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SIEC TEN-T ORAZ KORYTARZE SIECI BAZOWE)

Transeuropejska Sie¢ Transportowa — TEN-T! jest instrumentem stuzgcym koordynacji oraz zapewnieniu
spdjnosci i komplementarnos$ci inwestycji infrastrukturalnych. Sie¢ TEN-T posiada strukture
dwupoziomowa w sktad, ktérej wchodzi sie¢ bazowa oraz kompleksowa. Sie¢ kompleksowa sktada sie ze
wszystkich istniejgcych i planowanych infrastruktur transportowych transeuropejskiej sieci
transportowej i jest identyfikowana i rozwijana dla zapewnienia zwiekszonej dostepnosci i fgcznosci
wszystkich regionéw Unii przy zapewnieniu optymalnej integracji réznych rodzajow transportu i ich
interoperacyjnosci. Ukonczenie sieci kompleksowej wyznaczono do 2050 r. Sie¢ bazowa sktada sie z tych
czesci sieci kompleksowej, ktédre majg najwieksze znaczenie strategiczne z punktu widzenia osiggniecia
celéw rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej. Paristwom cztonkowskim wyznaczono obowigzek
rozwijania sieci bazowej do 2030 r. Sposrdd elementéw sieci bazowej dla bardziej efektywnego jej
wdrazania i przyspieszenia prac nad projektami infrastrukturalnymi o najwiekszej europejskiej wartosci
dodanej ustanowiono korytarze sieci bazowej TEN-T. Korytarze majg stuzy¢ koordynacji réznych
projektéw na szczeblu ponadnarodowym oraz przyczynic sie do rozwoju infrastruktury sieci bazowej tak,
aby rozwigza¢ problem waskich gardet, zintensyfikowac potgczenia transgraniczne oraz poprawic
wydajnosé i zrdwnowazony charakter systemu transportowego. Zgodnie z zamierzeniami UE, korytarze
sieci bazowej majq zosta¢ wdrozone do 2030 roku. Przez obszar wojewddztwa dolnoslgskiego przebiega
korytarz Battyk — Adriatyk, ktéry jest jednym z dziewieciu korytarzy ustanowionych na terenie UE,
a w jego sktad wchodza jedne z najwazniejszych transeuropejskich sieci drogowo - kolejowych.

1 Kwestie przebiegu sieci TEN-T oraz korytarzy sieci bazowej uregulowane zostaty w Rozporzadzeniach Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE oraz 1316/2013 z dnia 11
grudnia 2013 r. ustanawiajgcym instrument "tgczac Europe", zmieniajgcym rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz
uchylajgcym rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010.
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Mapa 1.

Korytarze sieci bazowej TEN-T na terenie UE
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DROGOWA SIEC TEN-T

W sktad sieci bazowej wchodzg autostrada A4 o przebiegu: (Drezno) granica panstwa - Jedrzychowice -
Krzyzowa - Legnica - Wroctaw - Opole - Gliwice - Katowice - Krakéw - Tarnow - Rzeszéw - Korczowa -
granica panstwa (Lwéw); autostrada A8 (Autostradowa Obwodnica Wroctawia) o przebiegu: A4 —wezet
Psie Pole; droga ekspresowa S3 o przebiegu: Swinoujécie - Golenidéw - A6 (Rzeénica)... A6 (Szczecin) -
Gorzéw Wielkopolski - Zielona Gora - A4 (Legnica) - Bolkéw - Lubawka - granica panstwa (Praga); droga
ekspresowa S8 o przebiegu: A8 (Wroctaw)... A8 (Psie Pole) - Kepno - Sieradz - Al (Lédz)... Al (Piotrkéw
Trybunalski) - Rawa Mazowiecka - S2 (Opacz)... S2 (Konotopa) - Warszawa - Ostréow Mazowiecka -
Zambrow - S19 (Choroszcz). W kompleksowej sieci TEN-T znalazty sie autostrada A18 o przebiegu:
(Berlin) granica panstwa - Olszyna - A4 (Krzyzowa) oraz droga ekspresowa S5 o przebiegu: S7 (Ostréda)
- Al (Nowe Marzy) - Bydgoszcz - A2 (Poznan Wschdd)... A2 (Poznan Zachdéd) - Leszno - A8 (Wroctaw).
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Mapa 2.  Sie¢ drogowa kompleksowa i bazowa w TEN-T
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KOLEJOWA SIEC TEN-T

W ramach sieci TEN-T, uwzgledniono linie kolejowe sieci bazowej w przewozach pasazerskich
i towarowych przebiegajgce przez obszar wojewddztwa dolnoslgskiego, do ktérych naleza linie E30
(Zgorzelec — Wegliniec — Legnica — Wroctaw — Opole), E-59 (Szczecin - Poznan — Wroctaw — Opole) oraz
CE30 (Horka/Bielawa Dolna — Wegliniec — Legnica — Wroctaw — Opole Groszowice). Uzupetnieniem sieci
bazowej s3 linie kolejowe CE 59 (Szczecin — Zielona Gdra — Wroctaw) oraz C 59/2 (Wroctaw —
Miedzylesie/Lichkov), bedace w sieci kompleksowe]. Ponadto kolejowg sie¢ TEN-T w regionie uzupetnia




-]

PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

planowana kolej duzych predkosci (KDP) tzn. ,Y” relacji Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw oraz jego
wydtuzenie w kierunku Pragi.

Mapa 3.  Siec¢ kolejowa kompleksowa i bazowa (pasazerska) w TEN-T
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Mapa 4. Sie¢ kolejowa kompleksowa i bazowa (towarowa) w TEN-T
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DOSTEPNOSC TRANSPORTOWA WROCtAWIA JAKO WEZtA MIEJSKIEGO NA SIECI TEN-T

Ponadto w rozporzgdzeniach dotyczacych sieci TEN-T wskazane zostaty tzn. ,wezty miejskie”. Zgodnie
z definicjg wezet miejski oznacza obszar miejski, gdzie infrastruktura transportowa transeuropejskiej
sieci transportowej, jak na przyktad porty, w tym terminale pasazerskie, porty lotnicze, stacje kolejowe,
platformy logistyczne oraz terminale towarowe znajdujgce sie na obszarach miejskich lub w ich okolicy,
sg potaczone z innymi czesSciami tej infrastruktury oraz z infrastrukturg do ruchu regionalnego
i lokalnego. W wojewddztwie dolnoslgskim funkcje wezta miejskiego petni Wroctaw, ktory jest jednym
z osmiu polskich miast zidentyfikowanych jako wezty miejskie na sieci bazowej TEN-T.

Do drogowej sieci TEN-T w wezle miejskim Wroctaw zakwalifikowano autostrade A4, Autostradowa
Obwodnice Wroctawia (AOW/A8) oraz dalej w kierunku todzi droge ekspresowg S8. W sktad sieci TEN-T
w aglomeracji wroctawskiej wchodzi réwniez biegngca na pétnoc od AOW droga ekspresowa S5, ktdra
obecnie jest w trakcie realizacji.

Kolejowg sie¢ bazowg TEN-T w wezle miejskim Wroctaw tworzg odcinki wchodzace w sktad magistrali
E 30/C-E 30 w relacji Zgorzelec — Opola. Ponadto sie¢ bazowa oparta jest na odcinku magistrali E 59
w kierunku Poznania, wraz z linia obwodowag nr 349 (Swieta Katarzyna - Wroctaw Kuzniki) i zespotem
tacznic w ramach wezta. Sie¢ kolejowa TEN-T w obszarze aglomeracji wroctawskiej uzupetniajg pozostate
odcinki nalezgce do magistrali E 59/C-E 59 (linia nr 273 w kierunku Szczecina oraz 276 w kierunku
Miedzylesia).

Poza infrastrukturg liniowg wezet miejski charakteryzuje sie odpowiednim wyposazeniem w obiekty
infrastruktury punktowej. Kluczowymi elementami infrastruktury punktowej w aglomeracji
wroctawskiej sg Port Lotniczy Wroctaw-Strachowice im. Mikofaja Kopernika zlokalizowany okofo 10 km
od centrum miasta oraz dwa terminale kontenerowe. Jest to terminal Schavemaker zlokalizowany w
Katach Wroctawskich oraz terminal PCC Brzeg Dolny. Do niedawna na terenie Wroctawia funkcjonowat
rowniez otwarty w 2008 r. terminal kontenerowy POLZUG zlokalizowany przy ul. Krakowskiej, zostat on
jednak zamkniety.

Wroctaw jest weztem miejskim, w ktdrym ukoriczono wiekszos¢ autostrad i drég ekspresowych
bedacych elementami sieci TEN-T. W budowie znajduje sie ostatni z elementéw tj. wyjscie drogi
ekspresowej S5 w kierunku Poznania. Istotnym projektem, ktéry w obecnej chwili nie zostat ujety
w Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.) jest przebudowa
autostrady A4 na odc. Wroctaw — Krzyzowa polegajgca na dobudowie trzeciego pasa ruchu. Z uwagi na
nieustanny wzrost ruchu i planowane oddanie do uzytku z koricem 2018 r. drogi ekspresowej S3 (Nowa
S8l — Legnica) mozna zaktada¢ problem polegajacy na wyczerpywaniu sie przepustowosci w okresach
szczytowych na ww. odcinku. W zakresie infrastruktury kolejowej kluczowymi inwestycjami
wplywajgcymi na poprawe dostepnosci Wroctawia jest planowana modernizacja linii C-E 30 na odc.
Wroctaw Brochdéw — Jelcz — Opole Groszowice oraz C-E 59 na odc. Wroctaw - Gtogédw. W perspektywie
zwiekszajgcego sie ruchu pociggdéw pasazerskich w ramach przewozéw aglomeracyjnych szczegdlnie
w kierunku Otawy, Jelcza — Laskowic moze doj$¢ do sytuacji braku mozliwosci wyjazdu pociggow
towarowych w kierunku wschodnim. Ponadto niezbednym jest poprawa przepustowosci Wroctawskiego
Wezta Kolejowego z uwagi na coraz gestszg siatke potgczen, planowane wznowienie ruchu regionalnego
na rewitalizowanych liniach oraz planowane uruchamianie pociggéw w ruchu aglomeracyjnym.
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Niestety z uwagi na stabe warunki wodne oraz zbyt niskg klase zeglownosci brak jest uwzglednienia
Odrzanskiej Drogi Wodnej E 30 w ramach infrastruktury TEN-T (min. IV klasa zeglownosci, przy
gtebokosci tranzytowej na szlaku min. 2,5 m). Na chwile obecng ODW na obszarze Wroctawskiego Wezta
Wodnego posiada jedynie Il klase zeglownosci, bedac catkowicie skanalizowana oraz posiadajac kanat
zeglugowy. Zaznaczy¢ nalezy, ze w 2017 r. ratyfikowano Porozumienie AGN majace na celu rozwdj
miedzynarodowych drég wodnych w Europie, zobowigzujgc Polske do dostosowania naszych gtéwnych
drég wodnych do co najmniej IV klasy zeglownosci. Ponadto porozumienie wskazuje rowniez dziesiec¢
lokalizacji portéw srédlgdowych o miedzynarodowym znaczeniu, w tym rowniez port srédlgdowy we
Wroctawiu.

DOSTEPNOSC TRANSPORTOWA

Wroctaw jako waziny wezet komunikacyjny posiada linie komunikacyjne zapewniajace bezposrednie
potaczenia ze wszystkimi stolicami wojewddztw, wiekszoscig miast subregionalnych i wieloma waznymi
osrodkami miejskimi w Europie. llo$¢ potaczen stanowi wskaznik zwigzkéw Wroctawia i Dolnego Slaska
z poszczegdlnymi miastami.

W ujeciu krajowym najsilniejsze powigzanie wystepuje pomiedzy Wroctawiem a Opolem, gdzie jest 60
par kursow na dobe w tym 40 kolejowych. Bardzo silne powigzania istniejg réwniez z Krakowem (45
kurséw) i Katowicami (40 kurséw) i Warszawg (37 kursdw w tym 9 lotniczych) w wiekszosci sg one
realizowane autobusami. Silne powigzania sg z: Rzeszowem (29 kurséw gtownie autobusowych),
Poznaniem (28 kurséw gtéwnie kolejowych), Lesznem (26 kursow gtéwnie kolejowych), Czestochowa
(18 kurséw gtéwnie kolejowych), todzig (17 kurséw gtéwnie autobusowych), Ostrowem Wielkopolskim
(17 kurséw gtéwnie kolejowych), Zielong Gorg (16 kursow gtéwnie kolejowych), Tarnowem (14 kurséw
gtéwnie kolejowych), Kedzierzynem-Kozlem (13 kurséw gtéwnie kolejowych), Przemyslem (12 kurséw
gtéwnie kolejowych), Piotrkowem Trybunalskim (11 kurséow gtéwnie autobusowych), Kaliszem (11
kurséw gtéwnie kolejowych), Bydgoszczg (10 kurséw gtéwnie kolejowych), Szczecinem (9 kurséw
gtéwnie kolejowych), Gnieznem (9 kurséow gtéownie kolejowych), Betchatowem (9 kurséw
autobusowych), Gdanskiem (8 kursow gtownie kolejowych), Lublinem (8 kurséw gtéwnie
autobusowych), Radomiem (8 kursow w tym jeden lotniczy i dwa kolejowe) i Inowroctawiem (8 kurséw
kolejowych). Kilka potgczern w ciggu doby realizowanych jest do Stargardu (6 kurséw kolejowych),
Tczewa (6 kursow kolejowych), Kielc (5 kurséw gtdwnie autobusowych), Biategostoku (4 kursy gtéwnie
kolejowe), Konina (4 kursy gtdwnie autobusowe), Raciborza (4 kursy gtéwnie kolejowe), Tomaszowa
Mazowieckiego (4 kursy autobusowe), Gorzowa Wielkopolskiego (3 kursy gtéwnie autobusowe), Pity (3
kursy gtownie kolejowe), Stupska (3 kursy gtéwnie kolejowe), Rybnika (3 kursy gtdwnie autobusowe) a
takze po dwa kursy do Etku, Koszalina, Ptocka, Wtoctawka i Zamoscia. Pojedyncze kursy wigzg Wroctaw
z takimi miastami jak: Bielsko-Biata, Chetm, tomza, Olsztyn, Ostroteka, Ostrowiec Swietokrzyski, Stalowa
Wola, Suwatki, Torun.

Potaczenia miedzynarodowe Wroctawia czesto ograniczajg sie do jednego lub kilku kurséw na dobe.
W przypadku transportu lotniczego jest to naturalny stan rzeczy, ze loty regularne odbywajg sie w
wybrane dni tygodnia, a loty czarterowe w sezonie turystycznym. Natomiast w przypadku transportu
autobusowego i kolejowego za istotne dla miasta powigzania mozna uzna¢ wylfacznie te realizowane
przynajmniej we wszystkie dni robocze.

Najsilniejsze regularne lotnicze powigzania w ujeciu miedzynarodowym Wroctaw posiada z Londynem,
Frankfurtem nad Menem i Monachium codziennie realizowane sg po 3 loty do tych miast. Regularne
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potgczenia lotnicze sg ponadto do takich miast jak: Barcelona, Belfast, Birmingham, Bolonia, Bristol,
Cork, Dortmund, Dublin, Dusseldorf, Eindhoven, Glasgow, Kijéw, Kopenhaga, Liverpool, Madryt,
Manchester, Mediolan, Newcastle, Nottingham, Oslo, Paryz, Rzym, Santa Cruz de Tenerife, Sheffield,
Sztokholm i Valletta. Regularne potaczenia kolejowe realizowane sg wytgcznie Drezna (3 kursy) i Lwowa
(1 kurs). Pozostate istotne potaczenia zapewnione sg poprzez linie autobusowe. Najsilniejsze powigzania
istniejg z miastami: Lwow (18 kurséw), Berlin (10 kursow), Praga (8 kurséw), Czerniowce (5 kursow),
Iwano-Frankiwsk (5 kurséw), Tarnopol (5 kurséw), Kijow (4 kursy), Réwne (4 kursy) i Zytomierz (4 kursy).
Dwa kursy autobuséw na dobe tgczg Wroctaw z: Brnem, Chmielnickim, Groningen, Hradecem Kralove,
Ostrawg i Wiedniem. Jeden codzienny kurs zapewnia potgczenie z miastami: Amsterdam, Avignon,
Berma, Budapeszt, Cherson, Grodno, Hamburg, Liberec, Lida, Mediolan, Mirsk, Monachium, Otomuniec,
Winnica, Zurich.

Miasta na prawach powiatu powinny silnie ze sobg kooperowac. Przejawiac sie to powinno dobrg ofertg
transportu publicznego pomiedzy nimi oraz atrakcyjnym czasem dojazdu. Pomiedzy Wroctawiem a
Watbrzychem w dzien roboczy kursujg 22 pary pociggéw a sSredni czas podrdzy wynosi okoto 60 min.
Pomiedzy tymi miastami nie sg realizowane bezposrednie potgczenia autobusowe. Pomiedzy
Wroctawiem a Legnicg w dzier roboczy kursuje 27 par pociaggéw i 3 pary autobuséw. Sredni czas dojazdu
pomiedzy centrami tych miast wynosi kolejg srednio 56 min a autobusem 88 minut. Pomiedzy
Wroctawiem a Jelenig Gorg w dziend roboczy dostepne jest 17 par pociggdéw oraz 15 par kursow
autobuséw. Sredni czas dojazdu pomiedzy tymi miastami wynosi pociggiem 117 minut a autobusem 125
minut. Pomiedzy Watbrzychem a Legnicg nie ma bezposrednich potgczen kolejowych podrézni muszg
przesiada¢ sie w Jaworzynie Sl.. Dostepne sg za to 3 pary kurséw realizowanych autobusami, ktérymi
Sredni czas podrézy wynosi 98 min. Pomiedzy Watbrzychem a Jelenig Gérg dostepne jest w dzier roboczy
17 par pociggdw i jedna para autobuséw. Wszystkie dostepne potgczenia kolejowe prowadzg z Jeleniej
Goéry do Watbrzycha biegna dalej do Wroctawia. Sredni czas podrézy pomiedzy centrami tych miast
wynosi pociggiem 65 min. a autobusem 105 min. Pomiedzy Legnicg a Jelenig Gorg nie ma bezposrednich
potgczen kolejowych, a podréz tym srodkiem transportu wigze sie z przesiadkami i znacznym
nadtozeniem drogi wzgledem najkrétszych ciggdw drogowych. Pofgczenia pomiedzy tymi osrodkami
zapewnia 7 par kursdw autobusow, ktérych $redni czas przejazdu wynosi 86 minut.

Ponadlokalne osrodki poza potgczeniami wewnatrz wojewddztwa oddziatujg réwniez z osrodkami
ponadlokalnymi w regionach osciennych. Jednym z czynnikdéw wskazujacych na site oddziatywan jest
liczba bezposrednich potaczen transportu zbiorowego. Osrodkami z najwiekszg liczbg takich potaczen
jest Gtogdéw oraz zespoty miast Zgorzelec/Gorlitz i Kudowa-Zdréj/Nachod. Gtogéw posiada silne
powigzania z Lesznem realizowane poprzez 24 kursy autobuséw na dobe, Nowg Solg poprzez 11 kurséw
pociggdéw i 11 kurséw autobuséw. Dodatkowo istnieje powigzanie z Opolem (3 kursy w tym 2 kolejowe)
i jedno potfaczenie autobusowe z Zarami i Zaganiem. Zgorzelec posiada bardzo silne powigzanie w
ramach zespotu miejskiego z Gorlitz realizowane poprzez 12 kurséw pociggéw i tyle samo kursow
autobuséw komunikacji miejskiej. Dodatkowo istniejg powigzania z Libercem 3 kursy realizowane
autobusami, Zarami 3 kursy realizowane pociggami i jeden kurs realizowany pociggiem do Zagania.
Zespdt miast Kudowa-Zdréj/Nachod posiada najlepsze skomunikowanie z Hradcem Kralowe realizowane
z dworca w Nachodzie poprzez 13 kurséw autobuséw i 2 pociggdéw. Z Kudowy-Zdréj realizowane sg
bezposrednie kursy autobuséow do Nysy (2 na dobe), Nowej Soli (2 na dobe) i Opola (1 na dobe).
Pozostate os$rodki posiadajg stabsze powigzania zewnetrzne. Watbrzych posiada bezposrednie
potgczenia z Opolem i Ostrowem WIkp. (3 pociaggi na dobe), Nowa Solg (2 autobusy na dobe) i 1 pociag
do Leszna. Legnica posiada bezposérednie potgczenia z Zarami i Zaganiem (5 pociggéw na dobe), Gorlitz
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(3 pociaggi na dobe), Nowa Solg (3 autobusy na dobe), Opolem (1 autobus i 1 pocigg na dobe) oraz do
Leszna (1 autobus na dobe). Jelenia Géra posiada bezposrednie potgczenia z Gorlitz (5 pociggdw na
dobe), Opolem i Ostrowem WIkp. (3 pociggi na dobe), Nowg Solg (3 autobusy na dobe), Lesznem (1
autobus i 1 pocigg na dobe), i Zarami (1 pocigg na dobe). Lubin posiada bezpoérednie potaczenia
wylacznie autobusowe z: Nowa Sola (8 na dobe), Lesznem i Opolem (2 na dobe). Swidnica nie posiada
zadnych powigzan z zewnetrznymi osrodkami o charakterze ponadlokalnym. Polkowice posiadajg
bezposrednie potgczenia wytacznie autobusowe z: Nowa Solg (9 na dobe), polem (3 na dobe) oraz
Lesznem (2 na dobe). Bolestawiec posiada bezposrednie potgczenia z Gorlitz (3 pociggédw na dobe),
Nowg Solg (4 autobusy na dobe) i Opolem (1 pociagg na dobe). Ktodzko posiada bezposrednie potgczenia
z Nysg (4 autobusy na dobe), Opolem (3 autobusy na dobe) Lesznem (2 pocigg na dobe) i Opolem (2
autobusy na dobe).

DROGOWA DOSTEPNOSC CZASOWA

Dostepnosé czasowa zostata przeanalizowana na podstawie sieciowej bazy danych w wojewddztwie
dolnoslgskim obejmujgcej drogi krajowe, wojewddzkie i powiatowe. Drogom zostaty przypisane
dopuszczalne predkosci na ww. sieci. Przeprowadzono analizy dotyczgce dostepnosci czasowej do stolicy
wojewddztwa dolnoslaskiego — Wroctawia oraz zbiorczo do wszystkich pozostatych miast, ktére
zamieszkuje ponad 50 tysiecy mieszkaricéw i do Polkowic, ktére pomimo tego, ze ich liczba mieszkancéw
jest mniejsza od 50 tys., sg osrodkiem subregionalnym. Miasta te zostaty uznane za gtéwne generatory
ruchu, w ktorych oprécz duzej liczby miejsc pracy znajdujg sie takze min. ustugi o charakterze
ponadlokalnym. Przeprowadzono takze prognoze dostepnosci czasowej na podstawie sieci drogowe;j
z uwzglednieniem najwazniejszych planowanych krajowych inwestycji drogowych takich jak droga
ekspresowa S3 Nowa Sdl - Legnica — Bolkéw — Lubawka, droga ekspresowa S5 Wroctaw — Korzersko oraz
obwodnice Ktodzka, Bolkowa i Watbrzycha.

DROGOWA DOSTEPNOSC CZASOWA DO WROCtAWIA NA ISTNIEJACE] SIECI

Przeanalizowane zostaty powigzania drogowe obszaru wojewddztwa ze stolica wojewddztwa
dolnoslgskiego - Wroctawiem. Najlepszg dostepnoscig do osrodka wojewddzkiego cechujg sie obszary
zlokalizowane w sgsiedztwie autostrad A4 i A8 oraz drogi ekspresowe] S8. Szczegdlnie zauwazalna jest
dobra dostepnosé transportowa wezta drog DK94 i A4 , Krzywa”, ktdry pomimo dalekiej odlegtosci od
Wroctawia (104 km) charakteryzuje sie bardzo dobrymi parametrami dostepnosci i mozna do niego
dojecha¢ w czasie okoto 60 minut. Najgorszg dostepnoscig do stolicy Dolnego Slaska cechujg sie obszary
gorskie w okolicach Jeleniej Géry i Ktodzka oraz okolice Bogatyni. Nalezy jednak podkresli¢, ze zta
dostepnos¢ Bogatyni do Wroctawia nie wynika z braku drég wysokiej klasy w poblizu tego miasta lecz z
duzej odlegtosci dzielgcej te miasta (195 km). tacznie w czasie ponad 90 minut od Wroctawia
zlokalizowanych jest 27 miast regionu, a najwazniejsze z nich to Bogatynia, Gtogéw, Jelenia Gdra, Luban
czy Zgorzelec. W czasie wiekszym jak 60 minut od Wroctawia mieszka az 43% ludnosci wojewddztwa
dolnoslgskiego. W regionie jest zauwazalny deficyt potgczenn drogami wysokiej klasy technicznej na
kierunku pétnoc-potudnie.
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. PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

Procent mieszkancow obstugiwanych w poszczegdlnych strefach
dostepu do Wroctawia (istniejaca sie¢ drogowa)

mdo 30 minut  m30-45 minut 45-60 minut M 60-90 minut M ponad 90 minut

Wykres 1. Procent mieszkaricow obstugiwanych w poszczegdinych strefach dostepu do Wroctawia (sie¢ istniejgca)



PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

Mapa 5. Dostepnosc¢ czasowa do Wroctawia na istniejgcej sieci drogowe;j
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] PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

PROGNOZOWANA DROGOWA DOSTEPNOSC CZASOWA DO WROCtAWIA NA PLANOWANEJ SIECI

Przeprowadzono prognoze dostepnosci transportowej po zrealizowaniu najwazniejszych inwestycji
drogowych na Dolnym Slasku. Znaczng poprawe dostepnosci mozna zaobserwowaé przede wszystkim
na osi pétnoc-potudnie. Zauwazalna jest poprawa dostepnosci w ciggu drogi S3 w linii od Gtogowa do
Kamiennej Géry, co ciekawe widaé tez poprawe dostepnosci w kierunku Zgorzelca. Efekt wprowadzenia
do symulacji drogi S5 mozna zaobserwowaé przede wszystkim w okolicach Milicza czy Zmigrodu.
Zdecydowanie na budowie omawianej drogi zyskuje Gdra, dzieki czemu zyskuje mozliwos¢ dojazdu do
Wroctawia w przedziale pomiedzy 45 a 60 minut, a nie 60-90 minut jak ma to miejsce obecnie. Warta
wyrdznienia jest poprawa dostepnosci w kierunku Watbrzycha i Swidnicy, co prawda miasta te nadal
znajdujg sie w tych samych strefach co przed symulacjg, ale poprawa dostepnosci na osi z Wroctawia
w kierunku tych miast jest zauwazalna i nalezy jg podkreslic. Niestety jedne z najbardziej
zmarginalizowanych obszaréw Dolnego Slaska, jak Kotlina Ktodzka i Kotlina Jeleniogérska wedtug
prognozy nie zyskaja na ukonczeniu realizowanych inwestycji i nadal beda borykaty sie ze stabg
dostepnoscig czasowg do miasta wojewddzkiego. Wedtug prognozy, w czasie wiekszym jak 60 minut od
Wroctawia bedzie mieszkato 39% ludnosci wojewddztwa i pomimo jak wydaje sie tylko +4% poprawy w
stosunku do stanu obecnego, w rzeczywistosci stanowi to poprawe dostepnosci az dla okoto 125 tys.
mieszkancow. Pozostate inwestycje (poza S3 i S5) nie przynoszg tak wielkich zmian w dostepnosci
czasowej w ujeciu regionalnym, a przynosza korzysci w skali lokalnej i wptywajg na przyktad na poprawe
bezpieczenstwa (obwodnica Ktodzka).

Procent mieszkancow obstugiwanych w poszczegdlnych strefach
dostepu do Wroctawia (planowana sie¢ drogowa)

29%

29%

do 30 minut 30-45 minut 45-60 minut 60-90 minut M ponad 90 minut

Wykres 2. Procent mieszkaricow obstugiwanych w poszczegdlnych strefach dostepu do Wroctawia (sie¢ planowana)
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Mapa 6. Dostepnosc¢ czasowa do Wroctawia na planowanej sieci drogowej
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[ ranice wojewsaztw drogi wojewodzkie 4560 min.
I:] granice powiatow ===—==_|[inje kolejowe magistralne 60 - 90 min.
prm— 90 - 120 min.

=====linie kolejowe nieczynne ponad 150 min.
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] PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

DROGOWA DOSTEPNOSC CZASOWA DO GEOWNYCH MIAST DOLNEGO SLASKA NA ISTNIEJACEJ SIECI

Przeanalizowano takze drogowg dostepnos¢ czasowg do gtéwnych miast regionu jako tych, ktoére
sg najwiekszymi generatorami ruchu. Za gtéwne miasta uznano oprdécz Wroctawia, te ktérych liczba
ludnosci jest wieksza od 50 tys. oraz Polkowice jako wyrdzniajgcy sie osrodek gospodarczy. Wsrdd nich
znalazto sie facznie 8 miast:

e  Wroctaw (634 487 mieszkancow),

e  Watbrzych (119 955 mieszkancéw),
e  Legnica (101 992 mieszkancéow),

e Jelenia Gdra (83 097 mieszkancow),
e  Lubin (74 328 mieszkancow),

o  Glogdw (69 608 mieszkancéw),

e Swidnica (59 002 mieszkarncow),

o  Polkowice (22 279 mieszkancow).

Mozna zaobserwowac, ze rozmieszczenie gtdwnych osrodkdw jest rownomierne i zapewnia duzej czesci
regionu dobrg dostepnos¢ do tego typu miast. Po raz kolejny nalezy podkresli¢ bardzo duzg role
autostrady A4, ktéra przyczynia sie do wzrostu dobrej dostepnosci czasowej w uktadzie
rownoleznikowym. Najgorszg sytuacje zanotowano, podobnie jak w przypadku badania dostepnosci do
Wroctawia w Kotlinie Ktodzkiej. Sytuacja ta spowodowana jest réznymi czynnikami, do ktdrych na pewno
nalezy zaliczy¢ goérzyste uksztattowanie terenu, brak potgczenia drogg wysokiej klasy w ukfadzie
potudnikowym jak i brak silnego osrodka miejskiego w bliskiej odlegtosci. Kolejnym obszarem o stabej
dostepnosci do gtownych osrodkéw miejskich sg okolice Zgorzelca i Bogatyni (Worek Turoszowski),
ktdrych mieszkancy potrzebujg czasu 60-90 minut aby dostad sie do najblizszego duzego miasta. W tym
wypadku nalezy podkresli¢, ze zta dostepnosc¢ tych obszaréw nie wynika z braku drég o wysokiej klasie
(do Zgorzelca wiedzie autostrada A4). Przyczyng jest skrajne potozenie geograficzne w odniesieniu do
regionu oraz brak osrodka o charakterze subregionalnym w bliskiej odlegtosci. Ztg dostepnosc
zanotowano takze w Borach Dolnoslgskich co wynika z tego, ze sie¢ drog w tym obszarze jest bardzo
uboga, ale obszar ten nie jest zamieszkany przez wielu ludzi, nie nalezy wiec oceniac tej sytuacji jako
powaznej marginalizacji tej czesci wojewddztwa. Dostepnosé w przedziale 60 — 90 minut zanotowano
takze w okolicach Milicza. Nalezy jednak przypuszczaé, ze sytuacja w tej strefie ulegnie znacznej
poprawie po zrealizowaniu dolnoslaskiego odcinka drogi ekspresowej S5. Oczywista jest takze zfa
dostepnos¢ obszaru, w ktérym zlokalizowane sg Karkonosze, gdzie nie ma zadnych drdg. Dobrg
dostepnoscig do miast subregionalnych jest dostepnos¢ nie wieksza jak 30 minut. Ponad 30 minut na
dojazd do tego typu osrodkéw potrzebuje obecnie 34% mieszkarncéw wojewddztwa dolnoslgskiego.



PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO .

Procent mieszkancow obstugiwanych w poszczegdlnych strefach
dostepu do miast powyzej 50 tys. mieszkancow i Polkowic (istniejgca
sie¢ drogowa)

M do 30 minut 30-45 minut 45-60 minut ™ 60-90 minut M ponad 90 minut

Wykres 3. Procent mieszkaricow obstugiwanych w poszczegdlnych strefach dostepu do osrodkéw ponadlokalnych (sie¢
istniejgca)
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. PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

Mapa 7. Dostepnos¢ czasowa do gtéwnych osrodkow miejskich wojewddztwa dolnoslgskiego na istniejacej sieci drogowej
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Oznaczenia Dostenos¢ czasowa do osrodkéw ponadlokalnych (sie¢ istniejaca):
@  siedziby wojewodztw autostrady do 10 min.
®  siedziby powiatow ~ ===== drogi ekspresowe 10-20 min.
20 - 30 min.
D granice panstwe drogi krajowe pozostate 30 45 min
:l granice wojewodztw drogi wojewodzkie 45 -60 min.
|:I granice powiatow === linie kolejowe magistralne . 60-90 min.
90 - 120 min.
:] granice gmin ==—==linie kolejowe pozostale 120 - 150 min
@  osrodki ponadlokal linie kolejowe nieczynne ponad 150 min.
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DROGOWA DOSTEPNOSC CZASOWA DO GEtOWNYCH MIAST DOLNEGO SLASKA NA PLANOWANEJ SIECI

Po przeprowadzeniu symulacji dostepnosci czasowej na planowanej sieci drogowej w wojewddztwie
dolnoslgskim najwieksze zmiany mozna zauwazyé na osi pétnoc-potudnie. Jest to spowodowane gtdwnie
efektem budowy drdg ekspresowych S3 i S5. Zauwazalna jest réwniez znaczna poprawa dostepnosci w
kierunku zachodnim, w szczegélnosci Borow Dolnoslaskich oraz okolic Bolestawca i Zgorzelca. Znaczng
poprawe widac takze w kierunku pétnocnym od Wroctawia (powiat trzebnicki i milicki). Niewielkie
zmiany w stosunku do stanu istniejgcego zanotowano w Kotlinie Ktodzkiej, ktéra po zrealizowaniu
planowanych inwestycji nadal stanowi obszar marginalizacji wzgledem gtéwnych osrodkéw
wojewddztwa dolnoslagskiego. Na podstawie dostepnych obecnie informacji trudno okresli¢ jaki wptyw
na ten stan bedzie miata planowana przebudowa DK8 w relacji Wroctaw — Ktodzko. W zakresie liczby
ludnosci posiadajacej dobrg dostepnos¢ do osrodkéw subregionalnych w stosunku do stanu obecnego
niewiele sie zmienifo. Liczba mieszkaricow wojewddztwa w zasiegu dobrej dostepnosci zwiekszyta sie
tylko o 1%.

Procent mieszkancow obstugiwanych w poszczegdlnych strefach
dostepu do miast powyzej 50 tys. mieszkaricow i Polkowic (planowana
sie¢ drogowa)

7% 6% 1%

19%

do 30 minut 30-45 minut 45-60 minut 60-90 minut ™ ponad 90 minut

Wykres 4. Procent mieszkaricow obstugiwanych w poszczegdlnych strefach dostepu do osrodkéw ponadlokalnych (sie¢
planowana)
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. PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

Mapa 8. Dostepnos¢ czasowa do gtéwnych osrodkow miejskich wojewddztwa dolnoslaskiego na planowanej sieci drogowej
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Oznaczenia Dostenosé czasowa do osrodkéw ponadiokalnych (sieé planowana):

20 - 30 min.
D granice paristy drogi krajowe p 30 - 45 min.
:l granice wojewodztw

60 - 90 min.

45-60 min.
|:I granice powiatow ===—m_|inie kolejowe magistralne
90 - 120 min.

@  siedziby wojewodztw === autostrady do 10 min.
®  siedziby powiatow === drogi ekspresowe 10-20 min.
drogi wojewodzkie

:] granice gmin ==—==linie kolejowe pozostate 120 - 150 min.
ponad 150 min.

@  osrodki ponadlokal linie kolejowe nieczynne
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KOLEJOWA DOSTEPNOSC CZASOWA

Wroctawski wezet kolejowy jest jednym z najwazniejszych w kraju, wychodzi z niego 11 linii kolejowych
na dziewieciu z nich prowadzony jest ruch pasazerski. Do Wroctawia dociera duza liczba pociggéw
dalekobieznych w tym najszybsze ekspressy Intercity Premium (EIP). Rola miasta oraz ksztatt sieci
kolejowej czyni z Wroctawia swoistg ,brame” dla wielu mieszkaricéw Dolnego Slaska w komunikacji
krajowej i miedzynarodowej. Dobra dostepnos¢ kolejowa do Wroctawia jest czynnikiem kluczowym dla
transportu zbiorowego w regionie oraz sposobem ograniczajgcym kongestie w gesto zaludnionym
Wroctawskim Obszarze Funkcjonalnym. Bardzo dobrg dostepnoscia do 30 min. do Wroctawia
charakteryzujg sie miejscowosci potozone przy stacjach i przystankach kolejowych w powiatach
trzebnickim, $redzkim i wroctawskim oraz w gminach Boréw, Brzeg Dolny, Malczyce, Otawa, Zaréw
i miasta Jelcz-Laskowice, Olesnica, Wotéw. Dobrg dostepnosc¢ kolejowg do Wroctawia z czasem dojazdu
od 30 do 60 minut majg miejscowosci w gminach: Bierutéw, miasto Chojnéw, Dobroszyce, Jaworzyna
SI., Kunice, Legnica, Miedzybérz, Mitkowice, Oleénica, Prochowice, Rudna, Strzelin, Scinawa,
Swiebodzice, Twardogdra, Watbrzych, WiAsko i Ziebice. Zta kolejowa dostepnos¢ do Wroctawia z czasem
dojazdu powyzej 2 godzin wystepuje w powiatach jeleniogdrskim, ktodzkim, lwéweckim, lubariskim
i zgorzeleckim. Wptyw na to ma kilka czynnikéw, z ktorych gtéwne to znaczne oddalenie od stolicy
wojewddztwa oraz przebieg linii kolejowych w trudnym gérskim terenie. Dodatkowo zauwazalnym
czynnikiem pogarszajgcym dostepnos¢ do Wroctawia czesci z tych obszaréw jest brak potgczen
bezposrednich i koordynacji przesiadek.
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PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

Mapa 9. Kolejowa dostepnosc czasowa do Wroctawia
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Kolejowa dostepnosc¢ czasowa do Wroctawia:
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Dobrze rozwinieta sie¢ kolejowa w regionie powinna zapewniac¢ atrakcyjny czas dojazdu do osrodkéw

o charakterze ponadlokalnym ze wszystkich miejscowosci

pofozonych przy czynnych szlakach

kolejowych. Atrakcyjny czas dojazdu kolejg moze by¢ potencjatem rozwojowym regionu, a takze
czynnikiem ksztattujacym postawy transportowe mieszkancéw oraz wptywajacym na zanieczyszczenie
Srodowiska i warunki zycia. W Polsce przy codziennych dojazdach do miejsc pracy i nauki za czas

akceptowalny uwaza sie

90 min. w jedng strone. Na terenie wojewddztwa wystepuje 7 w petni

uksztattowanych osrodkow o charakterze ponadlokalnym, w ktérych koncentruje sie wiele aktywnosci
ze sfer edukacji, gospodarki i kultury. Sprawny transport publiczny powinien zapewnié atrakcyjna
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dostepnos$¢, ktéra w regionie o gestej sieci osadniczej jak Dolny Slask powinna wynosi¢ 45 min do
najblizszego osrodka ponadlokalnego. Obecnie istniejg w regionie obszary posiadajgce kolejowe
potgczenia pasazerskie o stabszej dostepnosci do osrodkéw ponadlokalnych. Sg to miejscowosci przy
liniach kolejowych pofozone w gminach: Bardo, Bystrzyca Ktodzka, Duszniki-Zdréj, Gryféw Sl., Jelcz-
Laskowice (wschodnia czesc), Kamieniec Zgb., Ktodzko, Kudowa Zdrdj, Lewin Ktodzki, Luban, Miedzybérz,
Miedzylesie, Nowa Ruda, Nowogrodziec, Olszyna, PieAsk, Plateréwka, Polanica-Zdréj, Siekierczyn,
Strzelin (potudniowa cze$¢), Sulikéw, Szczytna, Szklarska Poreba, Twardogéra, Wegliniec, Zgbkowice SI.
Zgorzelec i Ziebice. Problem stabej dostepnosci kolejowej gmin z powiatéw ktodzkiego, lubanskiego
Zabkowickiego i zgorzeleckiego w duzej mierze wynika z niekorzystnego potozenia wzgledem juz
wyksztatconych osrodkéw ponadlokalnych. Szczegdlne odzwierciedlenie ma to w powiecie zgorzeleckim
potozonym przy miedzynarodowej magistrali E 30 umozliwiajagcej ruch pociggéw z predkoscig
maksymalng 160 km/h, a mimo to bedgcym obszarem o stabej dostepnosci do osrodkéw
ponadlokalnych w wojewddztwie. Wyksztatcenie nowych blizszych geograficznie osrodkéw
o charakterze ponadlokalnym mogtoby znaczaco poprawi¢ kolejowa dostepnosé tych czterech
powiatow. Poprawa kolejowej dostepnosci do oérodkéw ponadlokalnych w gminach Gryféw Sl., Jelcz-
Laskowice, Miedzybdrz, Szklarska Poreba i Twardogdéra moze by¢ osiggnieta poprzez niewielki
inwestycje w infrastrukture kolejowa lub organizacje przewozow poprawiajgcg oferte przewozowa
i koordynacje przesiadek. Duzym problemem regionu w dziedzinie dostepnosci jest brak pasazerskich
potaczen do Lubina bedacego osrodkiem ponadlokalnym. Niekorzystny jest brak kolejowych potgczen
pasazerskich w czesci powiatdw i kolejowa niedostepnos¢ do miast powiatowych takich jak Godra,
Lwowek SI. Milicz, Polkowice i Ztotoryja.
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Mapa 10.Kolejowa dostepnosc czasowa do gtownych osrodkéw miejskich wojewddztwa dolnoslgskiego
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DOSTEPNOSC DO TRANSPORTU ZBIOROWEGO ORAZ INTEGRACJA SYSTEMOW TRANSPORTU W MOF

Transport zbiorowy jest czynnikiem warunkujgcym rozwdj obszaréw zurbanizowanych i jakos¢ zycia ich
mieszkanncow. Dostepnosc do ustug transportu zbiorowego jest czynnikiem zapobiegajgcym wykluczeniu
spotecznemu utatwiajgcym dostep do miejsc pracy, nauki, débr kultury oraz ustug. Zréwnowazony
rozwdéj miejskich obszaréw funkcjonalnych powinien by¢ oparty o sprawnie dziatajaca zintegrowang sie¢
transportu zbiorowego. Model transportowy bazujgcy na transporcie zbiorowym pozwala ograniczyé
uciazliwosci wynikajgce z transportu indywidualnego na obszarach miejskich takie jak: zanieczyszczenie,
hatas, kongestia i brak miejsc parkingowych w obszarach centralnych. Dolny Slask posiada bardzo gesta
sie¢ kolejowa, ktdéra daje szanse na ksztattowanie szkieletéw transportowych obszaréw funkcjonalnych
w oparciu o wydajny transport kolejowy.

W Watbrzyskim Obszarze Funkcjonalnym czynne jest 16 stacji i przystankéw kolejowych, z czego
najwazniejsze to: Watbrzych Miasto, Watbrzych Gtéwny, Jaworzyna Sl. i Swidnica Miasto. Pasazerskie
przewozy kolejowe prowadzone sg na 3 liniach kolejowych. Dodatkowo na linii kolejowej nr 291
pomiedzy Boguszowem-Gorce Wschéd a granica w Mieroszowie oraz na linii nr 285 pomiedzy Swidnica
Miastem a Pszennem prowadzony jest sporadyczny ruch towarowy. Pozostate fragmenty linii kolejowe;j
nr 285 pomiedzy Swidnica a Jedling-Zdréj oraz od Pszenna w kierunku Sobétki sg nieczynne. Istnieja
rowniez dwa korytarze po rozebranych liniach kolejowych pierwszy pomiedzy stacjami Watbrzych
Szczawienko — Boguszéw-Gorce Wschdd przez Szczwno-Zdrdj oraz drugi z Jugowic do Walimia. Pomimo
gestej sieci kolejowej siatka potgczen nie zapewnia sprawnych i bezposrednich potaczenn pomiedzy
najwazniejszymi osrodkami obszaru. Trzon komunikacji zborowej stanowig zatem potaczenia
realizowane autobusami. W obszarze funkcjonujg trzy niezalezne i niezintegrowane ze sobg taryfowo
i przestrzennie systemy komunikacji miejskiej. Watbrzych posiada najwiekszg sie¢ komunikacji miejskiej
w ramach, ktérej oferowany jest bilet zintegrowany pozwalajacy na korzystanie z pociggéow Kolei
Dolnoslaskich oraz z autobuséw watbrzyskiej komunikacji miejskiej. Poza miastem watbrzyska
komunikacja obstuguje przewozy w miejscowosciach: Boguszow-Gorce, Dzie¢cmorowice, Gtuszyca,
Gtuszyca Goérna, Golinsk, Jedlina-Zdréj, Jugowice, Mieroszéw, Olszyniec, Rdzana, Rybnica Lesna,
Sokotowsko, Szczawno-Zdrdj, Rzeczka, Unistaw SI., Walim, Zagérze SI. Swidnica posiada sie¢ komunikacji
miejskiej, ktéra poza miastem obstuguje réwniez miejscowosci z gminy wiejskiej: Bojanice, Bolescin,
Burkatoéw, Bystrzyca Dolna, Bystrzyca Gérna, Grodziszcze, Krzyzowa, Lubachéw, Lutomia Dolna, Lutomia
Gorna, Niegoszow, Opoczka, Pankéw, Pogorzata, Pszenno, Stachowice, Wieruszéw, Wilkéw, Witoszéw
Dolny, Witoszéw Gérny. W Swiebodzicach dziata system komunikacji miejskiej wytacznie w granicach
miasta. Poza sieciami komunikacji miejskiej istnieje wiele linii autobusowych obstugiwanych gtéwnie
przez podmioty prywatne, zapewniajgce przewozy do wiekszosci miejscowosci w obszarze
funkcjonalnym. Niestety istnieje réwniez 6 miejscowosci, do ktdrych nie dociera transport zbiorowy i sg
to obszary zagrozone marginalizacja.
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W Jeleniogdrskim Obszarze Funkcjonalnym czynne jest 18 stacji i przystankdéw kolejowych, z czego
najwazniejsze to: Jelenia Géra i Szklarska Poreba Gérna. Pasazerskie przewozy kolejowe prowadzone s3
na 2 liniach kolejowych. Dodatkowo na linii kolejowej nr 283 z Jeleniej Géry w kierunku Lwéwka $I. oraz
linii nr 776 z Wojcieszowa w kierunku Marciszowa prowadzony jest sporadyczny ruch towarowy. Linie
kolejowe nr 308 z Jeleniej Géry do Kowar, nr 340 z Mystakowic do Karpacza sg nieczynne. Odcinek linii
kolejowej z Wojcieszowa w kierunku Swierzawy jest nieczynny i wykre$lony z ewidencji linii kolejowych.
Obecnie funkcjonujgca siatka potaczen kolejowych nie zapewnia potgczen wszystkich gtéwnych
osrodkéw miejskich z Jelenig Goéra. Trzon komunikacji zbiorowej musi byé uzupetniany potgczeniami
autobusowymi. W obszarze funkcjonuje jeden system komunikacji miejskiej i sieci potgczen lokalnych
obstugiwanych przez innych przez innych przewoznikdéw, z ktérych najwiekszy to PKS ,Tour” Jelenia
Goéra. Duza cze$¢ obszaru objeta jest ofertg turystycznego biletu zintegrowanego Euro-Nysa
integrujgcego kolej, komunikacje miejskg oraz autobusowg komunikacje regionalng w Euroregionie Nysy
na pograniczu polsko-czesko-niemieckim. Jeleniogérska komunikacja miejska poza obstugg linii
wewnatrz miasta posiada kursy podmiejskie do miejscowosci: Borowice, Bukowiec, Dabrowice,
Dziwiszéw, Gtebock, Gruszkow, Jezéw Sudecki, Karpniki, Krogulec, Komarno, Kostrzyca, tomnica,
Mystakowice, Piechowice, Podgdrzyn, Przesieka, Siedlecin, Sosndwka, Staniszow, Struznica, Wojndw,
Wrzeszczyn, Zachetmie. Dodatkowo do Szklarskiej Poreby dociera linia komunikacji miejskiej ze
Swieradowa-Zdrdj. Niestety na obszarze funkcjonalnym istnieja 3 miejscowosci, do ktdrych nie dociera
transport zbiorowy i sg to obszary zagrozone marginalizacja.

W Legnicko-Gtogowskim Obszarze Funkcjonalnym czynne jest 14 stacji i przystankéw kolejowych,
z czego najwazniejsze to: Legnica, Gtogédw i Rudna Miasto. Pasazerskie przewozy kolejowe prowadzone
sg na 4 liniach kolejowych. Na najwazniejszej z punktu widzenia integracji obszaru linii nr 289 biegnacej
z Rudnej Miasto do Legnicy przez Lubin prowadzony jest wytgcznie ruch towarowy. Podobna sytuacja
ma miejsce réwniez na liniach nr 14 z Leszna przez Glogéw do Zagania, nr 284 z Legnicy w kierunku
Ztotoryi, nr 382 z Legnicy do Patnowa Legnickiego. Pozostaty przebieg linii nr 382 z Pgtnowa Legnickiego
w kierunku Prochowic jest nieczynny, réwniez linia nr 303 na odcinku Chocianéw — Rokitki jest nieczynna.
Istniejg réwniez cztery korytarze po rozebranych liniach kolejowych pierwszy prowadzi z Chocianowa
w kierunku Przemkowa, drugi pomiedzy Chocianowem a Lubinem, trzeci z Gtogowa w kierunku
Szlichtyngowej a ostatni z GrodZca Matego w kierunku Stawy. Na terenie LGOF czynne sg réwniez dwie
prywatne towarowe linie kolejowe wykorzystywane przez KGHM. Pierwsza z nich biegnie z Lubina przez
Polkowice do kopalni Polkowice-Sieroszowice w rejonie miejscowosci Potoczek. Druga faczy stacje
Rudna Gwizdandéw z hutg Cedynia w Orsku. Obie linie nigdy nie byty wykorzystywane w transporcie
pasazerskim i ich przebieg jest znacznie odsuniety od zabudowy mieszkaniowej. Pomimo gestej sieci
kolejowej siatka potgczen nie zapewnia sprawnych i bezposrednich potgczen pomiedzy najwazniejszymi
osrodkami obszaru. Trzon komunikacji zborowej stanowig zatem potgczenia realizowane autobusami.
W obszarze funkcjonujg cztery niezalezne i niezintegrowane ze sobg taryfowo i przestrzennie systemy
komunikacji miejskiej. Legnica posiada sie¢ komunikacji miejskiej w ramach, ktdrej oferowany jest bilet
zintegrowany pozwalajgcy na korzystanie z pociggdw Kolei Dolnoslgskich oraz z autobuséw legnickiej
komunikacji miejskiej. Poza miastem legnicka komunikacja obstuguje przewozy w gminach Kunice
i Mitkowice docierajgc do miejscowosci: Golanka Goérna, Grzybiany, Jaskowice Legnickie, Kunice,
Piotrowek, Rosochata, Spalona, Ulesie, Ziemnice. Legnickie autobusy docierajag rowniez do 3
miejscowosci w gminie Prochowice, ktora nie znajduje sie w LGOF. Lubin posiada sie¢ bezptatnej
komunikacji miejskiej, ktéra poza miastem obstuguje prawie wszystkie miejscowosci z gminy wiejskiej
Lubin oraz jedna linie prowadzaca do Scinawy. Gtogowska komunikacja miejska poza obstugg linii
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wewnatrz miasta posiada kursy podmiejskie do miejscowosci: Jaczéw, Serby, Serby Stare, Smardzow.
Polkowice posiadajg sie¢ bezptatnej komunikacji miejskiej, ktéra poza miastem obstuguje miejscowosci:
Dabrowa, Guzice, Jedrzychéw, Kazmierzéow, Komorniki, Moskorzyn, Nowa Wies Lubiiska, Pieszkowice,
Sobin, Sucha Gérna, Tarndéwek, Trzebcz, Zelazny Most, Zukéw. Poza sieciami komunikacji miejskiej
istnieje wiele linii autobusowych obstugiwanych gtéwnie przez podmioty prywatne, zapewniajace
przewozy do wiekszosci miejscowosci w obszarze funkcjonalnym. Na liniach fgczgcych miasta rdzeniowe
przewozy prowadzone sg z bardzo wysokga czestotliwoscig przez minibusy. Kursujgcy tabor ogranicza
w sposdéb znaczny mobilnos¢ osdb o niepetnosprawnych i stanowi czynnik zniechecajacy wielu
mieszkancow LGOF do komunikacji zbiorowej. Niestety sposdb organizacji przewozéw w oparciu
gtownie o przewoznikdw dziatajgcych na zasadach komercyjnych doprowadzit w LGOF do istnienia 22
miejscowosci, do ktérych nie dociera transport zbiorowy, sg to obszary silnie zagrozone marginalizacja.

We Wroctawskim Obszarze Funkcjonalnym czynne jest 83 stacji i przystankdéw kolejowych, z czego
najwazniejsze to: Wroctaw Gtéwny, Wroctaw Mikotajéw, Wroctaw Nadodrze, Oborniki SI., Otawa,
Olesnica, Strzelin, Wotéw, Brzeg Dolny, Zmigréd. Pasazerskie przewozy kolejowe prowadzone sg na 11
liniach kolejowych. Dodatkowo na liniach kolejowej nr 285 pomiedzy Wroctawiem a Swidnica, nr 292
pomiedzy stacjami Wroctaw Osobowice — Jelcz Mitoszyce, nr 281 od Grabowna Wielkiego w kierunku
Krotoszyna, nr 181 z Olesnicy w kierunku Kepna prowadzony jest sporadyczny ruch towarowy. Linie
kolejowe nr 302 z Malczyc w kierunku Strzegomia, nr 304 z tagiewnik przez Strzelin w kierunku Brzegu,
310 z Kobierzyc w kierunku Pitawy Gérnej, nr 321 pomiedzy Gteboka a Przewornem sg wykreslone
z ewidencji linii kolejowych. Istniejg rowniez dwa korytarze po rozebranych liniach kolejowych pomiedzy
Malczycami a Wotowem, z Matowic w kierunku Wasosza, ze Zmigrodu w kierunku Wasosza, z Sycowa w
kierunku Namystowa, pomiedzy Otawg a Boreczkiem, z Przeworna w kierunku Grodkowa i Otmuchowa.
Gesta sieé potaczen kolejowych wychodzgcych promieniscie w 9 kierunkach z Wroctawia stanowi trzon
komunikacji zapewniajacy szybkie i komfortowe potfaczenia z wielu miejscowosci z rdzeniem obszaru.
Niestety czes¢ waznych osrodkéow obszaru funkcjonalnego nie posiada kolejowych potaczen
pasazerskich. W sposéb konkurencyjny do przewozéw kolejowych dziatajag podmiejskie i regionalne
przewozy autobusowe, ktdre stanowig trzon przewozdéw na obszarach pozbawionych kolei oraz na czesci
korytarzy rywalizujg z przewozami kolejowymi o pasazerow.

W obszarze funkcjonuje kilka systeméw komunikacji miejskiej i gminnej. Najwiekszy i najbardziej
rozbudowany dziata we Wroctawiu. Szkieletem komunikacji miejskiej jest sie¢ tramwajowa uzupetniana
szeregiem linii autobusowych. W granicach miasta podrdzni posiadajgcy bilety okresowe rozpoczynajac
od dobowego moga korzystaé réwniez z regionalnych potaczen kolejowych w granicach miasta.
Dostepne sg rowniez bilety aglomeracyjne pozwalajgce na korzystanie z regionalnych potaczen
kolejowych na wybranej trasie w obszarze ograniczonym stacjami Strzelin, Jaworzyna SI., Wotdw,
Zmigrdd, Oleénica, Malczyce, Jelcz-Laskowice, Trzebnica oraz komunikacji miejskiej we Wroctawiu.
Miejskie autobusy poza obstugg stolicy wojewddztwa docierajg do miejscowosci: Bielany Wroctawskie,
Biskupice Podgdrne, Blizanowice, Iwiny, Krzyzanowice, tany, Mokry Dwér, Samotwdr, Sleza, Trestno,
Wysoka, Zabrodzie. Gminy Dtugoteka, Siechnice.

Gminy Czernica, Dtugoteka, Kobierzyce, Miekinia, Siechnice i Wisznia Mata sg organizatorami wtasnych
systeméw komunikacji gminnej, ktore docierajg na teren Wroctawia i sg czeSciowo zintegrowane
z komunikacjg miasta na podstawie uméw miedzygminnych. Pasazerowie korzystajacy z wroctawskich
biletéw czasowych i okresowych mogg w granicach miasta podrézowac liniami organizowanymi przez
gminy Dtugoteka, Miekinia, Siechnice i Wisznia Mata. Posiadacze biletéw aglomeracyjnych moga
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podrézowad na ich podstawie autobusami komunikacji gminy Czernica. W komunikacji gminy Kobierzyce
na terenie Wroctawia obowigzuje identyczny cennik jak w komunikacji miejskiej. Komunikacja gminy
Czernica bezposrednie potgczenia do Wroctawia realizuje z miejscowosci: Chrzgstawa Mata, Chrzgstawa
Wielka, Czernica, Dobrzykowice, Gajkéw, Jeszkowice, Kamieniec Wroctawski, Krzykdéw, tany, Nadolice
Mate, Nadolice Wielkie, Ratowice, Wojnowice. W gminie Dtugoteka wszystkie miejscowosci sg
skomunikowane bezposrednimi liniami komunikacji gminnej z Wroctawiem. Komunikacja gminy
Kobierzyce zapewnia bezposrednie potgczenia do Wroctawia ze wszystkich miejscowosci. W gminie
Miekinia linie gminne zapewniajg bezposrednie potgczenie z Wroctawiem miejscowosci: Brzezina,
Brzezinka Sredzka, Gatéw, Lutynia, Krepice, Pisarzowice i Wilkszyn. W gminie Siechnice linie gminne
zapewniajg bezposrednie potaczenie z Wroctawiem miejscowoscia: Biestrzykéw, Groblice, Iwiny,
Radomierzyce, Radwanice, Siechnice, Smardzéw, Suliméw, Sw. Katarzyna, Zebice i Zerniki Wroctawskie.

Natomiast w gminie Wisznia Mata jedna linia jest zintegrowana z komunikacja miejskg Wroctawia
i obstuguje miejscowosci Krzyzanowice, Psary, Szymandw, pozostate linie docierajgce do miast nie sg
zintegrowane zapewniajg dojazd mieszkancom miejscowosci: Machnice, Mielnice, Ozorowice,
Piotrowiczki, Strzeszéw, Szewce i Wisznia Mata.

Wiasne systemy komunikacji miejskiej we WrOF posiadajg réwniez Jelcz-Laskowice, Katy Wr., Olesnica,
Ofawa, Prusice, Sroda Sl., Trzebnica, systemy te nie s3 zintegrowane z komunikacjg miejska Wroctawia
ani z kolejg. Komunikacja miejska w Jelczu-Laskowicach poza obstugg miasta dociera réwniez do
miejscowosci: Brzezinki, Chwatowice, Debina, Dziuplina, Gredzina, teg, Mitoszyce, Nowy Dwor i Piekary.
W gminie Katy Wroctawskie komunikacja miejska zapewnia dojazd do miasta mieszkaricom
miejscowosci Czericzyce, Gniechowice, Gérzyce, Krobielowice, Stary Dwér, Straddw, Strzeganowice,
Zachowice i Wojkowic, do ktérych wiekszosé kurséw odbywa sie na zasadzie telebusa. W Olesnicy
komunikacja miejska obstuguje wytacznie obszar miasta, w rejonie gtéwnego dworca kolejowego
autobusy miejskie sg skoordynowane z pociggami. W Otawie komunikacja miejska kursuje wytgcznie
w obrebie miasta. Gmina Prusice organizuje jedng linie komunikacji gminnej tgczacy Prusice ze stacjg
w Obornikach SI. przez Kopaszyn i Swierzéw. W gminie Sroda Slaska funkcjonuje sie¢ numerowanych linii
komunikacyjnych obstugujacych komunikacje wewnatrz powiatu. Jedna linia jest uruchamiana
W porozumieniu z miastem i ma znamiona komunikacji miejskiej, ktérej podstawowym zadaniem jest
dowdz mieszkanncdw z centrum miasta do stacji kolejowej, ponadto linia ta dociera do miejscowosci
Komorniki, Przedmoscie, Szczepandéw i Swiete.

W obrebie obszaru funkcjonalnego dziata na zasadach komercyjnych réwniez szereg numerowanych
zgodnie z wroctawskim systemem linii podmiejskich zapewniajacych regularne potgczenia do Wroctawia
mieszkaricom gmin: Bierutéw, Czernica, Dtugoteka, Dobroszyce, Jelcz-Laskowice, Katy Wroctawskie,
Kobierzyce, Kostomtoty, Miekinia, Ole$nica, Sobdtka, Sycéw, Sroda Slaska, Twardogdra, Zérawina. Na
terenie WrOF dziata réwniez duza sie¢ nienumerowanych linii autobusowych umozliwiajacych zaréwno
dojazd do Wroctawia jak i do pozostatych os$rodkéw miejskich. Istotnym problemem w otoczeniu
Wroctawia jest powolny rozwdj sieci komunikacji zbiorowej i jej oferty na obszarach szybko
rozbudowujacych sie osiedli podmiejskich. Rodzi to problem znacznego oddalenia nowej zabudowy w
miejscowosciach od funkcjonujgcych linii komunikacyjnych przebiegajgcych przez obszary ze starg
zabudowa.
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ELEMENTY REGIONALNEGO SYSTEMU MULTIMODALNEGO TRANSPORTU PUBLICZNEGO: SIECI | WEZtY

Dobrze rozwinieta sie¢ osadnicza oparta o osrodki miejskie jest istotnym potencjatem rozwojowym
regionu. W wojewddztwie dolnoslgskim zlokalizowanych jest 91 miast, ktére zamieszkuje ponad 2 min.
mieszkancow. Pod wzgledem liczby ludnosci dominujgcym miastem jest stolica wojewddztwa Wroctaw
z liczbg ludnosci wynoszgcg 633 tys. co stanowi ok 22 % populacji wojewddztwa. Pozostatymi miastami
na prawach powiatu sg Watbrzych, Legnica oraz Jelenia Géra (ok 300 tys. mieszkancéw), w ktérych
tacznie zamieszkuje prawie o potowe mniej mieszkanncéw niz we Wroctawiu. Pozostate wieksze miasta
regionu przekraczajace 50 tys. mieszkaricéw to Swidnica (59 tys. mieszkaricéw) oraz lezgce w Legnicko-
Gtogowskim Obszarze Funkcjonalnym Lubin (74 tys. mieszkancéw) i Gtogdow (69 tys. mieszkancéw).
Z uwagi na rozbudowang sie¢ osadnicza Dolny Slask zajmuje drugie miejsce w kraju pod wzgledem
wspotczynnika urbanizacji oraz jednoczesnie nalezy do regiondw o najwyiszym wspotczynniku
metropolizacji rozumianej jako udziat mieszkancéw stolicy regionu w ogdlnej liczbie mieszkancéw
wojewddztwa.

Powyzsze uwarunkowania sieci osadniczej sg bardzo korzystnym czynnikiem dla organizacji
regionalnego systemu multimodalnego transportu publicznego. Z zasady regionalny system transportu
publicznego powinien stuzyé skomunikowaniu ze stolica wojewddztwa oraz miedzy sobg osrodkéw
powiatowych, a takze pozostatych osrodkéw miejskich o znacznym potencjalne demograficznym w tym
gtéwnych miejscowosci turystycznych.

Dokumentem ustalajgcym standard dolno$lgskiego regionalnego transportu publicznego, ktory stuzy
skomunikowaniu ze stolicg wojewddztwa oraz miedzy sobg osrodkdw powiatowych, a takze pozostatych
osrodkéw miejskich o znacznym potencjalne demograficznym oraz gtdwnych miejscowosci
turystycznych jest Plan zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
dolnoslgskiego. W Planie wskazane zostaty krajowe wezty integracyjne obejmujgce swym zasiegiem
znaczny obszar wojewddztwa dolnoslaskiego, a takze wojewddztw sgsiednich, umozliwiajgc integracje
multimodalng (transport regionalny autobusowy, transport regionalny kolejowy, transport
ponadregionalny kolejowy, transport miejski, transport pasazerski miedzynarodowy). Sprawowanie tych
funkcji wymaga posiadania odpowiedniej infrastruktury tj.: dworzec kolejowy, duzy dworzec
autobusowy w bezposredniej bliskosci dworca kolejowego, parkingi P+R, B+R, K+R, przystanki transportu
miejskiego, poczekalnia, obiekty handlowe, gastronomia. Elementy te powinny by¢ powigzane miedzy
sobg oraz z uktadem zewnetrznym mozliwie krétkimi i sprawnymi odcinkami jezdni i chodnikéw. Na
Dolnym Slasku gtéwnym weztem integrujgcym rdézne systemy transportu zbiorowego oraz
zapewniajgcym pofaczenia ze wszystkimi miastami wojewddzkimi i siecig europejska jest Wroctaw.
Stolica wojewddztwa wraz ze swym obszarem funkcjonalnym bardzo wyraznie koncentruje potencjat
ekonomiczny i ludnosciowy, determinujgc tempo rozwoju spoteczno-gospodarczego na poziomie
regionalnym i krajowym. Poza Wroctawiem na obszarze wojewddztwa wskazane zostaty nastepujace
wezty integrujace transport kolejowy szczebla krajowego z innymi systemami transportu zbiorowego:
Watbrzych, Legnica, Jelenia Géra, Gtogdéw, Bolestawiec, Olesnica, Otawa, Zgorzelec, Ktodzko, Wotdw,
Oborniki Slaskie oraz Szklarska Poreba. Najwieksza liczba par pociagéw wystepuje na liniach w kierunku
Wroctawia i jest to trend widoczny juz w poprzednich latach.
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Mapa 11. Liczba par pociggéw pasazerskich na liniach kolejowych w marcu 2017 roku
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Mapa 12.Lokalizacja zintegrowanych weztéw przesiadkowych w komunikacji krajowej, miejskiej i powiatowej
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Wskazane powyzej generatory ruchu w wiekszosci zlokalizowane sg na liniach magistralnych oraz
pierwszorzednych, gdzie $wiadczone sg pofaczenia dalekobiezne taczace najwieksze miasta w kraju oraz
wchodzgce w skfad transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T. W ostatnich latach przy wsparciu
funduszy europejskich oraz srodkéw z Funduszu Kolejowego przeprowadzono szereg prac
modernizacyjnych uzyskujgc znaczng poprawe warunkdw ruchu i czynigc transport kolejowy duzo
bardziej konkurencyjnym. Do najistotniejszych zaliczy¢é nalezy modernizacje linii kolejowej E 30 na
odcinku Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Ofawa — Opole, E 59 na odcinku Wroctaw — Zmigréd — Rawicz
oraz odcinkowa modernizacje linii kolejowej nr 274 pomiedzy Wroctawiem a Jelenig Gérg. W ramach
perspektywy 2014 — 2023 najwazniejszymi inwestycjami planowanymi do realizacji sg prace na liniach
kolejowych nr 273 (C-E 59) na odcinku Wroctaw Brochdéw/Grabiszyn — Gtogdéw, nr 289 na odcinku Legnica
— Rudna Gwizdandéw, elektryfikacja linii kolejowych nr 274, 278 na odcinku Wegliniec — Zgorzelec oraz
rewitalizacja linii kolejowych nr 274 na odcinku Jelenia Géra — Zgorzelec, nr 292 na odcinku Jelcz
Mitoszyce — Wroctaw Sottysowice, nr 137 na odcinku Legnica — Kamieniec Zgbkowicki oraz rewitalizacja
linii kolejowej nr 285 na odcinku Wroctaw Gt. — Swidnica Kraszowice wraz z linig nr 771 Swidnica
Przedmieécie — Swidnica Miasto i przebudowa linii kolejowej nr 285 na odcinku Swidnica Kraszowice —
Jedlina Zdré;.

Ponadto innymi istotnymi miejscowosciami z uwagi na dostep do pasazerskich potaczen kolejowych
i mozliwos¢ integracji transportu kolejowego z innymi $rodkami publicznego transportu zbiorowego
w celu wtaéciwego rozprowadzenia ruchu jest Luban, Jaworzyna Slaska, Kamieniec Zabkowicki oraz
Wegliniec. Miejscowosci te stanowig wezty na liniach kolejowych o znacznym potencjale w przewozach
regionalnych. Jednoczesnie nalezy zwréci¢ uwage, ze miastem posiadajgcym znaczny potencjat
spoteczno-gospodarczy, a nieobstugiwanym przez transport kolejowy jest Lubin. Jest to drugie co do
liczby ludnosci miasto w kraju pozbawione pasazerskich potgczen kolejowych. Pozostate miasta
powiatowe w regionie nieobstugiwane przez codzienne pasazerskie przewozy kolejowe to Lwéwek
Slaski, Géra, Kamienna Géra, Milicz, Polkowice oraz Ztotoryja.

Sie¢ komunikacyjna w transporcie publicznym na obszarze wojewddztwa dolnoslaskiego, spetniajaca
oczekiwania ptyngce z analiz demograficznych i spoteczno-gospodarczych, powinna koncentrycznie
opierac sie na Wroctawiu i jego aglomeracji oraz pozostatych wiekszych osrodkach aglomeracyjnych
takich jak Watbrzych, LGOF i Jelenia Gdra. Uzupetnieniem sieci koncentrycznej powinny by¢
miedzypowiatowe potgczenia wybiegajgce prostopadle z gtéwnych linii komunikacyjnych faczac je ze
sobg. Dzieki tak przyjetym zasadom sie¢ pofaczen w regionalnym transporcie publicznym powinna
zapewni¢ bezposrednie skomunikowanie z Wroctawiem wszystkich wiekszych miast w wojewddztwie
(pow. 20 tys. mieszkanncow) oraz innych istotnych generatorow ruchu (np. miejscowosci o charakterze
turystycznym), a takze skomunikowanie miedzy sobg pozostatych miast na prawach powiatu oraz
skomunikowaniu stolic sgsiadujgcych ze sobg powiatow.



