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1.1. Cel gléwny i cele operacyjne

1. CEL, ZAKRES I METODYKA OPRACOWANIA

Podstawa do podjecia wspolnych prac nad Studium integracji przestrzennej polskiej czesci pogranicza
Polski i Niemiec jest porozumienie podpisane 28 czerwca 2010 r. przez Ministra Infrastruktury, Woje-
wodztwo Zachodniopomorskie, Wojewodztwo Lubuskie i Wojewoddztwo Dolnoslaskie. Porozumienie
zostato podpisane przez przedstawicieli umawiajacych si¢ stron. W uzasadnieniu tej inicjatywy porozu-
mienie powoluje si¢ na art. 13 traktatu z 17 czerwca 1991 r. migdzy Rzeczpospolita Polska a Republika
Federalng Niemiec o dobrym sasiedztwie i przyjaznej wspdtpracy oraz Europejska Konwencje Ramowa
o wspolpracy transgranicznej, potrzebe wlasciwego przygotowania Polski do prac nad wspdlng polsko-
-niemiecka wizja rozwoju obszaru pogranicza Polski i Niemiec oraz poprawy spéjnosci przestrzennej ob-
szaru Polski zachodniej na rzecz realizacji wyzwan integracyjnych w Unii Europejskie;j.

W zalgczniku nr 1 do porozumienia przywolane zostaty zapisy ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r. nadajace ministrom wlasciwym do spraw budownictwa, gospo-
darki przestrzennej i mieszkaniowej oraz do spraw rozwoju regionalnego kompetencje do prowadzenia
wspOlpracy transgranicznej i przygranicznej w zakresie zagospodarowania przestrzennego, a takze za-
pisy odnoszace si¢ do zakresu planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa, ktéry powinien
uwzglednia¢ m.in. kierunki powigzan transgranicznych.

1.1. Cel gléwny i cele operacyjne

Porozumienie okresla cel gtéwny Studium oraz cele operacyjne.

Celem gléwnym jest wskazanie kierunkdw rozwoju obszaru pogranicza Polski i Niemiec na rzecz popra-

wy jego spojnosci przestrzennej dla realizacji wyzwan integracyjnych w Unii Europejskie;.

Celami operacyjnymi Studium sa:

1. wypracowanie spojnej polityki przestrzennej polskiej czedci obszaru pogranicza Polski i Niemiec,

2. wypracowanie innowacyjnych zasad wspdtpracy miedzyregionalnej w zakresie planowania
przestrzennego

3. stworzenie instrumentéw wspomagajacych formutowanie dokumentéw planistycznych i programo-
wych dla perspektywy finansowej UE w latach 2014-2020,

4. wypracowanie standardu zapisu planistycznego oraz systemu informacji o planowaniu
przestrzennym.

Z powyzszego sformutowania celéw wynika, ze jakkolwiek opracowanie Studium ma by¢ elementem dzia-
tan integracyjnych w Unii Europejskiej, to pierwszoplanowym zadaniem tej inicjatywy jest sformulowanie
spdjnej polityki i zasad wspolpracy trzech wojewodztw, lezacych na obszarze polskiej czgsci pogranicza
Polski i Niemiec, w dziedzinie polityki przestrzennej, programowania rozwoju i koordynacji dzialan oraz
uksztaltowania wspolnego jezyka planistycznego. Dziatania integracyjne w UE, czyli — zwazywszy na uwa-
runkowania geograficzne i geopolityczne polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec — podjecie odpowie-
dzialnej wspotpracy ze strona niemiecka, wymagaja od polskiej strony odpowiedniego przygotowania me-
rytorycznego i wzajemnego zrozumienia si¢ przygranicznych wojewodztw i wladz centralnych odno$nie
priorytetdw rozwoju przestrzennego.

Dla osiagnigcia celu gtoéwnego Studium koniecznym bylo dokonanie oceny uwarunkowan rozwoju prze-
strzennego polskiej czesci obszaru pogranicza Polski i Niemiec, sformutowanie kierunkéw i priorytetéw
polityki przestrzennej oraz okreslenie instrumentéw realizacji polityki przestrzennej na tym obszarze.

Studium jest kontynuacja prowadzonych wczesniej dzialan wojewddztw na rzecz rozwoju calego obszaru
polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec. Stanowi réwniez odpowiedz na zapisy Krajowej Strategii Roz-
woju Regionalnego i Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, ktére wskazujg na spe-
cyficzne wyzwania rozwojowe wojewddztw pogranicza Polski i Niemiec. Uwzglednia réwniez zalozenia
strategii rozwoju Polski Zachodniej.
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1.2. Zakres przestrzenny i problemowy

Obszar Studium obejmuje trzy wojewodztwa graniczace z Republika Federalng Niemiec: dolnoslaskie, lu-
buskie i zachodniopomorskie. Laczna powierzchnia obszaru wynosi 56 827 km2, a zamieszkuje go blisko
5,6 mln o0sob.

Porozumienie w sprawie podjecia wspolnych prac nad Studium stanowi, ze opracowanie uwzglednia
w szczegdlnosci:

« uwarunkowania rozwoju przestrzennego,
o kierunki i priorytety polityki przestrzennej,
o instrumenty realizacji polityki przestrzennej.

Czes¢ Studium zawierajaca uwarunkowania rozwoju przestrzennego (rozdzial II) jest syntetycznym opi-
sem przestrzeni polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec w ukladzie europejskim, krajowym i regio-
nalnym. Uwarunkowania wskazujg na elementy zagospodarowania przestrzennego wspdlne dla calego
obszaru studium, jak i na zréznicowane regionalnie, nietworzace wspolnych czy tez wzajemnie powigza-
nych struktur przestrzennych. Uwarunkowania obejmuja m.in. ustalenia planéw zagospodarowania prze-
strzennego wojewddztw oraz priorytety zagospodarowania przestrzennego przygranicznych wojewddztw
i krajow zwigzkowych REN. W zakonczeniu tego rozdzialu wskazane zostaly struktury przestrzenne (ob-
szary koncentracji dziatan szczegélnych) predysponowane do prowadzenia dzialan integracyjnych.

W rozdziale III Studium sformulowane zostaly kierunki polityki przestrzennej na obszarach koncentra-
cji dziatan szczegdlnych, odrebnie dla kazdego obszaru. Obejmuja one dzialania priorytetowe, majace
zasadnicze znaczenie dla realizacji gtéwnego celu Studium oraz dzialania pozostale. Zostaly tu réwniez
wskazane dziatania transgraniczne.

W czesci dotyczacej instrumentéw realizacji polityki przestrzennej (rozdzial IV) oméwione sg zasady
wspOlpracy miedzyregionalnej w sferze planowania przestrzennego i regionalnego, umozliwiajace reali-
zacje sformutowanych w studium kierunkow dziatan, oraz takie instrumenty planowania przestrzennego,
jak standaryzacja zapiséw planistycznych, polityka regionalna i przestrzenna (w tym perspektywy finan-
sowe) na lata 2014-2020 oraz ujednolicony system informacji przestrzennej i monitoringu dla catego ob-
szaru studium.

Studium zawiera tez wyodrebniong cze¢s$¢ graficzng (mapy), bedaca przede wszystkim ilustracja kierunkow
polityki przestrzennej w odniesieniu do poszczegdlnych obszaréw koncentracji dziatan szczegdlnych.

1.3. Metoda pracy nad studium

Poprawa spdjnosci przestrzennej polskiej czesci obszaru pogranicza Polski i Niemiec, przedstawiana jako
cel glowny Studium, wskazuje na charakter dziatan, jakie powinny by¢ podjete w polityce przestrzennej
trzech wojewddztw. Powinny to by¢ dzialania, ktorych skutki dotycza catego obszaru studium - podejmo-
wane przez poszczegdlne wojewddztwa badz przez wladze centralne we wzajemnej koordynacji. Instru-
mentem koordynacji tych dzialan powinno by¢ niniejsze studium.

Sa jednak w polityce przestrzennej sfery, ktore badz to nie podlegaja regulacjom na szczeblu regionalnym
ze wzgledu na ustalenia kompetencyjne badz przeciwnie - moga podlega¢ regulacjom wyltacznie na ob-
szarze wojewodztwa lub nawet mniejszym, bez wywierania wplywu na obszar makroregionalny. Studium
integracji przestrzennej o zasiegu ponadregionalnym nie jest wiec w ich przypadku skutecznym instru-
mentem koordynacji.

Wychodzac z powyzszych zalozen w niniejszym opracowaniu odstagpiono od standardowego modelu stu-
dium przestrzennego, w ktorym z reguty formulowane sg dziatania dla wszystkich sfer zagospodarowania
przestrzennego bez zwracania uwagi na ich efektywnos¢. Przyjeto, ze dzialania integracyjne na polskiej
czesci pogranicza Polski i Niemiec powinny dotyczy¢ wybranych struktur przestrzennych - tych, ktore
takich dziatan pilnie wymagaja i na ktérych ich zastosowanie da¢ moze najlepsze efekty. Struktury te — ob-
szary koncentracji dziatan szczegdlnych - zostaly wskazane w wyniku przeprowadzenia analizy uwarun-



1.4. Wykorzystanie studium w polityce przestrzennej i regionalnej

kowan obszaru Studium. Gtéwnymi kryteriami wyboru byty:

o spdjnos¢ przestrzenna, czyli dazenia do eliminowania barier dostepnosci obszaréw peryferyjnych
i 0 nizszym poziomie rozwoju poprzez ich lepsze powigzanie z obszarami centralnymi (gtéwnie
rozbudowa i przebudowa systeméw transportowych i innej infrastruktury technicznej),

o spdjnos¢ spoleczno-ekonomiczna, to jest dazenia do zréwnowazonego rozwoju spoteczno-
ekonomicznego calego obszaru przez likwidacje dysproporcji rozwojowych (rozwdj i wzmacnianie
os$rodkéw i obszaréw aktywizacji gospodarczej, interwencje na obszarach kryzysowych),

o spojnosc tozsamosci i celow, ktdra nalezy rozumiec jako identyfikowanie si¢ z geopolitycznymi,
przyrodniczymi, kulturowymi i spotecznymi uwarunkowaniami i formulowanymi na ich podstawie
wspdlnymi celami rozwoju calego obszaru (wyznaczanie wspdlnych celéw rozwojowych oraz
zapobieganie potencjalnym konfliktom mig¢dzyregionalnym).

W wyniku przyjetej metody wyodrebniono 11 obszaréw koncentracji dzialan szczegdlnych, dla ktérych

sformulowane zostaly priorytety i pozostate dziatania w sferze zagospodarowania przestrzennego oraz

dziatania transgraniczne. Dzialania te powinny likwidowa¢ kluczowe problemy rozwojowe obszaru lub
optymalizowa¢ zagadnienia zwigzane z zagospodarowaniem przestrzennym.

W porozumieniu w sprawie podjecia wspolnych prac nad studium strony zobowigzaly si¢ do wspotpra-
cy przy jego wykonaniu z uwzglednieniem uwarunkowan kompetencyjnych i zachowaniem standardéw
merytorycznych i technicznych. Obowigzek wykonania studium powierzono stuzbom planowania prze-
strzennego trzech wojewddztw (Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewodztwa Zachod-
niopomorskiego w Szczecinie, Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroclawiu, Wydzial Planowania
Przestrzennego w Departamencie Geodezji, Gospodarki Nieruchomosciami i Planowania Przestrzennego
Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Lubuskiego) oraz Departamentowi Gospodarki Przestrzennej
Ministerstwa Infrastruktury. W studium uwzglednione zostaty, w uzasadnionym zakresie, uwagi zgloszo-
ne przez jednostki samorzadu terytorialnego trzech wojewddztw.

W pracach nad Studium wykorzystane zostaly narzedzia GIS oraz funkcjonujace systemy informacji prze-
strzennej. z tego wzgledu studium ma charakter nowatorski i wybiega metodologicznie poza ramy ruty-
nowych opracowan planistycznych. Podejscie takie wptywa réwniez na mozliwo$¢ wykorzystania efektow
pracy nad studium przez ulatwiong dostepnos¢ do informacji przestrzenne;j.

Nalezy ponadto podkresli¢, iz celem tego opracowania nie jest delimitowanie ,,obszaru pogranicza” jako
takiego, jedynie poddanie badaniu i analizie obszaru trzech wojewddztw graniczacych z trzema krajami
zwigzkowymi Republiki Federalnej Niemiec. Dokument ten ma mig¢dzy innymi za zadanie wyznacze-
nie priorytetéw przestrzennych i umozliwienie podejmowania decyzji w sprawie ksztaltowania wspdlnej,
spojnej polityki przestrzennej dla obszaru polskiej czesci pogranicza zachodniego. Dopiero w dalszej per-
spektywie Studium ma postuzy¢ jako podstawowe narzedzie do sporzadzenia wspolnego z partnerami
niemieckimi ,,studium integracji przestrzennej’, w ktérym podjeta zostanie proba przestrzennego okre-
$lenia wschodniego pogranicza Niemiec i zachodniej Polski. Jednak zanim zostanie podj¢ta wspotpraca
z partnerami po stronie niemieckiej i opracowanie wspolne studium, w ktérym sformutowane zostang
uwarunkowania rozwoju przestrzennego, kierunki i priorytety polityki przestrzennej oraz instrumenty
realizacji polityki przestrzennej obszaru pogranicza Polski i Niemiec, Partnerzy Porozumienia zdecydo-
wali uzgodni¢ wykonanie spojnego/ jednorodnego opracowania planistycznego dla obszaru trzech wo-
jewodztw. Zostalo to umozliwione wlasnie dzigki narzedziu, jakim jest niewatpliwie ,, Studium integracji
przestrzennej polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec”.

1.4. Wykorzystanie studium w polityce przestrzennej i regionalnej

Studium integracji przestrzennej polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec jest opracowaniem komplemen-
tarnym wzgledem innych istniejacych i przewidzianych prawem dokumentéw planistycznych. Uzupelnia
ono ich ustalenia i wspiera ich implementacje. Studium jest wyrazem woli politycznej kierunkéw rozwoju
i integracji przestrzennej obszaréw nim objetych. Dokument ten nie narusza kompetencji i wyboru celéw
rozwoju podmiotéw rzadowych, samorzadowych i prywatnych.
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Studium ma charakter gtéwnie informacyjny. Przez dostarczenie informacji o najwazniejszych kierun-
kach i priorytetach rozwoju polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec maja by¢ wyzwolone nowe idee
oraz rozszerzona wspolpraca w dziedzinie planowania rozwoju i planowania przestrzennego. Opracowa-
nie ma stuzy¢ optymalizacji procesu integracji przestrzennej obszaru przez wyznaczenie wspolnych celow
akceptowalnych przez trzy wojewodztwa i strone rzadowsa.

Studium moze by¢ wykorzystane na réznych poziomach:

o europejskim - jako material postulatywny dla polityki przestrzennej Unii Europejskiej na rzecz wspie-
rania rozwoju obszaréw lezacych poza tzw. Pentagonem, najbardziej rozwinietym obszarem Europy;,

o krajowym - jako podstawa i rekomendacje dla rzadowych dokumentéw i programéw rozwoju pol-
skiej czesci pogranicza Polski i Niemiec, w szczegdlnosci dla strategii rozwoju Polski Zachodniej,

o regionalnym - jako wskazania dla prowadzonej przez wojewddztwa polityki rozwoju i polityki prze-
strzennej, skoordynowanej na calym obszarze studium,

o subregionalnym ilokalnym - jako podstawa do planowania i realizacji dziatan rozwojowych i integra-
cyjnych, w tym o zasiggu transgranicznym.

Oczekiwaniem stron porozumienia z 28 czerwca 2010 r. jest wykonanie podobnego opracowania dla nie-
mieckiej czesci pogranicza. Studium ma utatwic¢ w przysztosci wspoétprace polskich wojewddztw z partne-
rami niemieckimi nad wspolng polsko-niemiecka wizjg rozwoju obszaru pogranicza.

1.5. Dotychczas wykonane opracowania studialne

W okresie powojennym tereny graniczne nie stanowity odrebnego pola dzialan w dokumentach strate-
gicznych i planistycznych, natomiast sama granica stanowita bariere uniemozliwiajaca wszelkie kontakty
czy podjecie wspolpracy z obszarami lezacymi po drugiej stronie. W planach przestrzennego zagospoda-
rowania kraju jak réwniez w planach przestrzennych zagospodarowania wojewodztw obszar przygranicz-
ny pojawial si¢ jedynie w kontekscie problemoéw catych wojewodztw.

Po przemianach ustrojowych w 1990 roku powotano Komitet ds. Gospodarki Przestrzennej Polsko-Nie-
mieckiej Komisji Migdzyrzadowej ds. Wspoélpracy Regionalnej i Przygraniczne;.

W tym okresie politycy niemieccy zaczeli zabiega¢ o nawigzanie kontaktu z lokalnymi wiadzami po pol-
skiej stronie. Mimo, iz okreslenie podstawowych ram wspdlpracy transgranicznej natrafialo na liczne
problemy, do 1992 roku po stronie niemieckiej opracowano 5 plandéw zagospodarowania obszaru polsko-
-niemieckiego pogranicza. Byly to:

» Europeizacja obszaru Odry-Nysy. Glownym zalozeniem tej inicjatywy byto utworzenie w Szczecinie

eksterytorialnego portu i strefy wolnego handlu z udziatem kapitatu polskiego i niemieckiego.

o Polsko-niemiecka wspolpraca przygraniczna. Plan zawieral refleksje i wnioski, postulujace m. in. po-
prawe infrastruktury kolejowej i drogowej oraz zaciesnienie wspodtpracy polskich i niemieckich part-
ner6w regionalnych. Proponowal powotanie komisji koordynujacych wspoélprace na obszarze przy-
granicznym Polski i Niemiec: gtéwnej, koordynujacej wszystkie dzialania na calym obszarze, oraz
podkomisji do zajmowania si¢ problemami sgsiadujacych ze sobg bezposrednio obszaréw. Wschod-
nie kraje zwigzkowe Niemiec i polskie zachodnie wojewodztwa moglyby prowadzi¢ bezposrednia
wspolprace, po wezesniejszym podpisaniu stosownych umow’.

o Program Maquiladora. Celem bylo przeniesienie doswiadczen z pogranicza Stanéw Zjednoczonych
i Meksyku na pogranicze polsko-niemieckie. Przedsiebiorstwa typu Maquiladora, zlokalizowane po
meksykanskiej stronie (98% z kapitatem amerykanskim), korzystajac z taniej sity roboczej, przetwa-
rzaly importowane z USA materialy i eksportowaly je w wiekszosci z powrotem do USA.

» Koncepcja wspierania regionu Odry (Plan Stolpego).

o Pogranicze niemiecko-polskie jako problem polityki regionalnej (Plan Willersa).

! Por. Malendowski W., Ratajczak M., Euroregiony. Polski krok do integracji. Wroctaw, 2000, s. 85.
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1.5.1. Plan Stolpego

Najwigcej kontrowersji budzila i najsilniej kontestowana byla Koncepcja wspierania regionu Odry. Pre-
mier Brandenburgii Manfred Stolpe przekazal w lipcu 1991 stronie polskiej dokument, bedacy inicjatywa
kraju zwigzkowego Brandenburgii, z propozycja utworzenia preferencyjnej strefy gospodarczej po obu
stronach granicy polsko-niemieckiej pod nazwa Oderraum (Nadodrze)®. Obejmowa¢ miala ona obszar
o szerokosci 50 km po stronie niemieckiej i 100 km po stronie polskiej, zamieszkaly przez prawie 5 mln
osob. Plan zakladat objecie wsparciem rolnictwa, lesnictwa, przemystu i rzemiosta, handlu i ustug, tury-
styki, komunikacji i telekomunikacji po obu stronach granicy.

Rysunek 1. Pogranicze polsko-niemieckie w koncepcji Stolpego (A) i Willersa (B).

B

Mol Py b .- ]

Votpommen

Srozeiis e

Zr6dto: Uwarunkowania rozwoju przestrzennego Polski wynikajace z sgsiedztwa z Republika Federalng Niemiec,
Stanistaw Ciok, Uniwersytet Wroctawski.

Wiele z tych przedsiewzie¢ zarysowane zostalo jedynie ogélnie (np. budowa kanatu Odra-Dunaj lub
autostrada polnoc-potudnie po stronie polskiej), inne przedstawiono w sposob bardziej konkretny (np.
specjalna strefa przemystowa po obu stronach granicy w rejonie Schwedt i Frankfurtu, centrum targowo-
-handlowe Frankfurt - Stubice, japonsko-koreanskie osiedle przemystowe w rejonie Szczecina). Projekt

2 Zob. OdpowiedZ ministra spraw zagranicznych na zapytanie nr 845 w sprawie stosunku ministra spraw zagranicznych do nie-

mieckich programéw wspdlpracy przygranicznej z Polska, oglaszanych przez strong niemiecka po 1989 r., Warszawa, 16 sierpnia
1999, s. 4.
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zakladal, ze w calej strefie zmniejsza¢ si¢ bedzie produkeja rolna (z wyjatkiem uprawy surowcéw przemy-
stowych), natomiast rozwijac sie bedzie lesnictwo, przemyst, rzemiosto i ustugi, w tym turystyka. Szczecin
- wolny port, wolna strefa ekonomiczna — mial przyciaga¢ inwestoréw. Istotng role przewidywano takze
dla rozwoju polskiego handlu przygranicznego, ktory przez system kredytow mial zacheca¢ do inwesto-
wania w obiekty gastronomiczne i hotelowe®. Projekt zakladal, ze wigkszos¢ inwestycji bedzie udzialem
prywatnych przedsiebiorcéw korzystajacych z kredytéw Polsko-Niemieckiego Banku Rozwoju, ktéry miat
by¢ utworzony przez rzady Polski i Niemiec i w ktérym stosunek kapitalu wynosi¢ miat 70:30 z przewaga
dla strony niemieckiej; siedzibg banku miat by¢ Berlin, prezes mial pochodzi¢ z Niemiec, a walutg roz-
liczeniowa bylaby marka.* Dokument spotkat si¢ z chfodnym przyjeciem w polskich kregach rzagdowych
i samorzadowych i prac nad nim nie podjeto.

1.5.2. Plan Willersa

Kolejna propozycja strony niemieckiej Pogranicze niemiecko-polskie jako problem polityki regionalnej
(Plan Willersa) kladla gléwny nacisk na stworzenie sprzyjajacych warunkow instytucjonalnych, gospo-
darczych i politycznych szybkiego rozwoju obszaréw przygranicznych. Plan obejmowal dziewigtnascie
niemieckich powiatow Meklemburgii-Pomorza Przedniego, Brandenburgii i Saksonii oraz czterdziesci
jeden gmin z czterech istniejacych wowczas wojewodztw: szczecinskiego, gorzowskiego, zielonogoérskiego
i jeleniogorskiego. Obszar ten liczyt 17,2 tys. km2 z blisko 1,9 mln mieszkancow. Autorzy planu wskaza-
li na wyrazna dysproporcje finansowego wspierania polskiej i niemieckiej czesci pogranicza. Obszar po
stronie niemieckiej korzystal w tym czasie ze Srodkow federalnych, srodkéw EWG (fundusze w ramach
programéw Rozkwit wschodu i Poprawa regionalnej struktury gospodarczej), ulg podatkowych oraz moz-
liwosci kredytowych na bardzo korzystnych warunkach, podczas gdy polskie pogranicze nie otrzymywalo
zadnego wsparcia finansowego ze strony panstwa, zas ze zrodet EWG jedynie niewielkie $rodki w ramach
programoéw Uwertura i PHARE.?

1.5.3. Studium kierunkowe zagospodarowania przestrzennego obszaru wzdluz granicy
polsko-niemieckiej (1995)

Odpowiedzig na niemieckie koncepcje byly glosy regionalistow ze Szczecina, Zielonej Gory i Wroctawia,
ktorzy dostrzegli pilng potrzebe prowadzenia badan na tym obszarze. Powstalo kilka pierwszych czastko-
wych opracowan studialnych.® Po roku 1992 rozpoczeto centralne prace nad koncepcja zagospodarowa-
nia pogranicza, czego efektem bylo opracowanie w 1995 roku Studium kierunkowego zagospodarowania
przestrzennego obszaru wzdluz granicy polsko-niemieckiej.

Charakterystyczng cecha opracowania jest podwojna delimitacja obszaru przygranicznego. Pierwsza,
w ktérym kryterium byla zmniejszajaca si¢ sita wzajemnego oddzialywania kontaktéw granicznych, za-
kiadata podzial na strefe przygraniczng, regionalng i ponadregionalng. Drugi podzial wyznaczal pasma
strukturalne: potudniowe, $rodkowe i péinocne (w odréznieniu od planu Stolpego i innych koncepcja
obejmowala swoim zasiegiem Berlin oraz Poznan). Duzg warto$cig koncepcji byta szczegétowa analiza

3 Guz-Vetter M., Polsko-niemieckie pogranicze. Szanse i zagrozenia w perspektywie przystapienia Polski do Unii Europejskiej,
Instytut Spraw Publicznych, Warszawa 2002, s. 15.

4 W pazdzierniku 1991 r. ramach Polsko-Niemieckiej Komisji Miedzyrzadowej ds. Wspolpracy Przygranicznej i Migdzyregio-
nalnej strona polska przekazata krytyczne uwagi stronie niemieckiej. Zwrdcono uwage, ze po stronie polskiej koncepcja odebrana
zostala jako wyraz nowej ekspansji niemieckiej na wschdd lub co najmniej eksponowata niemieckie jednostronne priorytety
gospodarcze bez dostatecznego uwzglednienia intereséw polskich. Podkreslono, ze w pracach nad polityka regionalng Polski
w wymiarze dltugofalowym nie przewiduje si¢ wydzielenia przygranicznych regionéw zachodnich ani w wyodrebniona jednostke
podziatu administracyjnego kraju, ani w tzw. region funkcjonalny.

5 Bednarski R., Superregion polsko-niemiecki jako proba reaktywacji planu Stolpego-Willersa, Ekonomia i Zarzadzanie, t. 2,
nr 2. Wydzial Zarzadzania Politechniki Bialostockiej, Bialystok 2010, s. 13-14.

6 Antoni Nowakowski, Wojciech Olejniczak (Szczecin): Wspotpraca graniczna z Niemcami. Opcja szczecinska; Marian Ekert
(Zielona Géra): Problemy rozwoju obszaréw przygranicznych. Srodkowe Nadodrze; Stanistaw Ciok (Wroclaw): Problematyka
obszaréw przygranicznych Polski Potudniowo-Zachodniej. Studium spofeczno-ekonomiczne.
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uwarunkowan oraz potencjatu i barier rozwoju po obu stronach granicy. Gtéwne cele i kierunki rozwojo-

we zostaly ujete w trzech punktach i dotyczyly:

ochrony $rodowiska przyrodniczego i sanacji obszaréw zdegradowanych, rozwoju turystyki na

obszarach cennych przyrodniczo, poprawy gospodarki wodnej, restrukturyzacji rolnictwa,

rozwoju struktur osadniczych - o$rodkéw centralnych o znaczeniu ponad regionalnym -

europejskim (Szczecin, Poznan, Wroctaw), regionalnych (Walbrzych, Jelenia Géra, Zielona Gora,

Gorzdéw Wielkopolski, Koszalin),

o rozwoju infrastruktury technicznej, poprawy funkcjonowania wszystkich galezi transportu,
konieczno$cig zmniejszenia ich oddzialywania na srodowisko, poprawy dostepnosci do osrodkéow

subregionalnych.

Rysunek 2. Delimitacja obszaru Studium kierunkowego zagospodarowania przestrzennego obszaru wzdtuz granicy
polsko-niemieckiej

cDh Pasma Zent ey P g e
i W Gulodki ponadrogionaine 1
= Reglonale Zone B Z mit reg B g
Strefa reglonalna Osrodki regionalne
=3 Uberregionale Zone o Zentrum mit sub-regionaler Bedeutung
e Strefa fonalna Osrodki sub, nalne |

Zrédlo: Studium kierunkowe zagospodarowania przestrzennego obszaru wzdluz granicy polsko-niemieckiej,

Warszawa 1995
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Gléwnymi jednostkami struktury przestrzennej miaty by¢ pasma rozwojowe sieci miast Polski Zachod-
niej i miejskie osrodki obstugi. Gtéwne pasmo przebiegalo z péinocy na potudnie przez Szczecin, Zielong
Gore i Jelenig Gore, pasmo wspomagajace przez Koszalin, Poznan, Legnice, Wroctaw i Walbrzych. Pasma
réwnoleznikowe przebiegaly wzdtuz planowanych autostrad A2 i A4. Osobne pasmo stanowi sie¢ miast
przygranicznych, ktore - jak przewidywali autorzy studium - w przysztosci sta¢ sie miaty miastami po-
wiatowymi: Swinoujécie, Kostrzyn nad Odra, Stubice, Gubin i Zgorzelec.

Poznan i Wroclaw, mimo iz znajdowaly si¢ na obszarze postulowanych pasm rozwojowych, nie stawaly
sie — w odrdznieniu od Berlina — bezposrednio odbiorcami zapiséw studium, poniewaz tres¢ studium
skupiala si¢ na dwczesnych wojewodztwach przygranicznych.

W zakresie rozwoju infrastruktury technicznej autorzy studium duzg range przypisali kolejom i promocji
polaczen kolejowych jako szybszego i bardziej ekologicznego srodka transportu niz transport samocho-
dowy. Postulowali zwigkszanie predkosci polaczen, co w dalszej perspektywie miato uchronic¢ kolej przed
odplywem pasazerdw.

Zapisy studium stanowily zalecenia skierowane do wladz administracyjnych wszystkich szczebli oraz
podmiotéw prywatnych.

1.5.4. Aktualizacja studium; Dom Polsko-Niemiecki

Wraz ze zmiang uwarunkowan (reforma terytorialna, oczekiwane rozszerzenie Unii Europejskiej na
wschod) zaszla potrzeba aktualizacji studium. Aktualizacja studium zagospodarowania przestrzennego
obszaru wzdluz granicy polsko-niemieckiej zostata opublikowana w maju 2002 roku. W dokumencie po-
wtérzono wiekszo$¢ niezrealizowanych postulatéw ze studium z 1995, ponadto dodano nowe tematy jak
rekultywacja terendéw pokopalnianych oraz ochrona przeciwpowodziowa (zainteresowanie tym tematem
wyraznie wzrosto po 1997 roku). Sam obszar studium zostal powiekszony o duze osrodki administracyjne
i gospodarcze, w opracowaniu znalazty si¢ Rostock, Poznan, Drezno i Wroclaw.”

Rysunek 3. Delimitacja obszaru pogranicza w Aktualizacji studium zagospodarowania przestrzennego obszaru
wzdluz granicy polsko-niemieckiej (z lewej) i w Domu Polsko-Niemieckim (z prawej)

—
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Zré6dto: Stanistaw Ciok, Uwarunkowania rozwoju przestrzennego polski wynikajace z s3siedztwa z Republika
Federalng Niemiec, Uniwersytet Wroclawski

7  Aktualizacja studium zagospodarowania przestrzennego obszaru wzdluz granicy polsko-niemieckiej, Urzad Mieszkalnictwa
i Rozwoju Miast w Warszawie i Federalne Ministerstwo Komunikacji, Budownictwa i Mieszkalnictwa w Berlinie, 2002 r.
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1.5. Dotychczas wykonane opracowania studialne

Aktualizacja studium zbiegla sie¢ w czasie z nowg koncepcja wysuwang przez strone niemieckg, okresla-
ng jako Rozszerzony Polsko-Niemiecki Obszar Przygraniczny lub Dom Polsko-Niemiecki. Inicjatywa ta
zakladata — podobnie jak polski dokument — poszerzenie obszaru wspolpracy transgranicznej o Drezno,
Wroctaw i Poznan.

1.5.5. Studium kierunkowe zagospodarowania przestrzennego obszaru wzdluz granicy
polsko-niemieckiej (2005)

Studium kierunkowe zagospodarowania przestrzennego obszaru wzdtuz granicy polsko-niemieckiej opra-

cowane zostalo w 2005 roku przez zespo! Instytutu Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania Polskiej

Akademii Nauk w Warszawie pod kierownictwem prof. dr hab. Grzegorza Weclawowicza na zlecenie Mi-

nisterstwa Infrastruktury. Przyjeto w nim dwie skale delimitacji obszaru przygranicznego: lokalng (gminy

sasiadujace z granica) oraz ponadregionalna (wojewodztwa badz ich czesci sasiadujace z granica). Zakres
studium jest znacznie obszerniejszy anizeli wcze$niejsze opracowania, a przeprowadzona analiza uwarun-
kowan wydaje si¢ by¢ kompletna. Gléwnymi celami studium jest:

o zapewnienie przestrzennej, gospodarczej i spolecznej spojnosci pogranicza polsko-niemieckiego
z pozostala czescig kraju oraz wschodnimi rejonami Niemiec,

« wskazanie form i kierunkéw przeksztalcania peryferyjnego, niekorzystnego polozenia obszaru
w ukladzie krajowym w korzystne potozenie w szerszym ukladzie europejskim,

o wyzbycie si¢ cech peryferyjnosci dzieki integracji dziatan gospodarczych i spolecznych oraz dyfuzji
innowacji przez granice, a takze wykorzystaniu w rozwoju gospodarczym i spotecznym polozenia
obszaréw pogranicznych w poblizu coraz silniej integrujacych si¢ obszaréw metropolitalnych Szcze-
cina, Poznania i Wroclawia po stronie polskiej oraz metropolii berlinskiej i drezdenskiej po stronie
niemieckiej.

W dokumencie tym przedstawiono nowy paradygmat rozwoju, opartego o sie¢ metropolii i wzmacnia-
niu powigzan miedzy nimi. Nastapito odejscie od pasm rozwoju czy tez pasm przyspieszonego rozwoju
na rzecz dyfuzji impulséw rozwojowych z osrodkéw metropolitalnych. Studium stwierdzalo, ze w reali-
zacji glownych celow nalezy skupic¢ sie na stymulacji endogenicznego potencjatu strefy przygranicznej,
ktérego najwazniejszym elementem jest uklad metropolitalny Szczecin-Poznan-Wroctaw. Wokét tego
ukladu dokonywa¢ ma sie integracja gospodarcza i z niego transmitowane majg by¢ innowacje na caly
obszar pogranicza. Niezbedne jest wzmocnienie powigzan infrastrukturalnych migedzy metropoliami; na-
lezy w pierwszej kolejnosci dazy¢ do wzmocnienia powigzan calego obszaru oraz o$rodkow regionalnych
z metropoliami krajowymi, dopiero potem z niemieckimi.
Pomimo zmiany sposobu przedstawiania potencjatu rozwojowego pogranicza w studium zapisano pa-
smo rozwojowe Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego (koncepcja realizowana od 2004 roku
przez wojewddztwa zachodniopomorskie, lubuskie i dolnoslaskie wraz z regionami zagranicznymi). Ko-
rytarz obejmowalby droge S3, linie kolejowa E59 oraz droge wodng Odry. Giéwnymi argumentami prze-
mawiajacymi za inwestycjami transportowymi na obszarze korytarza sa: poszerzenie zaplecza zespolu
portowego Szczecin-Swinoujscie, reaktywacja zeglugi srédlagdowej na Odrze jako jedynym w Polsce szla-
ku wodnym majacym szanse na rozwoj funkeji transportowej oraz poprawa dostepnosci komunikacyjnej
os$rodkéw regionalnych: Gorzowa Wielkopolskiego i Zielonej Goéry.

o Autorzy w podsumowaniu nakredlili ogélne badz bardziej szczegétowe wytyczne dla przyszltych doku-
mentéw planistycznych. Do najwazniejszych naleza:

o spojny system transportowo-komunikacyjny jako element stymulujacy rozwoj gospodarczy i podsta-
we wzrostu konkurencyjnosci regionu,

o rozwoj ustug wyzszego rzgdu w obszarach metropolitalnych i w miastach $rednich oraz niektorych
osrodkach przygranicznych,

o brak przestanek merytorycznych do przesunigcia czesci funkeji transportowych zespotu portowego
Szczecin-Swinoujécie do mniejszych portéw nad Baltykiem oraz portéw $rodladowych na Odrze
(Schwedt),
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« niedopuszczenie do nadmiernego ograniczenia rozwoju gospodarczego na obszarze polskiego pogra-
nicza z powodu zbyt restrykcyjnych norm ekologicznych zwigzanych np. z Naturg 2000,

» niedopuszczenie do spychania na strone polska obiektow uciazliwych, co wynika bezposrednio z prze-
wagi gospodarczej i finansowej Niemiec.

Odpowiedzig strony niemieckiej na Studium kierunkowe zagospodarowania przestrzennego obszaru wzdtuz
granicy polsko-niemieckiej byta deklaracja o przystapieniu do opracowania podobnego studium dla obsza-
ru po swojej stronie granicy. Dotychczas jednak opracowanie takie nie powstato.

Rysunek 4. Studium kierunkowe zagospodarowania przestrzennego obszaru wzdtuz granicy polsko-niemieckiej,
Warszawa 2005
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2.1. Polska cze$¢ pogranicza Polski i Niemiec w przestrzeni europejskiej i krajowe;j

2. UWARUNKOWANIA ROZWOJU PRZESTRZENNEGO

2.1. Polska czes¢ pogranicza Polski i Niemiec w przestrzeni europejskiej
i krajowej

Polska cze¢s¢ pogranicza Polski i Niemiec, bedaca przedmiotem studium, obejmuje swym zasiegiem wo-
jewodztwo dolnoslaskie, wojewddztwo lubuskie i wojewodztwo zachodniopomorskie. Pétnocng granice
wyznacza linia wybrzeza Morza Baltyckiego, na wschodzie obszar studium graniczy z wojewodztwami
pomorskim, wielkopolskim i opolskim, na poludniu z krajami Republiki Czeskiej: Otomunieckim, Pardu-
bickim, Kralovohradeckim i Libereckim, na zachodzie z krajami zwigzkowymi Republiki Federalnej Nie-
miec: Saksonig, Brandenburgia, Meklemburgig—Pomorzem Przednim. Istotne znaczenie ma tez bliskos¢
Berlina, prowadzacego z Brandenburgia wspdlng polityke przestrzenna.

Nadbaltyckie potozenie decyduje o tym, ze Polska, a wigc i polska cze$¢ pogranicza Polski i Niemiec nale-
zy do Regionu Morza Baltyckiego. Naprzeciw zachodniopomorskiego wybrzeza po drugiej stronie Balty-
ku lezg dunski region stoteczny (Kopenhaga i Bornholm) oraz szwedzkie Skania i Blekinge.

Polska cze$¢ pogranicza Polski i Niemiec lezy w obrebie Nizu Srodkowoeuropejskiego i Masywu Czeskie-
go. Rozlegtos¢ obszaru z péinocy na potudnie wynosi blisko 500 km, co w polaczeniu ze zréznicowanymi
warunkami fizjograficznymi znajduje odbicie w odmiennym zagospodarowaniu przestrzennym wewnatrz
obszaru i daje podstawe do prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej o bardzo réznym profilu. Elementem
przestrzeni, spajajacym obszar z péinocy na poludnie w réznych aspektach jest rzeka Odra.

Polska cze$¢ pogranicza Polski i Niemiec obejmuje 18,2% powierzchni kraju i mieszka na niej 14,6% lud-
nosci Polski. Wytwarza sie¢ tu 14,4% produktu krajowego brutto.

Tabela 1. Wybrane dane o polskiej cze¢$ci pogranicza Polski i Niemiec (2012r.)

Wyszczegolnienie Wojewddztwo Obszar stu- Polska

dolnoslaskie [ lubuskie Zachodniopo- | dium

morskie

Powierzchnia 19 947 13 988 22892 56 826 312679
w km?2
w % 6,4 4,5 7,3 18,2 100,0
Ludnos$é w tys. 2914,4 1023,3 17214 5659,1 38 533,3
w % 7,6 2,7 4,5 14,7 100,0
Gesto$¢ zaludnie- 146 73 75 100 123
nia w osobach na
1 km2
Urbanizacja w % 69,6 63,3 68,8 68,2 60,6
Produkt krajowy 112,5 84,5 87,0 99,7 100,0
brutto na 1 miesz-
kanca w % (2010
r.)

Zrédto: Dane GUS.
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2.1.1. W przestrzeni europejskiej

2.1.1.1. Polozenie geopolityczne w relacjach wschod-zachéd i polnoc-poludnie

Polska dzieki potozeniu w Europie Srodkowo-Wschodniej ma powigzania z réznymi obszarami euro-
pejskimi. Cztonkostwo w Unii Europejskiej wiaze ja z paistwami Europy Zachodniej. Formalnym i fak-
tycznym wynikiem tego cztonkostwa sg procesy integracyjne, ktoére zachodzg w krajach Unii. W tej sfe-
rze szczegolnie silny jest wplyw Niemiec, ktore swoje interesy gospodarcze kieruja m.in. przez Polske na
wschdd. z kolei potozenie nad Baltykiem wiacza automatycznie Polske do grona panstw Regionu Morza
Baltyckiego. Elementami spajajacymi s transbaltyckie powigzania transportowe w relacji péinoc—potu-
dnie oraz wspolpraca migedzynarodowa i miedzyregionalna dotyczaca srodowiska morskiego i obszaréw
przybrzeznych. Wreszcie potudniowa czg¢s¢ kraju w pewnym stopniu ukierunkowana jest na wspdtprace
z panstwami dorzecza Dunaju. Na obszarze pogranicza Polski i Niemiec wszystkie te czynniki oddzialujg
zrézng sifg i w r6znym zakresie przestrzennym. Najstabiej albo wcale odczuwalne s3 powiazania z Europa
Wschodnig - obszarami lezacymi po zewnetrznej stronie granicy UE.

Rysunek 5. Polska cze$¢ pogranicza Polski i Niemiec w Polsce i w Europie
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2.1. Polska cze$¢ pogranicza Polski i Niemiec w przestrzeni europejskiej i krajowe;j

Pogranicze Polski i Niemiec jest, podobnie jak wigkszo$¢ terytorium Polski, obszarem przenikania si¢
wplywow z Europy Zachodniej i Wschodniej. Obszar ten, polozony na pograniczu pomiedzy narodami
stowianskimi i germanskimi, w swojej historii znajdowat si¢ pod réznym panowaniem. Te uwarunkowa-
nia historyczne, zmiennos¢ i niepewnos¢ granic wplywaly na dynamike jego rozwoju oraz jego kulture.
Na obecne polozenie geopolityczne pogranicza Polski i Niemiec najwiekszy wpltyw ma najnowsza historia,
a w szczegdlnosci wejscie Polski do Unii Europejskiej w 2004 r. i przystapienie Polski do uktadu z Schen-
gen w 2007 r. W wyniku tych zmian granica panstwa przestala by¢ barierg i mozliwy stat si¢ swobodny
przepltyw oséb, ustug i towaréw. Otworzyto to droge do poprawy spdjnosci terytorialnej obszaréw przy-
granicznych. Spowodowalo fale emigracji z Polski, z drugiej zas strony zniknely miejsca pracy zwigzane
z funkcjonowaniem przej$¢ granicznych. Obszar przygraniczny stal si¢ obszarem tranzytowym, a nie ce-
lem podroézy turystycznych.

Polozenie nadgraniczne i nadmorskie obszaru wiaze si¢ z jego tranzytowym charakterem. Krzyzuja si¢
tutaj pofaczenia migedzynarodowe w ukladzie zachéd-wschdd - z Europy Zachodniej do Europy Wschod-
niej, w tym na Ukraine, Bialorus, do Rosji i panstw nadbaltyckich - oraz polaczenia pdéinoc-potudnie,
z Potwyspu Skandynawskiego do Europy Potudniowej. W okresie przygotowania panstw Europy Srodko-
wo-Wschodniej do akcesji do UE wytyczono w relacji zachdd-wschod - wazniejszej z punktu widzenia
interesow silniejszych politycznie i ekonomicznie panstw Unii Europejskiej — dwa paneuropejskie kory-
tarze transportowe: II PKT (Bruksela — Berlin - Warszawa — Moskwa) i III PKT (Berlin — Drezno — Wro-
claw - Kijow). Oba przebiegaja przez obszar polskiej czesci pogranicza i sg intensywnie eksploatowane;
osig transportowa II PKT jest autostrada A2 przebiegajaca poludnikowo przez wojewddztwo lubuskie
w rejonie Swiebodzina, symetrycznie pomiedzy Gorzowem i Zielong Gora. Il PKT w postaci drogi kra-
jowej nr 4 i 18 (Jedrzychowice — Olszyna — Wroclaw — Krakow), stanowi réwnoleglta do rzeki Odry — o$
rozwojowa Dolnego Slaska.

W relacji péinoc-potudnie biegnie przez centralng Polske paneuropejski korytarz transportowy VI, omija
on jednak obszar polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec i porty uj$cia Odry. Dynamika rozwoju go-
spodarczego i innowacyjno$¢ regiondw Skanii i @resund z jednej strony, a z drugiej chtonno$¢ gospodarek
panstw lezacych na poludnie od Polski sprzyjaja intensyfikacji powiazan potudnikowych. Luke wynika-
jaca z braku przebiegu paneuropejskiego korytarza transportowego przez ten obszar wypelnia inicjatywa
regionéw europejskich — Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC-ROUTE65.

2.1.1.2. Polska cze$¢ pogranicza na tle regionow baltyckich

Polska nalezy do krajow Regionu Morza Baltyckiego, jednak na obszarze polskiej czesci pogranicza tyl-
ko wojewddztwo zachodniopomorskie jest wojewddztwem nadmorskim. Decydujacy dla powigzania
obszaru z wybrzezem Morza Baltyckiego jest fakt funkcjonowania tu portéw ujscia Odry, na czele ze
Szczecinem i Swinoujéciem. Przez wojewddztwa przygraniczne przebiegaja glowne szlaki komunikacyjne
prowadzace do portéw. Na przediuzeniu tych szlakéw, po drugiej stronie Baltyku, znajduja si¢ regiony
szwedzkie i dunskie: Skania i Blekinge, Kopenhaga i Bornholm.

Powigzania transportowe i funkcjonalne pogranicza w relacji pétnoc-potudnie koncentruja sie¢ wokot
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTE65. Elementy tego korytarza lacza
wszystkie najwazniejsze osrodki gospodarcze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec przez Baltyk
z regionami panstw Pétwyspu Skandynawskiego. Efektywnym wyrazem tych powigzan jest polaczenie
promowe Swinoujécie-Ystad, z ktorego korzysta rocznie 760 tysiecy pasazeréw i ktérym przewozone jest
380 tys. samochodow osobowych i cigzarowych, ok. 20 tys. Wagonéw kolejowych, 3,3 mln ton tadunkéw.
Innym przykladem wspolpracy transbaltyckiej jest Euroregion Pomerania.

Wspolprace w regionie Morza Baltyckiego wzmacnia Program Europejskiej Wspolpracy Terytorialnej dla
Regionu Morza Baltyckiego na lata 2007-2013 oraz Program Wspolpracy Transgranicznej Poludniowy
Baltyk 2007-2013. Wplyw na rozwoj tej wspdltpracy ma tez Wspodtpraca Subregionalna Panstw Morza
Baltyckiego (Baltic Sea States Subregional Co-operation, BSSSC). Ma ona charakter polityczny, a uczestni-
cza w niej oprocz szefow regiondéw panstw nadbaltyckich takze przedstawiciele administracji regionalnej
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i instytucji zwigzanych z Regionem Morza Baltyckiego.

Nie ma natomiast wspolpracy wojewodztwa zachodniopomorskiego z regionami dunskimi. Kopenhaga
i transgraniczny szwedzko-dunski region @resund nalezg do najlepiej rozwijajacych si¢ obszaréw w Re-
gionie Morza Baltyckiego i wspdtpraca taka mogtaby odbywac sie z korzyscia dla wojewodztwa zachod-
niopomorskiego i za jego posrednictwem - dla calego obszaru pogranicza.

Rysunek 6. Perspektywa rozwoju terytorialnego basenu Morza Battyckiego w 2030 roku (wg KPZK 2030)
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2.1. Polska czes$¢ pogranicza Polski i Niemiec w przestrzeni europejskiej i krajowej

Tabela 2. Wojewddztwa polskiej czedci pogranicza Polski i Niemiec na tle regionéw osciennych — wybrane dane

o0 1 O\o o= 1 1 <
s 2T | 8| & |& 5 &
3
B 03 | S:|82 | 22| 85|28 |2 5
8 e |23 - zz |2 % °z
z s | E2|TE S5 | 25|82 |&z
Wojewddztwo/ region =8 2 2S |[E = S wE | 5 *|I 35
£ > | ES|EE | E5| 2E |98 |58
3 2 | 22 |22 €2 | B |E85[EEq
g g SE |83 53| 58 |52%|adE
1 (=] ) 1;\ B — SO Y| B o 4
2 . TS 1824 83 82 |55 g os
£ 3 £ |RE&0 D8 | o8 [pAS|le8S
Rok 2010 2010 2009 2008 2008 2008 2010 2008
POLSKA 312679 (38200 |0,9 52,3 3,7 65,3 52,2 83,6
Obszar pogranicza po
stronie polskiej (projekt |56 826 |5 581 0,3 55 2,6 63,1 56,1 69,6
IPPON)
Dolnoslaskie 19947 (2877 -0,4 60 1,8 59,9 73,3 91,5
Lubuskie 13988 |[1011 1,7 48 3,6 61,8 35,2 58,3
Zachodniopomorskie 22892 |[1693 0,9 51 3,6 70,1 62,5 57,5
Opolskie 9412 1031 -0,4 48 473 57,7 44.4 89,3
Pomorskie 18 310 |2 230 3,5 53 2,5 67,3 56,2 64,6
Wielkopolskie 29827 | 3408 2,7 59 51 59,8 64,9 87,9
Obszarpograniczapo | .1 071 117799 |27  |ss 1,1 749 |476  |505
stronie niemieckiej
Berlin 892 3443 0,0 99 0,1 81,6 64,9 41,81
Brandenburgia Pétnoc-
no-Wschodnia & 24 718
- 29477 (2512 -3,1 31,8 4291
Brandenburgia Potu- 38 L6 737
dniowo-Zachodnia ’ ’
Meklemburgia-Pomorze |, 00 |1 651 | _4q1 |g) 2,8 775 |31,9  |2791
Przednie
Saksonia 18416 [4193 -1,9¢ 86 1,0 68,9 b.d. 73,7
Poludniowa Szwecja — |, o0} |36 |6 107 71,0 1790 |1366
Skania i Blekinge
Region Stoteczny Danii
- Kopenhaga i Born- 13968 |1714 2,9 152 0,3 84,3 108,0 b.d.
holm
Kraj Liberecki 3163 448 2,0 b.d.
Kraj Hradecki 4758 561 0,6 65 1,8 53,0 34,0 b.d.
Kraj Pardubicki 4519 518 1,2 b.d.
Kraj Ofomuniecki 5267 641 0,7 64 1,8 49,21 39,6 | b.d.

I'Tylko drogi ponadlokalne, bez drég gminnych.

12008 r.

' Razem z Krajem Morawsko-Slgskim

Zré6dto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS i Eurostatu.
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Wedlug KPZK 2030 ksztaltowanie przestrzeni Regionu Morza Baltyckiego zmierza w kierunku wyksztat-
cenia globalnych wezléw, ktérymi bedg metropolie juz dzi§ dominujgce na tym obszarze, oraz innych
osrodkow wezlowych o dobrze rozwinietych funkcjach biznesowych, innowacyjnych i naukowych. Do
tych ostatnich na obszarze polskiej czesci pogranicza naleze¢ bedg Wroctaw i Szczecin. Gorzow Wlkp.
i Zielona Gora, w ktérych wystepuje systematyczna koncentracja funkcji metropolitalnych, maja takze
duzg szanse wlaczyc¢ sie w ta sie¢ wspdlpracy. Pogranicze polsko-niemieckie znajdzie si¢ w jednym z kilku
transgranicznych klastréw i obszarow wspotpracy, ktorego gtéwnym osrodkiem bedzie Berlin.

2.1.1.3. Europejska sie¢ obszarow ochrony przyrody

Obszary ochrony przyrody w polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec s wlaczone w europejska sie¢
ochrony przyrody. Struktury ekologiczne o znaczeniu migdzynarodowym sg chronione przez:

o sie¢ ECONET,

o sie¢ Natura 2000, obejmujaca obszary specjalnej ochrony ptakéw (tzw. ostoje ptasie), specjalne
obszary ochrony siedlisk (tzw. ostoje siedliskowe) oraz obszary majace znaczenie dla Wspolnoty
(OZW).

o rezerwaty biosfery z programu UNESCO Man and Biosphere (MaB),

« Konwencje Helsinskg o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza Baltyckiego z 1974 r.
i proklamowang przez nig Komisje Ochrony Srodowiska Obszaru Morskiego Battyku (HELCOM),

« Konwencje Ramsarska z 1971 r.,
»  Europejska Konwencje Krajobrazows.

Polska czes¢ pogranicza lezy w pasie nizin ciggnacych si¢ od Morza Péinocnego przez Holandie, pétnocne
Niemcy, Polske, Bialorus i Rosje do Uralu. Krajobraz tego obszaru byt w wigkszosci ksztaltowany przez
zlodowacenia. Nasuwajacy si¢ i wycofujacy na przemian ladolod pozostawit po sobie bogactwo réznych
form. Na obszar Sudetéw i Przedgdrza Sudeckiego dodatkowo wywarly wptyw ruchy gérotworcze.

PéInocng granice wojewddztwa zachodniopomorskiego stanowi wybrzeze Morza Baltyckiego o zlozonej
fizjografii w uj$ciu Odry. Wojewddztwo zachodniopomorskie oraz péinocna czes¢ wojewddztwa lubu-
skiego sa obszarami o znacznej liczbie jezior. Wyodrebnia si¢ tam liczne pojezierza oraz pojedyncze duze
jeziora. Natomiast poludniowa czes¢ wojewddztwa dolnoslaskiego to przedgdrze i pasma gorskie Sude-
tow: Gory Izerskie, Karkonosze, Géry Sowie, Gory Stotowe, Gory Ztote. Do cech charakterystycznych
polskiej czgsci pogranicza nalezy zaliczy¢ duze pokrycie jej powierzchni lasami, zwlaszcza w wojewddz-
twie lubuskim.

Najbardziej cenne przyrodniczo obszary to strefa nadmorska, doliny Odry, Warty i Noteci, Sudety i Przed-
gorze Sudeckie. Pasma gorskie po stronie polskiej, czeskiej i niemieckiej stanowia ciag takich obszarow.
Dolina Odry, uzytkowana w XIX i XX wieku jako droga wodna, zachowala funkcje ekologicznego kory-
tarza paneuropejskiego.

W polskiej czesci obszaru pogranicza znajduje si¢ pie¢ parkéw narodowych (Wolinski, Drawienski, Ujscie
Warty, Karkonoski, Gor Stolowych) oraz 25 parkéw krajobrazowych.

2.1.1.4. Procesy metropolizacji

Unia Europejska zaklada, ze stworzenie policentrycznej struktury osadnictwa na jej obszarze bedzie
warunkiem osiagniecia zréwnowazonego rozwoju i zwigkszenia konkurencyjnosci Europy. Decydujacy
wplyw na to maja aglomeracje miejskie i metropolie — gtéwne osrodki globalnej sieci wymiany i prze-
plywu informacji, ludzi i towaréw, zarazem centra naukowe, akademickie i biznesowe. o randze tych
osrodkow decyduje nie tylko ich wielko$¢ i sie¢ powiazan, ale takze stopien przeksztalcenia otaczajacych
je obszaréw (zabudowa mieszkaniowa, tereny przemystowe, ustugowe, centra akademickie i inne uksztal-
towanie przestrzeni zwigzane z funkcjami miast).

Procesy metropolizacji i sieciowych powiagzan miast zaawansowane s3 najsilniej w Europie Zachodnie;j.
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Wedlug klasyfikacji unijnej® w Polsce znajduje si¢ tylko jedna metropolia (potencjalne MEGA) - War-
szawa. Ma ona te samg range co Praga, Bratystawa, Budapeszt, ale nizszg niz Berlin, Kopenhaga, Wieden
czy Sztokholm, ktére nalezg do ,,lokomotyw Europy”. Siedem innych polskich miast to tzw. stabe MEGA,
czyli metropolie w poczatkowej fazie wzrostu; wsrod nich sa Wroctaw i Szczecin. Wedtug tej klasyfikacji
na obszarze pogranicza polsko-niemieckiego wyrdznia si¢ jeszcze Zielona Gora jako funkcjonalny obszar
miejski o znaczeniu krajowym. Inne duze miasta - Gorzéw Wielkopolski, Koszalin, Jelenia Gora, Legnica,
Walbrzych - to funkcjonalne obszary miejskie o znaczeniu regionalnym.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 20309 ,,poprawia™ klasyfikacje unijna (Warszawa
jest tu lokomotywa rozwoju o znaczeniu europejskim, 11 innych polskich miast silnymi MEGA, a Zielo-
na Gora i Gorzéw Wlkp. potencjalnymi MEGA)'™ i zalicza do metropolii 10 osrodkéw, w tym Wroctaw
i Szczecin. Procesy metropolizacji w obu tych miastach przebiegaja z r6zng dynamika, proporcjonalng do
ich wielkosci, potencjalu demograficznego, naukowego, spoleczno-gospodarczego. Niezaleznie od tego,
ze Wroctaw i Szczecin sg osrodkami metropolitalnymi, to jednoczesnie same znajduja si¢ w strefie oddzia-
tywania wigkszych od nich zagranicznych metropolii. Szczegdlnie silny jest wptyw Berlina, co znajduje
wyraz w presji na tworzenie dogodnych potaczen komunikacyjnych miedzy miastami polskiej czgsci ob-
szaru pogranicza a stolica Niemiec. Pozytywne skutki sgsiedztwa aglomeracji berlinskiej przejawiaja si¢
w dziedzinie dochoddw osigganych ze §wiadczenia ustug na jej rzecz i z turystyki. Negatywnym skutkiem
jest drenaz wykwalifikowanych kadr oraz tlumienie niektérych funkcji metropolitalnych w osrodkach
stabszych.

Specyfika obu najwiekszych miast polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec moze jednak wptywa¢ na
kierunek kreowania ich funkcji metropolitalnych w wigkszym zakresie. Szczecin, z racji swojego potozenia
i funkcji, powinien szukac zblizenia z Kopenhaga i regionem @Qresund i moze aspirowac do roli metropo-
lii baltyckiej. Dodatkowo, ze wzgledu na polozenie bezposrednio przy granicy wplywy Szczecina siegaja
na tereny po stronie niemieckiej, w zwiagzku z czym mozna méwic o ksztaltowaniu sie transgraniczne-
go regionu metropolitalnego. z kolei Wroclaw stanowi silny osrodek naukowy, gospodarczy i kulturalny
oddzialujacy na znaczny obszar Europy Srodkowo-Wschodniej. Dla Wroctawia drugg bliskg metropolia
jest Praga, a takze obszar ,,trojkata saksonskiego” (Drezno - Lipsk — Chemnitz). Oba miasta powinny sta¢
sie osrodkami wspolpracy gospodarczej, naukowej, logistycznej z Danig, poludniowa Szwecja, Niemcami
oraz Czechami. Rozwijaniu wspoélpracy stuzy m.in. uczestnictwo Wroctawia i Szczecina w Europejskiej
Sieci Regionéw i Obszaréw Metropolitalnych METREX.

W wymiarze regionalnym procesy metropolizacji dwoch najwigkszych miast wywieraja wptyw na rozwdj
calego obszaru. Rowniez Zielona Géra i Gorzow Wlkp. posiadaja potencjal kreowania i rozprzestrzenia-
nia proceséw rozwojowych w tej czesci kraju. Zielona Goéra i Gorzéw Wielkopolski nie maja w KPZK 2030
statusu miast metropolitalnych, lecz osrodkéw krajowych, petniacych niektére funkcje metropolitalne
(zwlaszcza w sferze spotecznej).

W wojewddztwie lubuskim oraz na obszarach peryferyjnych wojewodztw zachodniopomorskiego i dol-
noslaskiego odczuwalny jest takze wplyw innego silnego osrodka metropolitalnego — Poznania.

Zielona Gora i Gorzow Wielkopolski nie majg w KPZK 2030 statusu miast metropolitalnych, lecz osrod-
kow krajowych, petnigcych niektére funkcje metropolitalne (zwlaszcza w sferze spolecznej).

Problemem rozwoju dla Szczecina, Wroctawia, Zielonej Gory, Gorzowa Wlkp. jest staba dostepnos¢ do
centralnej Polski, zwlaszcza do Warszawy i Lodzi oraz slabe powigzania komunikacyjne pomiedzy tymi
miastami.

2.1.1.5. Dostepno$¢ i podstawowe powigzania transportowe

Dostepnos¢ polskiej przestrzeni, mierzona gestoscig drdg i linii kolejowych, jest nizsza niz przecietna
dostepnos¢ przestrzeni europejskiej, zwlaszcza jej najsilniej rozwinietej cze$ci wzdluz biegu Renu. Na tle

8 Atlas ESPON, pazdziernik 2006.
9 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 zostala przyjeta przez Rade Ministréw 13 grudnia 2011 r.
10 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, rys. 12, s.57.
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calego kraju Polska Zachodnia, a zwlaszcza obszar polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec pozytywnie
sie wyrdznia (80-100% $redniej europejskiej), jakkolwiek ustepuje wyzszej dostepnosci sasiadujacych nie-
mieckich krajow zwigzkowych''. Szczegélnie uderzajaca jest réznica w gestosci sieci autostrad.
Podstawowg sieciag komunikacyjng w Unii Europejskiej jest Trans-European Transport Network (TEN-
-T), ktora obejmuje wytypowane drogi ladowe, koleje, srodladowe drogi wodne, morskie szlaki zeglugo-
we wraz z portami i lotniska. Przez Polske przebiegaja dwie osie priorytetowe TEN-T: drogowa Gdansk
— Wieden i kolejowa Tallin/Gdarisk - Warszawa - Zylina; obie omijaja polska cze$¢ pogranicza Polski
i Niemiec. W tej czgsci do sieci TEN-T nalezg drogi i koleje znajdujace si¢ w paneuropejskich korytarzach
transportowych i w Srodkowoeuropejskim Korytarzu Transportowym CETC-ROUTE65, a takze odci-
nek linii kolejowej z Wroctawia do Brna (przez Miedzylesie), Odrzanska Droga Wodna od ujscia Nysy
Luzyckiej do Szczecina, porty morskie w Szczecinie i w Swinoujsciu oraz lotniska Wroctaw Strachowice
i Szczecin-Goleniow.

IT paneuropejski korytarz transportowy biegnie z Brukseli i Berlina przez Poznan, Warszawe do Moskwy
i Niznego Nowgorodu. W sktad tego korytarza wchodza:

« miedzynarodowa droga E30 (autostrada A2) Berlin - Poznan - Warszawa,

o miedzynarodowa linia kolejowa E20 Berlin — Poznan — Warszawa,

o IIT paneuropejski korytarz transportowy prowadzi z Drezna i Berlina przez Wroctaw i Krakéw do
Kijowa. Znajduja si¢ w nim:

« miedzynarodowa droga E40 (autostrada A4) Bruksela - Drezno - Wroctaw - Kijow,

« miedzynarodowa droga E36 (droga krajowa nr 18/A18) Berlin - Krzyzowa,

» miedzynarodowa linia kolejowa E30/C-E30 Drezno — Wroctaw - Kijow.

+  Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC-ROUTEG5 wyznaczono wzdtuz drogi E65
ze Skanii w Szwecji na Krete w Grecji (obecnie praktycznie do Zagrzebia i Triestu). Ciggami
komunikacyjnymi w tym korytarzu sa:

+ miedzynarodowa droga E65 (droga krajowa nr 3, w czesci ekspresowa S3) Swinoujécie — Szczecin -
Gorzéw Wlkp. - Zielona Gora — Legnica - Jakuszce/Lubawka — Praga — Bratystawa,

o miedzynarodowa droga E261 (droga krajowa nr 5 i ekspresowa S5) Poznan — Wroctaw - Praga,

« miedzynarodowa linia kolejowa E59 (priorytetowa dla transportu pasazerskiego) Swinoujscie —
Szczecin - Poznan — Wroctaw — Opole — Chatupki,

« miedzynarodowa linia kolejowa C-E59 (pasazersko-towarowa, bedaca odgalezieniem linii E59)
Swinoujscie - Szczecin - Zielona Géra - Wroclaw - Miedzylesie,
« miedzynarodowa droga wodna E30 (Odra).

Korytarz ten jest jedynym elementem infrastruktury transportowej o znaczeniu migdzynarodowym, kto-
ry przebiega przez obszar trzech przygranicznych wojewddztw. z tego wzgledu realizacja przedsiewzigé
z nim zwigzanych jest szczegdlnie wazna dla pelnej integracji przestrzennej i funkcjonalnej polskiej czesci
pogranicza Polski i Niemiec.

Obszar pogranicza Polski i Niemiec jest gorzej skomunikowany z o$rodkami administracyjnymi i go-
spodarczymi Polski centralnej niz z Berlinem, Dreznem i Hamburgiem. Wplyw na to ma gtéwnie jako$¢
pofaczen kolejowych i drogowych, przekladajaca sie na stosunkowo dlugi czas dojazdu do Warszawy.
Najgorzej wyglada to w przypadku obszaréw oddalonych od gtéwnych miast. Pomorze Srodkowe i Sudety,
a zwlaszcza Kotlina Klodzka nalezg do obszaréw o najtrudniejszej dostepnosci do centrum kraju.

2.1.1.6 Konkurencyjnos¢ i glowne powiazania gospodarcze

Pod wzgledem gospodarczym kraje Europy Zachodniej majg znaczng przewage nad panstwami przyje-
tymi do Unii Europejskiej w roku 2004 i pdzniej. Obszary, gdzie wskazniki produktu krajowego brutto
przekraczaja o 25% i wiecej srednig unijna, obejmujg dorzecze Renu oraz duze metropolie: Paryz, Londyn,

11  Atlas ESPON j.w.
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Mediolan, Monachium. Jest to obszar najwi¢kszej w Europie koncentracji potencjatu ekonomicznego, in-
nowacyjnosci i konkurencyjnosci. Na wschdd, na zachéd i na potudnie znajduja si¢ strefy stopniowo
malejacego PKB; w Polsce, w tym i na obszarze pogranicza polsko-niemieckiego wynosi on ponizej 75%
$redniej unijnej. Szczegdlnie niska na tym tle jest innowacyjnos¢ polskiej gospodarki.

Innowacyjnos¢ jest motorem przemian i podstawg konkurencyjnosci wspolczesnej gospodarki. W oce-
nie Unii Europejskiej Polska zamyka grupe panstw ,umiarkowanych innowatoréw” (szoste miejsce od
konca). Gléwnym i jedynym atutem Polski w tej dziedzinie s3 zasoby ludzkie: kadry naukowe i potencjat
akademicki. Skupiaja sie one w duzych osrodkach miejskich, zwlaszcza w metropoliach. Najwigkszym
osrodkiem naukowym i akademickim obszaru polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec jest Wroclaw,
nastepnie Szczecin; wyzsze uczelnie znajduja si¢ tez w Zielonej Gorze, Koszalinie, Stubicach oraz wyzsze
szkoly zawodowe w Gorzowie Wielkopolskim, Walbrzychu, Jeleniej Gorze, Legnicy, Walczu, Sulechowie,
Zarach, Kostrzynie nad Odrg. Filie uczelni z wiekszych miast znajduja sic w mniejszych o$rodkach. Trans-
fer wiedzy i wynikéw badan naukowych prowadzonych w o$rodkach akademickich do praktyki gospo-
darczej odbywa si¢ m.in. za posrednictwem centréw transferu technologii i parkéw naukowo-technolo-
gicznych. Znacznie gorzej na tle innych panstw europejskich przedstawia si¢ wewnetrzna innowacyjno$é
przedsigbiorstw.

Otwarcie europejskiego rynku pracy spowodowalo znaczny odplyw wyksztalconych kadr z Polski za
granice.

O konkurencyjnosci obszaru decyduje tez poziom rozwoju gospodarczego i infrastruktura. Konkuren-
cyjnos¢ moze by¢ zwigkszana przez odpowiednie dzialania, takie jak np. tworzenie specjalnych stref eko-
nomicznych, oferujacych korzystne warunki opodatkowania firm. Na obszarze polskiej cze$ci pogranicza
Polski i Niemiec znajduje si¢ 18 parkow przemystowych: 8 w wojewddztwie dolnoslaskim, 4 w lubuskim,
6 w zachodniopomorskim. Na terenie wojewddztw przygranicznych zlokalizowane s3 tez siedziby i pod-
strefy czterech specjalnych stref ekonomicznych: Kamiennogorskiej, Kostrzynsko-Stubickiej, Legnickiej
i Walbrzyskiej. Na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego funkcjonuja takze podstrefy stref Pomor-
skiej, Stupskiej i Mieleckiej.

Liczacymi si¢ czynnikami sg specyficzne uwarunkowania obszaru: zasoby naturalne i polozenie geogra-
ficzne. Najwazniejszym surowcem mineralnym na obszarze polskiej czesci pogranicza sg zloza rud miedzi
w Legnicko-Glogowskim Okregu Miedziowym. S3 one podstawa gospodarki tego rejonu (Srednie wyna-
grodzenie wynosi tam okolo 150% $redniej krajowej). Do znaczacych dla gospodarki obszaru zasobéw
nalezg tez wegiel brunatny (w wojewddztwie lubuskim), surowce skalne (w wojewoddztwie dolnoslaskim)
i budowlane (we wszystkich wojewodztwach). W wojewodztwach lubuskim i zachodniopomorskim waz-
ne znaczenie ma gospodarka lesna i rozwiniety na jej bazie przemyst drzewny. Nie mate znaczenie go-
spodarcze odgrywaja takze ztoza ropy naftowej oraz gazu ziemnego na terenie wojewodztwa lubuskiego.

Pozycje konkurencyjna obszaru moze réwniez budowa¢ gospodarka morska: porty morskie, przedsig-
biorstwa armatorskie, stocznie remontowe, ryboldwstwo baltyckie, turystyka morska. W portach mor-
skich lokalizowany jest réznorodny przemyst, korzystajacy z transportu morskiego. Morze jest facznikiem
obszaru pogranicza z dynamicznie rozwijajacymi sig¢, wysoce innowacyjnymi regionami Danii i Szwecji.
Ze wzgledu na ogromne ograniczenie dziatalnosci tradycyjnych sektoréw - przemystu stoczniowego i ry-
boléwstwa - funkcjonowanie gospodarki morskiej skoncentrowane jest na transporcie morskim i tury-
styce morskiej. Nadal waznymi dziedzinami gospodarki morskiej sa remonty statkéw, a nowa dziedzing
jest budowa konstrukgji offshore. Potencjalng przewaga konkurencyjng wojewodztwa jest dalszy rozwdj
gospodarki morskiej rozumianej jako galezie przemystu wlaczone w miedzynarodowy fancuch produkcji
w ramach ktérego przeplyw towaréw odbywa si¢ droga morska.

Waznym czynnikiem geograficznym, majacym potencjalnie wpltyw na pozycje konkurencyjng polskiej
czesci obszaru pogranicza, jest przeplywajaca przez wszystkie trzy wojewddztwa Odra. Jako droga ze-
glowna wykorzystywana jest tylko w dolnym odcinku. Podniesienie i utrzymanie odpowiedniej klasy ze-
glownosci na calej Odrze, a w dalszej przyszlosci budowa kanalu Odra - Dunaj moglyby by¢ dzialaniami
wspomagajacymi atrakcyjnos¢ inwestycyjng obszaru i rozwoéj gospodarczy. Istotnym elementem infra-
struktury komunikacyjnej srodkowej czesci obszaru pogranicza jest rowniez droga wodna E-70 Warta-
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Note¢ przebiegajaca przez teren wojewodztwa lubuskiego.

Podkresli¢ nalezy réwniez turystyczng atrakcyjnos¢ polskiej czesci obszaru pogranicza, zasadzajaca sie na
bardzo zréznicowanej ofercie turystycznej, jaka zapewniaja warunki fizjogeograficzne: morze na pétnocy,
gory, lasy i pojezierza w czesci potnocnej i srodkowej, géry na potudniu, doliny gtéwnych rzek.

2.1.1.7. Wspolpraca miedzyregionalna

Pogranicze polsko-niemieckie byto pionierem rozwijania wspétpracy transgranicznej w Europie Srodko-

wo-Wschodniej. Znajduja sie tu cztery euroregiony:

» Nysa, funkcjonujacy od 1991 roku na pograniczu Polski, Czech i Niemiec, w sklad ktérego wchodza
ze strony polskiej gminy powiatéw zgorzeleckiego, bolestawieckiego, lubanskiego, lwéweckiego,
kamiennogoérskiego, jeleniogérskiego oraz miasto Jelenia Gora, ze strony niemieckiej powiaty
Bautzen i Gorlitz, a ze strony czeskiej gminy Kraju Libereckiego oraz Usteckiego,

o Sprewa-Nysa-Bobr, funkcjonujacy od 1993 roku; po polskiej stronie obejmuje potudniows
i srodkowa czes¢ wojewodztwa lubuskiego, w sktad ktérego wchodzg powiaty oraz ich gminy:
kro$nienski, nowosolski, $wiebodzinski, wschowski, zielonogorski, zaganski, zarski, a dodatkowo
gmina Cybinka, Torzym oraz gmina Zbaszyn w wojewddztwie wielkopolskim. Po stronie
niemieckiej ,,Euroregion Spree- Neife Bober €.V skupia zaréwno gminy, jak i instytucje
gospodarcze oraz spoleczne, a takze stowarzyszenia, zwiazki, instytucje o$§wiatowe oraz osoby
prywatne,

o Pro Europa Viadrina, funkcjonujacy od 1993 roku, w sktad ktérego wchodza gminy z powiatow
sulecinskiego, stubickiego, gorzowskiego, strzelecko-drezdeneckiego, miedzyrzeckiego oraz miasto
Gorzow Wielkopolski, a ze strony niemieckiej powiaty Mérkisch-Oderland, Oder-Spree oraz
Frankfurt nad Odra,

o Pomerania, funkcjonujacy od 1995 roku na pograniczu Polski, Niemiec i Szwecji, obejmujacy po
polskiej stronie gminy z obszaru wojewddztwa zachodniopomorskiego, po stronie niemieckiej
powiaty Riigen, Nordvorpommern, Ostvorpommern, Uecker Randow, Stralsund, Greifswald,
Uckermark i Barnim, po stronie szwedzkiej 33 gminy z regionu Skania.

Na obszarze wojewddztwa dolno$laskiego na pograniczu Polski i Czech dziala od 1996 r. euroregion
Glacensis.

Do celéw funkcjonowania euroregionéw nalezy przezwyciezanie negatywnego oddziatywania granicy
panstwowej, poprawa standardu zycia ludnosci, rozwdj potencjatéw gospodarczych opartych na wspot-
pracy partneréw z obu stron granicy. W ramach prac euroregionéw organizowana jest wspdlpraca strazy
granicznych, strazy pozarnych, policji (wspolne patrole) oraz stuzb medycznych.

Najwazniejsza inicjatywa wspolpracy migdzyregionalnej w polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec
jest Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC-ROUTE65, w ktérym uczestnicza regiony: Ska-
nia (Szwecja), Wojewddztwo Zachodniopomorskie, Wojewddztwo Lubuskie, Wojewddztwo Dolnosla-
skie (Polska), Bratystawa, Trnava (Stowacja), Hradec Kralove (Czechy), Powiat Gyér-Moson-Sopron, Vas
i Zala reprezentujace Zachodni Region Zadunajski (Wegry), Powiat Varazdin (Chorwacja). Osig koryta-
rza jest droga migdzynarodowa E65, ktdra bierze poczatek w Malmé w Szwecji, a konczy si¢ w Chanid na
Krecie. Rozwdj infrastruktury transportowej korytarza (drogowej, kolejowej i wodnej) ma by¢ podstawa
do zacie$nienia miedzyregionalnej wspdtpracy w réznych jej aspektach oraz dostarczenia dodatkowych
impulséw rozwojowych gospodarce tego obszaru. W nastepnym okresie inicjatywa ma by¢ kontynuowana
jako Europejskie Ugrupowanie Wspolpracy Terytorialnej.

Elementem wspoétpracy miedzyregionalnej miedzy polskimi i niemieckimi regionami jest Partnerstwo
Odry. Jest to nieformalna sie¢ wspolpracy obejmujaca ze strony polskiej wojewddztwo dolnoslaskie, lu-
buskie i zachodniopomorskie oraz nienalezace do obszaru pogranicza wojewddztwo wielkopolskie. Po
stronie niemieckiej uczestniczag w nim Meklemburgia-Pomorze Przednie, Berlin, Brandenburgia oraz
Saksonia. Inicjatywa ta ma na celu poglebienie wspolpracy politycznej, infrastrukturalnej i gospodarczej
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w regionie polsko-niemieckiego pogranicza.

Projekty wspolpracy miedzyregionalnej w ukladzie Baltyk- Adriatyk-Balkany dotycza zréznicowanych za-

gadnien. Projekty w ramach wspolpracy baltyckiej obejmuja:

o zarzadzanie obszarami morskimi, w tym planowanie przestrzenne (BaltSeaPlan) oraz
bezpieczenstwo transportu morskiego (Baltic Master I, EfficienSea),

o ochrone $rodowiska poprzez ochrone Baltyku przed eutrofizacja (PURE, Baltic MANURE),
rozwoj technologii plazmowych (PlasTEP), rozw6j ekologicznego rolnictwa (Baltic Green Belt)
i akwakultury (AQUAFIMA), zmniejszenie emisji zanieczyszczen (BSR InnoShip), zmniejszenie
zagrozen przez odpady wydobywcze (MIN-NOVATION), produkcje energii z odpadéw
(REMOWE), adaptacje¢ do zmian klimatu (Baltic Climate),

o rozwoj transportu (TransBaltic, TransLogis, A-B Landbridge),

o rozwoju przedsiebiorczosci (JOSSEFIN, BSR QUICK), w tym takze poprzez poprawe zatrudnienia
0s0b powyzej 65. roku zycia (Best Agers) oraz rozwoj przemystéw kreatywnych w miastach (Urban
Creative Poles),

o podnoszenia jakosci zycia (NEW BRIDGES).
Projekty w ramach wspélpracy przy programie dla Europy Srodkowej 2007-2013 dotycza:

o poprawy dostepnosci transportowej, w tym korytarzy transportowych pdéinoc-potudnie (CETC-
ROUTES65, SoNoRa) i wschod-zachéd (Via Regia+), poprawy dostepnosci transportem lotniczym
(CHAMPIONS), poprawy dostepnosci regionalnym transportem kolejowym (INTER-Regio-Rail),

o ochrony srodowiska poprzez stworzenie transgranicznej sieci obszaréw chronionych (TransEcoNet),
ochrony gleb w miescie (URBAN-SMS),

o dopasowania regionéw do zmian demograficznych (YURA, EURUFU),
o efektywnosci energetycznej obszaru (MANERGY, ENERGYREGION),

« transferu technologii (CERIM, CLUSTERCORD, INTRAMED-C2C), w tym poprzez rozwéj MSP
(SMART FRAME, PROINCOR, InoPlaCe) oraz transferu wiedzy w zakresie rozwoju podobnych
regionow (AutoNet - regiony z rozwinietym przemyslem samochodowym) czy rozwoju edukacji
(ET-struct),

o dzialania na rzecz wysokiej jakosci srodowiska miejskiego (UrbSpace).
W ramach wspdtpracy miedzyregionalnej z programu INTERREG IVC realizowane sg projekty dotyczace:

o zmniejszania roznic w zatrudnieniu mezczyzn i kobiet (WINNET 8), rozwoju przedsigbiorczosci
(ENSPIRE EU) oraz zmian demograficznych (DART),

o ewaluacji programdéw rozwoju regionalnego pod katem rozwoju zréwnowazonego (RSC Regions for
Sustainable Change) oraz spoteczenstwa informacyjnego (B3 Regions) i rozwoju zarzadzania wiedza
w rozwoju parkéw technologicznych (Know-Man),

o rozwoju transportu $rédladowego (Waterways Forward), eksploatacji zasobéw wod podziemnych
(SHARP), poprawy efektywnosci energetycznej regionéw i miast (EnercitEE) oraz poprawy ochrony
ludno$ci przed katastrofami (CivPro).

Wojewoddztwo dolnoslaskie uczestniczy w 10 projektach z INTERREG IV C, zachodniopomorskie
w dwoch, a lubuskie w jednym.

2.1.2. W przestrzeni krajowej

2.1.2.1. Polska czes¢ pogranicza Polski i Niemiec w strukturach przestrzennych Polski

Pogranicze polsko-niemieckie wyrdznia sie w polskiej przestrzeni specyficznymi uwarunkowaniami, kto-
re s3 przywolywane we wszystkich dokumentach kreujacych polityke zagospodarowania przestrzennego
Polski. Uwarunkowania te wynikaja z historii politycznej, spolecznej i gospodarczej tego obszaru, z faktu
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przygranicznego i nadmorskiego potozenia oraz istnienia naturalnego spoiwa jakim jest Odra.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 do istotnych uwarunkowan przestrzennych,
wystepujacych na obszarze pogranicza zalicza:

o dwie metropolie (Wroctaw, Szczecin) i dwa osrodki wojewddzkie petnigce oprocz funkeji
regionalnych szereg funkeji o znaczeniu krajowym (Zielona Géra, Gorzéw Wlkp.), o duzym
potencjale rozwojowym, ale o stabych powiazaniach funkcjonalnych zaréwno wzajemnych, jak i -
z wyjatkiem Wroctawia - z innymi duzymi osrodkami krajowymi,

« rejony o bardzo stabej dostepnosci komunikacyjnej do o$rodkéw wojewddzkich i stabo
skomunikowane z centrum Polski (wschodnia cze¢$¢ wojewodztwa zachodniopomorskiego, wyspa
Uznam, wyzsze rejony Sudetow, Kotlina Klodzka),

o pas przygraniczny wzdtuz granicy polsko-niemieckiej i polsko-czeskiej, wymagajacy wsparcia
os$rodkéw subregionalnych oraz dzialan integrujacych systemy planowania po obu stronach granicy,

o strefy o niskim poziomie rozwoju i stabej dostepnosci do ustug (wschodnia cz¢$¢ wojewddztwa
zachodniopomorskiego, pas przygraniczny, Sudety, Kotlina Ktodzka),

o tereny wiejskie o najnizszej dostepnosci do o$rodkow wzrostu (wschodnia czes¢ wojewddztwa
zachodniopomorskiego, Sudety, Kotlina Klodzka),

o miasta, w ktérych wystepuje szczegdlna kumulacja problemoéw spoteczno-gospodarczych (Stargard
Szczecinski, Glogow, Jelenia Géra, Watbrzych, Swidnica) i ktére nie wykorzystujg w pelni
mozliwosci wynikajacych z polozenia przygranicznego (wigkszos¢ miast z wyjatkiem Wroctawia
i jego otoczenia oraz miast polozonych w dalszej odleglosci od granicy), a takze miasta podzielone
granicg (Stubice, Gubin, Zgorzelec),

« niedostatecznie rozwinigta, w poréwnaniu z sasiadujagcymi obszarami Niemiec i Czech, chociaz
nieodbiegajaca od standardow polskich, sie¢ elektroenergetyczna,

o zloza surowcow energetycznych - ropy naftowej, gazu ziemnego, wegla brunatnego - i zasoby
energii geotermalnej,

o tereny zagrozone powodzig wzdtuz Odry i Nysy Luzyckiej, wymagajace wzmozonej wspotpracy
transgranicznej,

o obszary morskie w granicach wojewodztwa zachodniopomorskiego i przylegte oraz strefa
przybrzezna,

o obszary gorskie w wojewddztwie dolnoslaskim,

o tereny konfliktéw przestrzennych z obszarami chronionymi, spowodowanych dziatalnoscia
inwestycyjna (modernizacja i budowa drdg i linii kolejowych, rozwoéj przestrzenny duzych miast).

KPZK 2030 przedstawia obszar pogranicza polsko-niemieckiego jako stabo funkcjonalnie powigzany
i niedostatecznie skomunikowany z obszarami Polski Centralnej, obszar o infrastrukturalnych i spofecz-
no-ekonomicznych problemach rozwojowych; wskazuje tez na jego ciazenie w kierunku zachodnim,
zwlaszcza ku metropolii berlinskiej. Integracja polskiej przestrzeni, z nakladajaca si¢ na ten proces ze-
wnetrzng integracja funkcjonalng m.in. z obszarami Niemiec i Czech, jest gtéwnym celem polityki prze-
strzennej i dotyczy w najwigkszym stopniu polskiej cz¢s$ci pogranicza polsko-niemieckiego.

2.1.2.2. Spoleczno-gospodarcze uwarunkowania rozwoju polskiej czesci pogranicza

Polska cze$¢ pogranicza Polski i Niemiec dysponuje potencjalem demograficznym i spoteczno-gospo-
darczym nieodpowiadajacym wielkosci tego obszaru w strukturach przestrzennych Polski. Wyrdznia si¢
wojewodztwo dolnoslaskie, ktdre ma zaréwno najwieksza liczbe ludnosci, jak i najwyzszy potencjal go-
spodarczy. Problemem demograficznym jest bardzo niski poziom przyrostu naturalnego, ktéry w skali
kraju wynosi 0,3%o0 — na obszarze studium jest on bliski zera, a w wojewodztwie dolnoslaskim i zachod-
niopomorskim ma warto$¢ ujemna.

Wzrost produktu krajowego brutto w latach 2004-2010 na obszarze studium (34,3%) byl nizszy niz wskaz-
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nik krajowy (37,4%). Pod tym wzgledem negatywnie wyrdznia si¢ wojewddztwo zachodniopomorskie,
ktére charakteryzowalo si¢ wyraznie nizszg dynamikg (26,2%) niz srednia krajowa. W istotnej dla dyna-
miki rozwoju gospodarczego sferze badawczo-rozwojowej wojewddztwa polskiej czesci pogranicza Polski
i Niemiec nie doréwnuja wskaznikom krajowym. Roéwniez spadek liczby studentéw na obszarze studium
w ciagu ostatnich szesciu lat byl wyzszy niz srednio w Polsce. W tej dziedzinie tylko wojewddztwo dolno-
$laskie nie odnotowato wartosci ujemnych.

Glownymi os$rodkami, skupiajacymi funkcje administracyjne, spoteczne i gospodarcze w polskiej czesci
pogranicza Polski i Niemiec sg ponad 600-tysieczny Wroctaw i 400-tysieczny Szczecin. Luke przestrzenng
miedzy nimi wypelniaja liczace ponad 100 tysiecy Zielona Gora i Gorzéow Wielkopolski, ktére petnig po-
dobne funkcje w odniesieniu do $srodkowej czesci obszaru, a w skali regionalnej inne duze miasta i obsza-
ry aglomeracyjne, zwlaszcza w wojewodztwach dolnoslaskim i zachodniopomorskim.

Przewiduje si¢ dalsza koncentracje ludnosci i funkeji spoteczno-gospodarczych w duzych osrodkach
miejskich. z koncentracja ludnosci zwigzany bedzie wzrost potencjatu rozwojowego miast, wyrazajacego
sie poprzez aktywnos¢ gospodarcza oraz rozwoj funkeji spotecznych, edukacyjnych, kulturalnych i dzia-
talnosci sektora badawczo-rozwojowego.

Jednoczesnie wystepowal bedzie dalszy odptyw ludnosci z obszaréw peryferyjnych, co wywota potrze-
be konstruowania réznych programéw naprawczych. Wéréd obszaréw zagrozonych negatywnymi ten-
dencjami gospodarczymi wymienia si¢ Polske Zachodnig oraz Pomorze Srodkowe. Szczecin, najwigksze
miasto na Pomorzu, przezywa obecnie kryzys gospodarczy i traci niektore znaczace funkcje gospodarcze
(przemyst stoczniowy, przetadunek towardw w portach, tranzyt towaréw na potudnie Europy). Depopu-
lacja w najwigkszym stopniu zagraza Sudetom i centralnej cz¢$ci wojewddztwa zachodniopomorskiego,
natomiast najwigkszy wzrost liczby ludnosci wystepuje w powiatach otaczajacych miasta wojewodzkie.
Wejscie Polski do strefy Schengen nie przyczynito sie do intensyfikacji proceséw rozwojowych i wspot-
pracy miedzy obszarami przygranicznymi w przewidywanym stopniu. Obszary te s3 zagrozone wymywa-
niem potencjaléw, co spowodowane jest dostepnoscia metropolii Berlina oraz bardziej atrakcyjnymi wa-
runkami zycia w Niemczech. Stabos¢ spoteczno-gospodarcza obszaru polskiej czgéci pogranicza wynika
réwniez ze stabosci sieci osadniczej oraz niskiej dostepnosci transportowej do centrum kraju. W efekcie
tej sytuacji wystepuje duze bezrobocie oraz odptyw ludnosci do wigkszych o$rodkéw miejskich w kraju
i za granica. Istniejaca wspolpraca transgraniczna w niewielkim stopniu wychodzi poza projekty kultural-
ne, edukacyjne oraz turystyczne i z tego wzgledu nie stanowi wystarczajacego impulsu dla rozwoju tego
obszaru.
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Rysunek 7. Polska czg$¢ pogranicza Polski i Niemiec
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2.1.2.3. Kierunki zagospodarowania przestrzennego polskiej cze¢sci pogranicza

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 ustala, ze celem strategicznym polityki prze-
strzennego zagospodarowania kraju jest: Efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie
zroznicowanych potencjaléw rozwojowych dla osiagania ogélnych celéw rozwojowych — konkurencyjno-
$ci, zwigkszenia zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz spojnosci w wymiarze spofecz-
nym, gospodarczym i terytorialnym w dtugim okresie.

Osiagnieciu tego celu maja stuzy¢ cele polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, ktére w odpo-
wiednim zakresie bedg realizowane réwniez na obszarze polskiej czgsci pogranicza polsko-niemieckiego:

« podwyzszenie konkurencyjnosci gléwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu
osadniczego sprzyjajacej spéjnosci,

o poprawa spojnoéci wewnetrznej i terytorialne rOwnowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie
integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkow dla rozprzestrzeniania si¢ czynnikéw rozwoju,
wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie potencjalu wewnetrznego wszystkich
terytoridw,

o poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej,

o  ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiagniecie i utrzymanie wysokiej jakosci
$rodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski,

« zwigkszenie odpornosci struktury przestrzennej kraju na zagrozenia naturalne i utraty
bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajacych zdolnosci
obronne panstwa,

o przywrocenie i utrwalenie fadu przestrzennego.

KPZK 2030 przyjmuje, ze podstawa rozwoju przestrzennego Polski do roku 2030 ma by¢ policentryczna
metropolia sieciowa, do ktdrej nalezy 10 gtéwnych miast, w tym Wroclaw i Szczecin - o$rodkiem me-
tropolitalnym je laczacym ma by¢ Poznan. Ten policentryczny organizm uzupelniajg miasta o znaczeniu
krajowym: Zielona Géra, Gorzéw Wielkopolski oraz najwazniejsze o$rodki regionalne. Koszalin, Legnica,
Jelenia Géra. Funkcjonalne podwigzanie tych miast do gléwnych osrodkéw zycia spoteczno-gospodar-
czego kraju da impuls rozwojowy obszarom peryferyjnym: Polsce Zachodniej i Pomorzu Srodkowemu.

Policentryczna metropolia sieciowa ma by¢ systemem otwartym i wlgczonym w europejska metropolie
sieciowg, zarowno w Europie Zachodniej, jak i w Regionie Morza Baltyckiego.

W KPZK 2030 powigzania zagraniczne w przypadku miast obszaru polskiej czesci pogranicza Polski i Nie-
miec oznaczaja $cislejsze zwigzki Wroclawia z Pragg, Brnem, Dreznem i Berlinem, Szczecina, Gorzowa
Wikp. i Zielonej Gory z Berlinem, Szczecina z regionem @resund oraz Zielonej Goéry z Dreznem. Wéréd
zagranicznych osrodkéw metropolitalnych szczegolng role przypisuje sie Berlinowi — w przyszlosci bedzie
on uzupetnial funkcje osrodkéw metropolitalnych Polski Zachodniej.

Budowa policentrycznej metropolii sieciowej wymaga poprawy dostepnosci polskich osrodkéw metro-
politalnych i regionalnych. Wzmocniona ma by¢ dostepno$¢ do Warszawy oraz wzmocnione polaczenia
w relacjach Gdansk - Szczecin i Wroctaw — Poznan. KPZK 2030 zaklada osiggnigcie do 2030 roku szkiele-
towej sieci polaczen o standardzie autostrady miedzy gléwnymi osrodkami miejskimi w Polsce.

W zalozeniu tym brakuje odcinka Zielona Géra — Wroclaw, co ma istotny wptyw na poprawe dostepnosci
komunikacyjnej pomiedzy tymi o$rodkami i w calej relacji pétnoc-potudnie (Swinoujscie — Szczecin,
w tym porty uj$cia Odry - Gorzéw Wlkp. — Zielona Géra — Wroctaw).

W celu zapewnienia spojnosci Polski Centralnej z Polska Zachodnia i Pomorzem Srodkowym rozbu-
dowywane majg by¢ powigzania infrastrukturalne taczace gtéwne osrodki miejskie (metropolie i miasta
wojewddzkie o znaczeniu krajowym), polozone na obszarach peryferyjnych, z podstawowymi weztami
sieci powigzan funkcjonalnych miast potozonych w centralnej czesci Polski. W celu poprawy dostep-
nosci wspierane beda wybrane inwestycje lokalne, takie jak budowa przeprawy miedzy wyspami Wolin
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i Uznam. System transportowy Polski zostanie tak przebudowany, aby dostepnos¢ czasowa do miast woje-
wadzkich nigdzie nie przekraczata 120 minut. Do 2030 roku planowane jest stworzenie szkieletowej sieci
szybkich potaczen kolejowych (o predkosci 120-200 km/h) i zmodernizowanych (o predkosci 100-120
km/h) pomiedzy gléwnymi o$rodkami kraju. Planowana jest budowa kolei duzych predkosci (do 300
km/h) z Warszawy m.in. do Poznania (z przedluzeniem do Berlina) i Wroctawia (z przedtuzeniem do
Pragi). Dokument nie przewiduje doprowadzenia kolei duzych predkosci do Szczecina.

Rysunek 8. Kierunki dziatan polityki przestrzennej stuzace podniesieniu konkurencyjnoéci gtéwnych osrodkéw
miejskich (wg KPZK 2030)
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Zrédlo: Opracowanie MRR.

Zr6édto: MRR
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2.2. Ludno$¢ i poziom zycia

Odrzanska Droga Wodna zostala uznana za priorytetowa inwestycje w zegludze srodladowej. W perspek-
tywie 2030 roku osiggnieta ma by¢ III (z zachowaniem istniejacych odcinkéw klas IV i wyzszych) klasa
na odcinku Szczecin - Kanal Gliwicki wraz z polaczeniami Odra-Sprewa i Odra Hawela z Berlinem oraz
z europejskim systemem drég wodnych. Na osiggniecie IV klasy nie pozwolg niewystarczajace zasoby
wodne. Podobne ograniczenia wystepuja na drodze Warta-Note¢. Wymagane sa zintegrowane dziatania
w zakresie ochrony przeciwpowodziowej na pograniczu Polski i Niemiec.

KPZK 2030 zakltada, ze w sklad podstawowej sieci lotnisk wejdzie lotnisko we Wroctawiu, a lotniska
w Szczecinie-Goleniowie i Zielonej Gorze-Babimoscie uzupelnia¢ beda te sie¢. W zaleznosci od sytuacji
rynkowej powstang lotniska komunikacyjne w rejonie Koszalina i Jeleniej Gory.

2.2. Ludnos$¢ i poziom zycia

Na obszarze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec mieszka ponad 5,5 mln 0s6b - 14,6% ogétu lud-
nosci Polski. Najludniejszym wojewodztwem jest dolnoslaskie, gdzie mieszka 51,5% ludnosci obszaru
studium. W wojewddztwie zachodniopomorskim (ktdre z kolei ma najwieksza powierzchnie sposréd
wojewodztw pogranicza) mieszka 30,4% ogotu ludnosci tego obszaru, a w najmniejszym pod wzgledem
powierzchni i zaludnienia wojewddztwie lubuskim 18,1%. Na taki rozklad przestrzenny w rozmieszczeniu
ludnosci wplynely czynniki historyczne — Dolny Slask, z Wroclawiem na czele, od wiekéw byt terenem
ekspansji ze strony otaczajacych go organizméw panstwowych - jak i ekonomiczno-spoteczne, wyrazajace
sie w obfitosci zasobdw naturalnych, rozwijajacej si¢ gospodarki i postepujacego w slad za tym rozwoju
cywilizacyjnego.

W pélnocnej czedci polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec obszarem o znaczacym potencjale demo-
graficznym sg tereny polozone przy ujsciu Odry i pas wybrzeza. Rowniez tu zadecydowaly o tym wzgledy
historyczne i ekonomiczne, zwlaszcza zwigzane z gospodarczym wykorzystaniem morza.

Moéwiac o potencjale demograficznym nalezy ocenia¢ réwnoczesnie jako$¢ zycia, ktorg determinujg —
oprocz wzgledéw gospodarczych, oméwionych w nastepnym rozdziale — poziom zycia i poziom rozwoju
infrastruktury spolecznej. Na polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec oba te aspekty wykazuja duza
zbiezno$é¢ z potencjalem demograficznym, wyrazajacym sie liczba ludnosci.

Potencjat demograficzny wykazuje duze zréznicowanie miedzy- i wewnatrzregionalne.

2.2.1. Liczba ludnosci, trendy demograficzne

Tabela 3. Wybrane dane o liczbie ludnosci na polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec w 2012 r.

Wskaznik Dolnoslaskie | Lubuskie Zachodnio- | Obszar stu- | Polska
-pomorskie | dium

Liczba ludnoéci 2914,4 1023,3 1721,4 5659,1 38 533,3

Gesto$¢ zaludnienia 146 73 75 100 123

(w osobach na 1 km2)

Przyrost naturalny na | -0,6 0,8 -0,1 -0,2 0,3

1000 mieszkancow

Wskaznik obcigzenia | 54,4 54,0 53,9 54,2 56,6

demograficznego* w %

Prognozowany wzrost/ | -189 560 -27 408 -72 073 -299 041 -1 404 107

spadek liczby ludnosci

w latach 2010-2030

* Obcigzenie demograficzne — udzial ludnosci w wieku nieprodukcyjnym i poprodukcyjnym na 100 oséb

w wieku produkcyjnym.

Zrédlo: Dane GUS.
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Najwiekszg gestoscig zaludnienia charakteryzujg si¢ gminy potozone w obrebie najwigkszych aglomeraciji:
wroctawskiej, szczecinskiej, gorzowskiej, zielonogorskiej, ale takze innych duzych osrodkéw miejskich:
Lubina, Glogowa, Jeleniej Gory, Legnicy, Koszalina. Rejonami koncentracji ludnosci sg tez: potudniowa
cze$¢ wojewddztwa dolnoslaskiego, zwlaszcza Kotlina Ktodzka i Kotlina Jeleniogdrska, oraz srodkowa
cze$¢ pasa nadmorskiego. Wérod powiatéw ziemskich najwieksza gestos¢ zaludnienia ma powiat wal-
brzyski (347 0sob na km2). W catym podregionie walbrzyskim obserwuje si¢ jednak ubytek ludnosci oraz
rosngcy wskaznik obcigzenia demograficznego.

W latach 2002-2009 procesy demograficzne na obszarze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec za-
chodzily w sposéb zblizony do obserwowanych w kraju. Nastapil przeplyw ludnosci miejskiej na wies,
najczesciej do gmin przyleglych. Najwigkszy odpltyw ludnosci miejskiej wystapit w wojewoddztwie dol-
noslaskim (blisko 49 tys.), nastepnie w zachodniopomorskim (ok. 16 tys.) i w lubuskim (niespeina 7,6
tys.). W tym czasie obszary wiejskie zasiedlito przez ok. 42 tys. mieszkancow: najwiecej w wojewddztwie
dolnoslaskim (21 tys.), najmniej w lubuskim (9,5 tys.). Ogélny bilans liczby ludno$ci obszaru studium jest
niekorzystny. W wojewodztwie dolnoslaskim liczba ludnosci zmniejszyta sie o 28 tysiecy, w zachodniopo-
morskim o 4,5 tys. Tylko liczba mieszkancow wojewodztwa lubuskiego jest stabilna, a stosunkowo wysoki
w okresie lat 2002-2010 przyrost naturalny (1,4%o wobec $redniej krajowej 0,9%o0) spowodowato wzrost
ich liczby o0 2,8 tys.

Na obszarze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec, tak jak wszedzie w Polsce, obserwuje si¢ ten-
dencje starzenia si¢ spoleczenstwa. Na przestrzeni lat 2002-2009 o ok. 13% zmniejszyla si¢ liczba oséb
w grupie przedprodukeyjnej oraz zwiekszyta w grupie poprodukcyjnej (w wojewddztwach zachodniopo-
morskim i lubuskim o ok. 12%, w dolnoslaskim o 8%). Wskaznik obciazenia demograficznego jest nizszy
niz w Polsce, ale wykazuje tendencje rosnaca.

W polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec wystepuja obszary depopulacyjne o zmniejszajacej sie licz-
bie ludnosci. Oprocz wspomnianego juz wyzej podregionu watbrzyskiego najwigkszym takim obszarem
jest centralna czes¢ wojewddztwa zachodniopomorskiego z powiatami: drawskim, bialogardzkim, chosz-
czenskim. Lokalnie obszary takie wystepuja tez w Sudetach i na potudniowo-wschodnich obrzezach wo-
jewodztwa zachodniopomorskiego.

Prognoza demograficzna GUS zaklada spadek ludnodci we wszystkich wojewddztwach na obszarze
studium. W latach 2010-2030 spadek ten ma wynie$¢ 300 tys. osdb, w okresie o 5 lat dluzszym - pra-
wie 440 tys. osob. Najwieckszym spadkiem liczby ludnosci dotknigte bedzie wojewddztwo dolnoslaskie,
a we wszystkich wojewddztwach - duze miasta. Do roku 2035 straca one nawet do 20% obecnej liczby
mieszkancow.

2.2.2. Poziom zycia
Miarodajnym wskaznikiem poziomu zycia mieszkancéw jest wskaznik rozwoju wspdlnot terytorialnych.
Uwzglednia on nastepujace czynniki (w przeliczeniu na mieszkanca):

o udzial dochodéw wlasnych gminy w stosunku do catkowitego dochodu gminy uzyskanego w tym
samym okresie,

o udziat wydatkow inwestycyjnych w ogélnych wydatkach poniesionych przez gmine w danym
okresie,

o stope ubdstwa (liczba mieszkancdw gminy otrzymujacych pomoc za posrednictwem gminnych
stuzb pomocy spotecznej,

o stope bezrobocia (odsetek zarejestrowanych bezrobotnych mieszkancéw gminy w stosunku do ogétu
czynnych zawodowo).
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2.2. Ludno$¢ i poziom zycia

Rysunek 9. Gestosé¢ zaludnienia w roku 2010
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Na obszarze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec wystepuja strefy wysokiego i niskiego poziomu
wskaznika rozwoju wspdlnot terytorialnych. Najwyzsze warto$ci przybiera on w gminach aglomeracji
wroctawskiej i aglomeracji szczecinskiej; wysoki jest takze w Legnicko-Glogowskim Okregu Miedzio-
wym, w rejonie Zielonej Gory, Gorzowa Wlkp. i Swiebodzina oraz w waskim pasie nadmorskim. General-
nie wskaznik ten jest wyzszy w duzych miastach i w ich sasiedztwie oraz w rejonach wysokiej aktywnosci
gospodarczej. Najnizszym wskaznikiem charakteryzuje sie centralna i wschodnia czg$¢ wojewddztwa za-
chodniopomorskiego; jego niski poziom wystepuje na przewazajacej czesci wojewddztwa, a takze w woje-
wodztwie lubuskim, w jego pétnocnej i potudniowej czgsci.

W wojewodztwie dolnoslaskim przecietne $rednie wynagrodzenie w 2011 roku wynosilo 3 587 zI. Najza-
mozniejsi s3 mieszkancy Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego (Wroctaw i powiat wroctawski), po-
wiatéw lezacych w Legnicko-Glogowskim Okregu Miedziowym (polkowicki i lubinski), a takze powiatow:
walbrzyskiego, ztotoryjskiego i zgorzeleckiego. Dochody w powiecie lubinskim sg najwyzsze w Polsce. Naj-
mniejsze wynagrodzenia otrzymujg mieszkancy powiatow gérowskiego i milickiego (ok. 2,7 tys. zt).
Widoczna jest wspodtzaleznos¢ pomiedzy przecigtna wielkoscig wynagrodzenia a odsetkiem oséb korzy-
stajacych ze srodowiskowej pomocy spotecznej. Najwigkszy odsetek ludnosci korzysta z pomocy spolecz-
nej w powiatach: gérowskim (ok. 16%), wotowskim i zabkowickim. Najmniej mieszkancow otrzymuje
pomoc spoteczng we Wroclawiu i powiecie wroclawskim, w powiecie zgorzeleckim oraz w miastach: Lu-
bin i Glogéw. Przecietne miesieczne wydatki na osob¢ w gospodarstwach domowych w 2010 r. Wyniosty
1 018,93 zf (czwarte miejsce w kraju).

Najwyzsze dochody w przeliczeniu na 1 mieszkanca w 2011 roku osiagaly gminy: Bogatynia (7,9 tys.), Po-
lkowice (7,8 tys.), Jerzmanowa (5,6 tys.), Stara Kamienica (5,6 tys.), Wroctaw (5,6 tys.). Najnizsze wplywy
do gminnego budzetu rejestrowaly: Pieszyce (2,0 tys.), Sycow, Chociandw, Oborniki Slaskie oraz Kowary
(po 2,1 tys.).

Mieszkancy wojewddztwa lubuskiego nie nalezg do zamoznych. Srednie zarobki w roku 2011 wyniosty
3 074 zt (przy $redniej krajowej 3 625 zl). Wojewddztwo zajmuje pod tym wzgledem trzynaste miejsce
w Polsce. Pod wzgledem przecigtnych miesiecznych wydatkéw na 1 osobe w gospodarstwach domowych
w 2010 roku region z kwota 972,39 zajal 6sma pozycje w kraju (przy krajowej $redniej 991,44 zt).

Pod wzgledem wielkosci dochodéw budzetéw gmin na czele listy w 2010 r. uplasowaly si¢ Zielona Géra
i Gorzéw Wielkopolski (powyzej 400 mln z}), nastepnie miasta Nowa Sél, Zary oraz Sulechéw i Swiebo-
dzin. W przeliczeniu na 1 mieszkanca najbogatsza byta gmina Lubrza (6,5 tys. zI na 1 mieszkanca) w po-
wiecie $wiebodzinskim. Stosunkowo duzymi dochodami odznaczaja si¢ gminy lezace w pasie biegnagcym
z pétnocy na poludnie w czesci srodkowej wojewodztwa oraz ze wschodu na zachdd w czesci pdtnocnej
i poludniowej. Wskaznik ten dla Zielonej Géry wynidst 3 961zt nal mieszkanca a dla Gorzowa Wielko-
polskiego 3 443 zi na 1 mieszkanca.

Natomiast trzecie miejsce w kraju zajeto wojewddztwo pod wzgledem liczby 0séb korzystajacych z pomo-
cy spolecznej, chociaz ich liczba spadta z blisko 100 tysiecy w roku 2000 do 71,4 tys. 0séb w roku 2010.

Wojewoddztwo zachodniopomorskie mozna podzieli¢ na 3 grupy gmin o réznej dynamice rozwoju. Naj-
szybciej rozwijajace si¢ gminy znajduja sie w pierscieniu aglomeracji szczecinskiej, nad Balttykiem i w po-
tudniowo-zachodniej czg$ci wojewddztwa (Barlinek i Dgbno). Sa to gminy o relatywnie duzych dochodach
i niewielkim bezrobociu. Druga grupe stanowia gminy o niejednoznacznym charakterze. W zaleznos$ci od
sytuacji ekonomicznej moga si¢ rozwijac¢ badz podlega¢ stagnacji czy recesji. Rozmieszczenie przestrzen-
ne gmin z tej grupy jest dos¢ rownomierne w calym wojewodztwie.

Do trzeciej grupy naleza gminy, ktére wyraznie borykaja si¢ z problemami rozwojowymi. Najwiecej ha-
mujacych czynnikéw przy braku wyraznych sygnaléw prorozwojowych jest nagromadzone w powiatach
$widwinskim, biatogardzkim i szczecineckim.
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2.2. Ludno$¢ i poziom zycia

Rysunek 10. Wskaznik rozwoju wspolnot terytorialnych
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Najbogatsza gmina w wojewddztwie jest Rewal, ktdrej dochody budzetowe w roku 2010 przekroczyty 13
tys. ztotych na jednego mieszkanca, jednak w 2011 r. najwyzsze dochody osiaggneta gmina Nowe Warpno
(21 tys. zI na mieszkanca - co zwigzane bylo z uzyskaniem incydentalnych zalegtych dochodéw od podat-
ku od nieruchomosci). Gminy lezace w pasie nadmorskim legitymuja sie stosunkowo wysokimi docho-
dami budzetowymi, przekraczajacymi 5 tys. zlotych na mieszkanca. o potowe nizszy jest ten wskaznik dla
wiekszosci gmin lezgcych w centralnej, wschodniej i poludniowej czesci wojewddztwa.

Srednia ptaca w wojewddztwie w 2011 roku wyniosta 3290 zltotych i byla nizsza niz $rednia dla Polski.
Najwyzsze byly zarobki w Szczecinie i w aglomeracji szczecinskiej oraz w Koszalinie, najnizsze — o0 900 z}
mniej w stosunku do $redniej krajowej — w powiatach drawskim, gryfickim, swidwinskim, stawienskim,
pyrzyckim i tobeskim. Odwrotnie przedstawia si¢ przestrzenny rozklad korzystania z pomocy spoteczne;j:
najwiecej, ponad 18% mieszkancow otrzymuje zasitki w powiecie §widwinskim, powyzej 15% w powia-
tach drawskim, fobeskim, stawienskim, najmniej za$ korzysta z tej formy wsparcia w Koszalinie, Szcze-
cinie, Swinoujsciu, oraz w powiatach kotobrzeskim i polickim. Przecietne miesieczne wydatki na osobe
w gospodarstwach domowych wynoszg 964,94 zt (dziewigte miejsce w kraju).

2.3. Sfera przyrodniczo-kulturowa
2.3.1. Przyrodnicze struktury przestrzenne

2.3.1.1. Charakterystyka fizycznogeograficzna i przyrodnicza polskiej czesci pogranicza

Obszar znajdujacy sie w granicach studium obejmuje w calosci lub w czesci 20 makroregionéw fizycz-
nogeograficznych, nalezacych do dwéch prowincji: Nizu Srodkowoeuropejskiego i Masywu Czeskiego
(granica miedzy nimi przebiega przez wojewddztwo dolnoslaskie). Sa to jednostki o zréznicowanych —
zwlaszcza w ukladzie potudnikowym - warunkach naturalnych: geologicznych, krajobrazowych, klima-
tycznych, glebowych, wodnych i pod wzgledem wystepowania kopalin. Stosunkowo najmniej zréznico-
wany jest Swiat zwierzecy i rodlinny.

2.3.1.2. Krajobraz

W krajobrazie polskiej czesci pogranicza na wybrzezu Baltyku dominujg niziny, stopniowo, w kierunku
potudnikowym ustepujace miejsca wysoczyznom czolowo-morenowym z duzg liczbg jezior. W srodko-
wej czesci obszaru wystepuja na przemian obnizenia pradolin i paséw wysoczyznowych, a dalej na potu-
dnie - réwniny polodowcowe i wzgdrza moren czolowych, wreszcie przedgérza i pogoérza. Od potudnia
obszar zamykaja formacje gorskie Sudetéw. Najnizej polozony jest punkt na fakach nad jeziorem Dabie
(-0,7 m ppm), najwyzej wznosi sie pasmo Karkonoszy ze szczytem Sniezki (1601,5 m npm.).
Charakterystycznym elementem krajobrazu polskiej czesci pogranicza sa lasy. Najwigksze powierzchnie
lesne znajduja si¢ we wschodniej i potudniowo-wschodniej czesci wojewodztwa zachodniopomorskiego,
w wojewddztwie lubuskim oraz w pétnocnej czesci i w gorskich rejonach wojewddztwa dolnoslaskiego.
Waznymi elementami krajobrazu sg tez wody powierzchniowe: morze i akweny przymorskie na péinocy,
jeziora na pojezierzach wojewddztw zachodniopomorskiego i lubuskiego oraz rzeki z najwiekszymi spo-
$réd nich: Odra i jej doptywem Warta oraz Notecia.

2.3.1.3. Klimat

Klimat obszaru jest umiarkowany o wplywach zaréwno klimatu morskiego, jak i kontynentalnego. Wply-
wy tego pierwszego (fagodne zimy, chodne lata, silne wiatry) odczuwalne s3 szczegdlnie nad morzem.
Jednakze w potudniowo-wschodniej czg$ci wojewddztwa zachodniopomorskiego cechy klimatu morskie-
go juz prawie nie wystepuja. W wojewodztwie lubuskim wplywy obu klimatéw réwnowazg si¢ (fagodne
zimy, cieple i dtugie lata), a w dolno$laskim silniejszy jest wplyw klimatu kontynentalnego i tu tez warunki
klimatyczne sg silnie uwarunkowane rzezbg terenu. Nizinna czes¢ wojewddztwa dolnoslaskiego i okolice
Stubic w wojewddztwie lubuskim naleza do najcieplejszych rejonéw Polski.
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2.3. Sfera przyrodniczo-kulturowa

Rysunek 11. Podzial fizycznogeograficzny obszaru pogranicza (wg J. Kondrackiego)
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W wojewodztwie dolnoslaskim, w jego czesci péinocnej, a zwlaszcza poéinocno-zachodniej, przewazaja
ubogie gleby rdzawe oraz bielicowe (najczesciej zalesione), w obnizeniach terenu oraz w dolinach - ogle-
jone mady rzeczne i gleby bagienne. W srodkowej czesci regionu oraz w kotlinach gérskich dominuja
gleby ptowe, wystepujace w mozaice z glebami brunatnymi wlasciwymi i wylugowanymi. Na poludnie
od Wroclawia wyrdznia si¢ zwarty obszar czarnych ziem wroclawskich, w obrebie szerokiej doliny Odry
dominujg z kolei mady rzeczne. W czgsci podgorskiej i w pasmie Sudetow przewazaja gleby brunatne
(gtownie kwasne), z mozaikowo rozproszonymi glebami bielicowymi.

W wojewddztwie lubuskim najwickszy obszar pokrywaja gleby bielicowe i pseudobielicowe V i VI klasy,
pokryte gtéwnie lasami. Niewielka powierzchnie wojewodztwa zajmuja gleby brunatne II, III i IV klasy,
ktore wystepuja w potudniowej czesci wojewddztwa. Czarne ziemie II i IIT klasy wystepuja obok gleb
brunatnych w nizszych polozeniach na terenie calego wojewddztwa. z kolei mady, zaliczane do tej sa-
mej klasy bonitacyjnej, zajmuja pradoliny i doliny rzek, maja duze znaczenie jako trwale uzytki zielone.
W pradolinie Noteci, w dolinie Szprotawy, Odry i w pdlnocnej czesci powiatu wschowskiego wystepuja
gleby bagienne.

W wojewddztwie zachodniopomorskim przewazaja gleby sredniej wartosci klasy IVa i IVb. Zajmujg one
ponad potowe powierzchni wszystkich gruntéw ornych. Nastepna grupa s gleby stabe i bardzo stabe. Sto-
sunkowo niewielka powierzchnie¢ zajmujg gleby dobre, zlokalizowane w rejonie pyrzycko-stargardzkim,
na zachéd i na poludnie od Szczecina oraz na zachdd od Koszalina.

2.3.1.4. Wody powierzchniowe i podziemne

Polska cz¢$¢ pogranicza Polski i Niemiec lezy prawie w catosci w zlewisku Morza Baltyckiego — w do-
rzeczu Odry i rzek przymorskich - jedynie male partie Sudetéw nalezg do zlewisk Morza Péinocnego
i Morza Czarnego. Na obszarze studium wystepuje znaczna liczba rzek, a w pdtnocnej i srodkowej czesci
obszaru takze liczne jeziora. Zasoby wdd na obszarze polskiej czesci pogranicza s rozlozone nieréw-
nomiernie. Najwiekszymi dysponuje wojewddztwo zachodniopomorskie, ktore jest jednoczesnie woje-
wodztwem nadmorskim, najmniejszymi wojewddztwo dolnoslaskie. Jednocze$nie w tym wojewddztwie
wystepuja najwieksze zagrozenia powodziowe.

Na terenie trzech wojewddztw znajduje si¢ 39 gléwnych zbiornikéw wéd podziemnych: 18 w granicach
wojewddztwa dolnoslaskiego, 16 w lubuskim, 11 w zachodniopomorskim (rys. 13).

Negatywny wplyw na jako$¢ wdd, zaréwno powierzchniowych jak i podziemnych, we wszystkich woje-
woddztwach ma nieuporzadkowany stan gospodarki wodno-s$ciekowej. Istotne znaczenie ma dzialalno$¢
rolnicza cztowieka i niewlasciwe stosowanie nawozdw oraz intensywna produkcja zwierzeca.

Wojewddztwo dolnoslaskie: Na system wodny wojewddztwa, oprocz rzek, sktada si¢ 12 duzych wielo-
funkcyjnych zbiornikéw retencyjnych, stawy (ponad 1 700 obiektéw) i zbiorniki malej retencji (ok. 200
zbiornikéw o powierzchni ponad 1 ha i wiele mniejszych). Wody zajmuja 1,5% powierzchni wojewddz-
twa. Gtéwnymi rzekami wojewo6dztwa sg: Odra, Nysa Luzycka, Bobr, Kwisa, Kaczawa, gérny odcinek Nysy
Klodzkiej oraz Barycz, Bystrzyca i Olawa. Stan czystosci wod jest ogolnie zty, decyduje o tym klasyfikacja
stanu chemicznego, na ktdrg zasadniczo wpltywa obecno$¢ zwigzkow z grupy WWA, niezwigzana jednak
z konkretnym zrédlem emisji. Nizinne odcinki rzek cechuja si¢ z reguly umiarkowanym lub stabym stanem
ekologicznym, najlepszy jest stan rzek gérskich w ich poczatkowym biegu (Izery, Orlicy, Witki, potokéow
karkonoskich) oraz rzek, gdzie presja antropogeniczna jest mniejsza (Kaczawy przy ujéciu do Odry, Jezie-
rzyca, Odry w srodkowym biegu).

Wojewodztwo lubuskie charakteryzuje si¢ dobrze rozwinieta siecig hydrograficzng. Gtéwne rzeki woje-
wodztwa to Odra, oraz majace tu swoje przyujsciowe odcinki Warta, Note¢, Nysa Luzycka, Bébr i Obra.
Na terenie wojewddztwa wystepuje ogotem kilkaset jezior, w tym kilkadziesigt o powierzchni wigkszej niz
50 ha, z najwigkszymi: Stawskie, Osiek, Nieslysz, Lubikowskie. Zagrozeniem dla jakosci wod, specyficz-
nym dla wojewddztwa, sg $cieki z przemystu celulozowo-papierniczego.

Wojewodztwo zachodniopomorskie wyrdznia sie obfitosciag wod powierzchniowych; stanowia one 5,7%
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jego powierzchni. Tak duzy udzial powierzchni wodnej wynika z obecnosci na terenie wojewddztwa po-
jezierzy: Drawskiego, Mysliborskiego, Inskiego i Waleckiego z licznymi i stosunkowo duzymi jeziorami,
jezior Dabie i Miedwie oraz morskich wéd wewnetrznych (Zalew Szczecinski i ujSciowy odcinek Odry).

Rysunek 12. Podzial hydrograficzny

I

il

i

e

morskie wody wewngtrzne
i morze terytoriaine RP

wody powierzchniowe
obszary szczegdlnie narazone
2
[s ]
]

na zanieczyszczenia zwigzkami
azotu ze zrodet rolniczych

L )
Chodzi

Czarpkiow, oy i
L zbiorniki retencyjne

podstawowe jednostki hydrograficzne
I - ZzZlewnia Zalewu Szczecifiskiego
Il - zlewnia przymorza

Il - dorzecze Odry

IV - dorzecze taby

Zlewnie rzek i ich nazwy *

= Zrdcio: Mapa Podziaty Hydrograficznego Poiski
prznz Zakiwd My fi § Morfologil Koryt R
Inatytuty Meteoralegli | Gospodarki Wodne) - 2005

G :RBGPWZ - 2012
Wspdipraca: UMWL Zielona Gdra, WBU Wroctaw

Libarec
Osf! n

VTV Tramow

b R

REGIONALNE BIURO GOSPOQARKI PRZESTRZENNE)
WOUEWODZTWA ZACHODNICPOMORSKIEGD
W SZCZECINIE

ol IPPON

41



STUDIUM INTEGRACJI PRZESTRZENNE] POLSKIE] CZESCI POGRANICZA PoLsK1 1 NIEMIEC (IPPON)

Rysunek 13. Gtéwne zbiorniki wod podziemnych
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Rysunek 14. Surowce mineralne

wegiel kamienny

Marze Baltyckie osh )
wegiel brunatny

ropa naftowa

gaz ziemny

rudy miedzi i srebra

rudy pozostatych metali niezelaznych
gipsy i anhydryty

surowce kaolinowe

piaski podsadzkowe

kwarc zytowy

surowce skaleniowe

kamienie tamane i bloczne

piaski i zwiry

piaski kwarcowe, szklarskie

gliny ogniotrwate

surowce ilaste ceramiki budowalanej

wapienie | margle

. torfy
“Berlin ' :
. _._p“"a kreda jeziorna
®Howy Tomys|

" magnezyty

sWolsztyn wody mineralne

®iKoscian. ®Sre

wody termalne

L el e

) ®Gog o : RBGPWZ in - 2012
e ®Leszno Wspéloraca: UMWL Zielona Gora, WBU Wroclaw

¢ @Cottbus = . 1 howa,

®Krotoszyn

®0stréw Wikp.
®Rawicz

REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC

®Namysiow

®Liberec

" *0Opole

— = ey ®hysa " eKrapkowice
REPUBLIKA CZESKA ’

REGIONALNE BIURO GOSPODARK] PRZESTRZENNE)
WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGD

®Hradec Kralove W SZCZECINIE -
. Praga 0 J. 15w 30 454 Bﬂkm 3 www.rbap.pl IPPON

43



STUDIUM INTEGRACJI PRZESTRZENNE] POLSKIE] CZESCI POGRANICZA PoLsk1 1 NIEMIEC (IPPON)

2.3.1.5. Surowce mineralne

Sasiedztwo Baltyku na péinocy oraz zréznicowana budowa geologiczna polskiej czesci pogranicza, obej-
mujaca rozne jednostki geologiczne, zwlaszcza na potudniu tego obszaru, sprawiajg, iz wystepuje tu roz-
maito$¢ surowcow naturalnych: energetycznych (ropa naftowa, gaz ziemny, wegiel brunatny i kamienny),
metalicznych (rudy miedzi i srebra), surowcow skalnych (réznorodne kamienie tamane i bloczne, piaski
i zwiry, surowce ilaste i inne), chemicznych, wod mineralnych i leczniczych. Najbardziej zasobne w kopa-
liny sg gorskie i podgorskie rejony wojewddztwa dolnoslaskiego.

Wojewodztwo dolnoslaskie. Najwigksza roznorodnos¢ cechuje surowce skalne, wystepujace w Sudetach
i na Pogorzu Sudeckim. Znajdujg sie tu m.in. jedyne w Polsce ztoza kamieni famanych i blocznych, takich
jak: granodioryty, sjenity, gabra, marmury dolomityczne, serpentynity, migmatyty, a takze zdecydowana
wigkszo$¢ zt6z bazaltéw, melafirow i porfirow. Zloza te dostarczaja ponad 90% krajowej produkcji su-
rowcow skalnych. Sg tu réwniez najlepsze w Polsce ztoza piaskdw szklarskich i unikalne zloza bentoni-
tow. W dolinach Odry, Nysy Kltodzkiej, Bobru i Kaczawy znajduja si¢ ztoza najwyzszej jakosci piaskow
i Zwirow.

Surowce energetyczne obejmuja ztoza wegla brunatnego, eksploatowane w rejonie Bogatyni oraz udoku-
mentowane w rejonie Legnicy, wegiel kamienny (w rejonie Watbrzycha i Nowej Rudy) oraz gaz ziemny
(na Obnizeniu Milicko-Glogowskim).

Dolny Slask posiada jedyne w Polsce ztoza rud miedzi i srebra (Lubinisko-Glogowski Okreg Miedziowy),
w niewielkiej ilo$ci wspottowarzysza im pierwiastki takie jak otow, ztoto i inne.

ZYoza surowcow chemicznych obejmujg: baryt, fluoryt, gips i anhydryt oraz s6l kamienng, jednak poza
gipsami i anhydrytami nie majg znaczenia gospodarczego.

Na terenie wojewodztwa udokumentowano 18 (z 83 krajowych) z16z wéd mineralnych, uznanych za lecz-
nicze: szczawy, wody termalne i wody radoczynne. Ich zrédla znajduja si¢ gtéwnie w Sudetach, ponadto
w Przerzeczynie-Zdroju i w okolicach Trzebnicy.

W regionie wystepuja takze kamienie ozdobne i szlachetne. Sg to m.in. mineraly kwarcu (krysztat gorski,
kwarc dymny, ametyst), mineraly grupy chalcedonu (agat, jaspis i opal), mineraly grupy skat osadowych
(np. alabaster), mineraty grupy skat ozdobnych (lidyt).

W wojewddztwie lubuskim znajduje si¢ tak zwany przedsudecko-wielkopolski obszar gazo- i ropono-
$ny, w ktérym wystepuja zloza gazu ziemnego, ropy naftowej i ropo — gazowe w powiatach gorzowskim,
strzelecko-drezdeneckim, $wiebodzinskim i krosnienskim. Z1oza wegla brunatnego zalegaja od Rzepina
poprzez Cybinke-Sadéw, Gubin do zfoza Gubin-Zasieki-Mosty.

W grupie kopalin skalnych wyrézniaja sie kopaliny ilaste: gliny ceramiczne, gliny ogniotrwale, surowce
ceramiki budowlanej (w rejonie Luku Muzakowa) oraz kruszywo naturalne (w poludniowej i péinocnej
czesci wojewodztwa). Szczegdlnie zasobne i bardzo dobrej jakosci sg zloza zwirdw, zlokalizowane w doli-
nach duzych rzek oraz ztoza piaszczysto-zwirowe (w dolinie Bobru). W rejonie Zar i Zagania wystepuja
ztoza piaskow szklarskich. Kreda jeziorna wystepuje w pdétnocnej i srodkowej czesci wojewodztwa, nato-
miast w gm. Lagdéw wystepuja wody leczniczo termalne.

W wojewodztwie zachodniopomorskim wystepuja ztoza gazu ziemnego i ropy naftowej (w czesci nad-
morskiej i potudniowo-zachodniej), surowce budowlane (piaski i zwiry, glina), rozproszone po catym
wojewodztwie, torfy, wapienie, wody mineralne (nad morzem i w Polczynie-Zdroju) i termalne (odwierty
w Pyrzycach i Stargardzie Szczecinskim).

2.3.1.6. Swiat roélinny i zwierzecy

Zréznicowania w $wiecie flory i fauny w polskiej czesci obszaru pogranicza Polski i Niemiec dotycza
w zasadzie jego pétnocnych i potudniowych krancow i wynikajg z warunkoéw fizjograficznych, charakte-
rystycznych dla obszaréw nizinnych i przymorskich na pétnocy oraz wyzynnych i gérskich na potudniu.
Poza tym w $wiecie roélinnym i zwierzecym dominujg gatunki szeroko rozprzestrzenione w tej czesci
kontynentu europejskiego.
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W przewazajacej czesci obszaru dominujg siedliska nizinne, w Sudetach i na Pogoérzu Sudeckim wyste-
puja siedliska wyzynne i gorskie. Znaczny areal zajmuja grunty lesne (w tym lasy), ktére stanowia 37,6%
ogolnej powierzchni polskiej czesci obszaru pogranicza. W wigkszosci sg to zwarte kompleksy borow
sosnowych, w gorach takze $wierkowych. Sposrod gatunkow lisciastych najwieksze znaczenie ma dab
i buk, ktérego zwarte kompleksy wystepuja zwlaszcza w okolicach nadmorskich. W dolinach rzecznych
i na obnizeniach o duzej wilgotnosci rosna lasy tegowe, grady i olsy. Krajobraz roslinny uzupelniaja taki
i pastwiska o réznym stopniu uwilgotnienia, torfowiska, wydmy $rédlesne, starorzecza i bardzo liczne
oczka wodne. W réznych miejscach obszaru spotyka si¢ endemiczne gatunki roslinnosci, na przyktad
w Sudetach typowe dla Europy Péinocnej, w dolinach Odry, Warty i Noteci murawy kserotermiczne,
nad morzem roslinno$¢ wydmowa. Sposréd blisko dwdch tysiecy gatunkéw roslin, wystepujacych na tym
obszarze, za narazone na wymarcie uznaje sie¢ 10%, zwlaszcza w wojewddztwie dolnoslaskim, gdzie wy-
stepuje najsilniejsza antropopresja.

W $wiecie zwierzecym przewazaja gatunki charakteryzujace si¢ duzg tolerancja ekologiczng i zdolnoscia-
mi migracyjnymi: jelenie, sarny, dziki, lisy, bobry i mniejsze ssaki lesne oraz ptaki. Te ostatnie stanowia
najliczniej reprezentowang grupe kregowcow, na obszarze objetym studium jest ich ponad 350 gatunkow,
z czego ok. 100 to gatunki szczegdlnie rzadkie lub zagrozone. Ptaki najliczniej spotykane sg na obszarach
nadmorskich oraz w rozleglych dolinach rzecznych (ujscie Warty do Odry, Miedzyodrze), nad duzymi
jeziorami i stawami. Przez poinocng czg¢$¢ obszaru wioda najwazniejsze europejskie szlaki migracyjne
ptactwa.

Na obszarze studium, w wojewodztwie lubuskim, znajduje si¢ najwigkszy europejski rezerwat nietoperzy.
Nietoperze naleza do najbardziej zagrozonych wyginieciem i wszystkie ich gatunki objete sg ochrona.
Inne bedace pod ochrong i wystepujace na obszarze studium gatunki fauny to np. bobr europejski, popie-
lica, wilk, wydra, zubr, muflon, foka szara, morswin, chrzaszcz jelonek rogacz, a takze plazy i gady.

Ichtiofauna obszaru obejmuje ponad 50 gatunkéw ryb. Cechg charakterystyczng ichtiofauny jest wystepo-
wanie w wodach morskich i przymorskich gatunkéw dwusrodowiskowych, zyjacych w wodach czesciowo
stonych i stodkich. W dolinie Odry wystepuje minog rzeczny.

2.3.1.7. Obszary zdewastowane i zdegradowane

Problem wystepowania obszaréw zdewastowanych i zdegradowanych jest wspdlny dla wszystkich wo-
jewddztw, rozna jest tylko jego skala. Stosunkowo najmniejszy problem jest w wojewodztwie lubuskim
(795 ha terenéw zdewastowanych i 715 ha zdegradowanych). Powstawanie szkod w srodowisku wiaze sie
tu gtéwnie z wydobywaniem wegla brunatnego systemem odkrywkowym. Najwigksza jest powierzchnia
gruntéw zdewastowanych i zdegradowanych w wojewddztwie dolnoslaskim (8 2471 ha), tu réwniez naj-
wigkszy udzial w tym procesie ma dziatalno$¢ gérnicza. Wojewddztwo zachodniopomorskie ma 2 164 ha
terenow zdewastowanych i 605 ha terenéw zdegradowanych.

Wspolny dla wojewodztw dolnoslaskiego i zachodniopomorskiego jest problem terendw poprzemysto-
wych. Dotyczy on gléwnie duzych miast. Znaczny areal zajmuja takze zdegradowane obszary dawnych
poligonéw wojskowych (np. W rejonie Przemkowa w wojewddztwie dolnoslaskim czy Bornego Sulinowa
w wojewodztwie zachodniopomorskim) lub obecnie czynnych poligonéw. Do wyrdzniajacych sie w skali
calego obszaru nalezg takze tereny odkrywkowej eksploatacji wegla brunatnego w rejonie Bogatyni, zbior-
nik odpadéw poflotacyjnych ,,Zelazny Most” oraz liczne, czesto skupione, duze odkrywki i kamieniotomy,
a w wojewodztwie zachodniopomorskim haldy fosfogipséw w Policach i popiotéw z elektrowni ,,Dolna
Odra” w gminie Gryfino.

2.3.2. Ochrona srodowiska i jego podstawowych komponentéw

Struktury przyrodniczo-przestrzenne polskiej czesci obszaru pogranicza polsko-niemieckiego wpisuja si¢
w szerszy kontekst europejski. Wybrzeze morskie jest czesciag wybrzeza poludniowego Baltyku. z racji
nadmorskiego potozenia wyrazne sg tez zwigzki przyrodnicze wojewodztwa ze Skandynawia, co widocz-
ne jest np. przez szlaki migracji ptakéw. Kolejna wielkoprzestrzenng struktura przyrodniczg jest pas po-
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jezierzy poludniowobattyckich. Ciggnie si¢ on od pétnocnych Niemiec przez Polske dalej wzdtuz brzegu
Baltyku. W srodkowej czesci wojewodztwa znajduje si¢ Pradolina Torunsko-Eberswaldzka z szczegdlnymi
walorami przyrodniczymi i krajobrazowymi, typowymi dla nizin. Réwnoleznikowy przebieg maja takze
Pogorze Sudeckie i Sudety. Geograficznym i przyrodniczym elementem integrujacym obszar z péinocy na
potudnie jest przeptywajaca przez wszystkie wojewodztwa Odra. Jest ona zarazem gléwnym korytarzem
ekologicznym polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec.

W polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec znajduje si¢ 17,08 km2 obszaréw nalezacych do Euro-
pejskiej Sieci Natura 2000 — obszaréw specjalnej ochrony ptakéw (OSO), obszaréw specjalnej ochrony
siedlisk (SOO) oraz obszary majace znaczenie dla Wspolnoty (OZW). Dodatkowo obszary Natura 2000
o pow. 3,45 tys. km2 obejmuja cz¢$¢ obszaru Morza Baltyckiego.

2.3.2.1. Obszary ochrony przyrody

W polskiej czesci pogranicza obszary przyrodnicze prawnie chronione - bez obszaréw Natura 2000 —

zajmuja, wedlug danych GUS na rok 2011, powierzchnie 14 tys. km2, co stanowi jedng czwarta ogdlnej

powierzchni obszaru studium i 13,8% ogétu powierzchni obszaréw chronionych w Polsce. Wystepuja tu
wszystkie kategorie obszaréw chronionych: rezerwaty przyrody (268 km2), parki narodowe (391 km2),

parki krajobrazowe (4 026 km2), obszary chronionego krajobrazu (9 057 km2), uzytki ekologiczne (148

km?2), zespoty przyrodniczo-krajobrazowe (274 km2) i inne. Najwigksza powierzchnie obszary te zajmuja

w wojewddztwie lubuskim (38,9% jego powierzchni), nastepnie w zachodniopomorskim (21,2%) i dolno-

$lgskim (18,5%).

Zroéznicowania regionalne w dziedzinie ochrony przyrody sa naturalng konsekwencja warunkow fizjogra-

ficznych poszczegdlnych wojewodztw.

W wojewddztwie dolnoslaskim znajduja sie:

o 2 parki narodowe - Karkonoski (5 562,4 ha), ktory wspdlnie z Karkonoskim Parkiem Narodowym
po stronie czeskiej stanowi Bilateralny Rezerwat Biosfery Karkonosze/Krkonose, oraz Park
Narodowy Goér Stotowych (6 340 ha),

+ 66 rezerwatow przyrody, m.in.: Torfowiska Doliny Izery, Snieznik Ktodzki, Jaskinia Niedzwiedzia,
Wawoz Mysliborski, Leg Korea, Uroczysko Wrzosy, Lacha Jelcz, Skarpa Storczykéw, Stawy Milickie,
Stawy Przemkowskie, Torfowisko pod Weglincem,

o 99 obszaréw Natura 2000

o 12 parkéw krajobrazowych, m.in.: Park Krajobrazowy Doliny Baryczy, stanowiacy jeden
z najcenniejszych obecnie przyrodniczo obszaréw Dolnego Slaska, Park Krajobrazowy Chetmy
z wieloma unikalnymi formami geologicznymi, Slezaiski Park Krajobrazowy obejmujacy masyw
Slezy, Snieznicki Park Krajobrazowy, Park Krajobrazowy Sudetéw Watbrzyskich, Park Krajobrazowy
Gor Sowich, Park Krajobrazowy Doliny Bobru i inne,

o 25 obszaréw chronionego krajobrazu,

o 2 obszary chronione, objete Konwencja Ramsarska — torfowiska w Karkonoskim Parku Narodowym
i tereny w granicach rezerwatu Stawy Milickie w obrebie Parku Krajobrazowego Doliny Baryczy.

Do krajowych gléwnych korytarzy ekologicznych, faczacych obszar Dolnego Slaska z innymi obszarami
przyrodniczymi w Polsce i Europie naleza:

Korytarz Zachodni, faczacy kompleksy lesne Polski Zachodniej i przebiegajacy od Sudetéw przez Bory
Dolnoslaskie i lasy zielonogoérskie po Puszcze Rzepinska i Park Narodowy Ujscie Warty,

Korytarz Potudniowo-Centralny, taczacy Roztocze, Puszcze Sandomiersky, Puszcze Swietokrzyska, Lasy
Lublinieckie, Bory Stobrawskie, Dolin¢ Baryczy, Bory Dolnoslaskie.
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Wojewodztwo lubuskie: Walory przyrodnicze wojewddztwa majg $cisty zwigzek z najwigksza w Polsce
lesistoscig, urozmaicong budowg geologiczna oraz obecnoscia dwoch wielkich rzek — Odry i Warty.

Obszary prawnie chronione obejmuja:

o 2 parki narodowe (13 642,8 ha) - Drawienski oraz Ujscie Warty,

o 61 rezerwatéw przyrody (3 776,3 ha), w tym rezerwaty: Nietoperek (zimowe siedlisko nietoperzy),
Jezioro Wielkie (biotop legowy 120 gatunkéw ptakow), Debowiec (siedlisko chrzaszcza jelonka
rogacza),

o 78 obszardow Natura 2000,

o 8 parkéw krajobrazowych (77 750 ha), w tym wpisany na liste dziedzictwa UNESCO geopark Luk
Muzakowa oraz parki Lagowsko - Sulecinski, Pszczewski, Barlinecko-Gorzowski, Przemecki, ,,Ujécie
Warty”, Gryzynski, Krzesinski,

o 38 obszaréw chronionego krajobrazu (438 453,4 ha),

« W wojewddztwie wyznaczono 4 ponadregionalne korytarze ekologiczne oraz 17 korytarzy
regionalnych. Obejmuja one m.in. doliny Odry, Warty, Noteci, Obry, gtéwne kompleksy lesne,
Pojezierze Mysliborskie i Jeziora Pszczewskie i facza obszary potozone wewnatrz kraju z korytarzami
gltéwnymi, zapewniajac wariantowo$¢ drég migracji fauny.

W wojewddztwie zachodniopomorskim znajduja sie:

o 2 parki narodowe (13 423 ha powierzchni na terenie wojewodztwa) — Wolinski i Drawienski,

« 114 rezerwatéw przyrody (12 535 ha), z rezerwatem Swidwie, wpisanym na liste obszaréw wodno-
blotnych Konwencji Ramsarskiej,

o 82 obszary Natura 2000 (ktore czgsto nakladaja si¢ na siebie),

o 7 parkéw krajobrazowych (118 808 ha powierzchni na terenie wojewodztwa) — Szczecinski Puszcza
Bukowa, Dolina Dolnej Odry, Cedynski, Ujscie Warty, Barlinecko-Gorzowski, Inski i Drawski,

o 23 obszary chronionego krajobrazu (328 271 ha na terenie wojewddztwa).
o Na przylegajacych do granic wojewddztwa wodach Baltyku znajduja si¢ obszary Natura 2000.

o W wojewddztwie wydzielono cztery ponadregionalne i siedem regionalnych korytarzy
ekologicznych. Do gltéwnych korytarzy ekologicznych, faczacych obszar wojewddztwa z innymi
obszarami przyrodniczymi w Polsce i Europie naleza:

o korytarz doliny Odry o silnie zréznicowanym krajobrazie,

o korytarz pétnocny faczacy Puszcze Augustowska, Pojezierze Itawskie, Bory Tucholskie, Puszcze
Goleniowska i Wkrzanska.

2.3.2.2. Zagrozenia dla srodowiska i zasady jego zagospodarowania

Dla calego obszaru polskiej czesci pogranicza polsko-niemieckiego wspdlne sg zagrozenia jakosci wod,
spowodowane gléwnie przez odprowadzanie do nich nieoczyszczonych lub niedostatecznie oczyszczo-
nych $ciekéw przemystowych i komunalnych oraz sptyw substancji chemicznych i biologicznych z pol.
Odsetek oczyszczenia $ciekéw przemystowych i komunalnych wymagajacych oczyszczenia jest na obsza-
rze polskiej czgdci pogranicza Polski i Niemiec wyzszy niz $rednia krajowa (92,3%). Najwyzszym wskaz-
nikiem legitymuje si¢ wojewodztwo zachodniopomorskie (99,3%), nieco nizszym dolnoslaskie (97,6%)
i lubuskie (98,3%).12

Zanieczyszczenia wod powierzchniowych przez $cieki bytowe z terenéw wiejskich (w tym terendw tury-
stycznych), odprowadzane w sposob niezorganizowany, zanieczyszczenia splukiwane z obszaréw rolnych,
lesnych oraz tras komunikacyjnych drogowych i kolejowych sg takze wspdlnym problemem catego obsza-
ru studium.

12 wgrocznika statystycznego ,,Ochrona srodowiska 2011” tab. 32(85)
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W przypadku jezior istotnymi czynnikami, decydujacymi o jakosci wdd, jest rozwdj infrastruktury tury-
stycznej i presja turystyczna w ich bezposrednim sgsiedztwie, gospodarka rybacka, a takze uzytkowanie
urzadzen melioracji wodnych i niszczenie brzegéw przez przeksztalcanie naturalnych kliféw na latwiej
dostepne, co w znacznym stopniu przyspiesza splyw powierzchniowy i ogranicza pobdr substancji bio-
gennych przez roslinnos¢.

W wojewddztwie dolnoslaskim dostrzega si¢ negatywne zjawiska zwigzane ze zmniejszaniem si¢ zasobow
ilosciowych wdd powierzchniowych oraz niekorzystnymi zmianami w funkcjonowaniu wod powierzch-
niowych w poétnocnej, potudniowej i potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa. Podobny problem,
cho¢ w mniejszej skali, ograniczony do zachodniej, bardziej uprzemystowionej i zurbanizowanej czesci
wojewodztwa wystepuje na Pomorzu Zachodnim, gdzie istnieje potrzeba ochrony rozleglej zlewni je-
ziora Miedwie, ktdre jest rezerwuarem wody pitnej dla Szczecina. Natomiast w wojewddztwie lubuskim
uporzadkowania gospodarki wodno-$ciekowej wymaga strefa rzeki Obrzycy, bedacej gtéwnym Zrédlem
zaopatrzenia Zielonej Gory w wode pitna.

Najwigksze zagrozenia dla gleb stanowi erozja, zanieczyszczenia chemiczne oraz rozprzestrzenianie za-
budowy na tereny uzytkéw rolnych. Zagrozenie erozja powietrzna i wodna najsilniej wystepuje w woje-
wodztwie dolnoslaskim, gdzie przekracza 25% uzytkéw rolnych i lesnych. Zjawisko to wystepuje glow-
nie na obszarach gorskich, w nieco mniejszym nasileniu podgoérskich oraz w pasie Wzgoérz Trzebnickich
i Dalkowskich. Trudna jest ochrona wysokiej jakosci gleb, jesli sasiaduja one z duzymi miastami, jak to
jest np. W przypadku Szczecina. Presja na nierolnicze ich wykorzystanie jest wowczas wyjatkowo silna
i powierzchnia takich gleb ulega stalemu zmniejszeniu.

Wszedzie wystepuje zjawisko zagospodarowania turystycznego i masowej zabudowy letniskowej
w atrakcyjnych rejonach gorskich i przywodnych, nieuporzadkowanej w planach zagospodarowania prze-
strzennego i nieposiadajacej wlasciwej infrastruktury techniczne;.

Powstawanie szkdd w srodowisku wigze si¢ takze z wydobywaniem kopalin, zwlaszcza systemem odkryw-
kowym, ktory powoduje degradacj¢ powierzchni terenu. W zwigzku z wydobywaniem kruszyw natu-
ralnych wystepuja duze przeobrazenia dolin rzecznych (np. dolina Bobru). Tereny zdegradowane przez
eksploatacje zt6z metoda odkrywkowa stanowig bariere w rozwoju o$rodkéw miejskich i wiejskich. Pro-
blemy te dajg si¢ odczué szczegdlnie silnie w wojewddztwie dolnoslaskim — w rejonie Bogatyni, gdzie
istnieje odkrywkowa kopalnia wegla brunatnego, w kamieniolomach w rejonach gérskich i podgérskich,
w Legnicko-Glogowskim Okregu Miedziowym - ale takze w wojewddztwie lubuskim (okolice Leknicy) i,
najstabiej, w wojewodztwie zachodniopomorskim, gdzie wydobywane sg kruszywa budowlane. Rowniez
zakonczona juz podziemna eksploatacja wegla kamiennego w Dolnoslaskim Zaglebiu Weglowym wywar-
ta trwaly negatywny wplyw na $rodowisko i krajobraz.

Na jakos¢ powietrza wplyw maja przede wszystkim zanieczyszczenia emitowane ze zrédel energetycznych
i przemystowych, sektora bytowo-komunalnego (tzw. niska emisja), transportu samochodowego i rolnic-
twa. Natomiast motoryzacja oraz w mniejszym stopniu przemysl, transport kolejowy i lotnictwo stanowig
o rosnacej presji halasu w srodowisku. Najwiecej zanieczyszczenn wprowadzanych do powietrza odnoto-
wuje si¢ w uprzemystowionych rejonach wojewddztwa dolnoslaskiego (LGOM, aglomeracja wroctawska,
powiat zgorzelecki), a takze w aglomeracji szczecinskiej. Generalnie duza ilo$¢ zanieczyszczen emitowana
jest na obszarach gesto zaludnionych i uprzemystowionych. Ze wzgledu na przewazajace na obszarze stu-
dium zachodnie kierunki wiatru docierajg tu zanieczyszczenia z osrodkéw przemystowych potozonych
w Niemczech i w Czechach.

Podwyzszone stezenia zanieczyszczen notuje si¢ w duzych miastach oraz w miejscowosciach potozonych
w kotlinach gorskich. Wysokie stezenia zanieczyszczen pytowych, tlenku wegla oraz dwutlenku azotu
notuje si¢ wzdtuz drég o duzym natezeniu ruchu.

Zanieczyszczenia powietrza sg gléownym czynnikiem degradujacym lasy. W wojewodztwie dolnoslaskim
ponad polowa powierzchni laséw znajduje si¢ w i strefie uszkodzen przemystowych. Mimo poprawiajacej
sie w tym zakresie sytuacji, kondycja drzewostanow jest ostabiana przez zanieczyszczenia emitowane do
powietrza, inwazje szkodnikow oraz pozary. Pozary sg rowniez gtéwnym zagrozeniem dla obfitujacego
w tereny lesne wojewddztwa lubuskiego.
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Emisja spalin, generowanie hatasu i wibracji, degradacja waloréw przyrodniczych i krajobrazowych (w tym
fragmentacja korytarzy ekologicznych) to z kolei negatywny wplyw transportu na srodowisko przyrod-
nicze. Najwigksze nasilenie hatasu i emisji spalin wystepuje wzdluz drég krajowych, w centrach miast
w otoczeniu gestej zabudowy oraz przej$¢ granicznych, gdzie nastepuje koncentracja ruchu tranzytowego.
Z powyzszego opisu zagrozen dla srodowiska wynika, ze problemy te w najwiekszym stopniu wystepuja
w wojewodztwie dolnoslaskim. W projekcie zmiany planu zagospodarowania przestrzennego wojewddz-
twa dolnoslaskiego zostaty sformulowane zasady ochrony przed zagrozeniami, ktére sg aktualne dla cale-
go obszaru polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec.

Zasady zagospodarowania przestrzennego w celu zachowania zasobdw i zapewnienia wysokiej jakosci
wdd obejmuja:
o kompleksowe prowadzenie dzialan na rzecz poprawy stanu jako$ci wod, stanowiacych zasoby

o strategicznym charakterze,

« racjonalne gospodarowanie zasobami wdd powierzchniowych i podziemnych, z ich priorytetowym
przeznaczeniem na potrzeby ludnosci i gospodarki,

» zarzadzanie i gospodarowanie wodami w granicach zlewni z uwzglednieniem ochrony uktadéw
hydrograficznych oraz potrzeb ekosysteméw wodnych i od wody zaleznych.

Zasady zagospodarowania przestrzennego w celu ochrony powierzchni ziemi i gleb dotycza:
o ograniczania przeksztalcen rzezby terenu w trakcie prowadzenia prac budowlanych,

o prowadzenia rekultywacji terendw gorniczych wraz z postepem eksploatacji lub niezwlocznie po
zakonczeniu dzialalno$ci wydobywczej,

« ograniczania przeznaczania na cele inwestycyjne terenéw z glebami o wysokiej bonitacji,

« dostosowania formy zagospodarowania i wykorzystania gleb do ich naturalnego, biologicznego
potencjatu.

Zasady zagospodarowania przestrzennego dla racjonalnej gospodarki zasobami kopalin to:
» prowadzenie racjonalnej polityki koncesyjnej poszukiwan i eksploatacji kopalin;

« uwzglednienie lokalizacji udokumentowanych zt6z surowcéw mineralnych jako zasobéw srodowiska
przyrodniczego, ktére moga by¢ przedmiotem ewentualnej, przyszlej eksploatacji;

o ochrony wod mineralnych i leczniczych, w szczegdlnosci w obszarach uzdrowiskowych zgodnie
z ich statutami.

Zasady zagospodarowania przestrzennego w celu poprawy stanu powietrza atmosferycznego oraz ochro-
ny przed hatasem obejmuja:

o likwidacje zanieczyszczen i zagrozen dla stanu powietrza u ich zrodta,

« minimalizacje uciazliwosci zakladow przemystowych oraz ograniczanie emisji niskiej i emisji
ze zrédet komunikacyjnych,

o ograniczanie emisji dla obszaréw i stref okreslonych w przepisach szczegdlnych,

« wzrost udzialu wykorzystania odnawialnych Zrédel energii w bilansie energetycznym regionu,

o likwidowanie zZrédet o ponadnormatywnym hatasie,

« lokalizowanie ucigzliwych dla klimatu akustycznego obiektéw poza miejscami statego pobytu ludzi
i ich wypoczynku,

o prowadzenie dziatan naprawczych w obszarach przekroczen norm, okreslonych w przepisach
szczegllnych.

Zasady zagospodarowania przestrzennego dla ochrony i powigkszenia zasobow lesnych polegaja
na ksztaltowaniu prawidlowej struktury drzewostanéw i ich dostosowaniu do warunkow siedliskowych
oraz na ochronie réznorodnosci biologicznej laséw.

Transgraniczne i transregionalne problemy z dziedziny ochrony srodowiska przyrodniczego, wspolne dla
calej polskiej czesci pogranicza, dotycza przede wszystkim braku skoordynowanych planéw ochrony dla
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obszarow wchodzacych w sktad systemu krajowego i systemu Natura 2000, fragmentacji cennych ekosys-
temow (zwlaszcza kompleksow lesnych), niedostatecznej wspdtpracy miedzyregionalnej w zakresie uzyt-
kowania zlewni rzek i odprowadzania niedostatecznie oczyszczonych sciekdw.

2.3.2.3. Ochrona krajobrazu i ladu przestrzennego

Problemy ochrony krajobrazu i tadu przestrzennego sa wspolne dla calego obszaru polskiej czesci po-

granicza Polski i Niemiec. Wér6d wazniejszych zagrozen dla krajobrazu oraz fadu przestrzennego nalezy

wymienic:

« samowole inwestycyjna, nieprawidiowe decyzje planistyczne i projektowe w zakresie gabarytow
i lokalizacji obiektow,

o  presje urbanizacyjng na tereny otwarte i cenne przyrodniczo, atrakcyjne pod wzgledem
turystycznym,

« suburbanizacje i niektdre problemy z nig zwigzane: bezplanowa zabudowe przedmies¢, ,,rozlewanie
si¢” miast, zagarnianie obszaréw rolniczych pod zabudowe, zanieczyszczanie srodowiska na skutek
rosnacej intensywnosci transportu na przedmiesciach, marginalizacj¢ rdzennej wsi,

o degradacje obszaréw miejskich przez wprowadzanie wtérnych podzialéw i dogeszczania zabudowy,
o brak skutecznych dziatan restrukturyzacyjnych na obszarach poprzemystowych i powojskowych,

o zakldcenia czytelnej sylwety miast i osad oraz agresywne zawlaszczanie przestrzeni publicznej
(np. reklamami, nieuporzagdkowanymi inwestycjami, zaniedbaniami w zakresie utrzymania zieleni),

« deformacje krajobrazu przez niewlasciwg lokalizacje inwestycji wielkokubaturowych,
wielkoprzestrzennych, dominant wysokosciowych itp. (np. elektrowni wiatrowych,
wielkogabarytowych obiektéw ustugowych i przemystowych),

o degradacje cennych waloréw krajobrazowych i przyrodniczych w wyniku nieracjonalnych decyzji
lokalizacyjnych dotyczacych farm wiatrowych.

Ochrona krajobrazu odbywa sie gléwnie przy uzyciu instrumentéw zwigzanych z ochrona przyrody oraz
ochrong dziedzictwa kulturowego. Plany zagospodarowania przestrzennego wojewodztw w mniejszym
lub wigkszym zakresie wprowadzaja ustalenia majace na celu ochrong krajobrazu i tadu przestrzennego.

W  wojewddztwie dolnoslaskim zaproponowano wyznaczenie dwodch stref o zrdznicowanych
uwarunkowaniach formalno-prawnych:

o strefy zintegrowanej ochrony waloréw srodowiska przyrodniczego, kulturowego i krajobrazu wraz
z obszarami najwyzszej ochrony oraz

o strefy rownowazenia rozwoju i ochrony srodowiska przyrodniczego, kulturowego i krajobrazu
z rozwojem osadnictwa i gospodarki.

Zachowanie i odtwarzanie zasobow przyrodniczo-krajobrazowych realizowane ma by¢ przy uwzglednie-
niu zasad m.in. petnej ochrony obszaréw z zasobami o nieprzeksztalconych walorach przyrodniczych
i krajobrazowych, renaturyzacji obszaréw przeksztalconych, ograniczonego wprowadzania zabudowy na
terenach otwartych uzytkowanych rolniczo, i w dolinach rzecznych.

W wojewddztwie lubuskim przewiduje m.in. Wyznaczenie specjalnych stref aktywnosci gospodarczej,
rozwdj osadnictwa w preferowanych kierunkach, realizacje zespoléw mieszkaniowych o zréznicowanej
formie, zwiekszenie restrykcyjnosci warunkéw zabudowy i zagospodarowania terenu na obszarach do-
lin rzecznych i podmoktych, ograniczenie niekontrolowanej urbanizacji bez zapewnienia infrastruktury
wodno-kanalizacyjnej, przeciwdzialanie rozpraszaniu si¢ osadnictwa wiejskiego.

W zmianie Planu zagospodarowania przestrzennego Wojewodztwa Lubuskiego proponuje si¢ utworzenie
40 parkoéw kulturowych.

W wojewddztwie zachodniopomorskim plan zagospodarowania przestrzennego przewiduje sporza-
dzenie studium ochrony krajobrazu dla catego jego obszaru. Wpisana zostala koniecznos¢ sporzadzania
studiéw krajobrazowych dla obszaréw gorniczych oraz rekomendowane sporzadzanie takich dokumen-
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tow dla lokalizacji zespotow elektrowni wiatrowych. Proponuje tez utworzenie 30 obszaréw kulturowo-
-krajobrazowych, taczacych zadania ochrony przyrody, krajobrazu i dziedzictwa kulturowego, i zaleca ich
uwzglednienie w polityce przestrzennej jednostek samorzadu terytorialnego. W ramach tej ochrony ma
by¢ obecne utrzymanie i eksponowanie otwar¢ krajobrazowych, punktéw widokowych, miejsc ekspozycji
warto$ciowych krajobrazéw kulturowych i przyrodniczych. W obszarach kulturowo-krajobrazowych wy-
kluczone miatyby by¢ inwestycje wielkokubaturowe, wielkoprzestrzenne, dominanty wysokosciowe, ktore
nie zapewnialyby ekspozycji sylwetek historycznych jednostek osadniczych oraz waloréw krajobrazowych.

2.3.3. Dziedzictwo kulturowe i jego ochrona

2.3.3.1. Zasoby dziedzictwa kulturowego

Na krajobraz kulturowy polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec decydujacy wplyw wywarta histo-
ria tych ziem, a zwlaszcza oddziatywanie réznych o$rodkéw politycznych i kulturowych. Wojewodztwo
zachodniopomorskie do XVII wieku nalezato po czgsci do Ksiestwa Pomorskiego, po czesci do Nowej
Marchii, a powiat walecki i gmina Czaplinek do historycznej Wielkopolski. W wojewddztwie lubuskim
mozna wyrdézni¢ m.in.: pétnocng cze$é¢ Dolnego Slaska, wschodnie pasmo Dolnych Luzyc, potudniowy
fragment Pomorza Zachodniego, zachodni skraj Wielkopolski. Dolny Slask podlegal oddziatywaniom
wielu o$rodkow, przede wszystkim Pragi, Krakowa i Norymbergii, a w pdzniejszym okresie réwniez Dre-
zna, Wiednia i Berlina. Te historyczne podzialy i wplywy, jakkolwiek podlegajace pdzniej unifikacji w gra-
nicach Niemiec, nadal s3 czytelne we wspoiczesnym krajobrazie, m.in. przez zréznicowanie form ukladéw
osadniczych, form budownictwa, stosowanych materialéw budowlanych.

Katalog dziedzictwa kulturowego jest bogaty. Sktadaja si¢ nan historycznie uksztaltowane zespoty urbani-
styczne i ruralistyczne, obiekty sakralne i $wieckie, zalozenia rezydencjonalne, obiekty uzytecznosci
publicznej, obiekty architektury przemystowej i militarnej, zielen, cmentarze. Wystepuja one na catym
obszarze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec.

Na calym obszarze studium znajduje si¢ ponad 90 tys. obiektéw zabytkowych, z czego ponad 83 tysigce
w wojewodztwie dolnoslaskim. Réwniez pod wzgledem liczby zabytkéw nieruchomych (8 004 w 2010 r.)
wojewddztwo dolnoslaskie zajmuje pierwsza pozycje w Polsce. Fakt ten odzwierciedla bogata historyczna
przeszto$¢ Dolnego Slaska i jego bardziej dynamiczny poziom rozwoju w ciagu wiekéw. Najmniej obiek-
téw zabytkowych znajduje sie w wojewddztwie zachodniopomorskim. Na obszarze Dolnego Slaska jest
réwniez najwigcej zabytkéw o najwyzszych walorach architektonicznych. W wojewoddztwie lubuskim
znajduje si¢ 3 755 zabytkéw nieruchomych (wigkszos¢ w potudniowej czeéci regionu) i prawie 10 tysiecy
ruchomych, a w zachodniopomorskim odpowiednio 3 100 i 13 025 ruchomych.

Najwigksza liczba zabytkow architektury i budownictwa znajduje si¢ na obszarach historycznych miast na
czele z Wroctawiem, Sroda Slaska, Jelenig Gora, Swidnica i innymi $laskimi miastami.

Charakterystyczne dla krajobrazu kulturowego pdéinocnej czesci tego obszaru jest postugiwanie si¢ w mi-
nionych epokach kamieniem polnym w réznych kolorach jako budulcem. z kamienia polnego wznoszono
koscioly, klasztory, dwory, patace, zabudowe mieszkaniows i gospodarczg, brukowano nim ulice.

Na liscie $wiatowego dziedzictwa kulturalnego i naturalnego UNESCO figuruja koscioty Pokoju w Jaworze
i Swidnicy, Hala Stulecia we Wroclawiu oraz Park Muzakowski (z czescig po stronie niemieckiej). Pomni-
kami historii zostaly ustanowione: miyn papierniczy w Dusznikach-Zdroju, zespoly klasztorne w Krze-
szowie i Legnickim Polu, twierdza w Srebrnej Gorze, zalozenie staromiejskie i Hala Stulecia we Wrocta-
wiu, zespot katedralny w Kamieniu Pomorskim, kolegiata NMP Krélowej Swiata wraz z otaczajacymi ja
fortyfikacjami w Stargardzie Szczeciniskim, zespot klasztorny w Zaganiu i Park Muzakowski w Leknicy.
Wiekszo$¢ miast na obszarze studium pochodzi z XIII-XIV wieku. Historycznie zalozenia urbanistyczne
zachowaly si¢ w okoto 200 miastach we wszystkich trzech wojewddztwach. W jeszcze wigkszej liczbie
reprezentowane sa wsie typu okolnica, owalnica, ulicowka, ulicowka z placem, tancuchéwka, rzedéwka,
widlica i wielodroznica.
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Oprocz zabytkow zwigzanych z kulturg mieszczanska znajduja sie tu liczne dwory i zespoty patacowo-par-
kowe, bedgce materialnym dowodem historii tych ziem. Ogromna liczba obiektow architektury rezyden-
cjonalnej ulegla zniszczeniu po II wojnie $wiatowej i w wiekszosci nie zostaly one odrestaurowane.

Na Dolnym Slgsku i na Pomorzu Zachodnim znajduja sie miejscowosci uzdrowiskowe z zabudowa sanato-
ryjno-pensjonatowa: w Kotlinie Klodzkiej, na Pogérzu Sudeckim oraz w pasie nadmorskim.

Z obiektéw charakterystycznych dla krajobrazu kulturowego na uwage zasluguja obiekty konstrukeji
przystupowej uksztaltowane pod wptywem luzyckiej tradycji budowlanej w rejonie Bogatyni i Zgorzelca,
zabudowa w stylu tyrolskim w Mystakowicach i okolicy, relikty ryglowej zabudowy wiejskiej w dorzeczach
Odry, Regi, Parsety.

Obok wystepujacych najliczniej zabytkdw o funkcji mieszkalnej na drugim miejscu plasuje si¢ architek-
tura sakralna. Dawne koscioly i klasztory znajduja si¢ w setkach miejscowosci obszaru pogranicza. Cze$é
miejscowosci, gdzie znajduja si¢ najcenniejsze takie obiekty, lezy na Szlaku Cysterskim, przebiegajacym
przez caly obszar pogranicza z potudnia na péinoc: Bardo, Kamieniec Zabkowicki, Henrykow, Krzeszow,
Lubigz, Trzebnica, Paradyz, Bledzew, Stary Dworek, Rokitno, Cedynia, Kotbacz, Wolin, Koszalin.

Architekture obronna reprezentujg $redniowieczne zamki obronne, wieze mieszkalne, obwalowania
historycznych miast oraz zespoty fortyfikacji. Na terenie wojewddztwa lubuskiego istnieja trzy miasta
z zachowanymi murami obronnymi na niemal calym obwodzie: Kozuchéw, Osno Lubuskie, Strzelce
Krajenskie. Do najcenniejszych zabytkéw nalezg tu m.in. zamek w Bolkowie, zamek Chojnik, zamek Czo-
cha, zamek w Ksigzu, zamki w Szczecinie i Darlowie. Twierdze w Klodzku, Srebrnej Gorze, Kostrzynie
nad Odrg oraz pozostalosci twierdzy Drezdenko uznane sg za wybitne przyklady architektury militar-
nej i inzynierii wojskowej czaséw nowozytnych. Elementami krajobrazu kulturowego sa pozostatosci
z II wojny $wiatowej: linie Migdzyrzeckiego Rejonu Umocnionego i ruiny umocnienn Watu Pomorskiego.
Na szczeg6lng uwage zastuguja zabytki architektury rezydencjonalnej takie jak, w wojewddztwie dolno-
$laskim - zalozenia o cechach obronnych w Kliczkowie, Ptakowicach i Prochowicach, dwory — Czarne
i Maciejowiec k. Jeleniej Gory oraz zespoly palacowe w Biedrzychowicach, Gorzanowie, Krobielowicach,
Miliczu, Nawojowie Luzyckim, Pieszycach, w wojewddztwie lubuskim - patac Wallensteinéw w Zaganiu,
patac Brithla w Brodach, patac Dewindw-Biberseinéw w Zarach czy zalozenie palacowe w Itowej Zagani-
skiej, w wojewddztwie zachodniopomorskie: palac w Cetuniu, w Brzezinach oraz w Bobrowie.

Obiekty dziedzictwa przemystowego w wiekszo$ci zwigzane sa z rozwojem przemystu przypadajacym na
druga polowe XIX w. i poczatek XX w. Na uwage zastuguja zabytki zwigzane z goérnictwem oraz hutnic-
twem: kopalnie w Walbrzychu, Nowej Rudzie, Zlotym Stoku, Zlotoryi, sztolnie w Kowarach, Kletnie,
Walbrzychu, Sieniawie (gmina Lagéw), szyby, huty szkla. Licznie reprezentowang grupe stanowig obiekty
zwigzane z infrastrukturg kolejowa (np.: kolej waskotorowa Gryfice-Trzebiatéw), obiekty hydrotechnicz-
ne, cukrownie, browary, wiatraki i elektrownie wodne oraz obiekty infrastruktury portowej i morskiej.

Obraz ten uzupelni¢ nalezy o znaczng liczbe stanowisk archeologicznych (w tym wpisanych do rejestru
zabytkow): grodzisk, kurhanoéw, jaskin, kopalni. Szczegolnie cenne sg stanowiska archeologiczne w Woli-
nie, w masywie Slezy, w dolinach Bobru, Nysy Luzyckiej i Odry.

Na calym obszarze wystepuja miejsca martyrologii z okresu II wojny $wiatowej. S to przede wszystkim
niemieckie obozy koncentracyjne (najwigkszy Gross-Rosen w Rogoznicy k. Strzegomia), Sonnenburg-
-Stonisk, obozy jenieckie (w Zaganiu Stalag Luft III oraz Dobiegniewie Stalag IIC Woldenberg) oraz obozy
pracy. W réznych miejscach spotka¢ mozna tez cmentarze wojenne.

Obiekty i zespoly architektury, ktére mozna okresli¢ mianem débr kultury wspolczesnej, to wyrdzniajace
sie pod wzgledem waloréw przestrzennych, estetycznych i technicznych obiekty architektoniczne, pomni-
ki, miejsca pamiegci, wnetrza i detale z lat 1945-2000. Brak jednak formalnych kryteriéw ich typowania
i zasad ochrony oraz jednostki systemowo realizujacej zadania z tej dziedziny na poziomie wojewddz-
twa. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego wskazat 34 tego typu
obiekty, sposrdd ktorych do najbardziej znanych nalezg m.in. Pomnik Czynu Polakéw w Szczecinie, Teatr
Letni w Szczecinie, Pomnik Zaslubin z Morzem w Kolobrzegu, cmentarz wojenny w Siekierkach.
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Rysunek 16. Najcenniejsze obiekty i zespoly zabytkowe
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2.3.3.2. Zagrozenia dla dziedzictwa kulturowego i zasady jego ochrony

Na catym obszarze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec wystepuja takie same zagrozenia dla dzie-
dzictwa kulturowego. Najwazniejsze z nich to:

o zly stan techniczny zabytkowej zabudowy oraz brak ekonomicznych bodzcow dla jej renowacji,

o negatywny wplyw transformacji gospodarczej po 1989 r. dla architektury rezydencjonalnej (1/3
obiektow nie jest uzytkowana, wiele popada w ruine, inne ulegaja zniszczeniu), przemystowej,
kolejowej,

« utrata waloréw czytelnosci ukladéw przestrzennych miejskich i wiejskich,

o duze koszty utrzymania zabytkow sakralnych, przekraczajace mozliwosci ich utrzymania,
szczegolnie na wsiach,

o negatywny wplyw ruchu tranzytowego na stan zabudowy, w szczegdlnosci na obszarach
staromiejskich,

« niewlasciwe realizacje remontowe w budowlach zabytkowych,

« niszczenie stanowisk archeologicznych przez dzialalno$¢ rolniczg, nielegalng eksploatacje kruszyw
oraz nielegalng dzialalno$¢ poszukiwaczy skarbow.

W wyniku tych dzialan ulega zniszczeniu lub dekompozycji réwniez historyczny krajobraz kulturowy np.
przez lokalizacje¢ w nim inwestycji wielkokubaturowych, wielkoprzestrzennych, dominant wysokoscio-
wych (np. masztéw, wiez elektrowni wiatrowych) czy tez nieuwzglednianie istniejacej zabudowy o walo-
rach historycznych oraz wlaczanie rozwigzan przestrzenno-architektonicznych obcych tradycji lokalne;.
Likwidowana jest infrastruktura kolejowa (linie kolejowe i budynki), bedaca charakterystycznym elemen-
tem historycznego krajobrazu. Nastepuje degradacja terenéw przywodnych, ktéra przejawia si¢ niszcze-
niem mlynéw, budowli hydrotechnicznych oraz chaotyczng obudowa brzegdw i zagradzaniem dostepu do
wod. W miastach zagospodarowuje si¢ tereny dawnych fos przez wprowadzanie na nie zabudowy.

Brak jest rdwniez ewidencji dobr kultury wspoélczesnej, odpowiedniej jednostki systemowo si¢ nig zajmu-
jacej oraz systemu identyfikacji tych dobr.

Dzialania zmierzajace do utrzymania i wykorzystania waloréw dziedzictwa kulturowego powinny obej-
mowac przede wszystkim:

« ochrong krajobrazu kulturowego, tworzenie obszaréw kulturowo-krajobrazowych®,
« ustanowienie nowych pomnikéw historii i zespotéw zabytkowych,
o ochrone zabytkéw przemystu i techniki, dworcéw i przystankéw kolejowych, wiaduktéw i tunel,

o rewitalizacj¢ i rewaloryzacje uktadéw urbanistycznych i ruralistycznych oraz zespolow
uzdrowiskowych, z mozliwoscig wprowadzania nowych funkcji do obiektéw zabytkowych,

o kreowanie wizerunku miejscowosci przez okreslony, charakterystyczny zabytek, element dziedzictwa
niematerialnego czy dominante architektoniczna,

o poszerzanie ofert turystycznych na bazie dziedzictwa kulturowego przez szerokie udostepnianie
zabytkow,

» aktywne przycigganie inwestoréw dla zagospodarowania zabytkéw poprzez stosowanie zachet
inwestycyjnych, skuteczng pomoc publiczng i kreowanie partnerstwa publiczno-prywatnego.

W planowaniu przestrzennym nalezy uwzglednia¢ potrzebe zachowania i odnowy waloréw oraz cech
krajobrazu kulturowego w miejscach o szczegélnym znaczeniu dla tozsamosci regionu oraz ochro-
ne wyrozniajacych sie wspolczesnych nieobjetych ochrong obiektéw architektonicznych (dobr kultury
wspolczesnej) i zagospodarowania ich otoczenia.

13 Obszary kulturowo-krajobrazowe sa proponowang w planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopo-
morskiego nowa forma ochrony, ktorej celem jest zachowanie charakterystycznych cech kulturowych i krajobrazowych w drodze
facznego stosowania przepiséw dotyczacych ochrony zabytkéw, krajobrazu i srodowiska przyrodniczego na wyznaczonym obsza-
rze. Dla poszczegolnych obszaréw kulturowo-krajobrazowych powinny by¢ wykonane studia zagospodarowania przestrzennego.
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2.4. Sfera osadnicza

2.4.1. Gléwne struktury przestrzenne osadnictwa

Koncepcja Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju z 2001 roku okreslita dla Polski model struk-
tury przestrzennej, ktory byl podstawg praktyki planistycznej w skali krajowej i regionalnej w ostatnim
dziesigcioleciu. W modelu tym wyrdznione zostaly szczegélnie bieguny polaryzacji oraz pasma rozwoju,
strefy restrukturyzacji i interwencji. Dokument wyznaczyt potencjalne pasma przyspieszonego rozwoju
o znaczeniu europejskim na obszarze polskiej czgsci pogranicza: Berlin — Warszawa, Praga — Warszawa,
Berlin — Krakdow, oraz gtéwne krajowe pasma rozwoju taczace Wroctaw z Poznaniem, Wroctaw ze Szcze-
cinem, Szczecin z Bydgoszcza i Szczecin z Gdanskiem.

W obecnie obowigzujacej Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 obszar polskiej czesci
pogranicza Polski i Niemiec zostal zdiagnozowany jako peryferyjny w stosunku do obszaréw wzrostu,
ktérymi w mysl zalozen koncepcji sa wezly sieci powigzan funkcjonalnych (gléwne miasta) z Warszawa
jako najwigkszym o$rodkiem metropolitalnym na czele. Rezygnujac z wyznaczania pasm rozwojowych
KPZK 2030 skoncentrowala si¢ na kluczowej dla rozwoju spoleczno-ekonomicznego i przestrzennego
kraju, sieci obszaréw funkcjonalnych najwazniejszych polskich miast tworzacych zarazem podstawowe
wezly sieci powigzan funkcjonalnych (metropolie i miasta wojewddzkie o znaczeniu krajowym).

2.4.1.1. Obszary funkcjonalno-przestrzenne

Obszary funkcjonalno-przestrzenne to tereny o zblizonych warunkach naturalnych, poziomie rozwo-
ju, problemach rozwojowych i funkcjach lub tereny charakteryzujace si¢ wewnetrznymi powigzaniami
funkcjonalnymi. Na poszczegdlnych obszarach moze by¢ prowadzona jednolita polityka przestrzenna,
zroznicowana w stosunku do obszaréw pozostalych. W wojewddztwach lezacych w polskiej czesci po-
granicza polsko-niemieckiego nie ma jednolitego podejscia do delimitacji obszaréw funkcjonalno-prze-
strzennych, a nawet termin ten jest pomijany. W kazdym wojewodztwie zastosowano inne kryteria wy-
dzielenia takich obszaréw, przypisujac im tez rézne kategorie funkcji.

W wojewodztwie dolnoslaskim obszary wyznaczone zostaly na podstawie analizy struktury uzytkowa-
nia gruntéw. Za tereny zwigzane z rolniczym uzytkowaniem gruntéw uznano gminy, w ktérych udzial
uzytkéw rolnych przekracza 60% calej ich powierzchni; jako strefy leSne wyznaczono gminy, gdzie udziat
laséw przekracza 30% powierzchni ogélnej. Przeprowadzona analiza wskazuje na cztery gléwne strefy
struktury funkcjonalno-przestrzennej terenéw niezurbanizowanych regionu:

« rolng w obrebie Niziny Srodkowopolskiej,

o le$no-rolng w obrebie Nizin Sasko-Luzyckiej i Srodkowopolskiej,
 rolng w obrebie Przedgérza Sudetéw i Niziny Srodkowopolskiej,
« le$no-rolng w obrebie Sudetéw i Przedgoérza Sudeckiego.

Z kolei analiza terendw zurbanizowanych, uwzgledniajaca podzial na tereny mieszkaniowe, przemystowe,
ustugowe oraz wypoczynkowe, pozwolita na stworzenie typologii osrodkéw pod wzgledem dominujacej
funkgji terenu. Rejonem silnej koncentracji przemystu jest Legnicko-Glogowski Okreg Miedziowy, Wro-
claw wraz z sgsiednimi gminami, Walbrzych i Swidnica oraz Bolestawiec i Warta Bolestawiecka.

Przewage terendw mieszkaniowych w skali calego wojewoddztwa ma Wroctaw wraz z otaczajacymi go gmi-

nami, od najbardziej wysunietych na potudnie Kobierzyc i Zérawiny po Trzebnice i Kro$nice. Znacznie

mniejszg koncentracje wykazuje Jelenia Géra wraz z gminami sgsiadujacymi z miastem oraz Walbrzych,

ktéry wraz z pobliskimi miastami: Swiebodzice, Boguszéw-Gorce, Jedlina-Zdroj, Kamienna Gora czy

Nowa Ruda tworzy aglomeracje.

Wojewodztwo lubuskie: Struktura przestrzenna wojewodztwa opiera sie na podstawowych osiach:

« antropogenicznych (jednej wschod-zachod wzdtuz I i III Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego oraz drugiej potnoc-potudnie w relacji Gorzéw Wlkp. — Zielona Gora) oraz

« przyrodniczych (doliny Odry, Warty i Noteci).
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Jako gléwne elementy krystalizujace strukture przestrzenng wojewodztwa lubuskiego przyjeto pasma roz-
woju, zespoly miast, miejskie osrodki rozwoju i obszar weztowy, oméwione w czesci studium dotyczacej
hierarchii miast. Na podzial ten nakladajg si¢ struktury przyrodnicze, obszary wiejskie, przemystowe,
zagrozone powodzig i inne, nalezace do poszczegolnych stref, réwniez oméwione w studium.

Ponadto w zmianie Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubuskiego wskazano strefy
przyspieszonej urbanizacji, do ktorych naleza zespoty miast (m.in. Lubuskie Tréjmiasto), miasta transgra-
niczne, obszar aglomeracyjny Gorzowa Wlkp. i pasmo rozwoju Kostrzyn nad Odrg — Drezdenko.
Wojewodztwo zachodniopomorskie: W planie zagospodarowania przestrzennego, bioragc pod uwage ce-
chy fizjograficzne terenu, sytuacje demograficzng i spoteczno-ekonomiczng, poziom rozwoju i dominuja-
ce funkcje obszaréw, wydzielono pie¢ stref funkcjonalnych:

« nadodrzanisky (Szczecin, Swinoujscie, Stargard Szczecinski i okolice), z dominujacg funkcja
gospodarczg (ustugi, przemyst, gospodarka morska, rolnictwo) i transportows, z duzym udzialem
turystyki i ochrony srodowiska; strefa ta obejmuje szczecinski obszarem funkcjonalny, powigzane
z nim Swinoujscie i lezy na obszarze Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego,

« nadmorska (pas gmin od Swinoujscia do Koszalina i dalej wzdtuz brzegu Baltyku), z dominujaca
funkcja turystyczng (w tym uzdrowiskami), z udziatem gospodarki morskiej, rolnictwa i przemystu;
W jej obrebie znajduje si¢ koszalinsko-kotobrzeski obszar funkcjonalny,

« centralng (gminy powiatéw drawskiego, tobeskiego, szczecineckiego, swidwinskiego i waleckiego
z lezacymi na ich obszarze 6 miastami), z dominujacg funkcja turystyczng i stabszg rolnicza; jest to
strefa stagnacji spoleczno-gospodarczej i depopulaciji,

o choszczensko-watecka, w potudniowo-wschodniej czesci wojewoddztwa z Walczem jako glownym
osrodkiem miejskim, dominujaca funkcjg ochrony srodowiska, lesna, turystyczna i stabsza rolnicza;

o szczecinecka, we wschodniej czgsci wojewodztwa z gtéwnym miastem Szczecinkiem, dominujaca
funkcja rolnicza, lesna i turystyczna.

Strefy te pokrywaja powierzchnie calego wojewddztwa, a granice stref sasiadujacych przenikaja sie.

2.4.2. Hierarchia miejskiej sieci osadniczej

Ustalenia Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 stanowi¢ beda podstawe dla plano-
wania przestrzennego w tym i nastepnym dziesi¢cioleciu, dlatego okreslona tu hierarchia sieci osadniczej
powinna by¢ traktowana jako docelowa i obowiazujaca w praktyce planistyczne;j.

Wedlug KPZK 2030 na obszarze polskiej czesci pogranicza polski i Niemiec podstawowymi elementami

sieci osadniczej sg:

o o$rodki metropolitalne Wroctaw i Szczecin, §wiadczace ustugi wyzszego rzedu, administracyjne,
polityczne, naukowe, gospodarcze, spoleczne, kulturalne,

o osrodki krajowe Zielona Géra i Gorzéw Wielkopolski, petnigce niektore funkcje metropolitalne,

o oérodki regionalne Koszalin, Legnica, Walbrzych, Jelenia Géra petniace niektore funkcje
metropolitalne, jednak funkcjonalnie powigzane z osrodkami metropolitalnymi i im podlegte
w niektorych aspektach,

a drugorzednymi:

» miasta subregionalne - Kolobrzeg, Swinoujs’.cie, Stargard Szczecinski, Gtogéw, Polkowice, Lubin,
Swidnica, bedace ,katalizatorami” funkcji pozarolniczych oraz przedsiewzie¢ rozwojowych,

o miasta lokalne,

o obszary wiejskie.

Przedstawiona tu hierarchia daje mozliwos$¢ ksztaltowania struktur osadniczych, w szczegdélnosci zespo-

téw miast, i okreslania znaczenia poszczegélnych osrodkéw w ukladzie regionalnym i subregionalnym.

Niezaleznie od ustalent dokumentéw krajowych wojewddztwa ustalily wlasng hierarchi¢ o$rodkéw miej-

skich, dla ktorej gtéwnym kryterium znaczenia poszczegdlnych miast byto ich oddziatywanie na otocze-

nie w wymiarze regionalnym i lokalnym.
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Rysunek 17. Sie¢ miast na tle liczby ludnosci w latach 1995-2010
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Na obszarze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec odsetek ludnosci miejskiej jest wyzszy niz przeciet-
nie w Polsce (68,2% wobec 60,6%). Zrdznicowanie przestrzenne sieci osadniczej jest znaczne, zaréwno
w ukladzie miedzywojewddzkim (najbardziej zaludniony jest i najwiecej miast ma Dolny Slask, najmniej
Ziemia Lubuska), jak i wewnatrzwojewodzkim. W tym ostatnim przypadku decydujgcymi, przeciwstaw-
nymi czynnikami sg skupienie ludnosci w duzych aglomeracjach i ich otoczeniu z jednej i stabe zaludnie-

nie obszaréw lesnych z drugiej strony.

Tabela 4. Podstawowe dane o sieci miejskiej obszaru polskiej czesci obszaru pogranicza (GUS, 2012)

Wskaznik Dolnoslaskie | Lubuskie Zachodniopo- | Polska
morskie

Gestos¢ sieci osadniczej (ilos¢ miej- | 13,16 9,92 13,77 17,34

scowo$ci/100 km?2)

Gestos¢ miast (liczba miast/100 0,46 0,30 0,28 0,29

km?2)

Odsetek ludno$ci w miastach (%) 70,3 63.6 68,7 61,0

Odsetek miast duzych o liczbie 3,3 4,8 3,1 43

mieszkancow powyzej 100 tys. (%)

QOdsetek miast §rednich o liczbie 18,7 9,5 14,0 20,3

mieszkancow od 20 do 100 tys. (%)

Odsetek miast matych o liczbie 78,0 85,7 82,8 75,3

mieszkancow ponizej 20 tys. (%)

Odsetek ludnosci miast duzych (%) | 42,0 37,6 43,8 46,6

QOdsetek ludno$ci miast $rednich 32,5 19,7 27,7 32,1

(%)

Odsetek ludnosci miast matych (%) | 25,5 42,6 28,4 21,3

Zrédto: Dane GUS.
Tabela 5. Podzial miast na kategorie i klasy (GUS, 2012)

Kategoria | Klasa | Wojewddztwo Liczba miesz- | Liczba miast | Odsetek ludnosci miejskiej

miasta miasta kancow w tys. [ wg klas wg klas (%)

Duze VII dolnoslaskie powyzej 200 1 31,1
lubuskie - -
zachodniopomor- 1 34,5
skie

VI dolnoslaskie 100-200 2 10,9

lubuskie 2 37,6
zachodniopomor- 1 9,2
skie

Srednie A\ dolnoslaskie 50-100 4 14,1
lubuskie - -
zachodniopomor- 1 5,9
skie

v dolnoslaskie 20-50 13 18,3

lubuskie 4 19,7
zachodniopomor- 8 21,9
skie
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Male I dolno$laskie 10-20 17 11,4
lubuskie 12 26,7
zachodniopomor- 14 16,2
skie
II dolnoslaskie 5-10 29 10,3
lubuskie 6 6,7
zachodniopomor- 7 43
skie
I dolnoslaskie ponizej 5 25 3,8
lubuskie 18 9,2
zachodniopomor- 32 8,0
skie
Ogoétem | dolnoslaskie 91 100
lubuskie 42 100
zachodniopomorskie 64 100

Zrédto: Dane GUS.

Wojewddztwo dolnoslgskie: Dolny Slgsk, w poréwnaniu do $redniej dla wojewddztw w Polsce, charaktery-
zuje sie duza liczbg miast, wysokim wskaznikiem urbanizacji (69,6%) oraz proporcjonalnym udziatem
ludnosci miast matych, srednich i duzych. W relacji do $redniej dla wojewodztw Polski, wiekszy jest udziat
zaréwno ludnosci, jak i liczby miast malych, a mniejszy udziat zaréwno mieszkancéw, jak i liczby miast
duzych.

W wojewddztwie wystepuja cztery koncentracje powiatow o najwyzszym poziomie urbanizacji. Sa to
powiaty Legnicko-Glogowskiego Okregu Miedziowego (gltogowski i lubinski), powiaty pogranicza pol-
sko-czesko-niemieckiego (zgorzelecki i lubanski), powiaty na potudniu wojewddztwa (walbrzyski, swid-
nicki, dzierzoniowski i klodzki) oraz na wschodzie powiat otawski. Najnizszy poziom urbanizacji wyste-
puje w powiatach potozonych wokdt Wroclawia: wroctawskim, sredzkim, strzelinskim oraz w powiatach
legnickim i milickim.

Sie¢ osrodkéw administracyjnych jest policentryczna, obejmuje o$rodki gminne, powiatowe i o$rodek
wojewodzki. Lacznie w wojewddztwie jest 169 osrodkéw gminnych: 36 miejskich, 55 miejsko-wiejskich
i 78 wiejskich. Wsrdd nich znajduje si¢ 26 miast pelnigcych funkcje osrodkéw powiatowych, przy czym
trzy z nich - Wroclaw, Legnica i Jelenia Gora - s3 jednocze$nie miastami na prawach powiatu.
Szczegolne miejsce w strukturze osrodkéw miejskich wojewoddztwa zajmuje ksztaltujacy si¢ wroctawski
obszar metropolitalny, ktéry moze sta¢ si¢ centrum Regionu Metropolitalnego Dolnego Slagska. W jego
sktad wejda gléwne osrodki miejskie: Legnica, Jelenia Géra, Walbrzych oraz Swidnica z otaczajagcymi je
obszarami. Stolica Dolnego Slaska liczy ponad 631 tys. mieszkaficow. Do kategorii miast duzych, poza
os$rodkiem metropolitalnym zostaly zaliczone dwa miasta o liczbie mieszkanicéw przekraczajacej 100 tys.:
Walbrzych i Legnica. Szczegdlne miejsce w sieci osadniczej zajmuje Zgorzelec, ktéry ma powigzania prze-
strzenne z pobliskim Gorlitz. Laczna liczba mieszkancow tego duopolu przekracza 89 tysigcy. Sam Zgo-
rzelec zalicza si¢ zgodnie z przyjeta klasyfikacja, do miast $rednich.

Rozwoj miejskich o$rodkéw osadniczych jest nieréwnomierny. Rosnie znaczenie miast w pétnocnej cze-
$ci wojewodztwa, z dominujacym pod tym wzgledem o$rodkiem wroctawskim, o§rodkami LGOM (Glo-
géw, Legnica, Lubin, Polkowice) i Bolestawcem.

W wojewddztwie lubuskim wystepuje policentryczna struktura osadnicza, cechujgca si¢ brakiem domi-
nacji jednego miasta, wzglednie rownomiernym rozmieszczeniem miast na catym obszarze i ich niezlej
dostepnosci komunikacyjnej i transportowe;j.
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W wojewddztwie znajduja sie 83 osrodki gminne: 9 gmin miejskich, 33 gminy miejsko-wiejskie, 41 gmin
wiejskich. 12 miast jest siedzibami powiatéw ziemskich (w tym Zielona Géra i Gorzéw Wielkopolski,
ktdre sa jednoczesnie powiatami grodzkimi).

W wojewodztwie przyjeto podzial miast i osrodkéw gminnych na osrodki o znaczeniu krajowym (I rze-
du), regionalnym (II rzedu), ponadlokalnym (III rzedu) i lokalnym (IV rzedu). Do o$rodkéw najwyzszej
kategorii nalezg Zielona Goéra i Gorzéw Wielkopolski, do miast II rzedu - wigksze miasta powiatowe:
Nowa Sél, Zary, Zagal’l, Stubice, Swiebodzin, Miedzyrzecz oraz niebedace siedzibami powiatow Gubin
i Kostrzyn nad Odra. Do trzeciej kategorii zakwalifikowano Szprotawe, Sulechow, Skwierzyne, krosno
Odrzanskie, Strzelce Krajenskie, Drezdenko, Sulecin, Wschowe.

Dwa gléwne miasta wojewodztwa petnig funkcje administracyjne: Zielona Gora jest siedzibg wtadz
samorzadowych, Gorzéw Wielkopolski za$ siedziba administracji rzagdowej. W obu miastach ma miej-
sce istotna koncentracja funkcji publicznych o charakterze ponadlokalnym. Tworza one organizmy sil-
nie zréznicowane wewnetrznie, ich rozwoj bedzie w najwiekszym stopniu determinowal procesy rozwoju
wojewodztwa.

Jako gléwne elementy krystalizujace strukture przestrzenng wojewodztwa lubuskiego przyjeto:

« pasma rozwoju: gléwna o rozwoju wojewodztwa Gorzéw Wielkopolski - Zielona Géra — Nowa Sol,
pasmo wzdtuz Odry i Nysy Luzyckiej, pasmo Kostrzyn nad Odrg - Gorzéw Wlkp. — Drezdenko,

«  obszar weztowy w rejonie Swiebodzina i Miedzyrzecza, obejmujacy skrzyzowanie autostrady A2
i drogi ekspresowej S3,

o zespoly miast: Lubuskie Tréjmiasto (Sulechow — Zielona Géra — Nowa Sol), Gorzéw Wlkp. —
Skwierzyna, Zary — Zagan — Szprotawa,

o miejskie osrodki rozwoju: i rzedu o znaczeniu krajowym (Zielona Géra, Gorzow Wlkp.), II rzedu
o znaczeniu regionalnym (Nowa S6l, Zary, Zagan, Gubin, Stubice, Kostrzyn nad Odrg, Swiebodzin,
Miegdzyrzecz), o znaczeniu ponadlokalnym (Szprotawa, Sulechéw, Skwierzyna, Krosno Odrzanskie,
Strzelce Krajenskie, Drezdenko, Sulgcin, Wschowa),

o strefy przyspieszonej urbanizacji, do ktérych zaliczajg si¢ zespoly miast, aglomeracja gorzowska,
pasmo rozwoju kostrzynsko-drezdeneckie i miasta transgraniczne Gubin-Guben, Stubice-
Frankfurt nad O., Kostrzyn nad Odra-Kietz.

Wojewddztwo zachodniopomorskie dzieli si¢ na 114 gmin i 21 powiatéw. Sposrdd 65 miast wojewddz-
twa trzy s3 miastami na prawach powiatu. Odsetek ludno$ci miejskiej wynosi 68,8%, przy czym w samym
Szczecinie mieszka blisko jedna czwarta ludnosci catego wojewddztwa.

Rozktad przestrzenny miast jest dos¢ rownomierny, zasadnicze réznice wida¢ natomiast w rozmieszcze-
niu os§rodkow wedtug liczby mieszkancédw. Najwiekszy osrodek miejski, Szczecin, znajduje si¢ w zachod-
niej czg$ci wojewddztwa, drugi co wielkosci, ponad 100-tysieczny Koszalin, w czgsci pdtnocno-wschod-
niej. Stosunkowo mato jest miast srednich w centralnej czesci wojewddztwa; wszystkie lezg na obrzezach.
Najliczniej wystepuja miasta bardzo male (ponizej 5 tys. mieszkancéw); mieszka w nich niespetna 8%
ludnosci miejskiej.

Szczecin jest miastem rdzeniowym szczecinskiego obszaru funkcjonalnego. Jego oddzialywanie obejmuje
tereny po stronie niemieckiej; strukturg przestrzenng wieksza od szczecinskiego obszaru funkcjonalnego
jest Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina.

Koszalin tworzy wraz z Kolobrzegiem, Bialogardem i mniejszymi miastami koszalinsko-kolobrzeski ob-
szar funkcjonalny. Osrodkami regionalnymi sg ponadto: Swinoujscie, Stargard Szczecinski, Walcz i Szcze-
cinek. Zadne z tych miast nie lezy w centrum wojewddztwa, co ogranicza dostep do wielu ustug mieszkan-
com centrum, jak réwniez powoduje cigzenie niektdrych z tych miast (Walcza i Szczecinka) ku o$ciennym
wojewodztwom.

Role osrodkéw subregionalnych w gtéwnej mierze przejely miasta powiatowe. Peryferyjne potozenie i sta-
ba dostepno$¢ miast polozonych poza szczecinskim obszarem funkcjonalnym i aglomeracjg koszalinska
w diuzszej perspektywie moze prowadzi¢ do wyludniania sie tych o$rodkéw i zapasci demograficznej. Na
to zjawisko narazona jest zwlaszcza centralna strefa wojewddztwa.
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2.4.2.1. Obszary metropolitalne

Na obszarze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec znajduja si¢ dwa o$rodki metropolitalne: Wroctaw
i Szczecin. Wraz z otaczajacymi je gminami tworzg one obszary metropolitalne.

Obszar metropolitalny Wroclawia

Wroclaw stanowi gléwny i najwigkszy osrodek osadniczy wojewodztwa dolnoslaskiego, zamieszkany
przez 22% jego ludnosci, z ok. 31,5% ogotu pracujacych w regionie. Jest on bezspornie zaliczany do gru-
py najwazniejszych metropolii polskich, a w skali migdzynarodowej postrzegany jako osrodek majacy
potencjal dla wyksztalcenia w przyszlosci obszaru metropolitalnego o randze europejskiej. Na okreslenie
tego obszaru metropolitalnego w programie ESPON i projekcie Planet CenSe mianem ,,stabego MEGA
(Metropolitan European Growths Areas)” wplynely analizy wskaznikéw, w gtéwnej mierze dotyczacych
zagadnien transportowych, rynku pracy oraz wiedzy (m.in. dostepu do edukacji i aktywnosci naukowe;j).
Zasadniczy wplyw na jego rozwdj ma polozenie na skrzyzowaniu waznych krajowych i europejskich szla-
kéw komunikacyjnych, w tym m.in. III Paneuropejskiego Korytarza Transportowego oraz Srodkowoeu-
ropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTE65. Miasto pelni role gtéwnego osrodka admini-
stracyjnego, duzego centrum ustugowego oraz produkcyjnego. Jest takze jednym z gléwnych osrodkow
akademickich kraju.

Rysunek 18. Koncepcje delimitacji Wroclawskiego Obszaru Metropolitalnego oraz aglomeracji Wroctawskiej po
1998 roku

OZNACZENIA:

granica Aglomeracji Wroclawskie|
wg Komitetu Aglomeracii Wroclawskiej (2001)

= granica WrOM wg PZPWD (2002)

= granica WrOM wg BRW/WEBU (2004)
= zasieg terytoriainy ARAW (2011)

Zr6dto: WBU Wroctaw

W sktad obszaru metropolitalnego Wroctawia wchodza podregiony NUTS III: miasto Wroctaw oraz po-
wiaty milicki, olesnicki, ofawski, $redzki, trzebnicki, wotowski, wroctawski i strzelinski.

62



2.4. Sfera osadnicza

Wokot Wroctawia zachodzg dynamiczne procesy urbanizacyjne, ktore okresli¢ mozna jako ksztaltowanie

sie obszaru metropolitalnego. Analizy zmian liczby ludnosci w gminach w latach 1998-2009 wykazaly

wzrost glownie w obrebie:

o gmin o$ciennych: Czernica, Dtugoleka, Kobierzyce, Wisznia Mata, Oborniki Slqskie, Migkinia, Katy
Wroclawskie, na obszarze wiejskim gminy Siechnice oraz w gminie Zérawina,

« gmin znajdujacych si¢ w péInocno-wschodniej czesci obszaru: Dobroszyce, Zawonia oraz na
obszarach wiejskich gmin: Olesnica, Sycow,

« gmin w poludniowo-wschodniej czgsci obszaru (najwiekszy na obszarach wiejskich gmin Ofawa
i Jelcz-Laskowice).

Analizy zmian liczby ludno$ci, przeprowadzone w obrebie Wroclawia w latach 1998-2009 wykazaty spa-
dek liczby mieszkancow stolicy wojewodztwa na rzecz gmin oéciennych, niemniej jednak rola Wroctawia
jako najbardziej preznego o$rodka w regionie jest bezsporna.

Obszar metropolitalny i transgraniczny region metropolitalny Szczecina

Szczecin, liczacy 409 tys. mieszkancow, jest najwiekszym o$rodkiem miejskim w wojew6dztwie zachodnio-
pomorskim, centrum administracyjnym, gospodarczym, kulturalnym i akademickim. W kategoriach
europejskich uwazany jest za ,,staby MEGA”. Jako miasto nadbattyckie jest waznym osrodkiem portowym
i komunikacyjnym, jednym z kluczowych punktéw Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego
CETC-ROUTES65, dodatkowo lezacym na szlaku Via Hanseatica. z tego wzgledu Szczecin ma predyspo-
zycje do rozwijania wspotpracy z innymi miastami nadbattyckimi, zwlaszcza z lezacymi po drugiej stronie
Baltyku duzymi osrodkami w Danii i Szwecji i transmitowania jej na obszar polskiej czeéci pogranicza
Polski i Niemiec.

W obszarze powigzan funkcjonalnych Szczecina wydzielono:

o szczecinski obszar funkcjonalny, w sklad ktérego wchodza sasiadujace ze Szczecinem gminy
o bardzo duzym stopniu powigzan funkcjonalnych,

» subregion metropolitalny, obejmujacy pierscien gmin o stabszych powigzaniach funkcjonalnych ze
Szczecinem,

o Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina, ktéry obejmuje cze$¢ wojewodztwa
zachodniopomorskiego oraz czes¢ Meklemburgii-Pomorza Przedniego w Niemczech.

W oparciu o analize powiazan funkcjonalnych teoretycznych i faktycznych (dojazdy do pracy) oraz ana-
lize cech miejskich gmin, do szczecinskiego obszaru funkcjonalnego zaliczono, oprécz samego Szczecina,
dziewig¢ gmin: Dobra (Szczecinska), Kolbaskowo, Gryfino, Stare Czarnowo, Kobylanke, Golenidw, Poli-
ce, Nowe Warpno i miasto Stargard Szczecinski. W szczecinskim obszarze funkcjonalnym mieszka 618
tys. 0sob. Obecna struktura funkcjonalno-przestrzenna stanowi policentryczny uklad ze Szczecinem jako
miastem rdzeniowym, czterema miastami $redniej wielkosci (Police, Goleniéw, Gryfino, Stargard Szcze-
cinski) oraz malym miastem Nowym Warpnem. Uzupelnieniem ukfadu sg osrodki wiejskie. Czynnikiem
przeksztalcajacym uktad jest rozrastanie si¢ zabudowy w kierunku zachodnim, pétnocnym i wschodnim.

W sklad subregionu metropolitalnego wchodza gminy lezace na zewnatrz szczecinskiego obszaru
funkcjonalnego, w tym nadmorskie miasta Swinoujscie, Miedzyzdroje i Dziwnéw oraz lezace w strefie
Zalewu Szczecinskiego Wolin i Kamient Pomorski, a takze Nowogard i Pyrzyce.

Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina obejmuje polozony jeszcze dalej na wschod pierscien
gmin oraz przygraniczne obszary Meklemburgii-Pomorza Przedniego i Brandenburgii, w tym miasta
Wolgast, Anklam, Uckermiinde, gmine Heringsdorf, Pasewalk. Gartz i Schwedt. Liczba mieszkancow
TRMS wynosi ok. 1,2 mln. Powigzania funkcjonalne ze Szczecinem maja charakter naturalny, gdyz jest on
historycznag stolica dawnego Pomorza Przedniego, istnieje jednak otwarta kwestia ich zintensyfikowania.
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Rysunek 19. Szczecinski Obszar Metropolitalny (SOM) i Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina
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Zré6dto: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego 2010 .

2.4.2.2. Krajowe osrodki wzrostu

Zielona Gora i Gorzéw Wielkopolski zaliczone zostaty w KPZK 2030 do osrodkéw krajowych pelnigcych
niektdre funkcje metropolitalne. o ich randze decyduja: wielkos¢, funkcje administracyjne (siedziby woje-
wadzkich wladz samorzadowych i rzagdowych) oraz powiazania zewnetrzne.

Zielona Gora liczy 119 tys., a Gorzow Wlkp. 125 tys. mieszkancow (2010 r.). Lacznie w obu miastach
mieszka 38,6% ludnosci miejskiej wojewddztwa i stanowi to jednocze$nie prawie jedna czwartg populacji
wojewodztwa ogolem. Do roku 2020 przewiduje sie spadek liczby mieszkancow o niecaly tysigc w kazdym
z tych miast, a w kolejnej dekadzie o ok. 2,4 tys. W Zielonej Gérze i o ok. 3,2 tys. W Gorzowie Wlkp.

Oba miasta, w ktérych znajduja sie siedziby wladz administracyjnych samorzadowych i rzagdowych, sa
oddalone od siebie 0 105 km. Oba leza w Srodkowoeuropejskim Korytarzu Transportowym CETC-RO-
UTES65 i polaczone beda droga ekspresowa S3 oraz linig kolejowa.
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Zielona Gora i Gorzow Wlkp. sa gléownymi osrodkami akademickimi wojewodztwa, centrami kultury,
koncentracji ustug wyzszego rzedu. W Babimoscie, w poblizu Zielonej Gory znajduje si¢ port lotniczy.

Rozwdj Zielonej Gory i Gorzowa Wlkp. oraz innych miast wojewodztwa najlepiej powigzanych z ukta-
dem migdzynarodowym bedzie w znacznym stopniu determinowal procesy rozwoju catego regionu. Na
ich terenie zlokalizowane sg tereny inwestycyjne Kostrzynsko-Stubickiej Specjalnej Strefy Ekonomiczne;.

2.4.2.3. Regionalne osrodki wzrostu i rownowazenia rozwoju

Regionalne o$rodki wzrostu i rOwnowazenia rozwoju zostaty wskazane przez poszczegélne wojewddztwa.
Brak jednolitego kryterium wyznaczania tych osrodkéw dla catego obszaru polskiej czesci pogranicza.
Nie pokrywaja si¢ one (z wyjatkiem Koszalina) z klasyfikacjg miast dokonang w KPZK 2030. Sa nimi,
w zaleznosci od wojewoddztwa, miasta o bardzo zréznicowanym potencjale demograficznym, spotecznym,
gospodarczym, pelnionych funkcjach i zasiggu oddzialywania — od powiatowych, niespetna 20-tysiecz-
nych, po duze, ponad stutysigczne, bedace w przeszlosci miastami wojewddzkimi. Ranga tych miast nie
zalezy tylko od liczby ludnosci. Ze wzgledu na swdj potencjal spoteczno-ekonomiczny i potozenie petnia
one, w bardziej lub mniej ograniczonym zakresie, funkcje osrodkéw wzrostu w skali regionalnej, a naj-
wieksze z nich - ponadregionalne;j.

W wojewoddztwie dolnoslaskim wyrézniono 11 osrodkéw aktywizacji i réwnowazenia rozwoju o zna-
czeniu regionalnym, z ktérych najwiekszymi sa: Walbrzych (119 tys. mieszkancéw), Legnica (102 tys.),
Jelenia Gora (83 tys.), zespdl miast Dzierzoniow-Bielawa-Pieszyce (76 tys.), Lubin (75 tys.) Glogéw (69
tys.), Swidnica (60 tys.) oraz liczace ponizej 50 tysiecy mieszkancow: Bolestawiec, Zgorzelec, Ktodzko
i Bogatynia.

Gléwne miasta regionu - Watbrzych, Legnica i Jelenia Géra — maja potencjat demograficzno-produkcyjny
o zasadniczym znaczeniu dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i przestrzennego regionu, a takze obstugi
jego mieszkancédw. Ponadto osrodki pelnig funkeje regionalnych centréw ustugowych.

Warunkiem utrzymania rozwinietej, policentrycznej sieci osadniczej wojewodztwa jest poprawa
funkcjonowania tworzacych je pozostatych osrodkéw aktywizacji i rownowazenia rozwoju o znaczeniu
regionalnym. Glogéw, Lubin i Polkowice wraz z Legnicg stanowig zgrupowanie srednich o$rodkéw miej-
skich i tworzg Legnicko-Glogowski Okreg Miedziowy, dysponujacy znaczacg liczbg miejsc pracy.
Bogatynia, Bolestawiec, Swidnica i Dzierzoniéw takze s3 waznymi o$rodkami przemystowymi, w ktérych
udzial pracujacych w sektorze przemystowym jest wigkszy niz srednia dla wojewddztwa.

Istotnym regionalnym osrodkiem ustugowym jest Klodzko, ktére w strefie gérskiej i podgoérskiej petni
gléwnie funkcje turystyczne i uzdrowiskowe.

Zgorzelec jest weztem komunikacyjnym i osrodkiem przemystowym. Jego range podnosi fakt, iz razem
z prawie dwukrotnie wiekszym niemieckim Gorlitz tworzy tzw. Europa-miasto.

Wojewddztwo lubuskie: Wsréd miejskich os$rodkéw rozwoju wyznaczonych w zmianie Planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubuskiego znajduje si¢ 8 miast o znaczeniu regional-
nym II rzedu, wéréd ktérych najwieksze sa Nowa SOl (40 tys. mieszkancow) i Zary (38 tys.) oraz liczacy
27 tys. mieszkaricow Zagan. Pozostale to: Swiebodzin, Stubice, Kostrzyn nad Odra, Miedzyrzecz i Gubin
(od 22 tys. do 17 tys. mieszkancow). Lacznie w tych osrodkach mieszka jedna pigta ogélnej liczby ludno-
$ci wojewodztwa. Sa to odrodki duzo mniejsze niz osrodki regionalne w wojewodztwach dolnoslaskim
i zachodniopomorskim. Tym samym ich oddziatywanie w skali calego obszaru studium jest odpowiednio
mniejsze.

Nowa Sél i Zary to rozwijajace sie osrodki przemystowe. Swiebodzin i Miedzyrzecz lezg w obsza-
rze weztowym, obejmujgcym skrzyzowanie autostrady A2 i drogi ekspresowej S3. Zagan jest waznym
os$rodkiem ustugowo-przemystowym, turystycznym i edukacyjnym, pelni réwniez funkcje akademickie.
W Kostrzynie nad Odra powstaje klaster papierniczy; miasto moze spelnia¢ takze role wezta transportu
intermodalnego.
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Kostrzyn nad Odra, Stubice oraz Gubin mozna zaliczy¢ do miast o charakterze transgranicznym. Wsréd
nich najwiekszym potencjalem odznacza si¢ osrodek miejski podzielony granicg — Stubice-Frankfurt n. O,
skupiajace ponad 76 tys. mieszkancow.

W wojewodztwie zachodniopomorskim osrodkiem o znaczeniu ponadregionalnym jest Koszalin
(109 tys. mieszkancow); oprdcz niego istnieje 5 osrodkow regionalnych i rownowazenia rozwoju: Stargard
Szczecinski (70 tys.), Kolobrzeg (47 tys.), Swinoujécie (42 tys.), Szczecinek (41 tys.) i Walcz (26 tys.).
Koszalin wraz z Kolobrzegiem stanowi drugi pod wzgledem koncentracji potencjatu rozwoju obszar
funkcjonalny wojewo6dztwa. Koszalin z racji duzego oddalenia od osrodka metropolitalnego, jakim jest
Szczecin, pelni ponadregionalne funkcjach w dziedzinie edukacji, nauki, kultury, ochrony zdrowia i ad-
ministracji. Kolobrzeg z kolei to najwieksza miejscowos¢ wypoczynkowo-uzdrowiskowa w regionie (po-
nad 250 tys. turystow rocznie).

Stargard Szczecinski jest znaczagcym osrodkiem gospodarczym i administracyjnym. Na obrzezach mia-
sta zlokalizowana zostala podstrefa Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Miasto stanowi drugi
gléwny osrodek szczecinskiego obszaru funkcjonalnego i dostarcza szeregu ustug zwtaszcza mieszkancom
centralnej czesci wojewddztwa.

Swinoujscie jest portem morskim o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej i waznym osrod-
kiem turystycznym i ustugowym o zasi¢gu transgranicznym. Dysponuje najwi¢ksza w Polsce baza pro-
mowa, obstugujaca ruch przez Baltyk do Szwecji. Na wodach Zatoki Pomorskiej trwa budowa portu
zewnetrznego i terminala gazu LNG. Obiekty te znacznie podniosa pozycj¢ gospodarczg miasta i mozli-
wosci przetadunkowe portu.

Szczecinek potozony na krancach wschodnich obejmuje swoim oddziatywaniem réwniez obszar polozo-
ny poza granicami wojewodztwa. Jest to silny osrodek przemystu drzewnego i meblowego.

Walcz jako regionalny osrodek wzrostu wykazuje ciagzenie ku Pile (wojewddztwo wielkopolskie), tworzac
z tym miastem powigzania funkcjonalne. Jest osrodkiem akademickim. Na terenie gminy dziata podstrefa
Stupskiej Specjalnej Strefy Ekonomiczne;j.

2.4.2.4. Miasta transgraniczne

Zalicza si¢ do nich 7 miast lezacych na obszarze polskiej czgsci pogranicza bezposrednio przy granicy
Polski i Niemiec i majacych swoje miasta-odpowiedniki w niemieckiej czedci pogranicza. Miasta trans-
graniczne majg podobne problemy i uwarunkowania rozwoju oraz w mniejszym czy wigkszym stopniu
wspolpracuja ze sobg. Pozostaja, bez wzgledu na stopien integracji, obszarem wzajemnych relacji roz-
nych systemoéw prawnych, podatkowych, administracyjnych, gospodarczych, a takze réznych mentalnosci
mieszkancow tych obszaréw.

Specyficzne jest polozenie Szczecina, ktory nie spelnia powyzszych kryteriéw miasta transgranicz-
nego, jednakze zachodnia granica jego obszaru funkcjonalnego jest jednoczesnie granica Polski i Nie-
miec, w rzeczywistosci wiec Szczecin jest osrodkiem bezposredniej wspdtpracy transgranicznej. Aspekty
tej wspolpracy przedstawione zostaly w czgsci dotyczacej Transgranicznego Regionu Metropolitalnego
Szczecina.

Waznym czynnikiem integrujacym miasta transgraniczne sg rzeki Odra i Nysa Luzycka. Mimo iz potoze-
nie nadrzeczne miast generuje problemy zwigzane z ochrong przeciwpowodziowsg i utrzymaniem infra-
struktury transportu wodnego, to wartoscig dodang tego usytuowania sg proby wspélnego rozwigzywania
probleméw z tym zwigzanych i poszukiwanie nowych plaszczyzn wspotpracy.

Bogatynia nalezy do zwigzku miast Maly Trojkat Bogatynia — Hradek nad Nisou - Zittau. Jej polozenie na
styku trzech panstw i ,,odciecie” od reszty wojewodztwa sklaniaja do wspotpracy z najblizej potozonymi
miastami po niemieckiej i czeskiej stronie.

Zgorzelec ma po stronie niemieckiej swojego odpowiednika w trzykrotnie od niego wigkszym, 60-ty-
siecznym Gorlitz. Silne zwigzki miedzy obu miastami wynikaja zaréwno z samego polozenia, jak i z uwa-
runkowan historycznych, kiedy obie jednostki stanowily jedno miasto. Znaczenie ma przy tym réwniez
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wysoka ranga miasta Gorlitz w systemie osadniczym Saksonii. W Zgorzelcu krzyzujg si¢ szlaki drogowe
i kolejowe Dolnego Slgska. W aspekcie demograficznym Zgorzelec jest dotkniety procesami starzenia sie,
gdyz znaczny odsetek ludnosci jest w wieku poprodukcyjnym, a znikomy w wieku przedprodukcyjnym.
Miasto ma tez niski poziom $§wiadczenia ustug ponadlokalnych w poréwnaniu z resztg osrodkéw miej-
skich wojewddztwa dolnoslaskiego.

Piensk nie ma miasta-odpowiednika na drugim brzegu Nysy Luzyckiej, wedtug przyjetych kryteriéw nie
moze wiec by¢ traktowany jako miasto transgraniczne.

Leknica (po stronie niemieckiej Bad Muskau) wyroéznia si¢ atrakcyjnoscia turystyczna dzigki polozeniu
w bezposrednim sgsiedztwie geoparku Luk Muzakowa. W miescie znajduje si¢ drogowe przejécie granicz-
ne przez Nyse Luzycka z polaczeniem w kierunku Drezna.

W Gubinie (po stronie niemieckiej Guben) réwniez znajduja si¢ drogowe i kolejowe przejscia graniczne
dla mniejszych potokéw transportowych. Dziala wspélna dla obu miast oczyszczalnia $ciekéw oraz szkota
europejska im. Marii i Piotra Curie. Tworzony jest wspolny plan zagospodarowania przestrzennego dla
obu miast. Waznym elementem jest réwniez usytuowanie siedziby ,,Euroregionu Sprewa — Nysa — Bobr
w Gubinie oraz ,,Euroregion Spree — Neife — Bober” w Guben. Duze znaczenie dla przyszlego rozwoju
miasta mogg miec zloza wegla brunatnego znajdujace si¢ w gminie wiejskiej Gubin i Brody.

Stubice znacznie ustepuja pod wzgledem potencjatu demograficznego i spolecznego swojemu odpowied-
nikowi po stronie niemieckiej, 60-tysigcznemu Frankfurtowi nad Odra. Miasto znajduje si¢ w II Paneu-
ropejskim Korytarzu Transportowym, przebiegaja przez nie autostrada A2 i magistrala kolejowa E20 Ber-
lin - Warszawa. W Stubicach jest port rzeczny, ktéry po modernizacji petni¢ ma funkcje gospodarcze
i turystyczne. Dziala tu tez uczelnia wyzsza Collegium Polonicum, $cisle wspotpracujaca z Europejskim
Uniwersytetem Viadrina we Frankfurcie n. O., oraz Kostrzynsko-Stubicka Specjalna Strefa Ekonomiczna.
Prowadzone sg prace zmierzajace do powstania wspdlnego dla obu miast zintegrowanego planu rozwoju.

Kostrzyn nad Odra (po stronie niemieckiej Kietz) jest miastem przemystowym, z dobrze rozwinietym
przemystem, zwlaszcza papierniczym, oraz weztem komunikacyjnym z przejsciami granicznymi: drogo-
wym i kolejowym, potencjalnym wezlem transportu intermodalnego. Jest siedzibg Kostrzynsko-Stubic-
kiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Na Odrze usytuowany jest port rzeczny z przystania pasazerskg. Hi-
storyczne centrum miasta znajduje si¢ po stronie polskiej, jednakze wymaga ono odbudowy ze zniszczen
IT wojny $wiatowej.

Gryfino, podobnie jak Piensk w wojewodztwie dolnoslaskim, nie ma niemieckiego miasta-odpowiednika
za Odra.

Nowe Warpno, nalezace do szczecinskiego obszaru metropolitalnego, jest malym osrodkiem rybackim
i turystycznym. Ze wzgledu na brak tradycji wspoétpracy nie mozna méwic o powigzaniach transgranicz-
nych miasta z lezacym po drugiej stronie granicznego akwenu niemieckim miastem Altwarp.
Swinoujscie (po stronie niemieckiej Anklam, Bansin i Heringsdorf) obstuguje zaréwno ruch turystyczny
krajowy, jak i stale rosnacy ruch turystyczny z Niemiec. Wspolpracuje z gminami po niemieckiej stro-
nie, przede wszystkim w zakresie infrastruktury turystycznej. Brak stalego polaczenia miedzy wyspami
Uznam i Wolin, na ktérych lezy miasto, ogranicza dostep do jego centralnej czesci (miedzy wyspami kur-
suja promy) i stanowi duze utrudnienie komunikacyjne. Od strony niemieckiej do centrum miasta zostata
doprowadzona turystyczna linia kolejowa.

2.4.3. Wiejska sie¢ osadnicza

Wsie na obszarze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec, podobnie jak miasta, maja $redniowieczny
rodowdd oraz zachowane jeszcze dawne, bardzo zréznicowane uklady przestrzenne, ktére ulegaja zmia-
nom pod wplywem ewolucji proceséw osadniczych i zmian spoteczno-gospodarczych. Najwigksze zmiany
w ukladzie przestrzennym dotycza wsi zlokalizowanych w sgsiedztwie miast i sa efektem suburbanizacji.
Zmienia si¢ charakter ich zabudowy z zagrodowej na jednorodzinng z gesta siatka ulic, bez wyksztalco-
nych przestrzeni publicznych i terendéw zielonych. Wspélczesna zabudowa podmiejska rozlewa si¢ w spo-
sob niekontrolowany i czesto beztadny. Zmianie ulega tez struktura ludnosci z wiejskiej na miejska oraz
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funkcje wsi. Przestaja one pelni¢ swoje dotychczasowe funkcje zwigzane wylacznie z rolnictwem i staja
sie obszarami wielofunkcyjnymi. Procesy te przebiegaja rownolegle we wszystkich wojewddztwach na
obszarze studium.

Duza liczba gmin wiejskich to obszary kumulacji barier rozwojowych o niekorzystnej strukturze demo-
graficznej, rozproszonym osadnictwie, niskim poziomie infrastruktury itd. Przejawem zapdznienia cywi-
lizacyjnego niektorych obszarow wiejskich jest znacznie nizsze niz w miastach wyposazenie gospodarstw
domowych w urzadzenia sanitarne i nowoczesne instalacje grzewcze, a takze w infrastrukture chronigca
srodowisko naturalne. Stan infrastruktury technicznej na wsi poprawil si¢ wydatnie w ostatnim dziesie-
cioleciu - dotyczy to zwlaszcza wyposazenia w sie¢ wodociggowa. W poréwnaniu z mieszkanicami miast
ludno$¢ wiejska ma jednak duzo gorszy dostep do kanalizacji, sieci gazowej, oczyszczania $ciekow. Naj-
mniejszy postep zaznaczyt si¢ w dziedzinie usuwania odpaddéw stalych.

Tabela 6. Wybrane dane o obszarach osadnictwa wiejskiego na obszarze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec

Wiskaznik Dolnoslaskie |Lubuskie Zachodnio- |Obszar stu- | Polska
pomorskie dium

Liczba ludnosel wigjskiej | g 374,5 536,7 1793,2 15 152,6

(w tys.)

Odsetek ludnosci wiej-

skiej (%) 30,4 36,7 31,2 31,8 39,4

Liczba wsi 2534 1346 3088 6 968 53 297

Przecigtna wielkosc wsi 1,40 278,2 173,8 257,3 284,3

(liczba mieszkancow)

Gestos¢ wsi (liczba wsi na

100 km2) 11,8 7,6 7,6 91 13,8

Zr6dto: Dane GUS.

Podobnie jak w przypadku miast uwarunkowania historyczne i gospodarcze, zalezne m.in. od czynnikéw
fizjograficznych, sprawiaja, iz obszary wiejskie w polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec wykazuja
istotne zréznicowania w poszczegoélnych wojewddztwach.

Wojewodztwo dolnoslaskie na tle sredniej krajowej charakteryzuje si¢ mniejszym udzialem ludno-
$ci wiejskiej, wigksza przecietng wielkoscig wsi oraz mniejsza $rednia gestoscig wsi. Od 1999 r. notuje
sie wzrost liczby mieszkancoéw wsi, ktérzy obecnie stanowia 30,4% ogdtu mieszkancow wojewddztwa.
Do 2030 r. liczba mieszkanicéw wsi moze wzrosnac o ponad 10 tys., przy jednoczesnym prognozowanym
spadku liczby mieszkancéw miast o 199 tysiecy.

W wojewddztwie wystepuja cztery koncentracje powiatéw o najwyzszym poziomie urbanizacji. Sa to po-
wiaty obszaru LGOM (glogowski i lubinski), powiaty pogranicza polsko-czesko-niemieckiego (zgorzelec-
ki i lubanski), powiaty na poludniu wojewddztwa (walbrzyski, $widnicki, dzierzoniowski i ktodzki) oraz
na wschodzie powiat ofawski. Najnizszy poziom urbanizacji wystepuje w powiatach potozonych wokot
Wroclawia: wroctawskim, $redzkim, strzelinskim oraz w powiecie legnickim i milickim.

Gminy, w ktorych przecietna liczba ludnosci jednej wsi jest najwigksza (powyzej 462 oséb), skupione sa
wokot Wroctawia oraz w potudniowej i zachodniej czesci wojewddztwa. Gminy usytuowane wokot stolicy
Dolnego Slaska charakteryzujg sie rowniez najwieksza gestoscig wsi.

Z wodociagéw na wsi korzysta 79,9% mieszkancow, natomiast z kanalizacji 30,1%. Tylko 12,6% mieszkan-
cow wsi korzysta z sieci gazowej, najwigcej w podregionie legnicko-glogowskim. W powiecie wolowskim
nie ma zgazyfikowanej zadnej miejscowosci wiejskiej.

Wojewodztwo lubuskie: Na wsi mieszka 36,7% ogétu ludnosci. Okoto 95% to wsie o bardzo matym za-
ludnieniu. Gesto$¢ zaludnienia na terenach wiejskich wynosi 28 0s6b na 1 km?, prawie dwukrotnie mniej
niz $rednia krajowa. Obszary wiejskie o najnizszej gestosci zaludnienia tworza wyrazne skupienia w za-
chodniej i pétnocno-wschodniej czgsci regionu. Najbardziej zaludnione sa okolice Gorzowa Wlkp. i Zie-
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lonej Gory.

Liczba mieszkancéw wsi wzrosta od roku 1995 o 3,6%; wzrost ten jest wynikiem dodatniego przyrostu
naturalnego oraz dodatniego salda migracji. Wedlug prognoz GUS do roku 2030 liczba ludnosci wiejskiej
wzrosnie o dalsze 2% przy jednoczesnym spadku liczby ludnosci miejskiej i wojewodztwa ogdtem.
Gminy wiejskie, zwiekszajace liczbe mieszkancow, to przede wszystkim gminy lezace w bezposrednim s3-
siedztwie Gorzowa Wielkopolskiego i Zielonej Gory oraz niektdre sasiadujace z innymi miastami: Stubi-
cami, Miedzyrzeczem, Zarami, Zaganiem. z kolei gminy regresywne tworza zwarta koncentracje ciggnaca
sie z poinocnego wschodu na potudniowy zachdéd wojewodztwa.

Z sieci wodociggowej korzysta 78% ludnosci wiejskiej wojewddztwa, z sieci kanalizacyjnej 23,3%, a dostep
do sieci gazowej, mimo trzykrotnego od 2000 r. przyrostu dtugosci sieci gazowej na terenach wiejskich,
ma 12,3% mieszkancow wsi.

W wojewoddztwie zachodniopomorskim obszary wiejskie zamieszkuje 31,2% ogoétu mieszkancéw. Roz-
mieszczenie wiejskiej sieci osadniczej jest dos¢ rownomierne. Generalnie mozna przyja¢, ze gminy o wy-
sokim wskazniku lesistosci i duzej jeziornosci oraz gminy rozciagniete wzdluz wybrzeza odznaczaja sie
niska gestoscia wiejskiej sieci osadniczej, odwrotnie niz gminy typowo rolnicze z duzym odsetkiem grun-
tow rolnych.

Srednia gesto$¢ zaludnienia na obszarach wiejskich wynosi 24,6 0s6b/kmz2, co jest najnizszym wskazni-
kiem w Polsce. Przestrzen wiejska wojewodztwa jest pod tym wzgledem silnie zréznicowana - od 2 0séb/
km2 w gminie Nowe Warpno do 93 oséb/km2 w gminie Kotbaskowo i 134 oséb/km2 w gminie Dobra
(Szczecinska). Najludniejsze s3 wsie w pasie nadmorskim, zwlaszcza w Srodkowej czesci wybrzeza Bal-
tyku, oraz w otoczeniu Szczecina, gléwnie na zachod od miasta. W czesci poludniowo-centralnej woje-
wodztwa znajdujg sie gminy o najnizszej gestosci zaludnienia.

Infrastruktura techniczna na wsi w wojewodztwie zachodniopomorskim jest lepiej rozbudowana niz
w pozostatych dwoch wojewoddztwach obszaru studium. z sieci wodociggowej korzysta 86,0% miesz-
kancéw wsi, kanalizacyjnej 43,8%, z gazu 17,2%. Nasycenie infrastrukturg techniczng jest jednak bardzo
zréznicowane i na niektérych obszarach niewystarczajace. Najgestsza sie¢ wodociggowa i kanalizacyjna
znajduje sie w rejonach powszechnie uznanych za wypoczynkowe, nadmorskich oraz w bezposrednim sga-
siedztwie duzych miast: Szczecina i Stargardu Szczecinskiego. Centralna i wschodnia czes¢ wojewddztwa
ma najwieksze deficyty sieci infrastrukturalnych.

2.4.3.1. Funkcje gospodarcze obszaréw wiejskich, suburbanizacja

Udzial obszaréw wiejskich w ogdlnej powierzchni polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec wynosi
94%. Obszary te pelnia typowe funkcje: rolnicza, lesna, przemystows, ustugows, turystyczng, mieszka-
niowgy, a takze funkcje przyrodnicze i kulturowe. Charakterystyczng cecha tych obszaréw byt wigkszy niz
w Polsce Centralnej i Wschodniej udzial panstwowych gospodarstw w rolnictwie. Oprocz wypelniania
funkcji produkeyjnych jednostki te organizowaly réwniez zycie spoleczne na obszarach wiejskich oraz
podtrzymywaly aktywnos¢ spoleczno-gospodarcza malych i $rednich miast. Po roku 1990, wraz z likwi-
dacja systemu panstwowego rolnictwa i rozwojem sektora prywatnego na wsi, funkcje obszaréw wiejskich
ulegly daleko idacym przeobrazeniom. W dalszym ciggu zasadnicza role na obszarach wiejskich polskiej
czesci pogranicza odgrywa wielkoobszarowa gospodarka rolna, ze stosunkowo matym udziatem produk-
cji zwierzecej. Duze znaczenie, ze wzgledu na znaczng lesisto$¢, ma gospodarka lesna. Trzecim waznym
sektorem ekonomicznym, obecnym na obszarach wiejskich, jest turystyka i rekreacja, rozwinigta zwlasz-
cza w strefie nadmorskiej i w gorach.

Na obszarach wiejskich lezacych w poblizu duzych miast tradycyjne funkcje tracg znaczenie na rzecz roz-
woju funkcji mieszkaniowej i ustugowej. Zachodza tam procesy suburbanizacji, to jest przemieszczania
sie (zmiana miejsca zamieszkania, a rzadziej miejsca pracy) ludnosci miejskiej na tereny wiejskie usy-
tuowane w bezposrednim sgsiedztwie miast. Suburbanizacja ma najczesciej charakter spontaniczny, jej
nastepstwami sg konflikty przestrzenne, antropopresja na srodowisko naturalne, wzrost transportochton-
nosci, szczegdlnie przy udziale indywidualnego transportu samochodowego, powstawanie rozproszonej
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zabudowy mieszkaniowej i wprowadzanie ,,miejskich” funkcji na tereny wiejskie. Suburbanizacja nasila
sie wraz z metropolizacjg przestrzeni.

Wojewddztwo dolnoslaskie. Grunty uzytkowane rolniczo stanowia 59,9% obszaru wojewddztwa. Naj-
wiecej, bo powyzej 70% powierzchni tych uzytkéw znajduje si¢ w powiatach: strzelinskim, sredzkim, wro-
clawskim, $widnickim, legnickim i zlotoryjskim, co zwigzane jest z wysoka jako$cia rolniczej przestrzeni
produkcyjnej tych terenéw. Najnizszy udzial uzytkéw rolnych charakteryzuje tereny o niekorzystnych wa-
runkach przyrodniczych dla rolnictwa: Sudety, Bory Dolnoslaskie, Doline Baryczy. z kolei najwyzszym
udziatem gruntéw ornych charakteryzuja sie gtéwnie powiaty centralnego pasa wojewodztwa. Wojewodz-
two dolnoslaskie charakteryzuje si¢ wysokim wskaznikiem waloryzacji rolniczej przestrzeni produkeyjnej,
wynoszacym 74,9 pkt, przy czym jest on najwyzszy w gminach pasa centralnego, a najnizszy w gminach
gorskich i podgdrskich oraz potozonych w pdtnocnej czesci wojewddztwa. W latach 2002-2010 $rednia
wielko$¢ gospodarstwa wzrosta z 7,35 ha do 8,94 ha.

Procesy restrukturyzacji i urbanizacji, zachodzace w ostatnich latach na obszarze wojewddztwa, przy-
czyniaja sie w duzym stopniu do zmian w funkcjonowaniu gospodarstw rolnych. Dziatalnos$¢ rolnicza
prowadzi 84 tys. gospodarstw. W ponad potowie prowadzona byta wylacznie produkcja roslinna, a tylko
w 1,6% wylacznie produkcja zwierzeca."

Wg badan przeprowadzonych przez prof. dr hab. Barbare Kutkowska z zespolem'® wysokim wskaznikiem
wielofunkcyjnosci charakteryzuja si¢ obszary wiejskie o stabej przydatnosci gleb dla rolnictwa, zlokalizo-
wane w polnocnej czgsci wojewoddztwa (Dolina Baryczy, Bory Dolno$laskie, Wzgdrza Dalkowskie) oraz
o stabych warunkach glebowo-klimatycznych, zlokalizowane w Sudetach. Wyjatek stanowig gminy uzna-
ne za wielofunkcyjne, charakteryzujace si¢ jednocze$nie dobrymi warunkami glebowymi. Sa to obszary
wiejskie w sasiedztwie duzych i §rednich miast - Wroctawia, Walbrzycha i Swidnicy, Jeleniej Gory, Le-
gnicy, Glogowa, Zgorzelca - oraz obszary zlokalizowane wzdluz drég krajowych taczacych duze i §rednie
miasta: Wroctaw — Ktodzko, Wroctaw - Lubin.

Najwieksze nasilenie zjawisk $wiadczacych o suburbanizacji dotyczy Wroclawia, na ktérego obszarze
funkcjonalnym i w strefie podmiejskiej zjawisko to zaznacza si¢ najsilniej, oraz Lubina.

Wojewddztwo lubuskie. Uzytki rolne zajmujg 40,7% powierzchni wojewddztwa. Najwyzszym udzialem
uzytkéw rolnych (powyzej 60%) legitymuja si¢ gminy potozone we wschodniej czesci podregionu zielo-
nogorskiego oraz w péinocnej czgsci podregionu gorzowskiego.

Na podstawie udzialu klasy gleb najlepszych (klasy bonitacyjne I-1IT) wydzielono w wojewddztwie 3 okre-
gii5 podokregdw rolniczych: potudniowy, centralno-wschodni, péinocny, potudniowo-wschodni i ujscie
Odry. Réznig sie one miedzy sobg udziatem procentowym gleb najlepszych. z kolei decydujacy udzial
gleb s$rednich i stabych pozwolil na wskazanie innych pigciu okregéw rolniczych o gorszych warun-
kach gospodarowania, obejmujgcych m.in. Bory Dolnoslaskie, doline Dolnego Bobru, zachodnie rejony
wojewodztwa.

Na terenie wojewddztwa znajduja si¢ obszary predysponowane do uprawy zbdz i roslin okopowych
(w centrum i na potudniu regionu), strefy uzytkéw zielonych (w pradolinach rozcinajacych réwnolezni-
kowo wojewodztwo oraz w dolinach duzych rzek) oraz potencjalne obszary sadownicze (o najstabszych
glebach, gléwnie na pdinocy i zachodzie wojewddztwa). Na tle kraju rolnictwo lubuskie wyrdznia si¢
w produkcji drobiarskiej. Tu znajduja si¢ réwniez jedne z najwigkszych stad bydfa mlecznego. W wo-
jewodztwie szybkim tempie rosnie liczb gospodarstw agroturystycznych i ekologicznych. Uwaza sie, ze
rolnictwo powinno przyjmowac charakter wielofunkcyjny — obok tradycyjnej funkeji produkeji rolnej
coraz wyrazniej zaznacza si¢ przetworstwo oraz inna aktywno$¢ pozarolnicza (handlowa, transportowa,
budowlana). Wigkszos¢ gospodarstw wiejskich prowadzi juz dzialalnos¢ pozarolnicza. Ciagle silng po-
zycje w funkcjonalnosci obszaréw wiejskich na terenie wojewddztwa lubuskiego pelni gospodarka lesna.

W wojewddztwie lubuskim zidentyfikowano dwa obszary suburbanizacji, wokét Gorzowa Wielkopolskie-
go i Zielonej Gory.

14 Powszechny Spis Rolny 2010. Raport z wynikéw wojewddztwa dolnoslaskiego. Urzad Statystyczny we Wroclawiu, Wroctaw
2011.

15 Lesnictwo 2010. GUS Warszawa 2011.
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Wojewddztwo zachodniopomorskie. Grunty uzytkowane rolniczo zajmowaty w 2011 roku powierzchnie
49,2% powierzchni wojewddztwa. Najwyzszym wskaznikiem waloryzacji rolniczej przestrzeni produk-
cyjnej charakteryzujg si¢ powiat pyrzycki oraz rejony w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa. Po-
tencjalnie najgorsze warunki uprawy panujg we wschodniej czes$ci wojewddztwa, a stopien wykorzystania
przestrzeni produkeyjnej i zalezy w duzej mierze od kondycji ekonomicznej gospodarstw rolnych.

Obszary wiejskie wojewddztwa dzielg sie na 6 stref:

o strefa 1 z rozwinietg funkcja turystyczng i chronionymi obszarami przybrzeznymi oraz rolnictwem
jako uzupelnieniem - gléwnie gminy nadmorskie,

o strefa 2 z ekstensywnym zagospodarowaniem o znacznym udziale obszaréw lesnych i cennych
przyrodniczo, predysponowanych do rozwoju rolnictwa ekologicznego - gléwnie gminy w pasie
pojezierzy,

o strefa 3, podmiejska duzych miast o ekstensywnej zabudowie, naturalne zaplecze obszaréw silnie
zurbanizowanych, gdzie dominuje funkcja mieszkaniowa, przemystowo-ustugowa z dopetniajaca
(pierwotna) rolniczg oraz utrzymujaca si¢ funkcja lesna,

o strefa 4 z dominujagcym wysokotowarowym rolnictwem - tereny o najlepszych warunkach
glebowych w poblizu Pyrzyc,

o strefa 5 z dominujaca funkcjg produkeyjng i wielkoobszarowymi gospodarstwami — Wysoczyzna
Yobeska,

o strefa 6 to gminy bez dominujacej funkcji — w bezposrednim sasiedztwie wybrzeza oraz na wschod
od aglomeracji szczecinskiej.

Liczba gospodarstw rolnych wynosi 48 tys. Dominujaca grupa sa gospodarstwa do 10 ha, ktére zajmuja

jednak zaledwie 7,6% uzytkéw rolnych. Grupa gospodarstw srednich o powierzchni 10-50 ha liczy 10 tys.,

a powierzchnia gruntéw uzytkowanych przez nie wynosi 22%. Gospodarstwa duze, powyzej 50 ha - zaj-

muja 666 tys. ha. ktérych mimo iz ich liczba spada (3,1 tys.) to zajmowany przez nie obszar wzrasta.

W strukturze zasiewoéw dominuja uprawy zbozowe (64,3%), rosliny przemystowe (buraki i rzepak) upra-
wiane byly na 19,3% powierzchni upraw (w 2008 bylo 15,6%), rodliny pastewne na 8,4%. Struktura za-
siewow w wojewddztwie zachodniopomorskim charakteryzuje si¢ nadmiernym udzialem upraw roslin
zbozowych oraz ciggtym wzrostem udzialu roslin oleistych (rzepak). W hodowli zwierzecej utrzymuje sie
tendencja spadkowa od 1999 roku nastapit (za wyjatkiem drobiu).

Duzym zagrozeniem dla rozwoju obszaréw wiejskich w centralnej, wschodniej i potudniowo-wschodniej
cze$ci wojewddztwa jest depopulacja. Brak silnego osrodka wzrostu w centralnej czesci wojewodztwa oraz
zdekapitalizowana infrastruktura moga zintensyfikowac ten proces.

Suburbanizacja najsilniej zaznacza si¢ w bezposrednim sasiedztwie aglomeracji szczecinskiej. Na zachéd
od Szczecina, w gminach Kotbaskowo i Dobra, nastapil prawie dwu- i trzykrotny wzrost liczby mieszkan-
cow w przeciagu 15 lat. Drugi kierunek ekspansji skierowany jest na wschdd, na gminy Kobylanka i Gole-
niéw. Procesy suburbanizacji wystepuja rowniez na terenach wokot Koszalina i Kolobrzegu.

2.5. Infrastruktura komunikacyjna, techniczna i spoteczna

2.5.1. Systemy transportowe

Drogi, linie kolejowe i Odrzanska Droga Wodna na obszarze polskiej czedci pogranicza Polski i Niemiec
zapewniajg powiazania transportowe w dwoch gltéwnych relacjach: zachéd-wschdd i péinoc-potudnie.
W pierwszej z wymienionych relacji pelniag w przewazajacej mierze funkcje tranzytowe. W przypadku
wojewddztw dolnoslaskiego i zachodniopomorskiego gtoéwne linie komunikacyjne zachdéd-wschod lacza
takze wazne o$rodki regionalne. W relacji poinoc-potudnie sytuacja przedstawia si¢ odwrotnie: linie ko-
munikacyjne facza przede wszystkim gléwne miasta polskiej czesci pogranicza i lezagce migdzy nimi inne
oérodki miejskie, a funkcje tranzytowe spelniane za posrednictwem portéw w Szczecinie i Swinoujéciu
schodzg wciaz jeszcze na drugi plan.

71



STUDIUM INTEGRACJI PRZESTRZENNE] POLSKIE] CZESCI POGRANICZA PoLsk1 1 NIEMIEC (IPPON)

Tabela 7. Wybrane dane o sieci komunikacyjnej polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec (2011 r.)

Wskaznik Dolnoslg- | Lubuskie Zachodnio- | Obszar Polska

skie -pomorskie | studium

Gestos¢ drog publicznych

utwardzonych (w km na 92,4 58,4 59,2 70,6 87,6

100 km2)

Drogi krajowe (w km) w tym: 1 400,8 907,5 1136,6 34449 19799,2
autostrady (w km) 222,3 89,2 21,6 333,1 1 069,6
drogi ekspresowe (w km) 13,0 59,4 139,5 2119 1069,1

Drogi wojewodzkie (w km) 2 360,2 1592,83 2113,6 6 066,63 28 412,6

Linie kolejowe normalnotorowe
eksploatowane (w km) 1769 967 1203 3939 20228
zelektryfikowane (w km) 1053 328 754 2135 11 880

stlt(())gckinlezc)l kolejowej (w km 8.9 6.9 5.3 6.9 6.5

i‘:ﬁig;‘jﬁz(eésgroiggadl 1626 7 262 1896,0| 21887,

Zrédto: Dane GUS.

Czes¢ infrastruktury transportowej regionu funkcjonuje w ramach programu rozwoju transeuropejskich
sieci transportowych (TEN-T). Obecnie naleza do nich: autostrady A2, A4, A6 i projektowana (w budo-
wie) A18, droga krajowa nr 3 (w czesci jako droga ekspresowa S3), linie kolejowe E20 Berlin — Warszawa,
E-30 Drezno - Kijow, E59 Szczecin - Poznan — Wroctaw, C-E59 Swinoujs’cie — Zielona Goéra — Migdzylesie,
Odra od ujécia Nysy Luzyckiej do ujécia do Zalewu Szczeciniskiego, porty morskie w Szczecinie i Swinouj-
$ciu oraz porty lotnicze Wroctaw Strachowice i Szczecin-Goleniow. Wojewddztwa postulowaty wlaczenie
do sieci TEN-T dalszych elementéw infrastruktury transportowej: projektowanych drog ekspresowych
S5, S6, S10, S11, portu morskiego w Policach, odcinka Odrzanskiej Drogi Wodnej od Brzegu Dolnego
do ujécia Nysy Luzyckiej, a w powigzaniach zewnetrznych - autostrad morskich Swinoujscie — Ystad
i Swinoujscie - Ktajpeda oraz portu lotniczego Zielona Géra-Babimost. W wyniku rewizji wytycznych UE
w sprawie sieci TEN-T przeprowadzonej w latach 2010-2013, wraz z wejSciem w Zycie nowego rozporza-
dzenia w tej sprawie w 2014 roku, do sieci TEN-T zostang wlaczone ww. drogi ekspresowe, transgraniczne
polaczenie drogowe taczace miejscowosci: Zittau (RFN)- Porajow (PL) — Hradek nad Nisou (CZ), port
morski w Policach i autostrada morska Swinoujécie - Ystad/ Trelleborg.

Systemy transportowe polskiej czesci pogranicza wymagaja modernizacji i nadania im lepszych parame-
trow eksploatacyjnych. Dotyczy to zwlaszcza drog, linii kolejowych i Odrzanskiej Drogi Wodne;j. Istotnym
elementem, branym pod uwage w planach rozwoju sieci transportowej, sa przyrodnicze obszary chro-
nione, w tym obszary Natura 2000. Planowane inwestycje komunikacyjne wielokrotnie koliduja z tymi
obszarami, stanowig bariery ekologiczne, uniemozliwiajace migracje organizméw zywych. Dalszy rozwdj
infrastruktury transportowej wymaga uwzglednienia tych konfliktéw i zapobiegania negatywnym skut-
kom juz na etapie planowania.
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2.5. Infrastruktura komunikacyjna, techniczna i spoleczna

2.5.1.1. Sie¢ drogowa

Podstawowy szkielet sieci drog kotowych polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec tworzg drogi o prze-

biegu potudnikowym:

« droga ekspresowa S3/droga krajowa nr 3 (E65) Swinoujécie — Szczecin — Gorzéw Wlkp. - Zielona
Gora - Jakuszyce,

« droga krajowa nr 11 (docelowo S11) Kolobrzeg — Koszalin - Szczecinek - Pita — Poznan,

o droga krajowa nr 5 (docelowo S5) Poznan - Wroclaw - Lubawka

o oraz drogi o przebiegu rownoleznikowym:

« autostrada A2 (E30) Swiecko - Poznan — Warszawa i dalej do Moskwy,

o autostrady A4 Jedrzychowice - Wroctaw — Katowice i A18/droga krajowa nr 18 Olsztyna-Golice
-Krzyzowa,

o autostrada A6/droga krajowa nr 6 (docelowo S6) Kotbaskowo — Szczecin — Gdansk,
« droga krajowa nr 10 (docelowo S10) Lubieszyn - Szczecin -Torun - Plonsk,

o droga krajowa nr 22 Kostrzyn nad Odra - Gorzéw Wlkp.-Tczew,

o droga krajowa nr 20, Stargard Szczecinski - Szczecinek — Gdynia,

« droga krajowa nr 12 Leknica - Zary - Szprotawa — Leszno - Jarocin,

o droga krajowa nr 8 Warszawa - Wroclaw - Kudowa Zdréj (docelowo S8 na odcinku Warszawa —
Wroctaw),

« droga krajowa nr 94 Zgorzelec — Legnica - Wroctaw — Opole.
Sie¢ te uzupelniajg pozostate drogi krajowe oraz drogi wojewddzkie.

Podstawowymi wadami drég zamiejskich sa parametry odbiegajace od klasy GP a czgsto i G, zwlaszcza za
matla szerokos$¢, brak lub za waskie pobocza, niewystarczajaca nosnos¢ przy znacznym udziale ruchu ciez-
kiego. Tylko 50% drog krajowych jest w stanie dobrym. Powaznym problemem jest brak wystarczajacej
liczby mostéw na Odrze oraz obwodnic miejscowosci. Rowniez warunki techniczne drog wojewodzkich
odbiegaja znacznie od warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé. Parametry wiekszos$ci drog
to zakladane klasy G-Z, ale sg réwniez odcinki nieodpowiadajace nawet klasie L.

Najwazniejsze realizowane badz planowane inwestycje drogowe na obszarze studium to:

o budowa autostrady A18 Olszyna - Golnice (przebudowa jezdni potudniowej),

o budowa drogi S3 Gorzéw Wlkp. — Miedzyrzecz — (wezel na A2) — Sulechéw,

« budowa drogi S3 Sulechéw — Nowa Sol - Legnica (wezel A4),

o budowa drogi S3 Legnica (wezet A4) - Lubawka, po 2013 r,,

o budowa drogi S5 odcinka Korzensko — Wroclaw (wezel A8),

o budowa drogi S6 na odcinku od Goleniowa do obwodnicy Stupska,

+ budowa stalego przejécia przez Swine w Swinoujéciu (tunelu), faczagcego wschodnig i zachodnia
cze$¢ miasta,

o budowa zachodniej obwodnicy Szczecina, ze stalg przeprawa (most wysokowodny lub tunel) przez
Odre.
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Rysunek 20. Sie¢ komunikacyjna
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2.5.1.2. Sie¢ kolejowa

Sie¢ kolejowa polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec, podobnie jak drogowa, obstuguje dwie gtéwne

relacje: poludnikows i réwnoleznikowa. Szkielet sieci kolejowej oparty jest o linie objete umowami AGC

i AGTC. W relacji potudnikowej s3 to linie:

« E59 Swinoujécie - Szczecin - Poznan — Wroctaw,

«  C-E59 Swinoujscie — Szczecin - Wroctaw - Chatupki, C59/1 Nowa S6l - Zagan - Wegliniec -
Zgorzelec - Zawidow i C59/2 Wroctaw - Miedzylesie,

o awrelacji rownoleznikowej linie:

o E20/C-E20) - Poznan - Warszawa — Terespol,

o E30 Zgorzelec — Wroctaw — Katowice — Krakéw — Medyka,

o C-E30 Zgorzelec - Wroctaw - Katowice - Medyka oraz C30 Horka - Zgorzelec.

W sklad podstawowej sieci kolejowej wchodzg tez inne wazne linie o znaczeniu krajowym i miedzynaro-
dowym, nieobjete umowami AGC i AGTC, m.in. linie:

o nr 274 Wroclaw - Jelenia Gora - Zgorzelec,
o nr 14 £.4dz Kaliska - Forst,
« nr275 Legnica - Zagan — m. Gubinek,

o nr 275 Wroctaw Muchobdr - Gubinek (na odcinku Wroctaw Muchobér — Mitkowice linia objeta
umowami AGC i AGTC),

o nr 358 Gubin - Czerwiensk — Zbaszynek i 367 Zbaszynek — Miedzyrzecz — Gorzéw Wlkp.
(polaczenie Zielona Gora - Gorzow Wlkp.),

o nr 203 Tezew - Pila - Krzyz - Gorzéw Wlkp. - Kostrzyn nad Odra,

o nr 404 Kolobrzeg — Szczecinek oraz jej przedluzenie nr 405 Szczecinek - Pita,
o nr 403 Pita Pdélnoc — Walcz - Kalisz Pomorski — Ulikowo,

« nr 210 Chojnice - Runowo Pomorskie,

o nr 202 Gdansk - Koszalin - Stargard Szczecinski.

W Swinoujéciu ma swéj koricowy odcinek niemiecka linia kolejowa o dtugosci 7,8 km, taczaca zachodnia
cze$¢ miasta z niemieckim kapieliskiem Heringsdorf i majaca polaczenie z siecig kolei niemieckich.

Sie¢ podstawowg na obszarze studium uzupetniajg linie lokalne. Trwajaca niemal 20 lat dekapitalizacja in-
frastruktury kolejowej spowodowata spadek zainteresowania komunikacjg kolejowa wsrod potencjalnych
klientéw, masowe zawieszanie kursowania pociaggdw oraz likwidacje szeregu lokalnych linii kolejowych.
Po przejeciu roli organizatora kolejowych przewozoéw regionalnych przez wojewddztwa od 2005 roku sy-
tuacja ulegla pewnej poprawie. Obecnie na cz¢éci tych linii odbywa si¢ normalny ruch, na niektdrych tyl-
ko towarowy. Cze$¢ linii jest jednak nadal zamknieta, nieprzejezdna lub poddawana rozbidrce. Okoto po-
fowy miast powiatowych na obszarze Studium nie ma czynnej stacji kolejowej. z rozbudowanej sieci kolei
waskotorowych (zwlaszcza w wojewodztwie zachodniopomorskim) zostaly tylko dwie trasy turystyczne.

Inwestycje i modernizacje dotycza w pierwszym rzedzie magistralnych linii kolejowych: E30 (m.in. Wdro-
zenie ERTMS - Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym, w tym Europejskiego Systemu
Sterowania Pociggiem - ETCS i Globalnego Systemu Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej - GSM-R,
elektryfikacja, budowa mostu przez Nyse Luzycka), E59 i C-E59. Ponadto w poszczegélnych wojewodz-
twach modernizacje obja¢ maja gtoéwne szlaki, zapewniajgce polaczenia miedzyregionalne i wewnatrzre-
gionalne: w dolnoslaskim linie Wroclaw - Jelenia Goéra i Wroclaw - Zgorzelec, w lubuskim linie Czer-
wiensk — Gubin, Kostrzyn nad Odrg - Gorzéw Wlkp. — Krzyz, w zachodniopomorskim linie Kotobrzeg
— Goleniow (wraz z budowa odgatezienia do portu lotniczego w Goleniowie).

2.5.1.3. Drogi wodne $rédladowe

Gléwna srédladowa droga wodna na obszarze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec jest Odra. Wa-
runki Zeglugowe na Odrze s3 zréznicowane:
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o na odcinku $srodkowym skanalizowanym, od Kanatu Gliwickiego do Brzegu Dolnego - III klasa
zeglownosci i zadowalajacy stan techniczny obiektow hydrotechnicznych,

« na odcinku $srodkowym od Brzegu Dolnego do ujscia Warty (617,6 km) — II klasa zeglownosci,
stan infrastruktury technicznej bardzo zty (w roku suchym glebokos¢ tranzytowa utrzymywana jest
sporadycznie),

« naodcinku dolnym od ujscia Warty do Ognicy (697,0 km) - III klasa zeglownosci,

« naodcinku dolnym z Ognicy do Szczecina - Vb klasa zeglownosci.

Wszystkie gléwne srodladowe drogi wodne w szczecinskim wezle wodnym oraz jezioro Dabie maja row-
niez klase zeglownosci Vb.

Najbardziej dostepny dla zeglugi odcinek tej drogi wodnej ma polaczenie - za posrednictwem kanaléw
Odra-Hawela i Odra-Sprewa - z systemem niemieckim i zachodnioeuropejskich drég wodnych, odbywa
sie na nim transport towarowy (z i do portéw w Szczecinie i Swinoujéciu) i pasazerski.

W wojewddztwie dolnoslaskim nad Odrg zlokalizowanych jest szes¢ portdéw (z czego czynne sg tylko dwa
porty we Wroctawiu), w wojewddztwie lubuskim réwniez sze$¢ portdw i przystani, w wojewddztwie za-
chodniopomorskim pi¢¢ nabrzezy przetadunkowych oraz port morski w Szczecinie.

Przewozy tadunkow zegluga srodladowa na Odrze zwigzane sa glownie z wydobyciem kruszywa (75%
ogolu przewozow). Przewozony jest takze wegiel z wojewodztwa $laskiego do Wroclawia. Turystyczne
przewozy pasazerskie, mozliwe sg tylko w dolnym odcinku rzeki, we Wroclawiu i Szczecinie oraz lokalnie
w jej sSrodkowym biegu.

Tabela 8. Przewozy tadunkow zegluga srodladowa na obszarze wojewddztwa dolnoslaskiego wedlug relacji przewo-
z6w w 2008 roku'®

Relacja tony | tonokm.
(tys.)

Przewozy w granicach woj. dolnoslaskiego 174 1555

Przewozy do/z woj. dolnoslaskiego 282 53827

Przewozy przez woj. dolnoslaskie 2 1176

Razem przewozy na obszarze woj. dolnoslaskiego 632 56558

W 2001 r. zostal przyjety Program dla Odry 2006, stanowiacy podstawe dziatan inwestycyjnych na Odrze
i wjej dorzeczu. Najwieksze znaczenie dla transportu wodnego maja inwestycje w komponencie ,,budow-
le regulacyjne” oraz wybrane elementy komponentu ,,budowle przeciwpowodziowe” (przede wszystkim
duze zbiorniki retencyjne). Posrednio do rozwoju zeglugi na Odrze przyczynic si¢ moze takze komponent
»monitoring przeciwpowodziowy”. Realizacja komponentu ,,oczyszczalnie $ciekdw” poprawi jakos¢ wody
w Odrze, co sprzyja¢ bedzie rozwojowi turystyki wodnej. Wsrédd strategicznych inwestycji realizowanych
w ramach programu niezwykle istotng dla utrzymania i rozwoju zeglugi srédladowej jest budowa stopnia
wodnego w Malczycach.

W wojewodztwie zachodniopomorskim za priorytetowe inwestycje uwaza si¢ modernizacje zabudowy
hydrotechnicznej na Odrze granicznej a w szczegdlnosci osiagniecia parametrow IV klasy zeglownosci
Odrzanskiej Drogi Wodnej na odcinku Ognica (km 697,0) - Hohensaaten (km 667,2) — zréwnanie z pa-
rametrami kanalu Odra-Hawela, modernizacje szczecinskiego wezla wodnego, budowe portu rzecznego
w Szczecinie, zintegrowanego z portem morskim. Poprawi to wykorzystanie funkcji zeglugowej Odry na
jej najbardziej dostepnym, dolnym odcinku.

W planach zagospodarowania wojewddztw obszaru polskiej czesci pogranicza postuluje si¢ budowe
w przysztosci kanatu Odra-Dunaj.

Druga, praktycznie niewykorzystywang przez zegluge droga wodna jest Warta, ktéra do ujscia Noteci ma

16 Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego. Os$rodek Badawczy Eko-
nomiki Transportu P.P., Warszawa, Wroctaw 2006.
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IT klase zeglownosci i jest czescig Srddladowego polaczenia wodnego w - O; ktdre oprdcz niej sklada sie
z Noteci dolnej swobodnie ptynacej do Krzyza (I kl.), Noteci dolnej skanalizowanej (kl. Ib), Kanatu Bydgo-
skiego (kl. II),i Brdy skanalizowanej (KL.II). Na Warcie znajduje si¢ przystan pasazerska w Gorzowie Wlkp.

Nysa Luzycka od Gubina do ujscia do Odry ma klas¢ Ia. W Gubinie i Zasiekach znajdujg si¢ mate przy-
stanie pasazerskie.

Srédlagdowym akwenem, zakwalifikowanym jako morskie wody wewnetrzne, jest Zalew Szczecinski, przez
ktéry prowadzi tor wodny Swinoujécie-Szczecin i trasy zeglarskie i ktéry w matej skali wykorzystywany
jest do przewozow towarowych barkami. Znajduje si¢ na nim kilka matych portéw morskich, stuzacych
gléwnie zeglarstwu i rybotowstwu.

2.5.1.4. Transport lotniczy

Najwiekszym portem lotniczym na obszarze studium jest port lotniczy we Wroclawiu, lezacy w odleglo-
$ci ok. 10 km od centrum miasta i w sgsiedztwie wezla autostrady A4. W porcie, obstugujacym obecnie
1,6 mln pasazeréw w ciagu roku, przewiduje si¢ docelowo obstuge 7 mln.

Drugim co do wielko$ci portem lotniczym jest Szczecin — Golenidw, znajdujacy sie w odlegtosci 45 km od
centrum Szczecina. Obstuguje rocznie niespetna 300 tys. pasazerow.

Oba porty lotnicze nalezg do sieci TEN-T.

Trzeci co do wielkosci port lotniczy Zielona Goéra — Babimost (34 km od centrum Zielonej Gory) obstu-
guje rocznie niespelna 5 tys. pasazeréw. Terminal jest przystosowany do obstugi 100 tysigcy oséb rocznie.

Konkurencje¢ dla lotnisk na obszarze polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec stanowig lotniska w Po-
znaniu i, przede wszystkim, Berlinie.

Na obszarze studium znajduja si¢ tez inne lotniska, niepetnigce funkcji komunikacyjnych, lecz sportowe,
sportowo-ustugowe i sanitarne. Na terenie wojewodztwa dolnoslaskiego jest 9 lotnisk, w wojewddztwie
lubuskim dwa, w wojewddztwie zachodniopomorskim cztery. Lotnisko sportowe i sanitarne w Zegrzu
Pomorskim, w odlegtosci 30 km od Koszalina, przewidziane jest do rozbudowy i nadania mu funkcji
komunikacyjnych.

Ponadto we wszystkich wojewddztwach znajduje si¢ kilkanascie lotnisk i obiektéw lotniskowych, nie-
uzytkowanych w celach lotniczych. Naleza one do prywatnych wlascicieli lub do gmin. Niektére z tych
obiektéw catkowicie zmienily funkcje, inne zachowaly elementy infrastruktury lotniskowe;j.

2.5.1.5. Transport morski

Punkty weztowe transportu morskiego — porty morskie — znajduja si¢ tylko w wojewddztwie zachodnio-
pomorskim. Portami o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej s3 porty w Szczecinie i Swi-
noujsciu. W obu portach przetadowuje si¢ rocznie po ok. 8-10 mln ton towaréw. Szczecin jest gtéwnie
portem drobnicowym i kontenerowym, natomiast Swinoujscie jest najwiekszg polskg baza promowg. Port
morski w Szczecinie rozbudowuje potencjal przetadunku kontenerdéw, potrzebny jest tu takze terminal
pasazerski dla obstugi duzych statkéw wycieczkowych i stanowiska do obstugi barek przyptywajacych
Odra. Potencjal Swinoujscia wzroénie po ukonczeniu budowy portu zewnetrznego wraz z terminalem
gazu LNG. Dostep od strony lgdu do portu morskiego w Swinoujéciu zapewnia droga krajowa nr 3 (S3)
i magistralna linia kolejowa E59/C-E59.

Do portéw w Szczecinie i Swinoujsciu dostep od strony lgdu zapewniaja drogi krajowe nr 3 (S3) i nr 6 (A6)
oraz linie kolejowe nr 273 (C-E59), 351 (E59), 401 (E59/C-E59).

Dostep od strony morza zapewniaja tory wodne na Zatoce Pomorskiej i Zalewie Szczecinskim. Na Zatoce
Pomorskiej znajduja si¢ potozone w obszarze redy dwa tory podejsciowe: ,,tor podejéciowy do Swinoujécia”
o glebokosci technicznej 14,5 m oraz ,.tor podejéciowy pétnocny do Swinoujscia na Zatoce Pomorskiej”
o glebokosci technicznej 14,3 m, co pozwala na zawijanie do portu morskiego w Swinoujsciu statkéw
o maksymalnym zanurzeniu 13,2 oraz kotwicowiska. Ze Swinoujécia do Szczecina prowadzi przez Zalew
Szczecinski tor o minimalnej glebokosci technicznej 10,5 m, co pozwala na zawijanie do portu morskiego
w Szczecinie statkow o maksymalnym zanurzeniu 9,15 m.
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Na skutek utozenia rosyjsko-niemieckiego gazociggu na Zatoce Pomorskiej na zbyt matej gtebokosci ogra-
niczono mozliwo$¢ ewentualnego pogtebienia w przysztosci dotychczasowej pétnocnej trasy podejsciowej
do Swinoujscia (znajdujacej sie na obszarze niemieckiej wyltacznej strefy ekonomicznej) dla statkéw o za-
nurzeniu maksymalnym dla Baltyku (15 m), bez koniecznosci zaglebienia Gazociggu Nord Stream na jego
skrzyzowaniu z tg trasa zeglugowa.

Gléwne dziatania rozwojowe na rzecz portéw w Szczecinie i Swinoujsciu koncentrujg sie na:

« budowie portu zewnetrznego z terminalem gazu LNG w Swinoujsciu,

« rozbudowie bazy promowej w Swinoujsciu,

« poglebieniu toru wodnego Swinoujécie — Szczecin do gtebokosci 12,5 m,

« rozbudowie bazy kontenerowej w porcie morskim w Szczecinie,

o rozbudowie infrastruktury na nowych terenach portowych w Szczecinie.

Kolejnym pod wzgledem wielkosci obrotow jest port morski w Policach. Port przetadowuje rocznie ponad
2 mln ton - prawie w calosci sa to fadunki masowe na potrzeby Zakladow Chemicznych Police. Dostep
do portu morskiego w Policach jest ograniczony i prowadzi drogami wojewddzkimi i powiatowymi przez
szczecinski wezel komunikacyjny oraz linig kolejowa nr 406 relacji Szczecin - Trzebiez, a od strony wody
z toru wodnego Swinoujscie — Szczecin.

Rysunek 21. Autostrady morskie
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Zré6dto: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego

Sposrod portéw polozonych nad otwartym morzem wyréznia sie port morski w Kotobrzegu, bedacy naj-
wiekszym portem handlowym na srodkowym wybrzezu. Rocznie przetadowuje si¢ w nim ok. 100 tys. ton
tadunkow, jest to takze duzy port rybacki. Coraz wiekszego znaczenia nabiera tu jednak funkcja turystycz-
na - w porcie powstanie dworzec morski. Lokalne znaczenie ma port morski w Dartowie, gléwnie jako
port rybacki i baza turystyczna; odbywaja sie tu takze przetadunki towarowe. Oba porty maja od strony
ladu potaczenia kolejowe oraz dobry dostep do drogi krajowej nr 6, a port morski w Kotobrzegu takze
do drogi nr 11. Porty w Dziwnowie, Mrzezynie i Dzwirzynie s3 malymi portami turystyczno-rybackimi.

Mate porty morskie nad Dziwng i Zalewem Kamienskim (w Wolinie, Kamieniu Pomorskim) oraz nad
Zalewem Szczecinskim i Roztokg Odrzanska (w Trzebiezy, Lubinie, Nowym Warpnie, Stepnicy) nie maja
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wiekszego ponadregionalnego znaczenia gospodarczego. Sg portami rybackimi i stanowigcymi potencjat
dla rozwoju lokalnej aktywnosci gospodarczej. Nie przewiduje sie zmiany ich funkgji, przy jednoczesnym
wzmocnieniu ich funkgji turystycznej — dla potrzeb zeglarstwa, w ramach Zachodniopomorskiego Szlaku
Zeglarskiego, z wyjatkiem portu w Stepnicy, ktéry po uzyskaniu dogodnego potaczenia komunikacyjnego
z Goleniowskim Parkiem Przemystowym moégtby by¢ wykorzystany jako port morski do jego obstugi.
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa zachodniopomorskiego rekomenduje innym woje-
wodztwom, w tym wojewodztwom lezacym na obszarze polskiej czesci pogranicza polsko-niemieckiego:
~Wzmacnianie powigzan portéw morskich z ich ladowym zapleczem przez budowe i modernizacj¢ pola-
czen komunikacyjnych”

2.5.2. Systemy zaopatrzenia w energie

Zaopatrzeniu mieszkancéw i podmiotéw gospodarczych w energie elektryczna i gaz stuza krajowe syste-
my przesytowe oraz dystrybucyjne. W poszczegdlnych wojewoddztwach zlokalizowane sg elektrownie i ko-
palnie gazu, ktére chociaz sg elementami krajowych systemow energetycznych, to w pierwszym rzedzie
zasilajg przylegle rejony. Na uwage zastuguje fakt koniecznosci rozbudowy i modernizacji elektroenerge-
tycznej sieci przesylowej i dystrybucyjnej wystepujacej na obszarze studium.

2.5.2.1. Elektroenergetyka

Na obszarze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec podstawowymi zrodtami energii elektrycznej sa:
Elektrownia Turéw S.A. (moc osiagalna po modernizacji 2106 MW) w gminie Bogatynia, w ktorej spalany
jest wegiel brunatny z kopalni w Turoszowie, oraz Zesp6t Elektrowni Dolna Odra S.A. (1750 MW) z elek-
trowniami w Nowym Czarnowie kolo Gryfina i Szczecinie, gdzie spala sie wegiel kamienny oraz biomase.
Obie firmy energetyczne naleza do najwigkszych producentéw energii elektrycznej w Polsce i maja po
okoto 7% udzialu w krajowej produkcji.

Oprocz tych elektrowni znaczacymi dostawcami energii elektrycznej sa: Zespol Elektrocieptowni Wro-
clawskich Kogeneracja S.A (o facznej mocy elektrycznej 363 MW), elektrocieplownie w Gorzowie Wlkp.
(94 MW) i Zielonej Gorze (222 MW), elektrownia zakltadéw papierniczych w Kostrzynie nad Odra (28
MW) oraz elektrownia szczytowo-pompowa Zydowo w wojewddztwie zachodniopomorskim (156 MW).
EC Pomorzany w Szczecinie, EC Gorzéw Wlkp. oraz Fortum lub EC Siechnice we Wroclawiu przewiduja
rozwdj elektroenergetyki opartej o technologie gazowe i w przysztosci moga stanowi¢ znaczacg grupe
odbiorcéw paliwa gazowego. Ponadto na terenie wojewodztw funkcjonujg duze farmy wiatrowe, w szcze-
golnosci zlokalizowane na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Mniejszymi dostawcami energii elektrycznej sa rozproszone po calym obszarze elektrownie wodne, szczy-
towo-pompowe i Zrodla wiatrowe.

Z uwagi na uwarunkowania historyczne (generacja energii elektrycznej, ktéra odbywata si¢ w zrédtach
systemowych zlokalizowanych w gléwnej mierze na poludniu Polski oraz przesyl i dystrybucja energii
elektrycznej do odbiorcéw na terenie calego kraju) infrastruktura elektroenergetyczna wysokich i najwyz-
szych napige¢ wymaga znacznej rozbudowy i modernizacji, w szczegdélnosci na terenie péinocnej czesci
kraju. Wstapienie Polski do Unii Europejskiej i podjecie zobowigzan akcesyjnych w zakresie promowa-
nia gospodarki niskoemisyjnej, zaskutkowato pojawieniem si¢ regulacji prawnych wspierajacych rozwdj
zrodel rozproszonych (w tym w szczegélnosci zréddet odnawialnych). Sytuacja ta wymaga znaczacego
przekonfigurowania pracy sieci. Powyzsze, wraz z faktem znaczacego zuzycia infrastruktury elektroener-
getycznej oraz wzrostem zapotrzebowania na moc, wskazuje potrzebe rozbudowy oraz modernizacji in-
frastruktury elektroenergetycznej, zaréwno Operatora Systemu Przesylowego, jak i Operatoréw Systemow
Dystrybucyjnych. Zagadnienia te (zwigzane z modernizacjg, przebudows i budowa infrastruktury) winny
znalez¢ swoje odzwierciedlenie w planach zagospodarowania przestrzennego wojewodztw. Czgs¢ z tych
inwestycji zostala juz do tych planéw wpisana, pozostale winny zosta¢ wskazane przy dokonywaniu ak-
tualizacji planéw. Dla przykladu plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomor-
skiego wskazuje na potrzebe budowy pierscienia energetycznego wokoét aglomeracji szczecinskiej. Pla-
nowana jest modernizacja sieci przesytowych, budowa nowych punktéw transformacji NN/110 kV oraz
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budowa nowych odcinkéw elektroenergetycznych linii przesytowych we wszystkich wojewddztwach. Pla-
nowana jest takze modernizacja i rozbudowa sieci dystrybucyjnych, w szczegolnosci linii wysokich napiec¢
110 kV. Spowoduje to wzrost bezpieczenstwa dostaw energii elektrycznej, poprawe jakosci i niezawod-
nosci jej dostarczania, rozwdj odnawianych zrdodet energii (poprzez umozliwienie przylaczenia i odbioru
energii), przytaczanie do sieci nowych odbiorcow energii, wplywajacy na wzrost aktywizacji gospodarczej
i komunalnej wojewodztw.

Wiasciwy i zréwnowazony rozwoj elektroenergetycznej infrastruktury przesylowej i dystrybucyjnej jest
ponadto niezbedny dla realizacji zamierzen przewidywanych na obszarze objetym Studium IPPON.

Na obszarze Studium funkcjonuja dwa polaczenia transgraniczne polskiego systemu energetycznego
z systemem niemieckim - linie 400 kV Krajnik - Vierraden, pracujace aktualnie na napieciu 220 kV oraz
linie 400 kV Mikulowa — Hagenverder.

Wojewoddztwo zachodniopomorskie brane jest pod uwage w kontekscie proponowanych lokalizacji elek-
trowni atomowej. W planie zagospodarowania przestrzennego wskazane zostaly dwie lokalizacje: w oko-
licy Gryfina oraz nad jeziorem Kopan, w gminie Dartowo. Inwestor Polska Grupa Energetyczna preferuje
jednak lokalizacje w miejscowos$ci Gaski (gmina Mielno). Budowa elektrowni atomowej skutkowa¢ bedzie
konieczno$cig znaczacej rozbudowy infrastruktury elektroenergetycznej umozliwiajacej wyprowadzenie
mocy z tego zrodla, co réwniez, bedzie musiato znalez¢ swoje odzwierciedlenie w planach zagospodaro-
wania przestrzennego wojewddztw.

2.5.2.2. Gazownictwo

Z gazu ziemnego, dostarczanego przez krajowy system przesytowy, korzysta w wojewddztwie dolnosla-
skim 62,7% mieszkancéw, w lubuskim 52,6%, w zachodniopomorskim 60,8%. Gtéwnymi zrédtami zasila-
nia krajowego systemu przesylowego sa: zfoza krajowe gazu wysokometanowego i zaazotowanego (wyko-
rzystywane lokalnie oraz w sieci przesylowej na ograniczonym obszarze — gtéwnie na terenie wielkopolski
oraz wojewddztwa zachodniopomorskiego); zaklady odazotowania gazu; import (gléwnie z kierunku
wschodniego oraz Niemiec) poprzez polaczenia migdzysystemowe i punkty wejscia do systemu z gazo-
ciggu jamalskiego (Rosja — Europa Zachodnia); terminal LNG w Swinoujéciu (w budowie) umozliwiajacy
zroznicowanie kierunkéw dostaw gazu ziemnego; podziemne magazyny gazu. Eksploatowane ztoza gazu
znajduja si¢ we wszystkich wojewddztwach: w powiatach gérowskim i milickim (wojew6dztwo dolnosla-
skie), w okolicy Gérzycy, Szlichtyngowej, Grochowic i Wilkowa (wojewddztwo lubuskie) oraz w rejonach
Barnéwka i Mostna, Zielina, Karlina, Gorzystawia, Ciechnowa i Daszewa (wojewddztwo zachodniopo-
morskie). Podziemne magazyny gazu znajduja si¢ w wojewodztwie dolnoslaskim w Wierzchowicach (po-
wiat milicki) oraz w wojewddztwie zachodniopomorskim w Daszewie (powiat bialogardzki). Planowana
jest budowa podziemnego magazynu gazu w gminie Marianowo. Podziemne magazyny gazu nie stanowia
samoistnego zrédla gazu ziemnego, s3 natomiast rezerwa systemu gazowego w okresach szczytowego za-
potrzebowania na gaz.

Gazowy system dystrybucyjny jest istotnym elementem infrastruktury gazowniczej, pomiedzy systemem
przesytowym a odbiorcami konicowymi. System dystrybucyjny rozprowadza gaz ziemny sieciami gazowy-
mi wysokiego, Sredniego i niskiego ci$nienia po obszarze wojewddztw umozliwiajacych dostep spoteczen-
stwa do sieci. Stopien gazyfikacji poszczegdlnych gmin jest zrdznicowany a rozbudowa sieci uzalezniona
jest od spelnienia warunkoéw technicznych i ekonomicznych dostarczania i odbioru gazu ziemnego.

W Swinoujsciu powstaje terminal LNG, do ktérego gaz w fazie ptynnej (skroplony) bedzie dostarczany
droga morska gazowcami, a nastgpnie po poddaniu procesowi regazyfikacji zostanie wprowadzony do
systemu przesytowego (do nowobudowanego gazociggu Swinoujscie — Szczecin). W pierwszym etapie
terminal bedzie moégl odbiera¢ 5 mld m3 gazu rocznie, docelowo jego zdolnosci przeladunkowe moga
by¢ zwiekszone do 7,5 mld m3. W zwigzku z budowg terminalu LNG zmianie ulegnie sie¢ gazociagow
przesylowych. Planowana jest budowa nowych gazociggédw: Swinoujécie — Szczecin, Szczecin — Lwéwek,
Lwowek — Odolandw, Szczecin — Gdansk oraz granica Rzeczypospolitej Polskiej (Laséw) — Taczalin — Ra-
dakowice — Galéw — Wierzchowice (powiat milicki) wraz z infrastrukturg niezbedna do jego obstugi na
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terenie wojewddztwa dolnoslaskiego, a takze rozbudowa podziemnego magazynu gazu Wierzchowice.
W ramach europejskiej inicjatywy budowy korytarza Pétnoc-Poludnie (N-S) zostanie wybudowanych
szereg polaczen miedzysystemowych umozliwiajacych przesyl gazu pomiedzy terminalem LNG w Swi-
noujsciu a terminalem LNG w Chorwacji. W Polsce zostal zdefiniowany zakres programu inwestycyjnego
w infrastrukture gazowg, ktéra stuzy¢ bedzie swobodnemu i dwukierunkowemu przeptywowi gazu na osi
poinoc - potudnie. Planuje si¢ budowe dwoch nowych polaczen na potudniu kraju: interkonektor Polska
— Stowacja i interkonektor Polska — Czechy, nowego polaczenia Polska — Niemcy oraz potaczenia Pol-
ska - Litwa. Planowane parametry techniczne interkonektoréw zapewnia petng mozliwo$¢ wykorzystania
zdolnosci technicznych terminalu LNG w Swinoujsciu, w szczegdlnosci po jego docelowej rozbudowie do
wielko$ci 7,5 mld m3 rocznie.

Planowany gazociagg podmorski Baltic Pipe, dostarczajacy norweski gaz z Danii do Polski, konczyt si¢
bedzie w Niechorzu, w gminie Rewal. W planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa zachod-
niopomorskiego ujete s3 gazociagi taczace polski system przesylowy z systemem niemieckim: Bernau -
Szczecin (kierunek Police i Gryfino) oraz Bornicke - Tanowo (kierunek Police).

Przez potudniowo-zachodnia czg$¢ wojewddztwa zachodniopomorskiego i pétnocno-zachodnig czesé
wojewodztwa lubuskiego przebiega tranzytowy ropociag PERN Przyjazn z Rosji do Niemiec, z ktorego
odbior ropy na terenie Polski odbywa si¢ w Ptocku.

Na calym obszarze Studium wystepuja znaczne dysproporcje migdzy zaopatrzeniem w gaz miast i obsza-

réw wiejskich; odsetek mieszkanicow miast, korzystajacych z gazu przewyzsza 5-7 razy odsetek mieszkan-

cow wsi. We wszystkich wojewddztwach wystepuja rejony, gdzie gazu sieciowego nie ma lub dociera on

tylko do pojedynczych miejscowosci.

W wojewddztwie dolnoslaskim gaz pochodzi ze zrddet krajowych, z importu (w duzej czesci z Niemiec)

i z zasobow zmagazynowanych. W wojewddztwie planuje sie:

« realizacje inwestycji stuzacych rozwojowi i poprawie stanu technicznego systemu gazowej sieci
przesylowej wysokiego ci$nienia: w ramach programu rozwoju korytarza N-S (Trasa III) planuje si¢
budowe gazociggdéw: Zdzieszowice - Wroctaw, Czeszow — Kielczow, Czeszow — Wierzchowice,

o rozwdj dystrybucyjnej sieci gazowej, budowe gazociaggdw wysokiego cisnienia wraz ze stacjami
gazowymi w wybranych rejonach,

o doprowadzenie gazu przewodowego do niezgazyfikowanych miast wojewddztwa: Bierutowa,
Bogatyni, Lubomierza, Mieroszowa, Mirska, Prusic, Scinawy, Swierzawy, Weglirica, Wigzowa,
Wlenia, Wojcieszowa, Zawidowa i Zlotego Stoku oraz terenéw wiejskich (przy spelnieniu warunkow
oplacalnosci ekonomicznej planowanej inwestycji).

Przez wojewodztwo lubuskie przebiega tranzytowy gazociag jamalski Rosja — Europa Zachodnia, odbidér
gazu ziemnego odbywa si¢ jednak poza terenem wojewddztwa: we Wloctawku oraz Lwéwku (Zebowie).
Przez poéinocno-wschodnia czes¢ wojewddztwa lubuskiego przebiega systemowy gazociag przesylowy
Odolanéw - Lwowek — Police. PéInocna czg¢$¢ wojewodztwa zaopatrywana jest gtownie w gaz wysokome-
tanowy z importu, cz¢s¢ poludniowa - ze zrédet zaréwno krajowych jak i z importu.

Dotychczasowy problem zaopatrzenia w gaz spowodowany zbyt mata przepustowoscia systemu przesylo-
wo, zwlaszcza w polInocnej czesci wojewddztwa bedzie rozwiazany dzigki wybudowaniu tloczni gazu Go-
leniéw oraz realizowang przez GAZ-SYSTEM S.A. budowg gazociagu Polkowice - Zary. Dzieki realizacji
powyzszych inwestycji mozliwe bedzie zapobieganie sytuacja kryzysowym w dostawach gazu.
Wojewddztwo zachodniopomorskie zasilane jest importowanym gazem wysokometanowym z kie-
runku Gorzowa WIlkp. (gazocigg Odolanéw - Lwéwek — Police) i Pily, z podobnymi zaopatrzenia jak
w wojewddztwie lubuskim. Gléwnym odbiorcg przemystowym gazu ziemnego sa Zaktady Chemiczne
Police S.A.

Podobnie jak w pozostatych dwoch wojewddztwach polskiej czesci pogranicza planowana jest rozbudowa
sieci przesylowej gazu - gazociagow i stacji gazowych — w celu zapewnienia dywersyfikacji kierunkéw do-
staw gazu do kraju oraz poprawy stanu zaopatrzenia w gaz na obszarach deficytowych, do ktérych naleza
gminy centralnej i wschodniej czesci wojewddztwa.
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Rysunek 22. Zaopatrzenie w energie
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2.5.2.3. Odnawialne Zrodla energii

Na obszarze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec odnawialnymi zrodtami energii sa woda, wiatr,
biomasa i goragca woda ze z16z podziemnych. Energia stoneczna wykorzystywana jest w minimalnym za-
kresie. Praktyczng mozliwos¢ wykorzystania energii stonecznej ograniczajg warunki klimatyczne oraz
wciaz jeszcze wysokie koszty instalacji. z badan wynika, ze przy obecnym poziomie techniki w naszych
warunkach klimatycznych energie stoneczng warto pozyskiwac tylko latem, do ogrzewania wody uzytko-
wej lub do suszenia ptodéw rolnych. Istnieja duze réznice migdzy wojewddztwami co do skali i sposobu
wykorzystania odnawialnych zZrédet energii.

Tabela 10. Moc zainstalowana odnawialnych zrodet energii w MW (30 wrze$nia 2012 r.)

dolnoslaskie | lubuskie zachodniopo- | Polska

morskie
elektrownie wiatrowe 62,3 50,6 726,4 2341,3
odnawialne Zrédla energii ogétem | 235,9 174,6 823,8 3984,1

Zrédlo: Dane Urzedu Regulacji Energetyki.

W wojewodztwie dolnoslaskim najwigkszy udzial w tym sektorze majg elektrownie wodne —jest ich 50
o mocy od 100 kW do 1 MW i 14 o mocy powyzej 1 MW, zlokalizowanych gtéwnie na potudniu woje-
wodztwa. Dziesie¢ z nich to elektrownie zbiornikowe, ktére zostaty wybudowane na zbiornikach retencyj-
nych przeciwpowodziowych.

Energia wiatru wykorzystywana jest lokalnie. W wojewddztwie dzialaja elektrownie wiatrowe w miejsco-
wosciach Stup (powiat jaworski) i Gruszow (powiat $widnicki). W powiatach zlotoryjskim i zgorzeleckim
trwajg prace przy budowie czterech zespotéw elektrowni wiatrowych - 64 turbin o facznej mocy 128 MW.
Warunki dla rozwoju energetyki wiatrowej w wojewddztwie nie s szczegélnie korzystne ze wzgledu na
warunki meteorologiczne oraz konflikty przestrzenne z przyrodniczymi obszarami chronionymi. Tere-
ny o najmniejszym prawdopodobienstwie wystgpienia konfliktéw przy lokalizacji zespotéw elektrowni
wiatrowych to: srodkowa czgs¢ wojewddztwa od Bolestawca w kierunku Wroctawia i Strzelina, wzdluz
autostrady A4 oraz obszar LGOM.

Wojewddztwo ma duze mozliwosci w zakresie uprawy i wykorzystania biomasy. Produkcja energii z od-
padéw komunalnych i $ciekdw, a w mniejszym stopniu réwniez z odpadéw z przemystu spozywczego
i rolnictwa, odbywa si¢ w 11 instalacjach biogazowych usytuowanych przy oczyszczalniach $ciekéw oraz
w 4 biogazowniach na sktadowiskach odpadow.

Instalacje wykorzystujace energie stoneczng i geotermalng nie odgrywaja waznej roli w zaspokojeniu po-
trzeb energetycznych w skali wojewddztwa. Stosowane s3 gléwnie w indywidualnych gospodarstwach
domowych, a takze obiektach ustugowych i uzytecznosci publiczne;j.

W wojewodztwie lubuskim jest 54 malych elektrowni wodnych o tgcznej mocy 6 MW oraz elektrownia
szczytowo-pompowa Dychow (18-90 MW). Wystepuja korzystne warunki do wykorzystania energii wia-
tru, lecz elektrownie wiatrowe sg nieliczne.

Na obszarze wojewodztwa wystepuja bogate zloza wod geotermalnych, ktérych temperatura, szczegdlnie
na polnocy wojewddztwa, wskazuje na mozliwos¢ ich wykorzystania do celow grzewczych. Ogranicze-
niem s3 skomplikowane procedury przygotowania i realizacji inwestycji, wzgledy technologiczne i wyso-
kie koszty budowy instalacji.

W wojewodztwie zachodniopomorskim w zlewniach rzek, gléwnie Regi i Mysli, eksploatowanych jest 65
matych elektrowni wodnych o tacznej mocy okoto 13 MW i elektrownia szczytowo-pompowa w Zydowie.
Potencjalne mozliwos$ci rozwoju energetyki wodnej maja rzeki Parseta, Wieprza, Ina, jednak przy duzym
rozproszeniu zrédet i niewielkiej mocy jednostkowe;.

Na obszarze calego wojewddztwa, a zwlaszcza na terenach wokot Zalewu Szczecinskiego i w pasie nad-
morskim, wystepuja bardzo korzystne warunki dla lokalizacji elektrowni wiatrowych. W wojewddztwie
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zachodniopomorskim zainstalowana jest prawie jedna trzecia ogotu krajowej mocy energetyki wiatrowej,
m.in. 14 duzych zespotéw elektrowni wiatrowych o mocy powyzej 20 MW kazdy. Przylaczenie kolejnych
zespolow elektrowni wiatrowych (3 000 MW) do roku 2016 wymaga, oprocz modernizacji i rozbudowy
sieci dystrybucyjnej, rowniez rozbudowy sieci przesylowe;.

W wojewddztwie znajduje sie kilkadziesiagt zrodet ciepta spalajacych biomase, w wigkszosci odpady drew-
na (gtéwnie w powiatach bialogardzkim i szczecineckim), na 6 sktadowiskach odpadéw pracuja instalacje
biogazowe wytwarzajace energie elektryczng o facznej mocy okoto 3 MW, w Szczecinie dziatajg dwie bio-
gazownie wytwarzajace gaz ze $ciekow, biogazownie korzystajace z odpadow rolniczych dziataja w dwoch
miejscowosciach, planuje si¢ budowe szesciu nastepnych. W wojewddztwie sa dwa (w Insku i Nowogar-
dzie) zaklady produkujace bioetanol.

Wojewddztwo zachodniopomorskie ma bardzo dobre warunki do eksploatacji wod geotermalnych, szcze-
gélnie na obszarze przebiegajacym od Kamienia Pomorskiego przez Szczecin i Stargard Szczecinski w kie-
runku Gorzowa Wlkp. Obecnie dziala cieptownia geotermalna w Pyrzycach o mocy szczytowej 48 MW;
druga, funkcjonujaca do 2007 roku w Stargardzie Szczecinskim, ulegla likwidacji z przyczyn technicznych
i ekonomicznych, mozliwa jednak jest jej reaktywacja.

2.5.3 Systemy zaopatrzenia w wode, usuwania $ciekow i odpadow

Na obszarze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec systemy wodociggowe sg bardzo dobrze roz-
winiete i obstuguja wigksza czes¢ mieszkancow niz srednio w Polsce. Regulg jest, ze mieszkancy miast
w wiekszym stopniu niz mieszkancy wsi korzystajg z sieci wodociagowych. Réwniez odsetek mieszkan-
cow korzystajacych z sieci kanalizacyjnych jest na obszarze studium wyzszy niz srednia krajowa - tu jed-
nak réznica migdzy miastem a wsig jest jeszcze wigksza.

Réwnie dobrze przedstawia si¢ oczyszczanie Sciekow — tylko wojewddztwo dolnoslaskie legitymuje sie
wskaznikiem $ciekdw oczyszczonych w ogoélnej ilosci $ciekéw na poziomie $redniej krajowej, w woje-
wodztwach lubuskim i zachodniopomorskim wskaznik ten jest wyzszy i zbliza si¢ do 100%.

Od 2004 r. realizowany jest Krajowy Program Oczyszczania Sciekéw okreslajacy zadania konieczne do
realizacji zapiséw traktatu akcesyjnego. KPOSK jest dokumentem strategicznym, w ktérym oszacowano
potrzeby i okreslono dzialania na rzecz wyposazenia aglomeracji miejskich i wiejskich o réwnowaznej
liczbie mieszkancéw (RLM) wigkszej od 2 000 w systemy kanalizacyjne i oczyszczalnie $ciekéw komunal-
nych. Program koordynuje dzialania gmin i przedsiebiorstw wodociggowo-kanalizacyjnych. Na obszarze
polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec program ustala 324 aglomeracji kanalizacyjnych o RLM wiek-
szej lub rownej 2 000, wraz z jednoczesnym wykazem niezbednych przedsiewzig¢ w zakresie budowy,
rozbudowy lub modernizacji oczyszczalni $ciekow komunalnych oraz budowy i modernizacji zbiorczych
systemoéw kanalizacyjnych, jakie nalezy zrealizowa¢ w tych aglomeracjach w terminie do konca 2015 r.
W programie wskazano 263 aglomeracje priorytetowe dla wypelnienia wymogdéw traktatu akcesyjnego
(72 w wojewddztwie zachodniopomorskim, 61 w lubuskim, 130 w dolnoslagskim) oraz 61 aglomeracji nie
stanowigcych priorytetu (23 w wojewddztwie zachodniopomorskim, 9 w lubuskim i 29 w dolnoslaskim).

Najwigcej odpadow powstaje w wojewoddztwie dolnoslaskim; sg to glownie odpady przemystowe. Staty-
styczny mieszkaniec polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec wytwarza wiecej odpadéw niz wynosi
$rednia dla Polski. Wigkszos¢ mieszkancow objeta jest zorganizowanym systemem odbierania i uniesz-
kodliwiania odpadéw. Gospodarowanie odpadami komunalnymi nadal w gléwnej mierze polega na
unieszkodliwianiu odpadéw przez ich deponowanie na sktadowiskach. W wiekszosci gmin wprowadzono
system selektywnej zbidrki odpadoéw, ogranicza si¢ on jednak gléwnie do opakowan (szkla, plastiku i pa-
pieru), rzadziej selektywnej zbiorce podlegaja metale. Udzial odpadow zebranych selektywnie w ogdlnej
masie odpadéw komunalnych jest niewielki, chociaz w ostatnich latach obserwuje si¢ jego wzrost. Sta-
bo funkcjonuje system selektywnej zbidrki odpadéw biodegradowalnych, wielkogabarytowych oraz nie-
bezpiecznych, zuzytego sprzetu elektronicznego i elektrycznego. Niewystarczajaca jest ilos¢ instalacji do
zagospodarowania odpadéw komunalnych, w tym selektywnie zbieranych oraz odpadéw powstajacych
w wyniku rozsortowywania zmieszanych odpadéw komunalnych. Brakuje réwniez instalacji do odzysku
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odpaddéw biodegradowalnych, w tym pochodzacych z utrzymania terendw zielonych i obiektéow gastro-
nomicznych. Wystepuja znaczace rdznice w objeciu mieszkancow systemem zbiérki odpadéw pomiedzy
miastem a wsig. W zadnym z wojewddztw nie dziata spalarnia odpadéw komunalnych.

Mimo zorganizowanej zbiorki odpadéw ciagle powstaja. ,dzikie wysypiska’, na ktore trafiajg nie tylko
odpady komunalne, ale réwniez odpady budowlane, opony, zuzyty sprzet gospodarstwa domowego, stare
meble, obudowy akumulatoréw, odpady azbestowe, zuzyty sprzet elektryczny. Kazdego roku, w ramach
akcji prowadzonych przez samorzady gminne, wysypiska sg likwidowane. Wyrazne zjawisko zmniejsza-
nia si¢ ilo$ci odpadéw komunalnych, przy braku wyraznej poprawy gospodarowania tymi odpadami, jest
niepokojace, gdyz moze oznaczaé pozbywanie sie¢ odpadow w sposob niekontrolowany, powstawanie nie-
legalnych wysypisk, spalanie odpadéw w domowych piecach, itp.

W lipcu 2011 r. zostata uchwalona ustawa o zmianie ustawy o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach
oraz niektorych innych ustaw, ktéra wzorujac si¢ na doswiadczeniach innych krajow europejskich zmie-
nia dotychczasowy system gospodarowania odpadami komunalnymi. Nowy system zaklada, ze samorzad
gminny odpowiedzialny jest za odebranie i wlasciwe zagospodarowanie odpadéw. W nowym systemie
gospodarki odpadami komunalnymi gmina bedzie miata wplyw na kazdy z jego elementow i dzigki temu
bedzie mogta ksztaltowaé sposob gospodarowania odpadami komunalnymi na swoim terenie.

Tabela 11. Wybrane dane o gospodarce wodno-$ciekowej i gospodarce odpadami na polskiej czesci pogranicza Pol-

ski i Niemiec (2010 r.)
Wskaznik Dolnoslaskie | Lubuskie Zachodnio- | Obszar Polska
pomorskie studium
Odsetek ludnosci 91,6 89,6 93,4 91,8 87,6

korzystajacej z wodo-
ciagow (w %)
Odsetek ludno$ci 69,3 64,4 76,0 70,5 63,5
korzystajacej z kanali-
zacji (w %)

Odsetek $ciekow 97,0 98,3 99,3 96,8 92,3
oczyszczonych

w ogolnej ilosci $cie-
kéw wymagajacych
oczyszczenia (w %)
Odpady komunal- 314,0 292,3 311,8 309,4 255,0
ne na 1 mieszkanca
(wkg)

Odpady wytworzone 1682,0 65,4 261,1 711,7 362,9
ogolem na 1 km2

(wkg)
Zrédlo: Dane GUS.

2.5.3.1. Gospodarka wodno-sciekowa

W wojewddztwie dolnoslaskim wszystkie miasta maja wodociagi komunalne. Natomiast stopien ska-
nalizowania wojewddztwa jest wyraznie nizszy, chociaz stale wzrasta. 89 miast odprowadza $cieki do ko-
munalnych oczyszczalni $ciekdw; oczyszczalni nie posiadajg tylko miasta Miedzyborz i Prusice. Znacz-
nie gorzej przedstawia si¢ sytuacja na terenach wiejskich, ktére w duzej mierze s3 juz zwodociggowane,
lecz w wigkszosci nie posiadaja urzadzen do odbioru i oczyszczania $ciekéw. Jedynie 6 gmin jest w 100%
wyposazonych w sieci wodociagowo-kanalizacyjne: Brzeg Dolny, Jerzmanowa, Kunice, Legnickie Pole,
Rudna, Warta Bolestawiecka. z kolei najbardziej skanalizowanym powiatem jest powiat lubinski (92,2%),
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nastepnie Wroctaw (91,3%) i powiat legnicki (90,5%). Najgorzej skanalizowany jest powiat strzelinski
(35,8%). W 23 gminach brak jest sieci kanalizacji sanitarnej, ujmujacej $cieki bytowo-gospodarcze z za-
budowy mieszkaniowe;.

Na terenie wojewddztwa dziata 13 zwigzkéw gmin majacych w programie dzialania zadania z zakresu
gospodarki wodno-sciekowej, z czego dwa — Zwiazek Miedzygminny Wodociagéw i Kanalizacji Wiejskich
we Wschowie (majacy siedzibe w wojewodztwie lubuskim) oraz Zwigzek Gmin Zlewni Gérnej Baryczy
w Krotoszynie (majacy siedzibe w wojewddztwie wielkopolskim) — zrzeszaja gminy z obu wojewddztw.

W wojewddztwie lubuskim sie¢ wodociggowa jest najstabiej rozbudowana, co wynika z niskiego wskazni-
ka dla obszaréw wiejskich. Odsetek ludnosci korzystajacych z sieci na wsiach w 2011 r. W wojewddztwie
wynosit 64,4%, a w miastach 88,1%. Najwigkszy odsetek mieszkancow korzysta z kanalizacji w Gorzowie
(95,3%) i Zielonej Gorze (92,0%) oraz w powiatach §wiebodzinskim (68,2%) i migedzyrzeckim (62,9 %).
Najwigkszg ilos¢ sciekow odprowadzajg miasta Gorzéw Wielkopolski i Zielona Goéra oraz miejscowosci
powiatéw gorzowskiego i zarskiego. Najwieksza ilo$¢ sciekdw nieoczyszczonych pozostawala w powiatach
zaganskim, $wiebodzinskim, oraz nowosolskim.

W 2010 r. na terenie wojewodztwa eksploatowanych bylo 98 oczyszczalni $ciekéw komunalnych, w tym
2 mechaniczne oczyszczalnie $ciekow, 67 biologicznych oczyszczalni Sciekéw i 29 oczyszczalni $ciekow
z podwyzszonym usuwaniem miogendéw. Na terenie wojewddztwa w 2010 roku wystepowalo 34 oczysz-
czalni przesytowych.

Wojewddztwo zachodniopomorskie ma najwyzsze wskazniki zaopatrzenia w wode z wodociagdéw, kanali-
zacjiioczyszczania Sciekow. W wojewddztwie zakoniczono dwa projekty: Poprawa jakosci wody w Szczeci-
nie oraz Zintegrowana gospodarka wodno-sciekowa w dorzeczu Parsety. Ich celem jest kompleksowe upo-
rzadkowanie gospodarki wodno-$ciekowej oraz dostosowanie systemu do wymogéw Unii Europejskie;j.

W ramach realizacji Krajowego Programu Oczyszczania Sciekéw w wojewédztwie zachodniopomorskim
ustanowiono 72 aglomeracje kanalizacyjne priorytetowe dla wypelnienia wymogdw traktatu akcesyjnego
oraz 23 aglomeracje niestanowigce priorytetu; zakonczenie realizacji w 2015 r.

2.5.3.2. Gospodarka odpadami

Wojewodztwo dolnoslaskie: W 2011 r. odpady wyselekcjonowane stanowily zaledwie 10% calej masy.
Zdecydowanie dominuja systemy zbierania zmieszanych odpadéw komunalnych, ktére nastepnie, w wigk-
szo$ci w stanie nieprzetworzonym, skladowane sg na 50 sktadowiskach. Dla osiagni¢cia wymaganych
kryteriow skladowania odpadéw przetworzonych zachodzi potrzeba przyspieszenia budowy zaktadow
unieszkodliwiania odpadéw - na terenie wojewddztwa funkcjonuje 10 takich zakladow.

Oprocz odpadéw komunalnych wystepuje potrzeba gromadzenia znacznej ilosci odpadéw pochodzacych
z produkcji. Skladowane sg one na 37 sktadowiskach. W 2011 r. W wojewddztwie wytworzono 35,1 mln
ton odpadéw przemystowych. Gtéwnym ich zrédlem jest przemyst wydobywczy i energetyczny, a szcze-
golnie duza grupe stanowig odpady powstajace z proceséw flotacji w przemysle metali niezelaznych. Na
terenie wojewddztwa dolnoslaskiego znajduje si¢ najwigkszy w Europie obiekt unieszkodliwiania odpa-
déw wydobywczych ,,Zelazny Most”, nalezagcy do KGHM Polska Miedz S.A. Roczna masa deponowanych
odpadéw z flotacji waha si¢ od 20 do 26 mln ton.

Na Dolnym Slgsku znajduje sie 13 eksploatowanych sktadowisk, na ktérych sktaduje si¢ odpady niebez-
pieczne. Najwigcej skfadowisk wystepuje w rejonie legnickim, a najmniej w rejonie watbrzyskim. Od-
zyskowi poddaje si¢ 54% odpaddw, unieszkodliwia si¢ 22% odpadéw, a skladuje si¢ 22%. Do likwidacji
pozostaja dwa ostatnie mogilniki.

W wojewddztwie lubuskim w 2011 r. najwiekszg ilos¢ odpadéw wytwarzano w powiecie zielonogoérskim
(401,9 tys. t), zarskim (146,8 tys. t), Swiebodzinskim (92,1 tys. t), natomiast najmniej na obszarze powia-
tow wschowskiego (5,8 tys. t) oraz miedzyrzeckiego (18,0 tys. t).

W 2010 roku na terenie wojewddztwa wytworzono 2,8 mln ton odpadéw przemystowych. Procesom od-
zysku poddano 1,9 mln ton, natomiast procesom unieszkodliwiania 160 tys. ton. Wsr6d odpadéw domi-
nowaly odpady z przetwdrstwa drewna oraz z produkgji plyt i mebli, masy celulozowej, papieru i tektury.

86



2.5. Infrastruktura komunikacyjna, techniczna i spoleczna

Odpady niebezpieczne stanowily ok. 0,5%.

W roku 2010 istnialo 28 sktadowisk odpaddéw, w tym: 21 sktadowisk innych niz niebezpieczne i obojetne,
na ktorych sg skladowane odpady komunalne. Odpady sktadowano réwniez na skladowiskach poza gra-
nicami wojewddztwa lubuskiego.

W wojewddztwie znajduja si¢ trzy zaklady utylizacji odpadéw: w Diugoszynie, Gorzowie Wlkp. i Zielonej
Gorze, posiadajace linie sortownicze oraz instalacje do zagospodarowania odpadéw ulegajacych biode-
gradacji, linie sortownicze s tez w czterech innych miejscowosciach, ponadto funkcjonuja 3 instalacje do
termicznego przeksztalcania odpadow.

Wojewddztwo zachodniopomorskie: Odpady gospodarcze s3 wytwarzane przez przemyst chemiczny,
energetyczny, drzewny, budownictwo. Zaklady Chemiczne Police S.A. Wytworzyly blisko 37% ogétu od-
padow, gtéwnie fosforogipséw oraz roztworéw i szlamoéw, natomiast w sektorze energetycznym glow-
nym wytworca odpadow jest Zespdt Elektrowni Dolna Odra SA, ktéry wytwarza ok. 5-6%. Odzyskowi,
unieszkodliwieniu poza skladowaniem i odzyskowi przez sktadowanie poddano 66,4% odpadéw z sektora
przemystowego.

Zmniejsza si¢ udzial odpadéw niebezpiecznych, ktérych odsetek wynosi 1,4%. Sa to przede wszystkim
odpady przemystu, chemii nieorganicznej (odpadowy kwas siarkowy i siarkawy), oleje odpadowe.

W wojewddztwie znajduje sie 114 sktadowisk, w tym 41 eksploatowanych. z tej liczby 22 posiadajg instala-
cje odgazowania. Unieszkodliwianie gazu z odzyskiem energii elektrycznej odbywa si¢ na 7 skladowiskach.

2.5.4. Systemy ochrony przeciwpowodziowej

Polska czgs¢ pogranicza polsko-niemieckiego jest jednym z najbardziej zagrozonych powodziami ob-
szaréw Polski. Najwieksze zagrozenia powoduje Odra. Powstawaniu powodzi sprzyjaja warunki fizjoge-
ograficzne: w czesci potudniowej powodzie wystepuja na rzekach sptywajacych z gor, a fala powodziowa
przemieszcza si¢ wzdtuz Odry az do jej ujscia, w czgsci pétnocnej dochodzg jeszcze powodzie sztormowe,
powodowane wlewaniem si¢ wod Baltyku w koryto Odry, oraz zatorowe, bedace skutkiem nagromadze-
nia si¢ kry w ujsciu rzeki. Na doptywach Odry wystepuja powodzie o roznej skali, dotkliwie odczuwane s
zwlaszcza wylewy rzek gorskich. Zagrozenia powodziowe niosg réwniez rzeki nizinne: Warta, Note¢ oraz
rzeki Przymorza.

Techniczna ochrona przeciwpowodziowa opiera si¢ przede wszystkim na zbiornikach retencyjnych, po-
lderach, obwalowaniach przeciwpowodziowych i systemie malej retencji. Najbardziej skuteczna jest re-
tencja wod splywajacych do Odry z gor oraz wdéd samej Odry. Im blizej ujscia rzeki do Baltyku, tym
wieksza role odgrywaja poldery oraz waly przeciwpowodziowe. Te ostatnie sg gléwnym zabezpieczeniem
przed powodziami na terenach nizinnych. Stan infrastruktury przeciwpowodziowej uwazany jest ogdlnie
za nie wystarczajacy wzgledem potrzeb.

Poszczegolne wojewddztwa polskiej czgsci pogranicza majg specyficzne problemy zwigzane z zagrozenia-
mi powodziowymi i ochrong przeciwpowodziows.

W wojewddztwie dolnoslaskim wezbrania powodziowe w dorzeczu Odry wystepuja zwykle w okresie
letnim w nastepstwie wysokich opadéw w rejonach gorskich. Odra, przecinajac tereny wojewddztwa na
diugosci okoto 280 km, wymusza jego podzial na trzy strefy reziméw powodziowych: nizinng (rzeki Ba-
rycz, Widawa, Olawa, Slqza, Bystrzyca, Kaczawa), podgorska i gorska (rzeki Nysa Klodzka, Bobr, Kwisa,
Nysa Luzycka).

W dorzeczu Odry mozna wyrdzni¢ obszary, gdzie ochrona przed powodzig wymaga szczegdlnej uwagi.
Charakteryzuja sie one koncentracjg wartosci spotecznych, gospodarczych lub kulturowych oraz warun-
kami fizjograficznymi sprzyjajacymi znacznemu sptywowi wod (obszary gorskie i podgorskie). Rejonami
podwyzszonego ryzyka powodziowego sa:

o aglomeracja wroclawska, ze wzgledu na jej potencjal demograficzny, ekonomiczny i kulturowy,

« Kotlina Klodzka, ze wzgledu na wyjatkowo intensywne narazenie na katastrofalne w skutkach
powodzie (rejon gorski),
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o Sudety Zachodnie, ze wzgledu na intensywne narazenie na katastrofalne w skutkach powodzie
(rejon gorski),
+ Kotlina Zytawska, ze wzgledu na straty poniesione w wyniku powodzi 2010 (obszar przygraniczny).

Na obszarze wojewddztwa znajduje si¢ 12 wielofunkcyjnych, duzych zbiornikéw retencyjnych, wykorzy-
stywanych do celéw przeciwpowodziowych, wodociggowych, alimentacji Odry dla potrzeb zeglugi, hy-
droenergetycznych, rybactwa i rekreacji. Laczna catkowita pojemnos¢ zbiornikéw wynosi 283,9 mln m3.
z kolei taczna pojemnos¢ 11 suchych zbiornikéw przeciwpowodziowych, zlokalizowanych na terenie wo-
jewodztwa, wynosi 26,3 mln m3. Wszystkie zostaly wybudowane na poczatku XX wieku. Najwigksza po-
wierzchni¢ oraz pojemno$¢ maja zbiorniki usytuowane na terenie powiatu jeleniogérskiego.

W dolinie Odry znajduja si¢ 4 poldery, o powierzchni 5 982 ha i pojemnosci 48 mln m3, stanowigce jeden
z elementéw systemu ochrony aglomeracji wroctawskiej przed powodzia. Ponadto w wojewodztwie zloka-
lizowane jest 3 840 obiektow malej retencji o tacznej pojemnosci 155,4 mln m3: budowle pigtrzace jeziora,
sztuczne zbiorniki wodne, stawy rybne i inne obiekty hydrotechniczne.

Najlepiej zabezpieczona przed zagrozeniem powodziowym, redukowanym przez retencje zbiornikowa
jest zlewnia Bystrzycy (zbiorniki Lubachéw, Mietkéw i Dobromierz) oraz Bobru (zbiorniki Bukéwka,
Sosnowka, Pilchowice oraz Le$na i Ztotniki).

Ogolna dlugos¢ waléw przeciwpowodziowych wszystkich rzek na terenie wojewodztwa wynosi 1 332,6 km,
w tym waléw Odry i polderéw 380 km. Chronig one przed wezbraniami wod ok. 8% powierzchni catego
wojewddztwa. Waly przeciwpowodziowe wzdiuz wiekszosci rzek nie stanowia nieprzerwanego pasma.
Odbudowy i modernizacji wymaga 575,4 km obwatowan. Prowadzone obecne dzialania na watach ogra-
niczajg si¢ gléwnie do modernizacji i uzupetnien obwalowan na terenach dotychczas nieograniczonych
watami. Nie prowadzi si¢ — poza jednym przypadkiem - dzialan, majacych na celu zwigkszenie retencji
dolin rzecznych w wyniku odsunigcia obwalowan od rzek.

Na bezpieczenstwo powodziowe obszaru Dolnego Slaska ma takze wptyw system zabezpieczen powodzio-
wych zlokalizowany poza obszarem wojewddztwa, w gornej czgsci dorzecza Odry. Kluczowa inwestycja
dla skutecznej ochrony regionu przed powodzig jest budowa zbiornika Raciborz w wojewoddztwie $laskim.
W 2002 r. oddano do eksploatacji polder Bukéw jako pierwszy etap budowy tego zbiornika.

W wojewoddztwie lubuskim, ktére w catosci lezy w dorzeczu Odry, obszary zagrozone powodzia znajduja
sie wzdluz calego jej biegu, a takze wzdluz Warty od Skwierzyny do jej ujscia do Odry w Kostrzynie nad
Odra, wzdtuz calego odcinka Noteci oraz wzdiuz Bobru i Nysy Luzyckiej.

Wezbrania na Odrze i jej doptywach powstajg poza granicami wojewodztwa na rzekach Bobr, Kwisa i Nysa
Luzycka oraz ich podgdrskich doptywach. Wiosna s3 to gléwnie powodzie roztopowe, powodzie opado-
we wystepuja gtéwnie w miesigcach letnich, zimg - powodzie zatorowe, cho¢ z mniejszg czestotliwoscia.
Powodzie letnie maja przebieg powolny, lecz dlugotrwaly. Ich ksztalt i przebieg zaleza w duzym stopniu
od gospodarki wodnej na zbiornikach zaporowych w Sudetach. Réwniez przebieg wezbrania na Warcie
w znacznym stopniu regulowany jest przez zbiornik zaporowy Jeziorsko, lezacy w wojewddztwie todzkim.
z kolei ochrona przez powodziami zatorowymi na Odrze polega gléwnie na lodotamaniu i umozliwieniu
splywu kry na jej ujsciowym odcinku.

Obszary szczegolnie narazone na ryzyko powodzi wzdtuz Nysy Luzyckiej to miasto Gubin, gdzie brak
waléw po stronie polskiej, a wysokos¢ terenu pasa nadrzecznego jest na niektorych odcinkach znaczaco
nizsza niz waly po stronie niemieckiej, oraz lezace ponizej Gubina dwa odcinki rzeki o facznej dlugosci 18
km, gdzie istniejg waly po stronie polskiej, jednak ich korona na duzych odcinkach usytuowana jest ponad
0,5 m nizej niz po stronie niemieckiej,

System ochrony przeciwpowodziowej tworza:

o waly przeciwpowodziowe o facznej dtugosci 815 km,

o poldery przeciwpowodziowe samoczynne w dolinie Odry (Bytom Odrzanski-Tarnéw Bycki,
Potupin, Krzesin-Miléw), w dolinie Warty, w dolinie Noteci,

o szerokie doliny rzeczne podlegajace zalaniu w czasie przeptywu wéd wielkich na Warcie (Santok —
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Zakola Sanockie, Park Narodowy Ujscie Warty) i Noteci (Trzebicz — Drezdenko, Goscimiec),
o zbiorniki wodne - jeziora o facznej pojemnosci 7 mln m3
o oraz 43 stacje pomp w Zielonej Gorze i Gorzowie Wlkp.

Elementem ograniczenia wystgpienia skutkéw powodzi w wojewodztwie lubuskim, jest realizowanie Pro-
gramu dla Odry 2006. Celem jest m.in. usuniecie szkéd popowodziowych z roku 2003, budowa systemu
zabezpieczenia przeciwpowodziowego, ochrona przyrody oraz utrzymanie i rozwdj zeglugi srodladowe;j.

W wojewddztwie zachodniopomorskim obszary zagrozenia powodzig obejmujg doling Odry oraz te-
reny wokot Zalewu Szczecinskiego, na ktérych mozliwe jest wystapienie wszystkich rodzajéow powodzi
(opadowe, roztopowe, zatorowe i sztormowe). Szczegolnie niebezpieczna sytuacja powodziowa na dolnej
Odrze moze wystapi¢ podczas nalozenia si¢ przemieszczajacej sie w dot rzeki fali spowodowanej rozto-
pami badZ opadami z przemieszczajacym sie¢ w przeciwnym kierunku wezbraniem sztormowym (tzw.
cofka). Wystapienie wezbrania powodziowego na Odrze powoduje, ze zagrozenie powodziowe pojawia sie
takze w ujsciowych odcinkach jej doptywow. Niebezpieczenstwo pojawienia si¢ powodzi w $rodkowych
biegach tych dopltywoéw, a takze na znajdujacych si¢ w granicach wojewddztwa doptywach Noteci (Drawa,
Gwda z Pitawq) wiaze si¢ przede wszystkim ze sptywem wod roztopowych, rzadziej wod opadowych.

Podobnie jak w przypadku Odry na znajdujacych si¢ w granicach wojewddztwa zachodniopomorskie-
go rzekach Przymorza - Redze, Parsg¢cie, Wieprzy — mozliwe jest wystapienie wezbran powodziowych
wszystkich typow. Wiekszos$¢ zagrozen powodziowych w odcinkach ujsciowych tych rzek wywotanych
jest przez wezbrania sztormowe, ktére moga wystapi¢ réwnoczesnie ze splywajaca z gory zlewni falg wez-
brania opadowego lub roztopowego.

Na niektorych odcinkach wybrzeza Morza Baltyckiego dochodzi do stopniowego cofania sie linii brzego-
wej w wyniku postepujacej erozji i abrazji brzegéw, osuwania skarp nadmorskich, wydm i klifow.

System technicznej ochrony przed powodziag w wojewddztwie zachodniopomorskim obejmuje:

o 551 km waléw przeciwpowodziowych (bez Miedzyodrza),

« zbiorniki retencyjne (Rejowice, Niedalino, Rosnowo, Potczyn-Zdrdj),

o poldery i umocnienia brzegowe.

Na wybrzezu Baltyku realizowane sg przedsiewziecia wzmacniajace zagrozone odcinki brzegu morskiego:
sztuczne zasilanie piaskiem, budowa i modernizacja umocnien brzegowych.

W grudniu 2012r. Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej sporzadzil opracowanie pn. ”Wstepna ocena ry-
zyka powodziowego” w ramach ktérego opracowano mapy ,,obszaréw, na ktérych wystapienie powodzi
jest prawdopodobne”. Dla obszaréw wyznaczonych na tych mapach zostang sporzadzone ,,mapy zagro-
zenia powodziowego” i ,mapy ryzyka powodziowego’, ktore beda stanowily jedno ze Zrédet opracowania
»plandw zarzadzania ryzykiem powodziowym” Obszary te zostaly przedstawione na rysunku 23.

2.5.5. Infrastruktura spoleczna

2.5.5.1. Szkoly wyzsze

Wzrost liczby szkét wyzszych w okresie lat 2002-2010 na catym obszarze polskiej czesci pogranicza Polski
i Niemiec nie przelozyt si¢ na wzrost liczby studiujacych. Mimo iz na uczelniach wojewédztwa dolnosla-
skiego notowany byl wzrost, to jednocze$nie w wojewddztwach zachodniopomorskim i lubuskim noto-
wano odplyw studiujacych, tym samym bilans lat 2002-2010 jest ujemny i wynosi ok. 4 tys. studentow.
Najwieksza i najlepiej oceniang baza szkolnictwa wyzszego dysponuje Wroctaw. Wedtug rankingu ,,Rzecz-
pospolitej” oraz wydawnictwa ,,Perspektywy” w pierwszej dziesigtce najlepszych polskich uczelni znajduja
sie zaréwno Uniwersytet Wroclawski jak i Politechnika Wroctawska. Najwyzej notowana natomiast uczel-
nig Pomorza Zachodniego jest Pomorski Uniwersytet Medyczny w Szczecinie (21. lokacja).
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Rysunek 23. Ochrona przeciwpowodziowa
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W wojewodztwie dolnoslaskim w 2010 r. znajdowalo si¢ 38 szkdt wyzszych (z czego 24 we Wroctawiu),
16 zamiejscowych oddzialéw dydaktycznych, filii i punktéw konsultacyjnych. Pod wzgledem liczby stu-
dentéw wojew6dztwo zajmuje czwarte miejsce w kraju. Na wszystkich uczelniach Dolnego Slaska ksztal-
cito sie 168,4 tys. studentéw (9,2% ogédtu liczby studentéw w Polsce). Przyrost liczby studentéw w latach
2002-2010 wyniost 11,3% (dla kraju wynidst 1,6%). Najwiekszymi uczelniami sg: Uniwersytet Wroctawski,
Politechnika Wroctawska, Akademia Medyczna, Uniwersytet Przyrodniczy i Uniwersytet Ekonomiczny.

0d 1999 r. utworzone zostaly nowe uczelnie i zamiejscowe filie; wyksztalcily sie trzy osrodki akademickie
o oddzialywaniu subregionalnym: Legnica, Walbrzych i Jelenia Géra. Nowe placowki szkot wyzszych po-
jawity sie w Lubinie, Ktodzku, Glogowie, Swidnicy, Polkowicach i Nowej Rudzie.

Liczba stuchaczy studiéw podyplomowych w wojewddztwie dolnoslaskim w 2009 r. Wynosita 14 554,
a liczba uczestnikdw studiow doktoranckich 3 598 (10,6% doktorantéw w Polsce).

Wojewodztwo lubuskie: Najwieksza uczelnig jest Uniwersytet Zielonogorski. Ponadto w wojewddztwie
rozwiniete jest wyzsze szkolnictwo zawodowe, ktore reprezentuja panstwowe wyzsze szkoly zawodowe
w Gorzowie Wlkp. i Sulechowie oraz roznie profilowane wyzsze szkoly w Zielonej Gérze, Gorzowie Wlkp.,
Zarach, Paradyzu i Kostrzynie nad Odra.

Filiag Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu jest Collegium Polonicum w Stubicach - szkota
wyzsza realizujgca prace dydaktyczne i badawcze w dziedzinie ekonomicznych, prawnych, kulturalnych,
ekologicznych i przestrzennych aspektéw rozwoju polsko-niemieckiego pogranicza. W Gorzowie Wlkp.
istnieje natomiast powolana do zycia w 1971 r. filia poznanskiej Akademii Wychowania Fizycznego.

W wojewddztwie lubuskim nastepuje spadek liczby studentéw. W roku akademickim 2009/2010 byto ich
25,7 tys., od roku 2002 ich liczba spadta o 25%.

W roku akademickim 2010/2011 studia podyplomowe odbywato 1,7 tys. 0s6b. W studiach doktoranckich
uczestniczylo 116 oséb.

W wojewddztwie zachodniopomorskim jest osiem szkét wyzszych publicznych: 5 w Szczecinie, 2 w Ko-
szalinie, 1 w Walczu. Najwigkszymi sa: Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny, Uniwersytet
Szczecinski, Uniwersytet Medyczny w Szczecinie oraz Politechnika Koszalinska.

W wojewodztwie znajduje sie tez 15 szkoét wyzszych niepublicznych. Wigkszo$¢ uczelni (réwniez spo-
za wojew6dztwa) ma wydzialy zamiejscowe w mniejszych o$rodkach: Kotobrzegu, Swinoujéciu, Walczu,
Szczecinku, Gryficach, Swidwinie, punkty wyktadowe w Choszcznie oraz Debnie.

W roku 2009 w wojewodztwie zachodniopomorskim studiowato 76,2 tys. studentéw, od roku 2002 nasta-
pit spadek 0 17%. W okresie 2002-2009 spadta tez liczba doktorantéw — z 1 168 do 1 054.

We wszystkich trzech wojewddztwach studenci coraz czesciej wybieraja ksztalcenie systemem stacjonar-
nym na publicznych uczelniach — maleje liczba studentéw uczelni prywatnych. Wzrasta liczba studentéw
studiow podyplomowych.

2.5.5.2. Ochrona zdrowia

W wojewoddztwie dolnoslaskim w 2010 r. funkcjonowato 67 szpitali. Wyspecjalizowane ustugi medyczne
$wiadczone s3 w najwiekszych miastach: we Wroclawiu, Jeleniej Gorze, Legnicy, Walbrzychu, Glogowie
i Bolestawcu. Liczba 16zek w szpitalach wojewddztwa dolnoslaskiego wynosita 14 126 w 2010 r. (49 t6zek
na 10 tys. mieszkancéw). Najwigcej t6zek szpitalnych na 10 tysiecy mieszkancéw przypada w powiatach
jeleniogorskim i kamiennogoérskim oraz we Wroctawiu. Najmniej jest ich w powiatach: jaworskim, zgb-
kowickim, sredzkim oraz gérowskim. Mieszkancy powiatéw polkowickiego, legnickiego i wroclawskiego
znajduja opieke medyczng w szpitalach w innych powiatach. Zauwaza si¢ staty wzrost liczby 16zek w za-
ktadach opiekunczo-leczniczych oraz w hospicjach.

Dostepnos¢ ustug medycznych mierzona liczbg personelu medycznego przypadajaca na 1 000 mieszkan-
cow (lekarzy, lekarzy dentystow, farmaceutow, pielegniarek) w wojewodztwie wyniosta odpowiednio: 1,9,
0,2, 0,7 i 4,9. W wojewddztwie wskaznik byl niewiele wyzszy (procz liczby lekarzy) od $redniej krajowe;j
(odpowiednio: 2,1, 0,3, 0,6 i 4,8).
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Na terenie Dolnego Slaska dziata siedem centréw powiadamiania ratunkowego, projektowane jest urucho-
mienie dalszych pieciu.” W wojewddztwie funkcjonuje trzynascie szpitalnych oddziatéw ratunkowych.
Waznym elementem obstugi mieszkancow jest takze sie¢ aptek, ktorych ogélna liczba obecnie wynosi 943.

W wojewddztwie lubuskim w 2010 roku funkcjonowato 19 szpitali z 4 191 16zkami. Szpitale wojewddz-
kie znajduja sie w Gorzowie Wlkp. i Zielonej Gérze. W wojewddztwie znajduja sie szpitale o charakterze
specjalistycznym, jak szpitale psychiatryczne dla nerwowo i psychicznie chorych (Cibérz, Migdzyrzecz),
Lubuski Szpital Specjalistyczny Pulmonologiczno-Kardiologiczny (Torzym), Szpital Rehabilitacyjno-
-Leczniczy dla Dzieci w Wojnowie (gmina Kargowa). Lubuskie Centrum Zdrowia Publicznego miesci
sie w Gorzowie Wielkopolskim. Ponadto na terenie wojewddztwa znajduja si¢ placowki opiekunczo-wy-
chowawcze dla dzieci i mlodziezy o réznym profilu dzialania i placowki wsparcia dziennego opiekuncze
i specjalistyczne.

Dostepnos¢ ustug medycznych mierzona liczbg personelu medycznego przypadajaca na 1 000 mieszkan-
cow (lekarzy, lekarzy dentystow, farmaceutow, pielegniarek) w wojewodztwie wyniosta odpowiednio: 3,2,
0,4, 0,5,4,3). W wojewodztwie wskaznik byt wyzszy od $redniej krajowej (lekarze i lekarze dentysci). Licz-
ba aptek, obstugujacych mieszkancow wojewddztwa w 2010 r. Wyniosta 296. Rozbudowy wymaga sie¢
placowek podstawowej opieki zdrowotnej na terenach wiejskich, w tym szczegélnie dla dzieci.

Wojewodztwo zachodniopomorskie: W 2009 r. W 31 szpitalach ogélnych (bez szpitali MON i MSWiA)
bylto 7 952 t6zek (47 16zek na 10 tys. mieszkancow). Od 1999 r. zmniejsza si¢ liczbe 16zek w szpitalach,
a zwigksza w zaktadach opieki dlugoterminowej i w opiece psychiatrycznej. Liczba pacjentéw w szpitalach
ogolnych wzrosta z 253,3 tys. oséb w 1999 r. do 320,1 w 2008 r.

Najwyzsze wskazniki liczby t6zek maja Szczecin (82,7 na 10 tys. mieszkancéw) i powiat gryficki (76,6).
Najnizsze wskazniki byly w powiecie gryfinskim (12,2), i fobeskim (14,4). Mieszkancy powiatu koszalin-
skiego s3 obstugiwani przez szpital w Koszalinie. W poréwnaniu z 1999 r. zmniejszyta si¢ ogélna liczba
personelu medycznego z 16,9 tys. do 15,6 tys. 0s6b we wszystkich kategoriach. Dostepno$¢ do podstawo-
wej opieki zdrowotnej jest stosunkowo najnizsza w gminach wiejskich niesgsiadujacych z duzymi osrod-
kami miejskimi.

W 2009 roku w wojewddztwie funkcjonowato 5 szpitalnych oddziatéw ratunkowych dla dorostych oraz
jeden szpitalny oddzial ratunkowy dla dzieci. Na obszarach morskich system ratownictwa prowadzony
jest przez Morska Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa, dysponujacg 5 stacjami.

2.5.5.3. Kultura

Wojewodztwo dolnoslaskie: Wroctaw jest jednym z glownych o$rodkéw kulturalnych w kraju. Znajduja
sie tu 3 teatry dramatyczne, jeden teatr muzyki rozrywkowej, jedyny w wojewddztwie teatr operowy (Ope-
ra Wroctawska) oraz jeden z dwdch teatrow lalkowych. Wazne placowki kultury oraz animatorzy zycia
kulturalnego dzialaja takze w szeregu innych osrodkach wojewddztwa. W 2010 r. na terenie wojewodztwa
funkcjonowato 17 teatréw i instytucji muzycznych. Laczna liczba widzéw i stuchaczy wyniosta w 2010
roku 965,7 tys. W latach 2000-2010 liczba miejsc na widowniach oraz liczba organizowanych przedsta-
wien i koncertéw stale rosta. Odwrotne tendencje dotyczyty sieci kin, ktorych ilos¢ systematycznie malata;
w 2010 r. na terenie wojewodztwa dzialaly 43 i prawie wszystkie znajdowaly si¢ w miastach. Spadek liczby
kin, a zarazem wzrost liczby widzow zwigzany byl z pojawieniem si¢ bardziej atrakcyjnych multipleksow.
We Wroclawiu trwa budowa nowoczesnego Narodowego Forum Muzyki, ktore bedzie najnowoczesniej-
szym obiektem tego typu w Polsce.

W 2010 r. dzialalo w wojewddztwie 58 muzedw, ktére odwiedzito 1,690 mln zwiedzajacych. Spada liczba
galerii wystawienniczych i wystaw przez nie organizowanych. W 2010 r. W poréwnaniu do 2000 r. liczba
bibliotek spadta z 683 do 639, zmniejszyla si¢ rowniez liczba punktéw bibliotecznych. Biblioteki na wsi
stanowily 64,4% ogolnej ich liczby.

W wojewodztwie lubuskim dziatajg dwa teatry, w Gorzowie Wlkp. i Zielonej Gérze. W obu miastach s

17 Zrédlo danych: Medycyna ratunkowa w wojewddztwie dolnoslaskim — raport z realizacji Programu Modernizacji w latach
2008-2010r. Analiza stanu na rok 2009. Kierunki zmian.

92



2.5. Infrastruktura komunikacyjna, techniczna i spoleczna

tez filharmonie, a otwarte w 2011 roku Centrum Edukacji Artystycznej Filharmonia Gorzowska jest jedna
z najnowoczesniejszych tego typu placowek w Polsce. Laczna liczba widzéw w dwoch teatrach drama-
tycznych w 2010 roku przekroczyta 97 tys. Widzow, co w przeliczeniu na jeden teatr daje trzecie miejsce
w Polsce. Natomiast taczna liczba widzéw i stuchaczy wyniosta 361 tys.

W 2010 r. bylo w wojewodztwie lubuskim 258 bibliotek, w tym 173 na wsi. Liczba bibliotek od roku 2000
spadla o 16, z czego 9 zostalo zlikwidowanych na terenach wiejskich. W 2010 r. W wojewddztwie dziatalo
15 muzedw i oddzialéw muzealnych, ktére odwiedzito 162 tys. zwiedzajacych. Najstarszym i najwigkszym
jest Muzeum Ziemi Lubuskiej w Zielonej Gorze.

Obserwuje si¢ proces likwidacji kin. W latach 2000-2010 liczba kin spadta z 22 do 11.

Wojewodztwo zachodniopomorskie: Gléwnym centrum kulturalnym wojewddztwa jest Szczecin, gdzie
znajduje sie zaréwno jedyny w wojewddztwie teatr muzyczny (Opera na Zamku), teatr lalkowy, filharmonia
oraz wigkszo$¢ z siedmiu istniejacych w wojewddztwie teatréw dramatycznych. Filharmonia i teatr drama-
tyczny dzialajg rowniez w Koszalinie. Laczna liczba widzéw oraz stuchaczy w 2010 r. Wynosita 397 tysiecy.

W wojewddztwie w 2010 roku byto 27 muzedéw; odwiedzilo je ponad 440 tys. osob. Najwiecej muze-
6w zlokalizowanych jest w Szczecinie (6 obiektéw), w powiatach kamienskim (4 obiekty) i gryfinskim
(3 obiekty). Najczesciej odwiedzanym bylo Muzeum Oreza Polskiego w Kotobrzegu oraz Zamek Ksiazat
Pomorskich w Darlowie. W o$miu powiatach w centralnej czesci wojewodztwa nie ma muzedw. Spadla
liczba galerii, z 22 w roku 2005 do 13 w 2010 roku, ale zwigkszyla si¢ liczba odwiedzajacych.

W wojewddztwie jest 21 czynnych kin, w tym kino ,,Pionier” w Szczecinie, ktore istnieje nieprzerwanie od
ponad 100 lat w tym samym miejscu.

Maleje liczba placéwek kulturalnych ($wietlic wiejskich) na wsi. Spadajace czytelnictwo powoduje spadek
liczby bibliotek przy niewielkim wzroscie filii na obszarach wiejskich. Obecnie w wojewddztwie jest 470
placowek bibliotecznych.

2.6. Sfera gospodarcza

W Polsce wystepuja znaczne zréznicowania w poziomie rozwoju gospodarczego, mierzonego produktem
krajowym brutto. Szczegélnie zauwazalna jest dominujgca pozycja Warszawy, jak réwniez najwigkszych
miast Polski, kontrastujaca z podregionami o najnizszym PKB. o stopniu koncentracji wytwarzania §wiad-
czy fakt, ze w pieciu najwiekszych miastach Polski — Warszawie, Lodzi, Wroctawiu, Krakowie, Poznaniu
- oraz w Tréjmiescie wytwarzana jest ponad jedna czwarta produktu krajowego brutto. Dodajac do tych
miast otaczajace je podregiony oraz Gérny Slask, udziat tak zdefiniowanego obszaru w wytwarzaniu PKB
wzrasta niemal do 50%. Polska czg¢$¢ pogranicza Polski i Niemiec znajduje sie, z wyjatkiem Wroclawia,
poza ta ,,uprzywilejowang” strefa.

W gospodarce polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec dominujaca rola przypada wojewddztwu dol-
noslaskiemu. Wytwarza ono ponad 57% produktu krajowego brutto tego obszaru, zatrudnia 54,6% ogétu
pracujacych, ma tez najwyzszy wskaznik PKB na 1 mieszkanca, przewyzszajacy o 9% poziom krajowy. Jest
tez regionem najbardziej uprzemystowionym.

Tabela 12. Wybrane dane o poziomie rozwoju gospodarczego w polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec w 2010 1.

Wskaznik Dolnoslaskie | Lubuskie Zachodnio- [ Obszar stu- | Polska
pomorskie dium

Produkt krajowy brut- 120 120 31684 54 647 206451 1416586

to (w mln z})

Udzial w produkcie

krajowym brutto 8,5 2,2 3,9 14,6 100,0

(W %)
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Produkt krajowy brut-
to na 1 mieszkanca 41750 31348 32268 36 985 37 096
(wzh)

Podmioty gospodarcze
wg REGON na 10000 114 104 128 116 101
mieszkancow

Produkecja sprzedana
przemystu na 1 miesz- 30616 24 047 14 969 24 668 25592
kanca w zt

Zrédto: Dane GUS.

W dynamice rozwoju regionéw obszaru polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec wystepuja duze rézni-
ce. W obszarze metropolitalnym Wroclawia oraz Legnicko-Glogowskim Okregu Miedziowym w okresie
2000-2009 wzrost produkt krajowym brutto na jednego mieszkanca wzgledem sredniej dla Polski. Ina-
czej ma si¢ sytuacja pozostatych regionéw. Dramatycznie zmienita sie sytuacja Szczecina (spadek o 32,7%
w stosunku do $redniej dla Polski) i podregionu stargardzkiego. Nalezy tez podkresli¢ réznice w poziomie
zycia pomiedzy regionami miejskimi (Szczecin, Wroctaw) oraz legnicko-gtogowskim a pozostalym obsza-
rem pogranicza, z ktérego negatywnie wyrdznia si¢ region stargardzki.

Rysunek 24. Dynamika poziomu PKB na mieszkanica w podregionach wzgledem sredniej dla danego roku dla Polski
w latach 2000-2009 (Polska = 100).
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Zr6dto: Dane GUS. Opracowanie whasne.

Wedlug materiatéw publikowanych przez Instytut Badan nad Gospodarka Rynkowg obszar polskiej czesci
pogranicza Polski i Niemiec wyréznia si¢ na tle kraju stosunkowo wysoka — w poréwnaniu np. z Pol-
ska Wschodnig lub Centralng - atrakcyjnoscia inwestycyjng dla dziatalnosci przemystowej i dziatalnosci
zaawansowanej technologicznie; nieco gorzej przedstawia sie atrakcyjnos¢ inwestycyjna dla dziatalnosci
ustugowej. i w tych przypadkach widoczna jest jednak prawidtowos¢, ze najwyzsze oceny na obszarze
studium maja dwie metropolie oraz uprzemystowione rejony Dolnego Slaska.
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2.6. Sfera gospodarcza

Rysunek 25. Atrakcyjno$¢ inwestycyjna dla dziatalnosci przemystowej (A), ustugowej (B) i zaawansowanej techno-
logicznie (C) wg podregionow (2011 r.)
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Zrédlo: Atrakcyjnoé¢ inwestycyjna wojewddztw i podregionéw Polski, Instytut Badani nad Gospodarka Rynkows,
Gdansk 2011. Opracowanie wlasne.

2.6.1. Rynek pracy

W 2010 roku w polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec pracowalo ponad 1 847 tys. oséb, tj. 13,3%
ogoétu zatrudnionych w gospodarce narodowej. Ponad potowa ogélnej liczby zatrudnionych (1 011 tys.)
pracowata w wojewddztwie dolnoslaskim. Wojewddztwo to zanotowalo najwyzsza dynamike wzrostu za-
trudnienia. We wszystkich trzech wojewddztwach dominuje zatrudnienie w ustugach, gtéwnie rynko-
wych i przede wszystkim w duzych miastach, gdzie angazujg one nawet trzy czwarte ogoétu zatrudnionych.
Wskazniki zatrudnienia w ustugach sa tez wyraznie wyzsze na obszarach turystycznych: w pasie nadmor-
skim i w gorach.

W latach 2002-2011 zatrudnienie na catym obszarze polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec wzrosto
o ok. 100 tysiecy osob.

W wojewddztwie dolnoslaskim najwiekszym osrodkiem skupiajacym pracujacych jest Wroctaw z 33,3%
udziatem w ogolnej liczbie pracujacych w zaktadach zatrudniajgcych powyzej 9 0s6b w wojewddztwie. Tu
tez najbardziej jest rozwiniety sektor ustug. Pod wzgledem udziatu liczby pracujacych wyrdzniaja sie row-
niez: Legnica (4,9%), Watbrzych (4,2%), Polkowice (3,6%), Jelenia Gora (3,3%), Lubin (3,2%). W latach
2002-2011 duzy wzrost liczby pracujacych zaznaczyl si¢ w powiatach: wroctawskim, otawskim, trzebnic-
kim, we Wroctawiu i w powiecie polkowickim. Najwiekszy procentowy spadek liczby pracujacych zanoto-
waly powiaty zgorzelecki i gérowski.

W wojewodztwie lubuskim najwyzsze zatrudnienie jest w Zielonej Gorze (18,4% ogdtu pracujacych
w wojewddztwie) oraz Gorzowie Wlkp. (17,4%); mniejszymi osrodkami sg Zary (5,1%), Nowa S6l (4,8%)
i Swiebodzin (4,4%). W latach 2002-2011 duzy wzrost liczby pracujacych nastgpit w powiatach: $wiebo-
dzinskim i zielonogdrskim.
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Rysunek 26. Bezrobocie w roku 2010
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2.6. Sfera gospodarcza

W wojewddztwie zachodniopomorskim najwigksze zatrudnienie jest w Szczecinie (32,8% ogolu za-
trudnionych w wojewddztwie) oraz aglomeracji szczecinskiej. Inne wyrdzniajace sie pod tym wzgledem
os$rodki miejskie to Koszalin (9,8%), Stargard Szczecinski (4,4%) oraz Kolobrzeg (3,6%). W latach 2002-
2011 duzy wzrost liczby pracujacych zaznaczyt si¢ w powiatach gryfickim, drawskim i goleniowskim oraz
w Koszalinie.

Stopa bezrobocia w 2012 r. W polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec wynosita 16%. Bezrobocie
najmniejsze bylo w duzych miastach i okalajacych je powiatach, najwieksze w rejonach oddalonych od
duzych osrodkéw miejskich, niemajacych bazy przemystowej czy niewyrézniajacych sie walorami tury-
stycznymi. W wojewodztwie dolnoslaskim do powiatéw, w ktorych stopa bezrobocia przekraczata 25%
nalezaly: gérowski, ztotoryjski, klodzki, Iwéwecki, w lubuskim - strzelecko-drezdenecki i zaganski, w za-
chodniopomorskim - tobeski (z najwyzsza na calym obszarze studium stopg bezrobocia 29,0%), chosz-
czenski, pyrzycki, biatogardzki, koszalinski, stawienski, szczecinecki, kamienski, swidwinski i drawski.

2.6.2. Przestrzenne uwarunkowania dzialalnosci gospodarczej

Kluczowa role w gospodarce polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec odgrywaja obszary i o$rodki,
w ktorych nastgpita koncentracja czynnikéw produkeji - kadr, zasobow surowcowych, terenéw aktyw-
nosci gospodarczej, infrastruktury technicznej, sfery otoczenia biznesu i innych czynnikéw. W polskiej
czesci pogranicza Polski i Niemiec mozna wskaza¢ takie struktury przestrzenne, ktére, wyrdzniajac si¢
poziomem koncentracji i aktywnosci gospodarczej, stanowig obszary i o$rodki wzrostu, dokonujacego si¢
z 16zng intensywnoscia i dynamika. Tymi obszarami wzrostu s3 duze miasta (Wroctaw, Szczecin, Zielona
Gora, Gorzéow Wielkopolski) wraz z ich strefami podmiejskimi, zespot portéw ujscia Odry oraz okregi
wydobycia miedzi i wegla brunatnego w wojewddztwie dolnoslaskim.

W wojewddztwie dolnoslaskim najwazniejszym takim obszarem jest Wroctaw i jego otoczenie. Najwiek-
sza koncentracja terenéw aktywnosci gospodarczej wystepuje w gminach: Kobierzyce, Katy Wroclawskie,
Migkinia, Sroda Slaska i Siechnice. Obszarami o wyrézniajacym sie potencjale gospodarczym ze wzgledu
na znajdujace si¢ na nich bogactwa naturalne sa Legnicko-Glogowski Okreg Miedziowy i zagtebie wegla
brunatnego w Bogatyni. Do mniejszych o$rodkéw o obszaréw aktywnosci gospodarczej naleza rejony Bo-
lestawca, Zgorzelca i Nowogrodzca oraz rejon jeleniogdrsko-janowicki, a takze rejon Walbrzycha, Swid-
nicy i Swiebodzic. Koncentracja takich terenéw wystepuje réwniez wzdtuz drég krajowych nr 8 (Wroctaw
— Warszawa) i nr 5 (Wroctaw — Watbrzych). Obszary gorskie to strefa intensywnego zagospodarowania
turystycznego.

W wojewddztwie lubuskim najwiekszym poziomem przedsiebiorczosci charakteryzujg si¢ Gorzow
WIkp., Zielona Géra oraz powiat stubicki. Na koncu stawki znajduje si¢ powiat sulecinski oraz powia-
ty z potudniowo-wschodniej czgsci regionu: nowosolski i wschowski. Do podstawowych obszaréw kon-
centracji dziatalnosci gospodarczej zaliczaja si¢ oba gtdwne miasta wojewddztwa, Zary i Nowa S6l, Ko-
strzynsko-Stubicka Specjalna Strefa Ekonomiczna (z 11 podstrefami na obszarze wojewddztwa), podstrefe
WSSE INVEST-PARK (Szprotawa) i parki przemystowe (Lubuski kolo Zielonej Géry i Miedzyrzecki),
powstajacy Gorzowski Osrodek Technologiczny, a w dalszej perspektywie wezel intermodalny Swiebo-
dzin na przecieciu autostrady A2 z droga S3 oraz potencjalne zaglebie wegla brunatnego w rejonie Gubina,
Lubska i Brodow.

Wojewodztwo zachodniopomorskie: Najwigkszym obszarem koncentracji dzialalnosci gospodarczej jest
aglomeracja szczecinska. Dzieki swojemu potozeniu Szczecin i otaczajacy go obszar jest predysponowa-
ny do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej zwigzanej z blisko$cia i wykorzystaniem morza: rozwoju
transportu morskiego (porty w Szczecinie, Swinoujéciu, Policach), przemystu budowy i remontu statkéw
(w Szczecinie i Swinoujéciu), transportu, magazynowania i przesytu paliw ptynnych i gazowych, ryboltéw-
stwa morskiego oraz przetworstwa rybnego. Osrodkami gospodarczymi z duzym i rosnagcym potencjalem
przemyslowym s3 miasta lezgce w szczecinskim obszarze funkcjonalnym: Goleniéw, Stargard Szczecinski,
Gryfino, Police. Stabszym biegunem ekonomicznego wzrostu jest Koszalin i sasiadujace z nim miasta:
Kotobrzeg, Karlino, Bialogard. Rozwija si¢ w nich przemyst i ustugi, a w Kolobrzegu turystyka (zwlaszcza
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uzdrowiskowa). Do mniejszych osrodkéw gospodarczych, gtownie przemystowych, naleza: Szczecinek,
Barlinek, Walcz. Strefa nadmorska wyrdznia si¢ wysokim poziomem zagospodarowania turystycznego.
Natomiast centrum wojewddztwa — w przesztosci peryferie wojewddztw szczecinskiego i koszalinskiego
— jest obszarem o najnizszym poziomie rozwoju gospodarczego.

2.6.2.1. Uslugi

Liczba podmiotéw gospodarczych $wiadczacych ustugi na obszarze polskiej czesci pogranicza Polski
i Niemiec, wpisanych do rejestru REGON w 2012 r., wynosita ponad 510 tys. Podmioty wojewodztwa
dolnoslaskiego stanowily 52%, wojewddztwa lubuskiego 16%, a zachodniopomorskiego 32% tej liczby.

Wojewodztwo dolnoslaskie: W sektorze ustug dominuja ustugi rynkowe, ktére $wiadczy 68% ogétu
podmiotéw gospodarczych. Ustugi nierynkowe $§wiadczy 10% podmiotéw. Dziatalno$¢ ustugowa skon-
centrowana jest w gtéwnych miastach wojewddztwa, w szczegdélnosci we Wroctawiu, Legnicy, Walbrzy-
chu i Jeleniej Gérze. Duza koncentracja ustug wystepuje w sekcjach posrednictwo finansowe, informacja
i komunikacja, dzialalno$¢ profesjonalna i techniczna, ustugi administrowania, opieka zdrowotna. Ustugi
$wiadczone gltéwnie turystom (sekcja zakwaterowanie i gastronomia) koncentrujg si¢ w Jeleniej Gdrze
i powiecie jeleniogérskim, w mniejszym stopniu w powiecie klodzkim. Sredniej wielko$ci o$rodkami
uslugowymi s3: Glogéw, Polkowice, Lubin, Bolestawiec oraz Swidnica.

W wojewodztwie lubuskim gléwnymi osrodkami ustugowymi wojewddztwa sg Gorzéw Wlkp. i Zielona
Gora (osrodki rozwoju i rzedu o znaczeniu krajowym). Osrodkami II rzedu o znaczeniu regionalnym sg
miasta: Gubin, Kostrzyn nad Odra, Migdzyrzecz, Nowa Sol, Stubice, Swiebodzin, Zagan, Zary. W Zm.
Planu zagospodarowania przestrzennego Wojewodztwa Lubuskiego wyznaczono réwniez o$rodki rozwo-
ju III rzedu (o znaczeniu ponadregionalnym) i IV rzedu (o znaczeniu lokalnym). Najwieksza koncentra-
cja wystepuje w sekcjach informacja i komunikacja, posrednictwo finansowe oraz dzialalnos¢ profesjo-
nalna i techniczna. Najmniejsza koncentracja dzialalnosci ustugowej wewnatrz wojewodztwa wystepuje
w sekcjach handel i naprawy, dziatalno$¢ zwigzana z obstuga rynku nieruchomosci oraz administracja
publiczng. Istotne i perspektywiczne s ustugi w sekcjach: handlu i napraw, gdzie dominuje napedzajacy
gospodarke sektor matych i mikroprzedsigbiorstw, charakteryzujacy si¢ wzglednie wysoka rentownoscia
sektor obstugi nieruchomosci oraz odznaczajace si¢ wysokim udzialem w rynku budownictwo. Powigksza
sie baza hotelowa i oferta wypoczynkowa.

Wojewddztwo zachodniopomorskie: Dziatalno$¢ ustugowa skoncentrowana jest gtéwnie w duzych mia-
stach: Szczecinie, Koszalinie, Stargardzie Szczecinskim, Kolobrzegu. Wiekszg liczbg podmiotéw charakte-
ryzuja sie duze miasta oraz obszary nadmorskie. Najwyzsza dynamike rozwoju dziatalnosci ustugowej ma
powiat policki, co zwigzane jest z migracjami mieszkancéw Szczecina na tereny podmiejskie. Najstabsza
dynamike rozwoju dzialalnosci ustugowej wykazujg centralne rejony wojewodztwa.

Najwigksza koncentracja podmiotéw ustugowych wystepuje w sekcjach: posrednictwo finansowe, obstu-
ga nieruchomosci, edukacja i ochrona zdrowia. Osrodki gospodarcze, w ktdérych sa one skoncentrowane
to: Szczecin, Koszalin, Stargard Szczecinski i Kolobrzeg; w mniejszym stopniu ustugi te swiadczone sa
w Swinoujéciu, Szczecinku oraz Walczu. W sekgji hotele i restauracje zauwazalny jest wpltyw polozenia
nadmorskiego (powiaty nad brzegiem Baltyku) oraz wielkomiejskosci (Szczecin i Koszalin). Wysokie
walory przyrodniczo-turystyczne obszaréw pojeziernych nie przekladajg si¢ wysoki udzial podmiotow
$wiadczacych ustugi tego typu.

Szczecin oraz Koszalin majg szanse sta¢ si¢ miejscami rozwoju ustug swiadczonych na rzecz firm maja-
cych swoje siedziby za granica. W sklad takich projektow wchodzg centra telefonicznej obstugi biznesu
(call center), ustugi ksiegowo-finansowe (shared services) oraz osrodki technologii informacyjnej (IT) czy
prace badawcze. Aby $ciaggnac inwestorow z tych branzy miasto potrzebuje odpowiedniej powierzchni
biurowej oraz stale wzrastajacej jakosci i ilosci odpowiednio wykwalifikowanej sity roboczej.
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Rysunek 27. Gtéwne oérodki i obszary aktywnosci gospodarczej
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2.6.2.2.Przemyst

Wojewodztwo dolnosélaskie nalezy do najbardziej uprzemystowionych regionow kraju. W sektorze prze-
mystowym i budowlanym lokuje sie 20% ogétu podmiotéw gospodarczych. Wiodacymi branzami sa:
przemyst elektromaszynowy (w tym przede wszystkim produkcja srodkéw transportu oraz maszyn i urza-
dzen), produkcja urzadzen elektrycznych i optycznych (w tym przede wszystkim produkcja odbiornikéw
LCD), przemyst chemiczny, przemyst ceramiczny i szklarski, przemyst lekki (wtdkienniczy, odziezowy,
skérzany), przemyst energetyczny, przemyst spozywczy. W okresie 2006-2011 najwieksza dynamike pro-
dukcji sprzedanej przemystu zanotowano w produkeji komputeréw i optycznej (wzrost ponad 20-krotny),
produkcji papieru (wzrost 5-krotny) oraz wyrobow z gumy (wzrost 2,5-krotny). Spadta produkcja napo-
jow (0 50%), odziezy (o 30%) i farmaceutyczna (20%).

Najwiekszym i najwazniejszym osrodkiem przemystowym jest Wroclaw. W przemysle i budownictwie
pracuje tu okoto 50 tys. — 19% ogoétu pracujacych w tym sektorze w catym wojewodztwie. Mimo iz liczba
ta0d 2000 r. do 2011 r. zmniejszyla sie o potowe, dystans dzielacy Wroclaw i inne o$rodki nadal jest znacz-
ny. Wysokim stopniem aktywnosci gospodarczej wyrdzniaja sie: Walbrzych oraz trzy osrodki Legnicko-
-Glogowskiego Okregu Miedziowego: Legnica, Lubin i Polkowice. Gmina Kobierzyce koto Wroctawia
i Polkowice wykazuja bardzo duza aktywno$¢ w pozyskiwaniu inwestycji zagranicznych, we wzroscie za-
trudnienia (prawie dwukrotny w latach 2000-2011). Ro$nie potencjal przemystowy innych gmin podwro-
ctawskich i miejscowosci, na terenach ktérych zlokalizowane sg obszary specjalnych stref ekonomicznych
oraz potozonych wzdluz autostrady A4. o ile w wojewddztwie liczba zatrudnionych w przemysle wzrasta
w ostatnich latach, to sam obszar wroctawski wykazuje si¢ stagnacja zatrudnienia, co moze $wiadczy¢
o stopniowym nasycaniu si¢ osrodkéw podwroctawskich, dotychczas charakteryzujacych si¢ znacznym
wzrostem potencjalu przemystowego.

Na obszarze wojewodztwa dolnoélaskiego znajduja sie 3 specjalne strefy ekonomiczne: Kamiennogor-
ska (367 ha), Legnicka (1 042 ha), Walbrzyska (1 685 ha) oraz podstrefa Tarnobrzeskiej SSE. Powodem,
dla ktérych zostaly one ustanowione, s3 rézne: od obnizenia wysokiej stopy bezrobocia (Kamiennogér-
ska SSE), poprzez dywersyfikacje struktury gospodarczej regionu ze wzgledu na monokulture przemy-
stu, zwigzanego z eksploatacja i przetworstwem zt6z miedzi oraz (Legnicka SSE), a konczac na likwidacji
przemystu goérnictwa wegla kamiennego i zwiazanego z nim kompleksu przemystu ciezkiego (Watbrzyska
SSE). Wszystkie strefy w latach 2004-2010 powiekszaly sukcesywnie swoj obszar. Najwyzszym stopniem
zagospodarowania (ok. 68%) odznaczajq sie strefy Watbrzyska i Legnicka, w Kamiennogérskiej wskaznik
ten wynidst 51%.'®

Inng forma aktywnosci gospodarczej w wojewodztwie sa parki przemystowe. Do najwazniejszych naleza:
Wroctawski, Bukowice (w Brzegu Dolnym), Noworudzki, Walbrzyski, Swidnicki, Dzierzoniowski, Strze-
linski i Regionalny Park Przemystowo-Technologiczny w Polkowicach.

We Wroclawiu zostal zainicjowany kompleksowy program wspierania innowacyjnosci oraz budowy kon-
kurencyjnej gospodarki opartej na wiedzy pod nazwa EIT+. Wroctawskie Centrum Badan EIT+ jest naj-
wiekszym realizowanym dzisiaj w Polsce przedsiewzieciem naukowo-badawczym. Do najwazniejszych
dolnoslaskich parkow technologicznych nalezg: Wroctawski Park Technologiczny, Dolnoslaski Park Tech-
nologiczny T-Park (w Szczawnie-Zdroju i Watbrzychu), Dolnoslaski Park Innowacji i Nauki, Park Tech-
nologiczny LG (w Kobierzycach), ChemiPark Technologiczny (w Brzegu Dolnym), KGHM Letia Legnicki
Park Technologiczny S.A.

Wojewodztwo lubuskie: GIownymi branzami przemystowymi sg branze zwigzane z przemyslem drzew-
no-meblarskim, papierniczym i spozywczym oraz coraz bardziej aktywne branze: motoryzacyjna, che-
miczna i produkcji tworzyw sztucznych, materialéw budowlanych (w tym ceramicznych), a takze elek-
troniczna, tekstylna i wydawnicza. W wojewodztwie wydobywa sie gaz ziemny i rope naftowa. Na rozwdj
gospodarczy regionu moze w przysztosci wplynac eksploatacja poktadéw wegla brunatnego (w rejonie
miejscowosci Gubin, Brody).

18 Raport Ministerstwa Gospodarki Informacja o realizacji ustawy o specjalnych strefach ekonomicznych. Stan na 31 grudnia
2010 r. Warszawa, maj 2011.
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W okresie 2006-2011 najwigkszg dynamike produkcji sprzedanej przemystu w wojewodztwie zanotowano
w produkgji gotowych wyrobow metalowych, samochodéw oraz pozostalych maszyn i urzadzen (wszyst-
kie wzrost dwukrotny). Spadfa produkcja mebli (40%) oraz odziezy odziezy (o 20%). W produkcji wyro-
béw chemicznych nie nastapily wigksze zmiany.

Glowne obszary przemystowe naleza do Kostrzynsko-Stubickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Po-
wierzchnia strefy wynosi 1 171 ha (od 2004 roku wzrosta 2,5-krotnie), a jej podstrefy znajduja si¢ w Go-
rzowie Wielkopolskim, Gubinie, Nowej Soli, Zielonej Gérze, Zarach oraz w 8 innych miejscowosciach
wojewodztwa lubuskiego. Tereny inwestycyjne (podstrefy) zlokalizowane sg , réwniez na terenach woje-
wddztwa: zachodniopomorskiego i wielkopolskiego. Ponadto w Szprotawie znajduje si¢ takze podstrefa
Walbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej Invest Park, a w Witnicy Witnicka Strefa Przemystowa.

Najwigkszymi zakladami przemystowymi w wojewodztwie sa Paper S.A. W Kostrzynie nad . Odrg i SE
Bordnetze Polska, TPV Displays w Gorzowie Wlkp., Kronopol w Zarach, Gedia w Nowej Soli. Mniejsze,
cho¢ liczace si¢ w skali lokalnej zaklady znajduja sie¢ w Zbgszynku i Babimoscie (fabryki mebli Swedwood
bedace czeécig koncernu IKEA), Zarach, Nowej Soli. Uniwersytet Zielonogérski wspotdziata przy tworze-
niu parku przemystowego i parku naukowo-technologicznego, a w Gorzowie Wlkp. powstaje Gorzowski
Osrodek Technologiczny.

W wojewodztwie zachodniopomorskim dziatalnos¢ przemystowa jest w znacznym stopniu skoncentro-
wana w najwiekszych osrodkach miejskich. Szczecin oraz sgsiadujace z nim powiaty — policki, goleniow-
ski, gryfinski i stargardzki — dostarczaja 61% produkcji przemystowej wojewodztwa. Na pozostalym ob-
szarze wyrdzniajq si¢ jeszcze powiat szczecinecki oraz Koszalin z duzym udziatem przemystu drzewnego
i meblowego. Rozwdj produkcji przemystowej skoncentrowany jest w parkach przemystowych, na terenie
ktorych znajduja sie specjalne strefy ekonomiczne. Znaczaca cz¢$¢ produkeji przemyslowej zwiazana jest
z gospodarka morskg oraz energetyka.

W okresie 2006-2011 najwigksza dynamike produkcji sprzedanej przemystu w wojewddztwie zanotowa-
no w produkcji maszyn i urzadzen, oraz urzadzen elektrycznych oraz dziatalnosci poligraficznej (wzrost
3-krotny). Spadta produkcja komputeréw i optyczna (o 70%). Niezaleznie od tych danych nalezy pod-
kresli¢ spadek znaczenia produkeji przemystowej na potrzeby gospodarki morskiej, co zwiazane jest z li-
kwidacja w 2009 r. Stoczni Szczecinskiej. Przemyst stoczniowy w wojewodztwie reprezentuja stocznie
remontowe w Szczecinie, Swinoujéciu, Kotobrzegu i Darfowie oraz mniejsze stocznie budujace jednostki
specjalistyczne lub elementy statkéw dla innych stoczni. W regionie dziatajg rowniez stocznie jachtowe.

W latach 2005-2011 nieznacznie spadto zatrudnienie w przemysle i budownictwie. Zmiany te dotknety
gléwnie Szczecin, gdzie zniknely prawie wszystkie duze przedsiebiorstwa przemystowe, oraz centralng
i wschodnig czesci wojewddztwa. Wzrost zatrudnienia w przemysle nastgpil natomiast w powiatach draw-
skim, stargardzkim, goleniowskim, waleckim i w Koszalinie.

Forma aktywnosci ekonomicznej, ktéra po upadku duzych zaktadéw przemystowych zyskata na znacze-
niu, sg parki przemystowe oraz specjalne strefy ekonomiczne. W wojewddztwie zachodniopomorskim sa
to: Regionalny Park Przemystowy w Gardnie, Park Przemystowy Nowoczesnych Technologii w Stargardzie
Szczecinskim, Goleniowski Park Przemystowy, Policki Park Przemystowy, Stargardzki Park Przemystowy,
podstrefy 4 specjalnych stref ekonomicznych KSSSE - w Gryfinie, Goleniowie, Lobzie, Karlinie i Bialo-
gardzie, SSSE - w Koszalinie, Szczecinku, Walczu, Polanowie, Laskach Koszalinskich, Tychowie, Karlinie
oraz Kaliszu Pomorskim, PSSE - w Stargardzie Szczecinskim i SSE Euro-park Mielec w Szczecinie. Parki
naukowo-technologiczne istnieja lub sg w trakcie organizacji w Koszalinie (Park Naukowo-Technologicz-
ny Politechniki Koszalinskiej) i Szczecinie (Szczecinski Park Naukowo-Technologiczny).

2.6.2.3.0bszary i kierunki produkcji rolnej

Wojewodztwo dolnoslaskie: Uzytki rolne, zajmujac 1 194,8 tys. ha, stanowia blisko 60% obszaru woje-
wddztwa dolnoslaskiego. Grunty orne z sadami i trwale uzytki zielone zajmuja 1 141,2 tys. ha, pozostale
to grunty rolne zabudowane oraz grunty pod stawami i rowami.

Warunki naturalne dla prowadzenia produkeji rolniczej wojewodztwo ma bardzo dobre. o jakosci rolni-
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czej przestrzeni produkeyjnej $wiadczy wysokos¢ wskaznika waloryzacji rolniczej przestrzeni produk-
cyjnej (ocena jakosci i przydatnosci gleb, agroklimatu, rzezby terenu i warunkéw wodnych), ktéra dla
wojewodztwa wynosi 73,2 pkt (przy sredniej dla Polski 66,9 pkt). Do powiatéw o najwyzszym wskazniku
nalezg: strzelinski (97,4 pkt), wroctawski (92,7 pkt), $widnicki (86,6 pkt), otawski (85,3 pkt.). Zasadniczy
wplyw na tak wysoka wartos¢ wskaznika waloryzacji ma wystepowanie znacznego udziatu gleb najlep-
szych — kompleksow pszennego bardzo dobrego i dobrego. Najwieksze kompleksy takich gleb wystepuja
w obrebie Niziny Slaskiej i pétnocnej czesci Przedgérza Sudeckiego.

Z kolei gminy gorskie i podgorskie oraz czgs¢ gmin nizinnych, potozonych w potudniowej i péinocne;j
czesci wojewddztwa, cechuje niska warto$¢ wskaznika waloryzacji rolniczej przestrzeni produkcyjnej. Na-
lezg one do obszaréw o niekorzystnych warunkach gospodarowania i stanowia 33,9% ogolnej powierzch-
ni uzytkéw rolnych.

Produkcja rolnicza, zwlaszcza roélinna, jest nadal jedna z dominujacych funkcji obszaréw wiejskich wo-
jewodztwa dolnoslaskiego, jednak jej znaczenie stopniowo maleje. Powierzchnia zasiewéw w 2010 roku
wynosifa 731,1 tys. ha. W strukturze upraw przewazaly zboza oraz rosliny przemystowe (gléwnie rzepak).
Dominacja zb6z wystepuje we wszystkich powiatach.

W produkcji zwierzgcej w wojewddztwie dolnoslaskim od lat notuje si¢ znacznie gorsze wyniki niz $red-
nie w kraju. Obsada zwierzat (bydla i trzody chlewnej) na 100 ha uzytkéw rolnych jest o ponad potowe
nizsza niz $rednia w kraju i wykazuje tendencje spadkows.

Odrebng galeziag produkcji zwierzecej jest gospodarka rybacka, prowadzona na stawach, zajmujacych po-
wierzchnie 13,2 tys. ha. Polowe tego arealu zajmuja Stawy Milickie. Do gmin o najwigkszym udziale sta-
wow w powierzchni ogélnej uzytkéw rolnych naleza: Krosnice, Milicz, Podgérzyn.

W wojewddztwie dolnos$laskim, podobnie jak w kraju, od 2002 roku mozna zaobserwowa¢ dynamiczny
rozwoj rolnictwa ekologicznego, najbardziej przyjaznej srodowisku formy produkcji rolniczej. W 2006 r.
byto 178 gospodarstw z odpowiednim certyfikatem (0,15% ogdtu gospodarstw), w 2009 r. ich liczba zwigk-
szyla si¢ do 541, a prawie drugie tyle bylo w trakcie przestawiania produkgji.

W wojewodztwie lubuskim, podobnie jak i w wojewddztwach osciennych, dominowata gospodarka wiel-
koobszarowa (panstwowe gospodarstwa rolne). Proces likwidacji tej formy gospodarowania ziemia trwa
nadal, bedac gtéwnie problemem spotecznym i gospodarczym. Jest tez przyczyna strukturalnego bezrobo-
cia, szczegolnie na terenach wiejskich. Wedlug danych Powszechnego Spisu Rolnego 2010" w wojewddz-
twie lubuskim liczba pracujacych wylacznie lub gléwnie w gospodarstwach rolnych tylko nieznacznie
zmniejszyta sie w latach 2002-2010.

Na Ziemi Lubuskiej uprawiane sg przede wszystkim zboza. W hodowli dominuje dréb, ktéry stanowi
ponad potowe produkcji zwierzecej; wojewddztwo plasuje si¢ w krajowej czoldwce w hodowli indykow
i gesi. W latach 2005-2007 nastepowal proces obnizania si¢ pogtowia bydla, w tym kréw, trzody chlewnej,
owiec, oraz wzrost liczby koni.

Zmniejsza si¢ liczba gospodarstw rolnych i jednoczesnie wzrasta ich powierzchnia. Przecietna powierzch-
nia gruntéw rolnych w gospodarstwie w wojewddztwie lubuskim wynosita w 2010 r. 20,32 ha.*® Pod tym
wzgledem wojewddztwo lubuskie ustepuje jedynie wojewddztwom zachodniopomorskiemu i warmin-
sko-mazurskiemu, a takze znacznie (o ponad 10 ha) przekracza $rednig krajows.

Na obszarze wojewddztwa lubuskiego sukcesywnie przybywa ekologicznych gospodarstw rolnych. W la-
tach 2000-2010 ich liczba wzrosta z 16 do 361.

Wojewddztwo zachodniopomorskie: Obszary o wysokiej jakosci rolniczej przestrzeni produkcyjnej
znajdujg sie w powiatach gryfinskim, pyrzyckim, kolobrzeskim i polickim (na zachdd od Szczecina).
W wojewodztwie duzy udzial majg obszary o niekorzystnych warunkach gospodarowania, ktére obejmu-
ja 72,6% powierzchni wojewddztwa. Jest to praktycznie cala wschodnia, centralna i péinocno-zachodnia
cze$¢ wojewodztwa, gdzie wystepuja tendencje do zaniechania produkcji rolnej.

Wojewddztwo zachodniopomorskie nalezy do grupy wojewddztw, w ktérych jest duzy udziat sektora pu-

19 Powszechny Spis Rolny 2010. Raport z wynikéw wojewddztwa lubuskiego. Urzad Statystyczny w Zielonej Gorze, 2011.

20 Na podstawie danych Agencji Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa: http://www.arimr.gov.pl/dla-beneficjenta/srednia-
-powierzchnia-gospodarstwa.html.
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blicznego we wladaniu gruntéw (obecnie 68,6% gruntéw i 41,2% uzytkéw rolnych). Srednia powierzchnia
gospodarstw rolnych w wojewddztwie zachodniopomorskim jest wyzsza od sredniej krajowej. Wplyw na
to maja duze gospodarstwa przekraczajace 300 ha, ktorych jest ponad 400, a w szczegdlnosci gospodar-
stwa przekraczajgce powierzchnie 1 tys. ha, ktérych jest w wojewddztwie ponad 30.

W strukturze zasiewéw w wojewddztwie dominuja uprawy zbozowe z kukurydza na ziarno, nastepnie ro-
$liny przemystowe. W prognozach dlugookresowych przewiduje si¢ uprawe roslin zbozowych na niezmie-
nionym poziomie przy wzroscie plonéw i zbioréw. Szansa dla stabilizacji upraw jest produkcja biopaliw.
Hodowla zwierzeca, z wyjatkiem drobiu, charakteryzuje si¢ tendencja spadkowa. Poziom produkcji zwie-
rzecej w wojewodztwie jest jednym z najnizszych w kraju. Hodowla drobiu skoncentrowana jest na obsza-
rach podmiejskich Szczecina oraz w pdétnocno-wschodniej czgsci wojewddztwa. Hodowla trzody chlew-
nej (przewaznie w duzych fermach) skupia sie w centralnej i poludniowej czgsci wojewodztwa. Niski stan
produkcji zwierzecej ma negatywny wplyw na jakos¢ rolniczej przestrzeni produkcyjnej. Utrzymanie si¢
takiego stanu moze doprowadzi¢ na niektérych obszarach, w szczegélnosci w gospodarstwach wielkoob-
szarowych stosujacych monokulturowe uprawy, do degradacji gleb i koniecznosci ich rekultywacji.

2.6.2.4. Gospodarka lesna

Gospodarka lesna w lasach panstwowych prowadzona jest na podstawie opracowywanych na okresy
10-letnie planéw urzadzenia gospodarstw lesnych, realizowanych przez nadle$nictwa, natomiast w la-
sach prywatnych na podstawie uproszczonych planéw gospodarki lesnej. W ramach gospodarki lesnej
prowadzone sa prace hodowlane, uzytkowanie lasu, m.in. pozyskiwanie surowca drzewnego, gospodarka
towiecka, ochrona laséw przed szkodnikami i pozarami, prowadzenie bazy rekreacyjnej i noclegowej oraz
edukacja lesna.

W latach 1967-2006 zasoby drewna w lasach panstwowych wzrosty o 75%.

Na obszarze trzech wojewddztw funkcjonuje pie¢ lesnych komplekséw promocyjnych: Puszcze Szczecin-
skie i Lasy Warcinsko-Polanowskie w wojewodztwie zachodniopomorskim, Bory Lubuskie w wojewddz-
twie lubuskim oraz Lasy Rychtalskie i Sudety Zachodnie w wojewddztwie dolnoslagskim. Stuza one nowo-
czesnym formom gospodarki lesnej, godzacym cele gospodarcze z celami aktywnej ochrony ekosystemow,
a takze propagujacym przyjazne srodowisku technologie i badania naukowe.

Wojewodztwo dolnoslaskie: Powierzchnia lasow w wojewoddztwie wynosi 608,4 tys. ha, a gruntéw za-
drzewionych i zakrzewionych 13,9 tys. ha. Lasy ochronne stanowig 65,9% ogdlnej powierzchni lesnej, lasy
rezerwatowe 0,7%, pozostale to lasy gospodarcze. W stosunku do 1999 r. powierzchnia laséw w wojewodz-
twie wzrosta o okoto 6,8%. W strukturze wlasnosciowej laséw dominuja lasy Skarbu Panstwa (96,2%).
Udzial laséw wlasnosci prywatnej wynosi 2,9%, co stawia wojewodztwo w grupie regionéw o najnizszym
udziale laséw prywatnych w Polsce (srednia dla kraju wynosi 18,7%). Lasami panstwowymi zarzadzaja re-
gionalne dyrekcje we Wroctawiu, Poznaniu oraz na niewielkich areatach dyrekcje w Katowicach i Zielonej
Gorze. Na ponad 200 ha gruntéw prowadzone sg szkolki lesne; odnowienia i zalesienia obejmuja okoto 4
tys. ha gruntéw rocznie.

Lasy dolno$laskie sa na 6smym miejscu w kraju pod wzgledem zasobéw drzewnych na pniu. Znacznie
mniejsza zasobnoscig wykazuja si¢ lasy prywatne. Przecigtny wiek drzewostandéw w lasach panstwowych
wynosit w 1999 roku 57 lat, a w prywatnych 40 lat. Pozyskanie drewna w 2011 r. Wyniosto ogétem 3 mln
m3. W pozyskaniu grubizny ze 100 ha (483,8m3 ) wojewodztwo w 2011 roku zajeto trzecie miejsce w kraju.

Wojewddztwo lubuskie ma pierwsze miejsce w Polsce pod wzgledem lesistosci. Grunty lesne zajmuja
powierzchnie 707,8 tys. ha, w tym lasy 686,0 tys. ha. W podregionie gorzowskim lesisto$¢ wynosi 49%,
w zielonogérskim 48,9%. Lasy wojewddztwa lubuskiego niemal wszystkie zarzadzane sg przez Lasy Pan-
stwowe (4 regionalne dyrekcje, 41 nadlesnictw).

W drzewostanie leSnym przewazaja sosna i modrzew (88,1%). Wystepuja jednak takze buczyny (zwtaszcza
w Puszczy Drawskiej i Barlineckiej oraz w okolicach Lagowa i Zar), a takze dabrowy (Puszcza Barlinecka/
Gorzowska, okolice Gubina). Niewielka powierzchni¢ zajmuja lasy debowo-grabowe (grady). W dolinach
duzych rzek wystepuja lasy tegowe, zaliczane do ginacych ekosystemoéw Europy, ich platy zachowaly sie
zwlaszcza koto Nowej Soli i Zielonej Gory. Jedna czwarta to drzewostany w wieku 21-40 lat, 22,9% liczy
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sobie 41-60 lat, drzewostandw starszych jest 37,2%.

Wojewddztwo zachodniopomorskie: Lasy zajmuja powierzchnie 808 tys. ha, co stanowi ponad 36%
ogolnej powierzchni wojewddztwa. Powierzchnia lesna caly czas rosnie. Najwyzsza lesistos¢ jest w po-
tudniowo-wschodniej czgsci wojewddztwa, na Réwninie Drawskiej, Rowninie Waleckiej oraz Pojezierzu
Wateckim (do 72% ogodlnej powierzchni). Inne zwarte kompleksy lesne to: Puszcza Wkrzanska, Bukowa,
Goleniowska, Piaskowa, Drawska, Barlinecka, lasy wolinsko-uznamskie, lasy mieszkowickie.

Ponad 30% calej powierzchni lesnej zajmuja w wojewddztwie lasy ochronne, ktorych rolg jest m.in.: ochro-
na gleb przed zmywaniem, ochrona brzegéw wdd, ograniczanie powstawania lub rozprzestrzeniania si¢
lotnych piaskéw, ochrona siedlisk zwierzat. Przecietny wiek drzewostanu w wojewddztwie wynosi 55-62
lata (w zalezno$ci od rejonu) i jest jednym z najnizszych w kraju. Prawie 60% powierzchni laséw zajmuja
siedliska borowe, z czego 36,6% to bory mieszane $wieze, a 18,4% bory $§wieze. Zwigzane s3 one z glebami
bielicowymi. Las mieszany $wiezy zajmuje 21,6% powierzchni lesnej wojewddztwa, a las $wiezy 11,9%.
W przewazajacej wigkszosci wystepuja one na glebach brunatnych. Olsy zajmuja 3,2% powierzchni lesne;j.

2.6.3. Turystyka
Na obszarze polskiej cz¢sci pogranicza Polski i Niemiec rozwijaja si¢ nastepujace formy turystyki:
» miejska i kulturowa, w atrakcyjnych kulturowo o$rodkach,

o aktywna (piesza, rowerowa, konna, wodna), w réznych rejonach i centrach turystyczno-
wypoczynkowych, odpowiednio do lokalnych uwarunkowan,

o biznesowa (zwigzana ze spotkaniami biznesowymi), skupiajaca si¢ w duzych osrodkach miejskich
oraz w miejscowos$ciach turystycznych i uzdrowiskowych,

o uzdrowiskowa, w uzdrowiskach w wojewodztwach dolnoslaskim i zachodniopomorskim,

« wiejska, na atrakcyjnych turystycznie obszarach wiejskich, szczegélnie w otoczeniu duzych miast,
o tranzytowa, w pasmie oddzialywania gléwnych drég tranzytowych i tras kolejowych,

e przygraniczna,

« morska i nadmorska na wybrzezu Baltyku i Zalewu Szczecinskiego.

2.6.3.1. Gléwne obszary turystyczne

Na polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec wystepuja dwa gléwne obszary turystyczne, wyrdzniajace
sie walorami fizycznogeograficznymi i przyrodniczymi, polozone na jej péinocnym i potudniowym kran-
cu: wybrzeze Baltyku i Sudety wraz z pogérzem. Pomiedzy nimi potudnikowo biegnie Odra ktéra wraz
z doptywami i licznie wystepujacymi portami rzecznymi stanowi gtéwny komponent turystyki wodne;.
Turystyczny obraz regiony dopelniajg pojezierza (w wojewddztwach lubuskim i zachodniopomorskim)
i tereny wysoczyznowe, ktére w czgsci potudniowej przechodza w podgdrskie. Duzy potencjal stanowia
liczne kompleksy lesne w wojewddztwie lubuskim.

Walorem turystycznym obszaru studium jest jego historyczna przeszto$¢ i dziedzictwo kulturowe. Pod

wzgledem liczby i wartoéci obiektow zabytkowych na calym obszarze zdecydowanie wyrdznia si¢ Dolny

Slask.

W wojewodztwie dolnoslaskim gléwne obszary turystyczne to trzy zréznicowane przyrodniczo i krajo-

brazowo pasma:

o gorskie pasmo Sudetéw z Pogérzem Sudeckim na potudniu regionu,

« réwninne pasmo Niziny Slaskiej i Niziny Slasko-Luzyckiej z doling Odry oraz kompleksem lesnym
Boréw Dolnoslaskich w centralnej czesci regionu,

o dolina Baryczy z pasmem wzgo6rz morenowych Walu Trzebnickiego na péinocy wojewddztwa.

Migdzynarodowe i krajowe znaczenie maja Sudety i dolina Odry; pozostale obszary maja znaczenie po-
nadlokalne lub lokalne.

Gléwne oérodki turystyczne wojewddztwa znajdujg sie w jego potudniowej i péinocnej czesci. Poza nimi,
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w centralnej czesci wojewddztwa, funkcja turystyczna rozwija sie w atrakcyjnych kulturowo miejscowo-
$ciach powigzanych z drogami tranzytowymi. Najwazniejszym osrodkiem turystycznym wojewodztwa
jest Wroclaw, obstugujacy najwieksza liczbe krajowych i zagranicznych turystow. Poza Wroctawiem mie-
dzynarodowe i krajowe znaczenie maja:

o w Sudetach: Jelenia Gora, Szklarska Poreba, Karpacz, Klodzko, uzdrowiska dolnoslaskie, Krzeszow
i Ksigz,

o na Pogérzu Sudeckim: Jawor, Henrykéw i Kamieniec Zabkowicki,

« na Nizinie Slaskiej: Legnica i Swidnica oraz Legnickie Pole,

o wdolinie Odry - Lubiaz,

o na Wale Trzebnickim - Trzebnica.

W 2008 r. samorzad wojewddztwa powolal 13 subregionéw turystycznych. Gminy nalezace do subregio-
néw podjety wspodtprace w zakresie budowania markowych produktéw turystycznych i rozwijania w opar-
ciu o nie subregionalnych rynkéw turystycznych oraz rynku turystycznego wojewodztwa. Subregiony
s systemem otwartym. Dalszy ich rozwdj moze obja¢ caly region dzigki powigkszaniu juz istniejacych
subregionéw o obszary nieobjete podziatem.

W wojewodztwie lubuskim w zmianie Planu zagospodarowania przestrzennego Wojewdodztwa Lubu-
skiego wyznaczono strefy predysponowane do rozwoju turystyki. Ustalono, ze rozwdj turystyki i wypo-
czynku koncentrowac si¢ bedzie na nastgpujacych terenach, o okreslonych zasadach zagospodarowania:

o obszary kategorii A (z mozliwoscia planowanej zabudowy w wyznaczonych do tego celu
miejscach i z ograniczeniami dla terendw szczegélnie narazonych na degradacje)- Pojezierze
Dobiegniewskie, Jeziora Pszczewskie, Pojezierze Stawskie, Migdzyrzecki Rejon Umocniony, Jeziora
Lubniewickie, Jeziora Lagowskie, Rejon Srodkowoodrzanski — z mozliwoécig planowanej zabudowy
w wyznaczonych do tego celu miejscach i z ograniczeniami dla terendw szczegolnie narazonych na
degradacje,

« obszary kategorii B (z ograniczeniem mozliwo$ci rozbudowy infrastruktury i kubatury, chyba ze
bedzie ona oparta na juz istniejacej zabudowie) — Puszcza Notecka, Dolina Noteci, Puszcza Drawska,
Dolina Pliszki, Puszcza Rzepinska (Lubuska) - cze$¢ péInocna i potudniowa, Bory Lubuskie — czes¢
pdtnocna, Bory Dolnoslaskie, Wal Muzakowski, Puszcza Gorzowska - z ograniczeniem mozliwosci
rozbudowy infrastruktury i kubatury, chyba ze bedzie ona oparta na juz istniejacej zabudowie,

o obszary kategorii C (szczegdlne o znaczeniu migdzynarodowym)- Miedzyrzecki Rejon Umocniony
i Dolina Noteci - szczegdlne o znaczeniu miedzynarodowym.

Wojewodztwo zachodniopomorskie: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wyznacza

cztery strefy turystyczne w wojewodztwie:

o pas nadmorski,

o ujscie Odry wraz z Zalewem Szczecinskim,

« pas pojezierzy, rozposcierajacy sie od Pojezierza Mysliborskiego na zachodzie, po Pojezierze
Szczecineckie na wschodzie,

o obszary pozostale, gtéwnie na zachodzie i centrum wojewddztwa.

Poszczegdlne strefy rdznig sie walorami przyrodniczymi i poziomem zagospodarowania turystycznego.

Najintensywniej zagospodarowany jest pas nadmorski, w dalszej kolejnosci ujscie Odry wraz z Zalewem
Szczecinskim, nastepnie pas pojezierzy i pozostale obszary.

W pasie nadmorskim turystyka stanowi podstawe gospodarki. Pas ten obejmuje 15 gmin, w ktérych sku-
pia sie 85% bazy noclegowej wojewddztwa i ponad 60% turystéw. Gléwnymi osrodkami turystycznymi sa
Kotobrzeg, Swinoujscie, Rewal, Mielno, Miedzyzdroje i Kamieri Pomorski. Na caltym obszarze przewaza
sezonowa baza noclegowa o $rednim standardzie; w Kotobrzegu i Swinoujéciu ten standard jest wyzszy.

Strefa ujscia Odry i Zalewu Szczecinskiego obejmuje 12 gmin, w tym w calosci szczecinski obszar funkcjo-
nalny. Tu najwazniejszym osrodkiem turystycznym jest Szczecin (370 tys. turystow rocznie), oprocz niego
Zalew Szczecinski i jezioro Dabie oraz Miedzyodrze.
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Pas pojezierzy rozcigga sie od potudniowo-zachodnich krancéw wojewoddztwa (gmina Cedynia) do
wschodniej czesci wojewddztwa (gmina Bialy Bor) i obejmuje pojezierza Mysliborskie, Choszczenskie,
Dobiegniewskie, Inskie, Drawskie, Waleckie, Szczecineckie oraz doliny Drawy i Gwdy. Obszar ten ze
wzgledu na duzg liczbe akwendw i mozliwosci uprawiania réznych form turystyki wodnej moze stanowié¢
alternatywe dla turystyki w pasie nadmorskim. Najwazniejszymi osrodkami ruchu turystycznego sa tutaj:
Mysliborz, Barlinek, Ztocieniec, Czaplinek, Tuczno, Walcz oraz Szczecinek.

Ostatni obszar to gminy usytuowane w srodkowo-zachodniej czgsci wojewddztwa. Sg to gléwnie tereny
rolnicze z niewielka liczba rzek i jezior. Wyjatek stanowi na tym obszarze Koszalin, co zwigzane jest jego
funkcjami miejskimi. Osrodkiem turystycznym jest takze uzdrowisko w Polczynie-Zdroju.

2.6.3.2. Ruch turystyczny

W wojewodztwie dolnoslaskim ruch turystyczny koncentruje si¢ przede wszystkim we Wroctawiu, w Su-
detach (na obszarze Karkonoszy i Kotliny Klodzkiej), w rejonie Stawéw Milickich, a takze wzdluz gtow-
nych tras komunikacyjnych, w tym w miastach potozonych w ich otoczeniu. Naleza do nich: Zgorzelec,
Bolestawiec (w ciggu autostrady A4), Legnica, Lubin, Polkowice i Glogéw (w ciagu drogi nr 3) oraz Ole-
$nica, Swidnica, Walbrzych i Ktodzko.

Przyjazdy turystéw na wypoczynek dlugookresowy lub krétkookresowy na Dolny Slask w 2012 r. osiggne-
ly poziom 2,2 mln 0séb. W poréwnaniu do 2002 r. liczba turystow odwiedzajacych wojewddztwo wzrosta
o prawie 0,7 mln os6b. Dominujaca grupe stanowili turysci krajowi — 1,7 mln 0séb (12 % ogétu polskich
turystow).

Cudzoziemcy odwiedzajacy Dolny Slask stanowili 10% ogétu turystow zagranicznych odwiedzajacych
Polske; ich liczba w stosunku do 2002 roku wzrosta o 50%. Ruch turystéw zagranicznych koncentrowat sie
w Kotlinie Jeleniogdrskiej i Kotlinie Klodzkiej, we Wroctawiu i Legnicy oraz w rejonie Walbrzycha.

Na terenie wojewodztwa lubuskiego istnialo w 2012 roku 307 obiektéw zbiorowego zakwaterowania
wszystkich kategorii. Miejsc noclegowych jest 20,5 tys., w tym calorocznych 10,8 tys. W roku 2011 z noc-
legéw na terenie wojewddztwa lubuskiego skorzystalo 645,6 tys. turystow, w tym 179,9 tys. turystow za-
granicznych (gléwnie Niemcow, Holendrow, Dunczykoéw, Francuzéw, Anglikéw).

W latach 2000-2008 nastgpil dynamiczny rozwoj bazy noclegowej przejawiajacy si¢ wzrostem liczby
obiektow zbiorowego zakwaterowania, turystow, udzielonych noclegéw. Trend ten wyraznie ulegt odwro-
ceniu w latach 2009-2010.

Najwigcej turystycznych obiektow noclegowych usytuowanych jest w powiatach: miedzyrzeckim (13,6%)
— Pszczew, Miedzyrzecz, Trzciel, $wiebodzinskim (12,7%) - Lagéw, Lubrza, Swiebodzin, wschowskim
(10,1%), stubickim (8,8%) — Stubice, Rzepin, Osno Lubuskie oraz sulecinskim (8,1%) — Lubniewice, To-
rzym. Najmniej takich obiektow znajduje sie w powiecie zZaganskim (2,6%) oraz nowosolskim (4,2%).
W bazie noclegowej przewazaja obiekty zbiorowego zakwaterowania. Najwigcej turystow korzystalo
z nich w powiatach $wiebodzinskim (111 tys.) i stubickim (100,4 tys.) —. Sposréd miast wojewodztwa
najwigkszym zainteresowaniem turystow cieszyla si¢ Zielona Géra, w ktérym z turystycznej oferty sko-
rzystalo 61,2 tys. osdb, w tym 11 tys. turystéw zagranicznych. W Gorzowie Wlkp. liczba gosci wyniosta
58,8 tys., w tym 15,5 tys. z zagranicy.

Osrodkiem turystycznym o specyficznej funkeji jest Kostrzyn nad Odra, gdzie raz w roku, latem, odbywa
sie festiwal muzyczny ,,Przystanek Woodstock”, w ktérym uczestniczy ok. 300 tys. osob.

W wojewddztwie obserwuje si¢ rowniez wzrastajace zainteresowanie rolnikéw prowadzeniem dziatalno-
$ci agroturystycznej. Ciagle ro$nie poziom ustug turystycznych $wiadczonych przez gospodarstwa rolne.
W wojewodztwie zachodniopomorskim w 2012 roku bylo 1219 obiektéw zbiorowego zakwaterowania
wszystkich kategorii z 119,9 tys. miejsc noclegowych, w tym 51,2 tys. calorocznych. Najwiecej turystycz-
nych obiektéw noclegowych usytuowanych jest nad morzem, w powiatach: kotobrzeskim (17,9%), ka-
mienskim (15,3%), gryfickim (14,9%), koszalifiskim (13,2%), stawieriskim (10%) oraz Swinoujsciu (8,6%),
, najmniej w powiatach: pyrzyckim, bialogardzkim i fobeskim.
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Rysunek 28. Atrakcyjno$¢ srodowiska przyrodniczego i kulturowego dla turystyki
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Ruch turystyczny w wojewddztwie zachodniopomorskim koncentruje si¢ przede wszystkim w pasie nad-
morskim oraz Szczecinie, Swinoujéciu i Koszalinie. Centralny obszar wojewddztwa, obfitujgcy w duza
liczbe jezior i laséw, nie przyciaga duzej liczby turystow.

Przyjazdy turystow do wojewddztwa zachodniopomorskiego na wypoczynek dtugookresowy lub krétko-
okresowy w 2012 r. osiggnely poziom 2,0 mln 0séb. Dominujaca grupe (1,5 mln) stanowili turysci krajo-
wi. Systematycznie ro$nie liczba turystow zagranicznych, ktérzy odwiedzajg przede wszystkim Szczecin,
Swinoujscie i Kolobrzeg.

2.7. Priorytety planowania przestrzennego w polskiej i niemieckiej czesci
obszaru pogranicza

2.7.1. Priorytety rozwoju przestrzennego w polskiej czesci pogranicza

Priorytety rozwoju przestrzennego poszczegdlnych wojewddztw polskiej czgsci pogranicza Polski i Nie-
miec opierajg sie na podobnych przestankach, obejmujacych m.in.: rozwdj spoteczno-gospodarczy, ochro-
na $rodowiska, rozwoj infrastruktury technicznej i spolecznej, migdzyregionalna wspotpraca polsko-
-niemiecka. Dzialania te w ré6znym stopniu przyczyniaja si¢ do wzrostu spojnosci terytorialnej tej czesci
pogranicza. Jednak wsrod priorytetdw rozwoju przestrzennego wojewddztw brak jest (poza nielicznymi
wyjatkami, dotyczacymi np. Odrzanskiej Drogi Wodnej i poprawy dostepu do portéw morskich) celow
odnoszacych si¢ bezposrednio do rozwoju przestrzennego calej polskiej czesci pogranicza, chociaz znaj-
duja sie ogdlne odwotania do integracji przestrzennej z obszarami sgsiednimi.

Wojewodztwo dolnoslaskie
W projekcie planu zagospodarowania przestrzennego okreslono nastepujace priorytety rozwoju prze-
strzennego wojewddztwa dolnoslaskiego o zasadniczym znaczeniu dla polskiej czg¢sci obszaru pogranicza:

« umocnienia wewnetrznej i zewnetrznej integracji: przestrzennej, spoleczno-gospodarczej oraz
infrastrukturalnej, w powigzaniu z sasiednimi regionami Polski, Czech i Niemiec,

« uksztaltowania Dolnego Slaska jako harmonijnie rozwinietego, europejskiego regionu weztowego
o wysokim stopniu konkurencyjnosci,

o uksztaltowania sprawnych, bezpiecznych systeméw transportu i komunikacji, powigzanych
z systemem krajowym i europejskim oraz sprawnych sieci infrastruktury technicznej,
zapewniajacych dostawy wody i energii, wlasciwa gospodarke odpadami oraz zapobieganie awariom
i kleskom zywiotowym,

« zintegrowanej ochrony zasoboéw przyrodniczo - krajobrazowych oraz racjonalnego ich
wykorzystania i udostepnienia,

« stworzenie spdjnego, regionalnego systemu obszaréw chronionych.

Pozostale priorytety rozwoju przestrzennego wojewddztwa wynikajace z dokumentéw planistycznych:

o harmonijny, zintegrowany rozwdj przestrzenny i spoteczno-gospodarczy oraz integracja
wroctawskiego obszaru funkcjonalnego (metropolitalnego) jako gtéwnego wezla sieci osadniczej
wojewodztwa,

« harmonizowanie rozwoju przestrzennego i spoleczno-gospodarczego i aktywne przeksztalcanie
pozostalych elementéw systemu osadniczego wojewodztwa,

« zintegrowana ochrona i rewitalizacja zasobow dziedzictwa kulturowego oraz utrzymanie tozsamosci
i odrgbnosci kulturowej regionu,

o efektywne wykorzystanie wlasnych zasobow wojewodztwa dla poprawy jakosci zycia i standardéw
zaspokajania potrzeb spoteczenstwa.

Wojewodztwo lubuskie

Rozwdj przestrzenny wojewddztwa lubuskiego powinien obejmowac zaréwno aspekt gospodarczy jak
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i turystyczny, w powigzaniu z walorami przyrodniczymi. W zmianie Planu zagospodarowania przestrzen-
nego wojewddztwa lubuskiego okresla sie gtéwne cele strategiczne przez zabezpieczenie przestrzennych
mozliwosci realizacji zalozen:

« rozbudowy i modernizacji systemow transportowych w regionie i ich powigzan zewnetrznych,

» zasady zréwnowazonego rozwoju poprzez ochrone i wykorzystanie waloréw srodowiska
przyrodniczego i kulturowego oraz tradycji historycznej regionu,

o rozwijanie kompleksowej infrastruktury turystycznej taczacej poszczegélne regiony wojewddztwa
lubuskiego, wojewddztw sasiednich i Niemiec, rozwoju aktywnosci gospodarczej,

« rozbudowy infrastruktury technicznej,
» rozszerzenia bazy szkolnictwa wyzszego;

o rozwdj i rownomierne rozmieszczenie sieci infrastruktury spofeczne;j.

Wojewodztwo zachodniopomorskie

Celem zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa zachodniopomorskiego jest osiagniecie kryte-
riéw zréwnowazonego rozwoju wojewodztwa. Sprzyjac ono bedzie poprawie jego pozycji konkurencyjnej
oraz spojnosci wewnetrznej i zewnetrznej. Cel ten ma by¢ realizowany przez:

o uksztaltowanie struktury funkcjonalno-przestrzennej wojewddztwa,

e wzmacnianie powigzan zewnetrznych wojewodztwa,

« ochrong i ksztaltowanie §rodowiska przyrodniczego,

o rozwoj potencjalu demograficznego,

o przeksztalcenia sieci osadniczej i polityke miejska,

« ochrone dziedzictwa kulturowego i krajobrazu,

o rozwdj infrastruktury spolecznej,

« wzrost gospodarczy,

» rozbudowe infrastruktury transportowej,

o rozbudowe infrastruktury technicznej, rozwdj ustug elektronicznych i odnawialnych Zrédet energii,
o likwidacje probleméw rozwojowych na obszarach problemowych,

« metropolizacje szczecinskiego obszaru funkcjonalnego,

o wielofunkcyjny rozwoj obszarow wiejskich,

o rozwdj infrastruktury obronnosci i bezpieczenstwa panstwa.

W granicach stref funkcjonalno-przestrzennych powinna by¢ prowadzona zréznicowana polityka prze-
strzenna. Gtéwnym o$rodkiem rozwoju wojewddztwa jest Szczecin, bedacy jednoczesnie rdzeniem szcze-
cinskiego obszaru funkcjonalnego i osrodkiem o charakterze metropolitalnym. Nalezy dazy¢ do poprawy
powiazan funkcjonalnych aglomeracji szczecinskiej i zespotu miast Koszalin-Kolobrzeg-Biatogard, ktory
powinien przejmowac cze$¢ funkcji metropolitalnych Szczecina dla srodkowej czesci Wybrzeza.

W dziedzinie infrastruktury transportowej priorytetem jest rozwoj portéw morskich w ujsciu Odry. Prio-
rytetowa inwestycja na terenie wojewddztwa jest budowa portu zewnetrznego w Swinoujéciu wraz z ter-
minalem gazowym oraz potrzebe¢ rozbudows infrastruktury transportowej.

2.7.2. Priorytety rozwoju przestrzennego w niemieckiej cze¢sci pogranicza

Glowne cele i zasady rozwoju przestrzennego dla obszaru Niemiec wynikaja z zapiséw dokumentéw pla-
nistycznych szczebla krajowego i dokumentdw szczebla regionalnego, okreslonych paragrafem 8 federal-
nej ustawy o ladzie przestrzennym (Raumordnungsgesetz) i doprecyzowanych ustawami o planowaniu
krajowym poszczegolnych krajow zwigzkowych.

Na mocy tej ustawy rzady krajow zwigzkowych zobligowane sa do sporzadzania planéw zagospodarowa-
nia przestrzennego (Raumordnungspline), okreslajacych nadrz¢dne ustalenia dotyczace struktury osad-
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niczej, terenéw otwartych oraz infrastruktury technicznej i komunikacji, a nastepnie regionalne wspdlno-
ty (zwigzki) planistyczne konkretyzuja te zapisy w planach regionalnych.

Plany regionalne musza by¢ spdjne z regulacjami szczebla krajowego i wymagaja zatwierdzenia przez
organ odpowiedzialny za planowanie przestrzenne kraju zwigzkowego. W przeciwienstwie do polskich
planéw zagospodarowania przestrzennego wojewddztw plany regionalne majg charakter obligatoryjny.

Niemieckie plany wprowadzaja trzy kategorie obszaréw, na ktorych okreslony typ inwestycji (np. elek-
trownie wiatrowe) moze by¢ realizowany. Tymi kategoriami sa:

o obszary zarezerwowane (Vorranggebiete) — obszary przewidziane pod konkretny sposéb
uzytkowania,

o obszary priorytetowe (Vorbehaltsgebiete) — na tych obszarach konieczne jest wywazenie interesow
réznych funkgji,

o  obszary zastrzezone (Eignungsgebiete) — poza tymi obszarami nie jest mozliwa realizacja danego
typu inwestycji.

Berlin i Brandenburgia
W regionie stolecznym Berlin-Brandenburgia planowanie realizowane jest wspolnie przez oba kraje
zwigzkowe: miasto stoteczne i kraj zwigzkowy Brandenburgie.

W Brandenburgii wyznaczonych jest 5 regiondw planistycznych: Prignitz-Oberhavel, Havelland-Flaming,
Uckermarck-Barnim, Oderland-Spree, Lausitz-Spreewald, dla ktérych sporzadzane sg plany regionalne.
Dla Berlina plan uzytkowania terenu stanowi plan regionalny.

Region stoteczny B-B podzielony jest na trzy kategorie przestrzenne: Berlin, okolice Berlina (Berliner
Umland), dalszy obszar metropolitalny (weiterer Metropolenraum).

Na podstawie wspolnej umowy o planowaniu przestrzennym weszly w Berlinie i Brandenburgii w Zycie
nastepujace dokumenty:

«  Program rozwoju krajéw 2007 (LEPro 2007),

«  Plan rozwoju krajoéw zwigzkowych Berlin-Brandenburgia (LEP B-B 2009),

«  Plan rozwoju krajow zwigzkowych dotyczacy terenéw portu lotniczego (LEP ES 2006).

o Poza tym w Brandenburgii obowiazuja plany dotyczace terenéw eksploatacji wegla brunatnego oraz
plany rekultywacji obszaréw po jego eksploatacji.

Priorytetami zagospodarowania przestrzennego Berlina i Brandenburgii sa:

o wypracowanie i realizacja strategii rozwoju krajobrazéw kulturowych w celu wzmocnienia
potencjatéw regionalnych,

o  ksztaltowanie sieci osadniczej w celu zaspokajanie potrzeb bytowych mieszkancéw (metropolia
- osrodki wyzszego rzedu - osrodki sredniego rzedu z obszarami posrednimi), z naciskiem na
zageszczenie sieci oSrodkéw nizszego rzedu, koncentracje nowej zabudowy wokot centréw miast
i skrocenie czasu dojazdu do osrodka centralnego do maks. 45 minut,

o zapewnienie i rozwoj polaczen regionu stotecznego z Europg korytarzami transportowymi,
zwlaszcza w relacjach zachod-wschdd (Paryz-Moskwa) i péinoc-potudnie (Baltyk-Adriatyk),
a takze polaczen kolejowych w kierunku krajow battyckich przez Szczecin, Gorzéw Wlkp., Poznan
i Warszawe, rowniez w kierunku Kijowa przez Wroclaw,

o zabezpieczenie przestrzenne portu lotniczego Berlin-Brandenburg,

« zabezpieczenie przestrzenne przyszlej eksploatacji zrodet energii — z16z wegla brunatnego, wiatru
i stonca,

o poprawa przestrzennych warunkow dla wzmocnienia miedzynarodowej i wewnetrznej
konkurencyjnosci w Europie regionéw — rozwdj potencjatéw metropolitalnych i regionalnych oraz
podnoszenie ich konkurencyjnosci,

o wzmacniania obszaréw wiejskich,

o ochrona przeciwpowodziowa, szczegdlnie wzdluz granicy na Odrze.
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Poza rozwojem potaczen metropolii berlinskiej w relacjach wschod-zachod (z Rosja, Ukraing i krajami bat-
tyckimi) oraz kwestii ochrony przed powodzig wzdtuz Odry polska cze¢$¢ pogranicza Polski i Niemiec jest
w tych priorytetach nieobecna. Co wiecej, koncepcja korytarza transportowego Baltyk-Adriatyk (SCAN-
DRIA) jest konkurencyjna wobec Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTE65.

Meklemburgia-Pomorze Przednie

Priorytety rozwoju przestrzennego Meklemburgii-Pomorza Przedniego okresla Krajowy program rozwo-
ju przestrzennego Meklemburgii-Pomorza Przedniego (Landesentwicklungsprogram Mecklemburg-Vor-
pommern) z 2005 roku oraz Regionalny programu rozwoju przestrzennego dla Pomorza Przedniego (Re-
gionales Raumentwicklungsprogram Vorpommern) z 2010 roku. Drugi dokument obejmuje tylko obszar
planistyczny Pomorze Przednie (powiaty Pomorze Przednie Greifswald oraz Pomorze Przednie Rugia).

Do najwazniejszych wyzwan rozwoju przestrzennego obszaru Meklemburgii-Pomorza Przedniego nalezy
zmniejszajaca si¢ liczba mieszkancodw oraz proces starzenia si¢ ludnosci. Przewiduje si¢ spadek liczby
ludnosci w okresie 2002-2020 od 4,7% w regionie planistycznym Srodkowa Meklemburgia Rostock do
23,1% w regionie planistycznym Pojezierze Meklemburskie oraz 19,9% w regionie planistycznym Pomo-
rze Przednie. Tak ogromny spadek liczby ludnosci powoduje problemy w zapewnieniu dostepnosci do od-
powiedniego poziomu ustug publicznych oraz determinuje rozwoj catego obszaru, w tym w szczegdlnosci
obszaréw potozonych peryferyjnie w stosunku do najwigkszych osrodkow.

Plany rozwoju przestrzennego wyznaczaja:

o centra regionalne (gléwne osrodki rozwoju) — Rostock, Neubrandenburg, Schwerin oraz Greifswald-
Stralsund wraz ze strefami wspotpracy miasto-obszar podmiejski,

o obszary o przewadze funkgji rolniczych, turystyczne i wiejskie,

« osie rozwoju - pétnoc-poludnie (Szwecja/Rosja/Finlandia - Magdeburg/Berlin) oraz zachéd-
wschéd (Lubeka — Szczecin — Gdansk).

Wisrod priorytetow rozwoju przestrzennego wymieniane sa:
o rozwodj Meklemburgii-Pomorza Przedniego jako regionu baltyckiego otwartego na $wiat i Europe,
» podnoszenie konkurencyjnosci gospodarczej Meklemburgii Pomorza Przedniego,

« zapewnienie perspektyw pracy i dobrych warunkéw zycia w szczegdlnosci dla miodych ludzi
irodzin,

o stwarzanie korzystnych warunkow dla lokalizacji instytucji ze sfery edukacji, kultury, nauki, badan
i technologii,

o poprawe infrastruktury transportowej, w szczegélnosci wiaczenie jej w przestrzen krajowa
i europejska,

o wzmacnianie obszaréw rolniczych,

« zabezpieczenie i rozsadne wykorzystanie zasobow naturalnych,

o ksztaltowanie wizerunku regionu jako turystycznego, rekreacyjnego i zdrowotnego,

« utrzymanie i wykorzystanie dziedzictwa kulturowego i historycznego,

o rozwdj sieci miast jako czynnika stymulujgcego rozwdj regionu,

o zabezpieczenie i wykorzystanie potencjaléw wybrzeza morskiego.

W planach Meklemburgii-Pomorza Przedniego zauwazalne jest sasiedztwo Szczecina jako duzego miasta
o transgranicznym oddzialywaniu. Szczecin jest takze punktem na osi rozwoju zach6d-wschdd, w kierun-
ku Gdanska.

Saksonia

Ogolne wytyczne odnosnie tadu przestrzennego okreslone s3 w Planie rozwoju Saksonii z roku 2003 (pro-
jekt aktualizacji 2012), a za ich uszczegélowienie i realizacje odpowiada Plan regionalny regionu plani-
stycznego Gérne Luzyce-Dolny Slask z roku 2010, ktéry koncentruje sie na obszarze powiatéw Bautzen
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oraz Gorlitz.

Priorytety rozwoju przestrzennego w niemieckiej czgsci pogranicza okreslone w planie regionalnym, do-
tyczace powigzan i uwarunkowan zewnetrznych, sa nastepujace:

o Saksonia - konkurencyjne i atrakcyjne gospodarczo miejsce na rynku europejskim,

o  ksztaltowanie jakos$ci zycia w zgodzie z zasadami zréwnowazonego rozwoju przy uwzglednieniu
rosnacej roli obszaru tréjstyku trzech krajow: Polski, Czech i Niemiec,

o wzrost i rozwoj gospodarczy przez rozbudowe optymalnej sieci transportowej majacej na
celu poprawe dostepnosci do niemieckich i europejskich metropolii (Berlin, Wroclaw, Praga,
Monachium, Hamburg i o$rodki nadrenskie) oraz dalsze wlaczanie Saksonii w transeuropejska sie¢
drogows i kolejowa, polepszenie potaczen wzdtuz III Paneuropejskiego Korytarza Transportowego
i korytarza Baltyk-Adriatyk,

o subsydiarne i solidarne ksztaltowanie wspotpracy w Europie przez wzmacnianie wspolpracy
miedzynarodowej oraz powigzan funkcjonalnych i stosunkéw transgranicznych z Polska i Czechami,
wspdlng, transgraniczng ochrong i rozwoj potencjatu tkwigcego w krajobrazach kulturowych oraz
przestrzeniach naturalnych,

o wspolpraca partnerska, obejmujaca intensyfikacje wspdtpracy regionalnej, w tym wychodzacej poza
granice Niemiec, tworzenie zintegrowanych regionalnych koncepcji rozwoju we wspoltpracy ze
wszystkimi aktorami regionalnymi, rozwoj gospodarczo-kulturowy regionu Saksonia-Czechy-Dolny
Slqsk,

« wzmocnienie innowacyjnego lokalnego marketingu przez podnoszenie regionalnej swiadomosci
i postrzegania Saksonii w Europie jako dwukulturowego i dwuj¢zycznego regionu (kultura i jezyki
niemiecki i fuzycki), wspieranie miedzynarodowych, rozpoznawalnych imprez i projektow.

W priorytetach tych dostrzega si¢ nacisk na wzmocnienie tréjstronnej wspdtpracy miedzyregionalnej:
Polski, Czech i Niemiec. W dokumentach dolnoslaskich i saksonskich priorytetowo traktuje si¢ problem
poprawy powiazan transportowych, jak réwniez potrzebe spojnej ochrony dziedzictwa kulturowego, wa-
loréw krajobrazowych i zasobéw przyrodniczych.

2.8. Obszary koncentracji dzialan szczegolnych

Zgodnie z przyjeta metodologia wynikiem opracowania maja by¢ wnioski dotyczace nie wszystkich sfer
zagospodarowania przestrzennego polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec, lecz wybranych obszaréw,
na ktérych powinny si¢ koncentrowa¢ szczegolne dzialania stymulujace rozwéj badz likwidujace proble-
my rozwojowe lub tez optymalizujace inne wazne aspekty zagospodarowania przestrzennego.

Wybor tych obszaréw powinien by¢ dokonany na podstawie kryteriéw, ktére w istocie sg celami rozwoju
przestrzennego polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec i zostaly sformulowane w oparciu o uwarun-
kowania oméwione w tym rozdziale studium.

Przyjete kryteria muszg, oprocz uwarunkowan, uwzgledniac réwniez fakt, ze proponowane dzialania beda
ukierunkowane w pierwszym rzedzie na integracje przestrzenng polskiej czesci pogranicza Polski i Nie-
miec, lecz beda mialy takze na celu rozwdj wspétpracy w dziedzinie planowania przestrzennego z nie-
mieckimi krajami zwigzkowymi - sagsiadami polskich wojewddztw przygranicznych, oraz wspoétpracy
transgranicznej miedzy innymi podmiotami dzialajagcymi po obu stronach granicy.

2.8.1. Kryteria wyboru obszaréw dzialan

Uwarunkowania rozwoju przestrzennego polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec wskazujg na umiar-
kowany stopien zintegrowania przestrzeni tego obszaru. Dla systemow przestrzennych o zasiggu krajo-
wym czy nawet europejskim, takich jak obszary ochrony przyrody czy sieci transportowe, stopien spoj-
nosci jest wiekszy, zas dla dziedzin podlegajacych regulacjom w obrebie samych wojewddztw — mniejszy.
Optymalizacja procesu integracji przestrzennej obszaru nie ma doprowadzi¢ do ujednolicenia polityki
zagospodarowania przestrzennego na caltym obszarze i jakiego$ ,,centralnego” sterowania tym procesem,
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lecz do wyznaczenia wspolnych dla catego obszaru celow, akceptowanych przez trzy wojewddztwa i wy-

raznie identyfikowanych na zewnatrz, a nastepnie do ich realizacji przy uwzglednieniu specyfiki poszcze-

golnych wojewddztw, ich potrzeb i potencjalow. Cele te to dzialania w obrebie wybranych struktur prze-

strzennych, mogace przynie$¢ najwicksze korzysci w dziedzinie polityki regionalnej bezposrednio lub

posrednio calemu obszarowi.

Z analizy uwarunkowan rozwoju przestrzennego polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec wynika, ze

kryteriami wyboru powinny by¢ w pierwszym rzedzie:

o spojnosc przestrzenna, czyli eliminowanie barier dostepnosci obszaréw peryferyjnych i o nizszym
poziomie rozwoju poprzez ich lepsze powigzanie z obszarami centralnymi; realizowana jest gtéwnie
przez rozbudowe systemdw transportowych i innych infrastrukturalnych;

o spojnosc spoteczno-ekonomiczna, tj. dazenie do zréwnowazonego rozwoju spoteczno-
ekonomicznego catego obszaru przez likwidacje dysproporcji rozwojowych; realizowana jest przez
rozwdj i wzmacnianie osrodkéw i obszaréw aktywizacji ekonomicznej i podejmowanie dziatan
prorozwojowych na innych obszarach;

o spojnosc tozsamosci i celow, ktdrg nalezy rozumiec jako identyfikowanie si¢ z geopolitycznymi,
przyrodniczymi, kulturowymi i spotecznymi uwarunkowaniami i formulowanymi na ich podstawie
wspdlnymi celami rozwoju calego obszaru; realizowana jest przez wyznaczanie wspolnych celow
rozwojowych i eliminacj¢ dziatan, ktére mogltyby rodzi¢ konflikty migdzyregionalne

oraz, w bardziej szczegdtowym rozwinieciu:

o wzmacnianie policentrycznej metropolii sieciowej,

o wzrost spoteczno-gospodarczy,

o wykorzystanie potencjaléw i zasobow regionalnych,

« likwidacja probleméw rozwojowych i srodowiskowych,

o transgraniczna wspolpraca miedzyregionalna.

2.8.2. Struktury przestrzenne predysponowane do koncentracji dzialan rozwojowych

Na podstawie wyzej wymienionych kryteriow wskazano na obszarze polskiej czesci pogranicza Polski
i Niemiec nastepujace struktury przestrzenne predysponowane do koncentracji dzialan rozwojowych:

2.8.2.1. Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC-ROUTE65

Korytarz jest strukturg przestrzenna przebiegajaca przez caly obszar polskiej czgsci pogranicza Polski
i Niemiec. Jego gtéwna rolg jest stworzenie optymalnego systemu transportowego w relacji pétnoc-potu-
dnie, taczacego m.in. gtéwne miasta obszaru i poprawiajacego jego dostepnos¢ z regiondéw lezacych nad
Baltykiem, na Batkanach i nad Adriatykiem. Jednym z celéw korytarza CETC-ROUTESG5 jest stwarzanie
warunkoéw do przyspieszenia rozwoju spoteczno-gospodarczego regiondw lezacych na jego obszarze. Wa-
runkiem przyspieszenia tego rozwoju jest kompatybilna infrastruktura transportowa — drogowa, kolejo-
wa, wodna - we wszystkich regionach tworzacych korytarz. Priorytetowe sg dzialania na rzecz budowy
drogi ekspresowej S3 w ciggu migdzynarodowej drogi E65 na calym jej przebiegu przez Polske. Infrastruk-
tura transportowa korytarza stworzy¢ ma podstawy do rozwoju réznorodnych inicjatyw gospodarczych
na jego obszarze.

2.8.2.2. Porty ujscia Odry

Porty ujécia Odry, na czele ze Swinoujéciem i Szczecinem, s3 drugim co do wielkosci i znaczenia osrod-
kiem polskiej gospodarki morskiej i jednocze$nie waznym o$rodkiem gospodarczym i weztem transpor-
towym na obszarze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec. Obszar ten stanowi ich bezposrednie
zaplecze. Dla funkcjonowania portéw i podniesienia ich rangi w Regionie Morza Baltyckiego istotne sg
powiazania transportowe przebiegajace przez obszar i wspdlpraca z nimi podmiotéw administracyjnych
i gospodarczych. Podstawowym problemem jest zapewnienie dostepnosci transportowej do portéw od
strony ladu (drogi, koleje, Odrzanska Droga Wodna) i morza (morskie tory podejsciowe). Na wzrost zna-
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czenia i rozwoj portéw ujécia Odry bedzie miata wptyw budowa portu zewnetrznego w Swinoujsciu wraz
z terminalem do regazyfikacji gazu skroplonego, ktora jest obecnie najwigksza inwestycja na obszarze
polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec a takze realizacja terminali kontenerowych w Swinoujsciu
i Szczecinie.

2.8.2.3. Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina

Szczecin jest drugim co do wielkosci i znaczenia osrodkiem administracyjnym, gospodarczym, nauko-
wym i kulturalnym na obszarze polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec. Jest miastem rdzeniowym
obszaru metropolitalnego, obejmujacego swoim zasiegiem réwniez przygraniczny obszar Meklemburgii-
-Pomorza Przedniego. Szczecin powinien wzmacnia¢ swoje funkcje metropolitalne; ma réwniez szanse
rozwoju w kierunku utworzenia metropolii baltyckiej. Peryferyjne polozenie Transgranicznego Regio-
nu Metropolitalnego Szczecina wzgledem centrum kraju wymaga poprawy dostepnosci komunikacyjnej.
Jednym z gléwnych stymulatoréw wzrostu, majacym znaczenie dla calej polskiej czgsci pogranicza Polski
i Niemiec, jest rozwoj funkcji transportowych, zwigzanych z obstuga transportu morskiego portéw ujscia
Odry.

2.8.2.4. Wroclawski obszar metropolitalny

Wroclaw jest najwigkszym na obszarze polskiej cze¢sci pogranicza Polski i Niemiec o$rodkiem administra-
cyjnym, gospodarczym, naukowym, kulturalnym o funkcjach metropolitalnych i szerokim zasiegu od-
dziatywania. Wroclawski obszar metropolitalny moze petni¢ funkcje krajowego, a w niektérych aspektach
takze migdzynarodowego osrodka rozwoju spoteczno-ekonomicznego, naukowego i transferu innowacyj-
nosci. Szczegdlnie wazne jest wykorzystanie potozenia Wroctawia w trojkacie stolic: Warszawa — Berlin
— Praga. Miasto powinno sta¢ si¢ wiodacym osrodkiem generowania i dyfuzji impulséw rozwoju spotecz-
no-gospodarczego pogranicza Polski i Niemiec. Poprawie musi ulec dostepnos¢ komunikacyjna miasta,
ktora przelozy sie na wzrost powiazan gospodarczych, naukowych i inwestycyjnych z innymi osrodkami
metropolitalnym. potrzebne sa réwniez dzialania majace na celu rozwdj kapitatu ludzkiego i spotecznego
oraz tworzenie wysokiej jakosci oferty inwestycyjnej na obszarze metropolitalnym.

2.8.2.5. Krajowe osrodki wzrostu: Zielona Goéra, Gorzéw Wielkopolski

Zielona Goéra i Gorzéw Wielkopolski sa gtéwnymi osrodkami administracyjnymi, gospodarczymi, nauko-
wymi i kulturalnymi (wojewddztwo lubuskie). Ich rolg w przestrzeni jest stymulowanie wzrostu tej czesci
obszaru i rozwijanie powigzan transgranicznych. Osrodki te powinny mie¢ zapewnione odpowiednie po-
wigzania z miastami metropolitalnymi na polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec (Wroctaw, Szcze-
cin), jak i poza nim (Berlinem, Poznan). Wzrostowi rangi metropolitalnej osrodkéw krajowych stuzy¢
powinien rozwoj potencjatu badawczo-naukowego oraz innych funkeji metropolitarnych.

2.8.2.6. Regionalne osrodki wzrostu

Sposrdéd wskazanych przez poszczegolne wojewodztwa regionalnych osrodkéw wzrostu najbardziej pre-
dysponowanymi do koncentracji dzialan rozwojowych sa najwigksze z nich: Koszalin, Legnica, Jelenia
Gora, Walbrzych. Sa to osrodki administracyjne, gospodarcze, naukowe i kulturalne o znaczeniu regional-
nym. Ich rolg w przestrzeni jest uzupetnianie funkeji osrodkéw metropolitalnych, obstuga i stymulowanie
wzrostu otaczajacych je obszaréw. Osrodki te potrzebuja zwlaszcza — oprocz poprawy powigzan komu-
nikacyjnych z miastami — metropoliami i osrodkami wojewo6dzkimi o znaczeniu krajowym - stymulacji
rozwoju spoleczno-gospodarczego poprzez tworzenie atrakcyjnych ofert inwestycyjnych oraz wzmacnia-
nie sektora ustug wyzszego rzedu.

2.8.2.7. Miasta transgraniczne: Swinoujscie, Kostrzyn nad Odra, Stubice, Gubin, Zgorzelec

Miasta przygraniczne na obszarze polskiej cze¢sci obszaru pogranicza Polski i Niemiec stanowia wraz ze
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swoimi odpowiednikami po stronie niemieckiej miasta transgraniczne o réznych kierunkach wspoétpracy
i réznym stopniu jej zaawansowania. W niektorych z tych miast ich struktura funkcjonalna ulegla rozbiciu
na skutek podziatu politycznego. Pozadany jest rozwdj wielokierunkowej wspdtpracy transgranicznej tych
miast, zwlaszcza w sferze planowania przestrzennego. Rozwigzania wymaga wiele kwestii dotyczacych
m.in. infrastruktury drogowej i kolejowej w ujeciu transgranicznym, wspdlnej komunikacji miejskiej, po-
prawy dostepnosci miast z zewnatrz, wspdlnej oferty i infrastruktury turystycznej, wspolnej oferty inwe-
stycyjnej, wykorzystania Odry i Nysy Luzyckiej oraz zintegrowanej polityki miejskiej.

2.8.2.8. Odra

Rzeka Odra, przeptywajac przez trzy wojewddztwa, taczy dwa najwigksze miasta polskiej czgsci pogra-
nicza - Wroctaw i Szczecin, jest gtéwnym korytarzem ekologicznym obszaru i stabo eksploatowanym
szlakiem transportowym. Ma takze znaczenie kulturowe. Rozwdj funkcji Odry, zwlaszcza transportowych
i kulturowych, bedzie mial istotny wplyw na wzmocnienie spdjnosci calego obszaru. Jednym z warunkéow
rozwoju funkeji zeglugowych Odry jest podpisanie porozumienia AGN przez Polske, a wymagajacym
najwigkszej poprawy jest odcinek od Brzegu Dolnego do ujscia Nysy Luzyckiej. Nalezy tez uwzglednié
réznice w mozliwosciach osiggniecia klasy drogi wodnej na poszczegdlnych odcinkach rzeki od Gliwic
do Szczecina. Rozwdj funkgji transportowych jest uwarunkowany odpowiednimi dziataniami w zakre-
sie ochrony srodowiska w sposdb, ktory nie przyczyni si¢ do spadku waloréw przyrodniczych korytarza
ekologicznego.

2.8.2.9. Transgraniczne powiazania infrastrukturalne

Dzialania integracyjne na obszarze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec muszg uwzglednia¢ powia-
zania infrastrukturalne nie tylko w relacjach potudnikowych, ale takze réwnoleznikowych —transgranicz-
nych. Maja one istotny wplyw na funkcjonowania calego obszaru we wszystkich aspektach przestrzen-
nych: przyrodniczych, komunikacyjnych, gospodarczych, spolecznych i innych. Sa szczegoélnie wazne
w perspektywie uzupelnienia studium polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec o analogiczne studium
niemieckiej czesci pogranicza.

2.8.2.10. Gl6wne obszary zagospodarowania turystycznego

Walory polozenia i srodowiska naturalnego oraz jego roznorodnos¢ sg predyspozycja do rozwoju na ob-
szarze polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec gospodarki turystycznej na wieksza skale niz obecnie.
Dotyczy to zwlaszcza obszaréw majacych duzy, lecz stabo wykorzystany potencjal turystyczny (pojezierza,
pogorza), koordynacji dziatan w dziedzinie dostgpnosci do nich i rozbudowy infrastruktury turystyczne;j.
Na wzrost wykorzystania tego potencjalu wptywac bedzie poprawa dostepnosci komunikacyjnej obsza-
réw atrakcyjnych turystycznie oraz rozwoj jakosciowy infrastruktury turystycznej. Podstawowe znaczenie
ma wigksze zwrdcenie turystyki w strone waloréw kulturowych, w tym materialnego i niematerialnego
dziedzictwa kulturowego. Duzy niewykorzystany potencjat stanowi Odra, ktéra powinna by¢ osig skupia-
jacg rozwoj turystyki na obszarze pogranicza. Pozagdanym rezultatem dzialan w tej dziedzinie powinna
by¢ aktywizacja spoleczno-ekonomiczna tych obszardw.

2.8.2.11. Obszary zagrozone powodzia

Zagrozenia powodziowe sa jednym z najwazniejszych problemdéw wystepujacych na obszarze polskiej
czesci pogranicza Polski i Niemiec. Cze$¢ obszaréw objetych ryzykiem powodziowym ma charakter trans-
graniczny. Wskazanie zasiggu tych zagrozen, ich skali i sposobow ochrony moze by¢ istotng przestan-
ka do podjgcia dziatan ograniczajacych wystepowanie i skutki powodzi zaréwno w skali regionalnej, jak
i lokalnej.

Dla wskazanych wyzej obszaréw koncentracji dzialan szczegolnych sformulowane zostaly - po szcze-
golowej analizie predyspozycji i barier rozwoju - priorytety i kierunki dzialan w zakresie rozwoju
przestrzennego.
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3.1. Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy — pasmo rozwoju spoleczno-gospodarczego i korytarz trans-
portowy

3.1. Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy - pasmo rozwoju spoteczno-
-gospodarczego i korytarz transportowy

3.1.1. Podstawy formulowania polityki przestrzennej

3.1.1.1. Opis obszaru dzialan

Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy (CETC-ROUTE®5) jest ideg ksztaltowania i rozwoju prze-
strzennego pasma zdominowanego funkcjami transportowymi o potudnikowym przebiegu, realizowana
poprzez miedzyregionalne porozumienie, ktoérego sygnatariuszami sa obecnie: Region Skania (Szwecja),
Wojewoddztwo Zachodniopomorskie, Wojewodztwo Lubuskie, Wojewddztwo Dolnoslaskie (Polska), Wo-
jewodztwo Opolskie, Region Hradec Kralove (Czechy), Region Bratystawa, Region Trnava (Slowacja),
Powiat Gyér-Moson-Sopron, Vas i Zala reprezentujace Zachodni Region Zadunajski (Wegry), Powiat
Koprivnicko-Krizevacka, Powiat Zagrebacka, Zagrzeb, Powiat Karlovacka, Powiat Primorsko-goranska,
Powiat Varazdin (Chorwacja).

Korytarz przebiega ze Skanii (Poludniowa Szwecja), przez Morze Baltyckie (projekt autostrady morskiej
Swinoujscie-Ystad), Europe Srodkows, az na Poludnie Europy - do Morza Adriatyckiego. Na obszarze
Korytarza znajduja si¢ wazne osrodki gospodarcze, wezly komunikacyjne, szlaki transportowe, taczace
Europe z panstwami Bliskiego Wschodu i Azji Centralnej. Osig Korytarza jest migdzynarodowa droga
E65, ktdra bierze poczatek w Malmé w Szwecji, a koniczy si¢ w Chanid na Krecie. W Korytarzu przebiegaja
gléwne pofaczenia kolejowe poinoc—potudnie oraz droga wodna Odry.

O Porozumieniu (zrddlo: http://cetc.pl):

Inicjatywa ma na celu wykreowanie systemu multimodalnych powigzan infrastrukturalnych i gospodar-
czych, stuzacych zréwnowazonemu rozwojowi oraz wzmocnieniu konkurencyjnosci tego obszaru.

Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy (CETC-ROUTE65 ) pehni role potudnikowego acznika
trzech osi transportowych wschdd-zachdd: Via Hanseatica, II Paneuropejskiego Korytarza Transporto-
wego (Via Baltica i Rail Baltica) i III Paneuropejskiego Korytarza Transportowego oraz taczy potudniowa
Skanie (poprzez porty ujscia Odry - przypis aut.) z centralna i poludniowa Europa.

Znaczenie tych osi transportowych jest wazne dla stworzenia uktadu sprawnych polaczen transportowych
w tej cze$ci Europy oraz podstaw rozwoju obszaréw wzrostu gospodarczego. Mozna zakladac, iz w oparciu
o te osie, na bazie istniejacej infrastruktury i potencjatu ludnosciowego, wyksztalca si¢ obszary o znacz-
nym potencjale gospodarczym. Dotyczy to réwniez samego Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transpor-
towego, jak i znacznie szerszego obszaru jego oddzialywania.

Na obszarze oddzialywania CETC-ROUTES65, biorgc pod uwage potudniowa Szwecje, regiony z krajow
Grupy Wyszehradzkiej oraz czes¢ Balkandw wraz z pétnocnymi Wtochami i Grecjg, mieszka ok. 35 mln
0sob. Znajduja sie tu obszary wazne z gospodarczego punktu widzenia, wezty komunikacyjne i szlaki
transportowe taczace Europe z panstwami Bliskiego Wschodu i Azji Centralnej. Funkcjonuja tu rézne
rodzaje transportu, dzieki czemu oprocz dominujacego dzi$§ transportu drogowego, istnieje mozliwos¢
stworzenia znaczacego w wymiarze europejskim potaczenia morsko-kolejowego pomiedzy Szwecja oraz
krajami lezacymi nad Morzem Baltyckim a krajami i regionami lezagcymi nad Morzem Adriatyckim, Czar-
nym i Egejskim. (...)

Rozwdj korytarza CETC-ROUTEG65 jest istotnym elementem realizacji nadrzednego celu Unii Europej-
skiej, jakim jest zrOwnowazony rozwoj gospodarczy i przestrzenny na calym jej obszarze. Prace prowadzo-
ne w ramach porozumienia przyczynily sie do stworzenia sieci wspotpracy pomigdzy regionami, daje to
szansg realizacji wspdlnej wizji rozwoju regionéw polozonych wzdtuz korytarza.

3.1.1.2. Ustalenia dokumentéw strategicznych szczebla krajowego

Dokumenty szczebla krajowego (Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 oraz Krajowa
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Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: regiony, miasta, obszary wiejskie) nie zawieraja bezposred-
nich odniesien i zapiséw dotyczacych kierunkéw rozwoju Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transporto-
wego CETC-ROUTES65, jednakze znaczna czes¢ ich zapisdw stanowi podstawe realizacji inicjatywy regio-
néw. Jednoczesnie podkreslajg konieczno$¢ podjecia dziatan na rzecz osiggnigcia spdjnosci oraz poprawy
wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci transportowej, a tym samym wzrostu konkurencyjnosci regionow
w wymiarze europejskim. Istotna jest tu zapewnienie zbieznosci priorytetdw inwestycyjnych zawartych
dokumentach strategicznych oraz wytycznych unijnych ws. Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-
-T). Priorytet uzyskuja rozwigzania integrujgce polski system transportowy w ramach europejskiej sieci
TEN-T w ukladzie wertykalnym.

3.1.1.3. Ustalenia dokumento6w strategicznych szczebla wojewodzkiego

Wojewodztwo dolnoslaskie

Strategia rozwoju wojewddztwa dolnoslgskiego 2020 (uchwata nr XXX11/932/13 Sejmiku Wojewddztwa
Dolnoslgskiego z dnia 28 lutego 2013 r.):

Wizja: ,,Blisko siebie — blisko Europy”. W mysl zaproponowanej wizji Dolny Slagsk w 2020 roku tworzy¢
bedzie zintegrowana wspodlnote regionalng, region konkurencyjny, spdjny, otwarty i dynamiczny.
Osiagniecie zatozonych w Strategii celéw, bedzie mozliwe dzigki realizacji dziatan, zgrupowanych w osmiu
makrosferach, skierowanych na wzmocnienie rozwoju gospodarczego Dolnego Slaska i kierunkujacych
racjonalny dobdr przedsiewziec.

Cel 2 Strategii: ZrGwnowazony transport i poprawa dostepnosci transportowe;j.

Makrosfera: Infrastruktura — obejmuje grupe dziatan zakladajacych poprawe dostepnosci transportowej
i powigzan wewnetrznych regionu oraz realizacje kluczowych dla wojewddztwa inwestycji
energetycznych.

Priorytety:

o Poprawa dostepnosci transportowej regionu (powigzania wewnetrzne i zewnetrzne).

o Poprawa jakosci i standardéw transportu (drogowego, kolejowego, lotniczego i zeglugi srodladowej).

o Rozwdj energooszczednych i niskoemisyjnych form transportu.

o Wozrost udzialu transportu lotniczego i integracja Portu Lotniczego Wroctaw z systemem kolejowej
komunikacji regionalne;j.

»  Wozrost konkurencyjnosci zeglugi srédladowe;.

« Promocja innowacyjnych rozwigzan logistycznych zgodnych z europejska ideg ,,zielonych
korytarzy”.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolnoslgskiego (projekt, marzec 2012 r.):

Za cel strategiczny rozwoju przestrzennego wojewddztwa, wynikajacy z przyjetych ustalen, koncepcji
zagospodarowania przestrzennego kraju, strategii rozwoju wojewddztwa oraz zalecen zawartych w kra-
jowych i regionalnych dokumentach planowania strategicznego uznaje si¢ umocnienie jego wewnetrz-
nej i zewnetrznej integracji przestrzennej, spoteczno-gospodarczej oraz infrastrukturalnej w powiazaniu
z sasiednimi regionami Polski, Czech i Niemiec oraz uksztaltowanie Dolnego Slaska jako harmonijnie
rozwinietego, europejskiego regionu weztowego o wysokim stopniu konkurencyjnosci.

Dla rozwoju systemow transportu projekt zmiany planu wskazuje nastepujace kierunki i zasady zagospo-
darowania przestrzennego:

o ksztaltowanie spdjnego przestrzennie systemu zewnetrznych powigzan drogowych i kolejowych;

o poprawa zeglownosci Odrzanskiej Drogi Wodne;j.
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Wnhioski dla polityki w regionach sasiednich:

Za podstawowe, rekomendowane dla polityki przestrzennej w regionach sgsiednich uznaje si¢ wnioski,
dotyczace uwzglednienia powigzan wojewddztwa z jego otoczeniem poprzez liczne elementy systemow
transportu i komunikacji. Naleza do nich:

«  Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC-ROUTES65 (jako inicjatywa miedzyregionalna)
relacji: Ystad — Szczecin - Praga — Bratystawa — Wieden - Budapeszt — Ljubljana - Triest;

o droga wodna Odry.

Do najwazniejszych probleméw, dotyczacych transportu drogowego i kolejowego, wymagajacych rozwia-
zania na poziomach miedzynarodowym i krajowym, a takze migdzyregionalnym naleza:

o brak dogodnego i szybkiego polaczenia kolejowego z Brnem i Pragg;

o brak dogodnego, szybkiego polaczenia drogowego Wroctawia i regionu z Brnem i dalej, z Austria,
Stowenig,Wlochami i Chorwacja.

Rzeka Odra stanowi element Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego (CETC-ROUTE65), 13-
czacego Skandynawig¢ i pétnocne Wlochy oraz Balkany, przebiegajacego przez Polske, Czechy i Austrie.
Przewidywana jest rowniez realizacja projektu polaczenia Odry z systemami zeglugowymi Dunaju i Laby.

Whioski dla polityki przestrzennej panstwa:

Za podstawowe wnioski do prowadzenia polityki przestrzennej panistwa w zakresie ustalen dla rozmiesz-
czenie obiektow infrastruktury transportowej uznaje sie:

o uwzglednienie w krajowym systemie autostrad i drég ekspresowych docelowego przebiegu drogi S5
(jako autostrady do Poznania i drogi ekspresowej do Brna);

« uwzglednienie w krajowym systemie transportu drég S3 i S5 oraz linii kolejowych E59 i C-E59 jako
sktadowych elementéw Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTE65;

o uwzglednienie w krajowym systemie transportu wodnego Odrzanskiej Drogi Wodnej E30.

Wojewodztwo lubuskie

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020 (uchwata XXI1/319/12 Sejmiku Wojewédztwa Lubu-
skiego z dnia 19 listopada 2012 r.) lobbuje na rzecz wspotpracy w ramach udroznienia polaczenia trans-
portowo-komunikacyjnego na linii péinoc — potudnie (woj. zachodniopomorskie, lubuskie, dolnoslaskie
i glebiej na potudnie kraju i Europy). Wspiera réwniez dzialania na rzecz utrwalenia Srodkowoeurope;-
skiego Korytarza Transportowego, taczacego Skandynawie poprzez Polske, Czechy i Stowacje z Austrig
i Wlochami.

Wyzwania. Realizacja korytarza transportowego poinoc — potudnie (CETC-ROUTEG65); niemniej istot-
nym jest takze budowa sieci drég udostepniajacych polaczenia autostradowe. Wazne jest stopniowe wy-
prowadzanie ruchu tranzytowego z o$rodkéw miejskich regionu. Przywrécenia funkgji transportowych
wymaga uklad rzeczny wojewddztwa. Wazng role w poprawie dostepnosci komunikacyjnej wojewodztwa
odegra¢ powinien dalszy rozwdj lotniska w Babimoscie.

Wyzwaniem dla wojewoddztwa lubuskiego wpisanym w SRWL 2020 jest réwniez tworzenie wysokiej do-
stepnosci komunikacyjnej zewnetrznej i wewnetrznej.

Dziatania na rzecz poprawy zarzadzania komunikacja: kontynuacja dzialan i wspdtpraca z innymi regio-
nami na rzecz utworzenia Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTE65.

Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Lubuskiego (PZPWL - uchwata nr XXI1/191/12
Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 21 marca 2012 r.) okresla kierunki rozwoju komunikacji i trans-
portu w czedci II opracowania, dotyczacej planu struktury funkcjonalno-przestrzennej oraz kierunkéw
polityki przestrzenne;j.

Gléwnym celem polityki przestrzennej, zapisanej w Planie, jest przywrdcenie i utrwalenie tadu prze-
strzennego wojewddztwa lubuskiego.
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W celu wykorzystania walorow potozenia regionu i jego spojnosci przestrzennej przyjmuje si¢ w koncep-
cji rozwoju nastepujace gldwne elementy integrujace:
e zewnetrzne:
»  wspolpraca transgraniczna w ramach euroregionéw: Pro Europa Viadrina i Sprewa — Nysa — Bébr,
»  rozwdj Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego (CETC-ROUTE65);
o wewngtrzne:

»  powigzanie dwubiegunowe osrodkéw krajowych Gorzéw Wlkp. — Zielona Goéra,

» budowa korytarza transportowego drogi S3, faczacego pdéinocng czgs$¢ regionu z potudniows.
Wedlug zapiséw PZPWL dodatkowo interpretacje przestrzenna wzmocni¢ maja nastepujace dzialania,
polegajace na zaproponowaniu drég o potudnikowym przebiegu:

o droga przygraniczna wzdtuz Nysy Luzyckiej i Odry,

o droga taczaca: Zary i Zagan — Lubsko - Krosno Odrzanskie - Sulecin - Gorzéw Wlkp.,

« obwodnica Regionu Kozla.

W dokumencie przyjeto kierunki rozwoju i zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubuskiego
oparte na zréwnowazonym rozwoju przyrodniczo-gospodarczym, przyjmujac teze, ze rozwdj wojewodz-
twa lubuskiego bedzie nastepowal w sposéb ciagly i harmonijny w oparciu o m.in.:

o istotny postep w wykorzystaniu drég wodnych,

o pelng realizacj¢ programu ,,Odra 20067,

« rozbudowe systemu transportowego,

« inicjatywe utworzenia Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego (CETC-ROUTEG65).
Ustalono ponadto rozwoj przestrzenny, ktory opiera sie na dwoch osiach konstrukcyjnych:

1. antropogenicznych (0§ Wschdd - Zachéd: 1T Paneuropejski Korytarz Transportowy i I1I
Paneuropejski Korytarz Transportowy oraz o$ péinoc - potudnie: dwubiegunowe powigzanie
osrodkow krajowych — Gorzéw Wlkp. i Zielona Goéra);

2. przyrodniczych (0§ wschod - zachdd w srodkowej czedci regionu: dolina Odry przechodzaca w 0§
poinoc - potudnie wzdluz granicy panstwa oraz 0§ wschod — zachdd; dolina Noteci i Warty.

Plan pozwala na sformutowanie rekomendacji z polityki regionalnej do krajowej polityki przestrzenne;.

Przyjeto nastepujace rekomendacje z zakresu infrastruktury komunikacyjnej:

« uznania za strategiczny element uktadu drogowego kraju droge szybkiego ruchu S-3, oraz brakujace
odcinki autostrad A2 i A18,

+ nadania Srodkowoeuropejskiemu Korytarzowi Transportowemu najwyzszej rangi powigzan
uwzglednionych w Koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju,

o uwzglednienia w KPZK dalszego rozwoju infrastruktury i komunikacji portu lotniczego Zielona
Gora — Babimost,

o uwzglednienia kolei duzych predkosci z proponowanym przebiegiem w obszarze wojewodztwa
lubuskiego, zapewniajacym relacje ze Srodkowoeuropejskim Korytarzem Transportowym oraz
z o$rodkami osadniczymi regionu o znaczeniu krajowym.

o przyjecia drogi wodnej wzdtuz Odry E-30 jako drogi migedzynarodowej oraz drogi Warta -
Note¢ E-70 jako drogi znaczenia krajowego (postulowanej w przysztosci do zmiany rangi na
miedzynarodowa);

« uwzglednienia modernizacji linii kolejowej CE-59 jako priorytetowej inwestycji w obszarze
wojewodztwa lubuskiego z zakresu infrastruktury kolejowe;.

« modernizacja linii kolejowej nr 275 na odcinku Mitkowice — Zagan i linii kolejowej nr 14 na
odcinku Zagati - Zary - Frost jako priorytetowej w obszarze wojewddztwa lubuskiego.
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Wojewodztwo zachodniopomorskie

Strategia rozwoju wojewddztwa zachodniopomorskiego 2020 (uchwata nr XLI1/482/10 Sejmiku Woje-
wodztwa Zachodniopomorskiego z dnia 22 czerwca 2010 r.):

Wyzwania. Rozwoj gospodarki morskiej regionu powinien odbywac si¢ w powiazaniu z utworzeniem
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTEG65 jako kluczowego mechanizmu
zwiekszenia dostepnosci i konkurencyjnosci wojewddztwa. (...)

Wizja (rok 2020). Wojewddztwo zachodniopomorskie w pelni wykorzystuje swoje przygraniczne i nad-
morskie polozenie. W wojewddztwie zintegrowane sa wszystkie rodzaje transportu. Poprzez utworzenie
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego (CETC-ROUTE65) wojewddztwo jest wiaczone do
europejskiego tancucha logistyczno- transportowego.

Cel strategiczny nr 3. Zwiekszenie przestrzennej konkurencyjnosci regionu.
Cel kierunkowy: 3.3. Rozwdj ponadregionalnych, multimodalnych sieci transportowych.
Dzialania:

«  rozwdj osi Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTE65
i stworzenie multimodalnych fancuchéw logistyczno-transportowych w uktadzie
europejskim

o rozwdj transportu intermodalnego i sieci weztowych polaczen regionalnych,
centrow logistycznych i terminali kontenerowych

« modernizacja infrastruktury kolejowej w regionie i jej integracja z regionalnym
i krajowym systemem transportowym

« modernizacja i rozbudowa transportu wodnego oraz wzrost udzialu portéw,
infrastruktury szlakéw wodnych i floty srédladowej w regionalnym i krajowym
rynku logistyczno-transportowym, poprawa zeglownos$ci Odrzanskiej Drogi
Wodne;j.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa zachodniopomorskiego (uchwata nr XLV/530/10
Sejmiku Wojewédztwa Zachodniopomorskiego z dnia 19 pazdziernika 2010 r.):
Cel 3.3.2.Wzmacnianie powigzan zewnetrznych wojewddztwa

Kierunek 3. Rozbudowa infrastruktury stuzacej wzmacnianiu powigzan zewnetrznych
wojewddztwa.

Ustalenie 1: Promocja i rozw6j Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-
ROUTE65

Zalecenie 1: Rozbudowa i modernizacja ladowych sieci komunikacyjnych prowadzacych do
portéw ujscia Odry i innych portéw morskich w wojewodztwie
Zalecenie 2: Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej

Rekomendacja 1: Rozbudowa i modernizacja ladowych sieci komunikacyjnych prowadzacych do
portéw morskich

Rekomendacja 2: Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej; przygotowanie projektu budowy
kanatu Odra-Dunaj

Cel 3.3.9. Rozbudowa infrastruktury transportowej
Kierunek 4. Rozwoj transportu morskiego:
Ustalenie 1: Modernizacja i poglebienie toru wodnego Swinoujscie — Szczecin do 12,5 m na
calej dtugosci.
Ustalenie 2: Budowa infrastruktury portowej i potaczen transportowych

i infrastrukturalnych z zapleczem ladowym dla portu zewnetrznego
w Swinoujéciu.
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Rekomendacje: Wlaczenie portu morskiego w Policach do sieci TEN-T.
Kierunek 5. Poprawa zeglownosci na Odrze
Ustalenie 1: Kluczowe inwestycje w ramach programu dla Odry 2006:

o przebudowa i remont zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej w celu za-
pewnienia zeglownosci szlaku wodnego,

« udroznienie toru wodnego na jeziorze Dabie.

Whioski dla polityki przestrzennej panstwa w zakresie komunikacji i transportu:

Wsparcie dla Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTE65
Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej; przygotowanie projektu budowy kanalu Odra-Dunaj

Modernizacja toru wodnego Swinoujscie — Szczecin do glebokosci 12,5 m — umozliwienie
przyjmowanie statkéw do klasy handymax wlacznie

Whioski dla polityki przestrzennej w wojewodztwie w zakresie komunikacji i transportu:
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Tworzenie korzystnych warunkéw dla uruchomienia i rozwoju stalych i regularnych intermodalnych
polaczen morsko-ladowych ze szczegélnym uwzglednieniem morskich potaczen ro-ro i promowych
na Baltyku, faczacych kraje skandynawskie z potudniem Europy

Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej; przygotowanie projektu budowy kanatu Odra-Dunaj
Wojewodztwa nadodrzanskie

Uwzglednienie Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego w rozwoju regionalnym
i planowaniu przestrzennym

3.1.1.4. Identyfikacja potencjalu i barier rozwoju

Potencjaly rozwoju Bariery rozwoju
porozumienie migdzyregionalne na rzecz « nieuwzglednienie odcinka Odrzanskiej Drogi
utworzenia Srodkowoeuropejskiego Kory- Wodnej od Brzegu Dolnego do ujscia Nysy
tarza Transportowego (Szczecin 6 kwietnia Luzyckiej w rewizji sieci TEN-T
20041,  brak konsekwencji i op6znienia w realiza-
dobrze rozwiniety uklad powigzan komuni- cji Polityki Transportowej Panstwa na lata
kacyjnych - drogowych, kolejowych, wod- 2006-2025 i zapisanych w niej priorytetow
nych i lotniczych - w relacjach transgranicz- i kierunkéw rozwoju, kilkudziesiecioletnie
nych na kierunku zachodnim i pétnocnym zaniedbania inwestycyjne na sieci drogowej
oraz powigzania osi komunikacyjnych na i kolejowej w obszarze oddzialywania Srod-
kierunku poinoc—potudnie i wschdd-zachod, kowoeuropejskiego Korytarza Transpor-
stanowigce elementy infrastruktury transpor- towego, opdznienia w realizacji inwestycji
towej i podstawe rozwoju Srodkowo-euro- infrastrukturalnych podyktowane brakiem
pejskiego Korytarza Transportowego CETC- srodkéw finansowych
-ROUTE65 « niedostateczne tempo realizacji Programu
sukcesywnie rozwijana wspoélpraca mie- Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015,
dzynarodowa i miedzyregionalna na rzecz zaréwno w osi CETC-ROUTES65 (S3) jak
promowania idei Srodkowoeuropejskiego i w powigzaniach poprzecznych (S6, S10, S8)
Korytarza Transportowe-go (CETC-RO- w tym zapewnienie bezposredniego dostepu
UTEG65) do czeéci towarowej portu morskiego w Swi-
Odrzanska Droga Wodna jako 0§ ,,zielonego noujéciu z drogi krajowej

korytarza transportowego”
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Potencjaly rozwoju

porty morskie ujscia Odry o podstawo-
wym znaczeniu dla gospodarki narodowej
w Szczecinie i Swinoujsciu (w tym port
zewnetrzny), stanowigce punkty weztowe
»autostrady baltyckiej”, ktérych zaplecze sta-
nowi pogranicze Polski i Niemiec, zwlaszcza
tereny wzdiuz korytarza CETC-ROUTE65

i metropolia berlinska

porty morskie uj$cia Odry o podstawo-
wym znaczeniu dla gospodarki narodowe;j
w Szczecinie i Swinoujéciu (w tym port
zewnetrzny), stanowigce punkty weztowe
»autostrady baltyckiej”, ktdrych zaplecze sta-
nowi pogranicze Polski i Niemiec, zwlaszcza
tereny wzdtuz korytarza CETC-ROUTEG65

i metropolia berlinska

pozostale porty morskie Pomorza Zachod-
niego

wazne osrodki miejskie i obszary aktywnosci
gospodarczej (Szczecin, Wroctaw, Gorzow
Wilkp., Zielona Goéra), stanowigce o potencja-
le spoleczno-gospodarczym oraz determinu-
jace wzrost konkurencyjnosci regionéw

potencjal naukowo-badawczy osrodkéw
naukowych regionu

deklaracja wspotpracy w sprawie rozwoju
obszaru Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego (Senec 4 grudnia 2008 r.)

Deklaracja polityczna podpisana 29 maja
2007 r. W Bratystawie stanowigca o kontynu-
acji zamierzen nakreslonych w porozumieniu
miedzyregionalnym z 2004 r.

Deklaracja Szczecinska z 28 czerwca 2010
r., podnoszaca range oddolnej inicjatywy
region6w na poziom narodowy (podpisana
przez ministrow 6 panstw, ktorych regiony
naleza do CETC, w ktdrej zobowigzano sie¢
do udzielenia wszechstronnego wsparcia na
rzecz utworzenia Korytarza CETC deklaru-
jac dzialania na rzecz utrwalania spojnosci
CETC-ROUTESG5 z europejskim systemem
transportowym)

Bariery rozwoju

brak skoordynowanej i systematycznej polity-
ki morskiej panistwa — ograniczenie mozliwo-
$ci rozwojowych portu morskiego w Swino-
ujéciu i posrednio w Szczecinie
niewystarczajace w stosunku do zamierzen

i planéw rozwojowych portéw parametry
toru wodnego Swinoujécie-Szczecin

parametry Odrzanskiej Drogi Wodnej ogra-
niczajace zegluge towarowy, stan urzadzen
regulacyjnych, w szczegolnosci na odcinku
od stopnia w Malczycach do ujscia Nysy
Luzyckiej, ograniczenia techniczne (prze-
$wity pod mostami) na calej dlugosci ODW,
dekapitalizacja infrastruktury ODW; nie-
dostateczny stopien realizacji Programu dla
Odry 2006

gazociagg podmorski Nord Stream Rosja-
-Niemcy, przecinajacy podejsciowe tory wod-
ne do Swinoujscia, ograniczajacy mozliwosci
rozwojowe portu morskiego w Swinoujéciu
brak ratyfikacji umowy AGN przez rzad RP

brak stalego polagczenia Uznam - Wolin

w Swinoujsciu.

brak koordynatora na szczeblu UE, na wzér
koordynatoréw projektéw priorytetowych
nieuwzglednienie powigzania drogowego re-
lacji Poznan - Wroctaw - Brno (S5) w rewizji
sieci TEN-T, stanowiacego jeden z kompo-
nentow Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego

niedostateczne tempo modernizacji linii
kolejowych w relacji Swinoujécie — Szczecin
— Poznan - Wroctaw (E59), Swinoujscie —
Szczecin - Kostrzyn - Zielona Gora - Wro-
ctaw (C-E59)
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3.1.2. Cele i kierunki polityki przestrzennej

Pasmo wspoélpracy regionalnej Inicjatywy Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego (CETC-ROUTES65) jako podstawa aktywizacji spoleczno-
-gospodarczej miast i regionow, poprawy jakos$ci srodowiska naturalnego
oraz warunkow zycia.

CEL 1.

Kierunek 1. Intensyfikacja dzialan na rzecz wlaczenia do inicjatywy kluczowych regionéw polo-
zonych na przebiegu miedzynarodowej drogi E65 i w obszarze jej oddzialywania

Dzialanie 1. Pozyskiwanie potencjalnych partneréw do wspétpracy (podmioty admi-
nistracji rzagdowej i samorzadowej, uczelnie wyzsze i o$rodki naukowe,
podmioty gospodarcze, podmioty zarzadzajace infrastrukturg transpor-
towg)

Dzialanie 2. Kreowanie migdzyregionalnej polityki skoordynowanego wykorzystania
potencjalu obszaru

Kierunek 2. Intensyfikacja dziatan na rzecz rozwoju Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transpor-
towego (CETC-ROUTE®65)

Dzialanie 1. Opracowanie strategii rozwoju dla Korytarza
Dzialanie 2. Ustanowienie koordynatora projektu na szczeblu UE

Dzialanie 3. Lobbing na rzecz wpisania Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transpor-
towego w odpowiednie dokumenty na poziomie europejskim i krajo-

wym
Dzialanie 4. Prowadzenie dzialan na rzecz przeksztalcenia Inicjatywy CETC-RO-
UTEG65 w Europejskie Ugrupowanie Wspotpracy Terytorialnej (EUWT)

Dzialanie 5. Opracowanie zbioru dobrych praktyk w wykorzystaniu alternatywnych
zrodel finansowania w transporcie

Kierunek 3. Zwigkszenie dynamiki wzrostu gospodarczego panstw nadbaltyckich poprzez zna-
lezienie nowych rynkéw zbytu i wykorzystanie najkrétszego polaczenia promowego
przez Baltyk, Iaczacego Europe Polnocna z potudniem Europy

Kierunek 4. Kreowanie obszaru powigzan gospodarczych, infrastrukturalnych i spotecznych
miast i regionow, wspolpracy w zakresie szkolnictwa wyzszego i innowacji pomiedzy
osrodkami akademickimi

Kierunek 5. Wzrost gospodarczy obszaru Korytarza w drodze wdrazania innowacji technicznych,
nowoczesnych metod zarzadzania i organizacji dzialan

Kierunek 6. Wzrost gospodarczy w wymiarze regionalnym i lokalnym; zapewnienie zréwnowazo-
nego rozwoju regionow na obszarze Korytarza

Dzialanie 1. Wsparcie klastréw branzowych

Dzialanie 2. Wspieranie rozwoju obszaréw wokot weztow i centréw komunikacyjnych

Kompatybilna infrastruktura transportowa Korytarza niwelujaca bariery

CEL2. rozwoju miedzy poszczegolnymi regionami obszaru CETC-ROUTE65

Kierunek 1. Promowanie i rozwoj intermodalnych polaczen transportowych
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Kierunek 2.

Kierunek 3.

Kierunek 4.

Dzialanie 1.

Przenoszenie czgsci przewozow towarowych z drég na intermodalne
polaczenia morsko-ladowe z wiekszym wykorzystaniem kolei

Stymulowanie dzialan zmierzajacych do przenoszenia tadunkéw z drég na multimo-
dalne polaczenia morsko-ladowe, bardziej przyjazne dla srodowiska i cztowieka

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej na sieci drogowej

Dzialanie 1.

Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

Kontynuacja budowy drogi ekspresowej S3 na terenie wojewddztw za-
chodniopomorskiego, lubuskiego i dolnoslaskiego

Podjete dzialania inwestycyjne:

« budowa wezla , Tczewska” wraz z przebudowa autostrady A6 (na
przebiegu wspdlnym z S3) na odcinku od Kijewa do wezta ,Rzesnica”
(2011 - 2013 1.)

« przebudowa drogi krajowej nr 3 do parametréw drogi ekspresowej na
odcinku Rurka - Rzes$nica (po 2013 r.)

« przebudowa drogi krajowej nr 3 do parametréw drogi ekspresowej na
odcinku Brzozowo — Rurka — DoSU21 z 16.03.2011 (decyzja nie jest
ostateczna)

« obwodnica Gorzowa Wielkopolskiego - DoSU i rozpoczete prace nad
ZRID22

« odcinek Gorzéw Wielkopolski — Miedzyrzecz — w trakcie budowy
« obwodnica Miedzyrzecza - DoSU i rozpoczete prace nad ZRID
« odcinek Miedzyrzecz — Sulechéw - w trakcie budowy

o odcinek Sulechéw — Nowa S6l - trwajg prace przygotowawcze odcinek
Nowa Sél - Legnica (A4) - DoSU i rozpoczete prace nad ZRID

« odcinek Legnica (A4) — Lubawka (granica panstwa) - DoSU
i rozpoczete prace nad ZRID (do 2020 r.)

Budowa drogi ekspresowej S5 na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego
Podjete dziatania inwestycyjne:

« odcinek Korzefisko - Wroctaw (A8) - DoSU i wydana decyzja ZRID
(do 2020 r.)

« odcinek Wroctaw — Ktodzko - Boboszéw (granica panstwa)
(po 2020r.)

Zapewnienie dostepnosci do portu morskiego w Swinoujsciu do drogi
krajowej.

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej na sieci kolejowej

Dzialanie 1.

Dzialanie 2.

Modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku Swinoujscie — Szczecin —
Poznan (woj. zachodniopomorskie, lubuskie i wielkopolskie)

Podjete dziatania inwestycyjne:
« wykonanie dokumentacji przedprojektowej (2008-2010 r.)

Modernizacja linii kolejowej E59 na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego
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Podjete dziatania inwestycyjne:

« odcinek Wroctaw - granica wojewddztwa dolnoslaskiego —
modernizacja linii kolejowej (do 2014 r.)

Dzialanie 3. Modernizacja linii kolejowej C-E59 i C59/2 na terenie wojewodztw za-
chodniopomorskiego, lubuskiego i dolnoslaskiego

Podjete dziatania inwestycyjne:

« modernizacja linii kolejowej C-E59 odcinek Wroclaw - Szczecin -
przygotowanie dokumentacji przedprojektowe;j (2004-2010 r.)

« modernizacja linii kolejowej C59/2 odcinek Wroctaw — Miedzylesie —
przygotowanie dokumentacji przedprojektowe;j (2005-2010 r.)

« modernizacja linii kolejowej nr 273 na odcinku Glogéw - Zielona
Gora Rzepin - Dolna Odra (2009-2016 r.)

« modernizacja linii kolejowej nr 273 na odcinku Dolna Odra - Szczecin
Podjuchy (2011-2014r.)

Dzialanie 4. Modernizacja wraz z elektryfikacja linii kolejowej nr 203
Podjete dziatania inwestycyjne:
« modernizacja linii kolejowej nr 203 na odcinku Krzyz - Kostrzyn
Planowane dzialania inwestycyjne:

« dalszy etap modernizacji linii kolejowej nr 203 Gorzéw Wlkp. - Krzyz
Wikp. (2011 - 2015r.)

Kierunek 5. Wykorzystanie i rozbudowa potencjaléw oraz poprawa dostepnosci do portow ujscia
Odry.

Dzialanie 1. Modernizacja toréw podejéciowych do Swinoujscia ( na obszarze redy
portéw morskich w Swinoujsciu i Szczecinie oraz na obszarze niemiec-
kiej wylacznej strefy ekonomicznej) w celu umozliwienia wptywania
statkéw o zanurzeniu 14,5-15 m.

Dzialanie 2. Budowa portu zewnetrznego w Swinoujéciu.
Podjete dziatania inwestycyjne: (do 2014 r)
« budowa falochronu ostonowego dla portu zewnetrznego
w Swinoujsciu,
o przebudowa istniejacego falochronu wschodniego
 budowa nabrzeza portowego wraz z estakada.

Dzialanie 3. Modernizacja toru wodnego Swinoujscie — Szczecin (poglebienie do
12,5 m)

Podjete dziatania inwestycyjne:

« modernizacja toru wodnego Swinoujscie - Szczecin
(z uwzglednieniem mozliwosci przyszlego poglebienia toru do 12,5 m)
— etap 11 (2012-2014r.)

Dzialanie 4. Rozbudowa portu morskiego w Szczecinie (do 2015r.):
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Podjete dziatania inwestycyjne:

« budowa terminalu kontenerowego

 budowa nowych i modernizacja nabrzezy

o przebudowa infrastruktury kolejowej i drogowe;j
Dzialanie 5. Rozbudowa portu morskiego w Policach

Dzialanie 6. Poprawa dostepnosci (drogowej i kolejowej) od strony ladu do portdéw,
rozbudowa i modernizacja suprastruktury portowej; rozwoj funkeji
przemystowej, logistyczno-dystrybucyjnej i handlowej portéw

Dzialanie 7. Realizacja terminala kontenerowego w porcie morskim w Swinoujéciu.
Kierunek 6. Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej

Dzialanie 1. Odbudowa i budowa infrastruktury hydrotechnicznej i zeglugowej na
Odrze

Dzialanie 2. Modernizacja portéw na Odrze

Zapewnienie spojnosci sieci TEN-T w ramach Srodkowoeuropejskiego Kory-

EL 3.
CEL3 tarza Transportowego

Kierunek 1. Sformulowanie postulatow odnosnie modyfikacji sieci TEN-T

Dzialanie 1. Wlaczenie szlaku zeglugowego Odry (E30) na odcinku: Nysa Luzycka -
Brzeg Dolny - Gliwice, jako niezbednego ogniwa systemu drég srodla-
dowych Odra - Dunaj

Kierunek 2. Podejmowanie dzialan w celu uznania przez Unie Europejska Srodkowoeuropejskie-
go Korytarza Transportowego za szlak spelniajacy kryteria ,,zielonych korytarzy”

3.2. Porty ujscia Odry - wzrost ich rangi w Regionie Baltyckim i w Europie
Srodkowo-Wschodniej

3.2.1. Podstawy formulowania polityki przestrzennej

3.2.1.1. Opis obszaru dzialan

Portami ujécia Odry s3 porty morskie w Szczecinie i w Swinoujéciu, bedgce portami o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej, oraz port morski w Policach i inne mate porty lezace nad Zalewem
Szczecinskim i Odra. Port morski w Swinoujsciu znajduje si¢ nad brzegiem morza i z portem morskim
w Szczecinie laczy go ponad 60-kilometrowy tor wodny. Oferta obu portéw wzajemnie si¢ uzupetnia.
Rozwdj portéw ujscia Odry jest jednym z warunkéw zréwnowazonego i dynamicznego rozwoju catego
obszaru polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec. Szczegdlnie waznym uwarunkowaniem przestrzen-
nym jest odpowiednia dostepnos¢ transportowa do portéw, zaréwno od strony ladu, jak i od strony morza.
Zapewnienie dobrej dostepnosci transportowej do portow ujscia Odry od strony ladu i morza oznacza:
« polaczenia z miedzynarodowymi zmodernizowanymi liniami kolejowymi E59 Swinoujscie
~ Szczecin - Poznan — Wroctaw - Chatupki, i C-E59 Swinoujécie — Szczecin - Zielona Géra -
Wroctaw — Miedzylesie,

o polaczenie z droga miedzynarodowa E65 (droga ekspresowa S3),

127



STUDIUM INTEGRACJI PRZESTRZENNE] POLSKIE] CZESCI POGRANICZA PoLsk1 1 NIEMIEC (IPPON)

o polaczenie z Odrzanska Drogg Wodng (migdzynarodowg droga wodng E30),

« rozwéj Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTE65, w sktad ktérego
wchodza wyzej wymienione szlaki transportowe,

« poglebienie toru wodnego Swinoujscie — Szczecin do 12,5 m,

« poglebienie do gtebokosci 17,0 m toréw podejsciowych do Swinoujécia w obszarze redy oraz
odcinka pétnocnej trasy podejéciowej do Swinoujscia (na obszarze niemieckiej wylacznej strefy
ekonomicznej — co wymaga, alternatywnie: zaglebienia gazociagu Nord Stream na odpowiednia
glebokos$¢ w rejonie jego skrzyzowania z tg trasa lub zmiany przebiegu fragmentu trasy podejsciowej
dla likwidacji kolizji z gazociagiem).

3.2.1.2. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla krajowego

Zaréwno Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 jak i Krajowa Strategia Rozwoju Re-
gionalnego 2010-2020 doceniajg znaczenie transportu morskiego dla rozwoju regionéw oraz wskazuja
na problemy jego funkcjonowania, zwigzane przede wszystkim ze stabg dostepnoscia polskich portéw
morskich i ich niska konkurencyjnoscia. Sytuacja portéw ujscia Odry jest tutaj szczegélnie dramatyczna
i wymagajaca odpowiednich dziatan na poziomie krajowym i regionalnym.

W obu dokumentach zwraca si¢ uwage na przegrywanie przez transport morski konkurencji z transpor-
tem drogowym, co zwigzane jest ze stabg dostepnoscia portéw do dynamicznie rozwijajacych sie osrod-
kéw gospodarczych kraju oraz przewagami konkurencyjnymi portéw w zachodniej Europie. W ostatnich
latach sytuacja polskich portéw baltyckich poprawia sie, jednak w mniejszym stopniu dotyczy to portow
ujscia Odry, a bardziej Gdanska i Gdyni. Priorytetem maja by¢ inwestycje majace na celu poprawe dostep-
nosci do intermodalnych centréw logistycznych, jakimi sg porty o podstawowym znaczeniu dla gospo-
darki narodowej, m.in. budowa terminali przetadunkowych i poprawa dostepnosci zegluga $rodladowa,
w tym Odrzanska Droga Wodng. W dokumentach podkresla sie, Ze jest to jedyna polska droga wodna
o tak duzym znaczeniu, a problemem jest postepujaca jej dekapitalizacja. Dokumenty krajowe nie wska-
zujg na konieczno$¢ podniesienia rangi portu morskiego w Policach.

KPZK 2030 podkresla koniecznos¢ rezerwacji terenéw pod rozwdj infrastruktury zwiazanej z funkcjo-
nowaniem portéw morskich i srédladowych. KPZK 2030 oraz KSRR nie rozstrzygaja kwestii glebokosci
toréw wodnych, czy glebokosci eksploatacyjnych portéw. W obu dokumentach mocno zaakcentowana
jest budowa terminalu LNG oraz portu zewnetrznego w Swinoujsciu.

W Strategii rozwoju portow morskich do roku 2015 oraz w Zatozeniach polityki morskiej do 2020 roku
wskazuje sie na konieczno$¢ wzrostu udziatu transportu droga morska w handlu zagranicznym. Stuzy¢
temu ma rozwéj autostrad morskich, w tym autostrady Swinoujscie-Ystad oraz utworzenie polaczenia
Swinoujécie-Ktajpeda. Priorytetem jest budowa portu zewnetrznego w Swinoujéciu oraz terminalu LNG.
Inwestycje poprawiajace dostepnos¢ komunikacyjna to m.in. budowa drogi S3, modernizacja linii kole-
jowych E59 i C-E59, budowa intermodalnych terminali morsko-ladowych (w szczegélnosci kolejowo-
-morskich) oraz przywrécenie zeglownosci Odrzanskiej Drogi Wodnej do minimum III klasy na catym
odcinku z Gérnego Slaska.

3.2.1.3. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla wojewodzkiego
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego wprowadza nastepujace
ustalenia, ktore odnoszg si¢ do portéw ujscia Odry:
« budowa portu zewnetrznego w Swinoujsciu,
o utworzenie w Szczecinie terminalu lub stanowiska do obstugi duzych statkow pasazerskich,
« rozbudowa infrastruktury lgdowej terminalu promowego w Swinoujsciu,
o budowa drogi i linii kolejowej do portu morskiego w Policach,

« modernizacja i poglebienie toru wodnego Swinoujscie - Szczecin do 12,5 m na catej dtugosci.
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Strategia rozwoju gospodarki morskiej w wojewddztwie zachodniopomorskim do roku 2015 jako waru-
nek rozwoju portéw w Szczecinie i Swinoujéciu wskazuje koniecznos¢ zapewnienia dostepnosci do portu
morskiego w Swinoujéciu dla statkéw o maksymalnym zanurzeniu dla Battyku (15,0 m) poprzez odpo-
wiednie poglebienie tras i toréw podejsciowych do Swinoujscia (do glebokosci 17,0 m) oraz toru wodnego
Swinoujécie — Szczecin do glebokosci 12,5 m. Szczegdlne znaczenie przywigzano takze do polgczenia
zegluga srodladowsq Szczecina z Berlinem. Drugim waznym dokumentem jest Strategia rozwoju portow
morskich Szczecin i Swinoujscie na lata 2007-2020, ktorej zapisy sa zgodne z powyzsza strategia.

3.2.1.4. Identyfikacja potencjalu i barier rozwoju

Potencjal rozwoju

« budowa portu zewnetrznego w Swinoujsciu
o maksymalnym zanurzeniu 13,5 m oraz
terminalu gazowego LNG

« wolne tereny inwestycyjne w portach
w Szczecinie i Swinoujéciu

« kadry gospodarki morskiej zlokalizowane
w Szczecinie

« ranga Szczecina i Swinoujécia jako portow
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej

o duzy potencjal transportowy - wojewodztwo
skupia ok. 85 % wszystkich krajowych
przewoznikéw morskich

o dostep do sieci autostrad ladowych krajow
Europy Zachodniej

« o$rodki szkolenia kadr gospodarki morskiej
zlokalizowane w Szczecinie

« wlasna wysoko wykwalifikowana kadra morska
iladowa

« rozbudowa bazy proméw morskich
w Swinoujsciu

Bariery rozwoju

« wieksze glebokosci w duzych portach morskich
obstugujacych potudniowe wybrzeze Baltyku
co ogranicza konkurencyjnos¢ portu Szczecin.
Poza Kaliningradem wszystkie gtéwne porty
potudniowego Baltyku moga obstugiwac statki
o tonazu znacznie wie;kszym, niz Szczecin.

« przeszkoda dla poglebienia w przysztosci toru
wodnego do Swinoujécia do 17 m - gazociag
Nord Stream

« niedostateczna glebokos¢ toru wodnego
Swinoujécie — Szczecin dla statkéw klasy
handymax (wymagana glebokos$¢ toru - 12,5 m)

« niewystarczajaco szybki rozwdj
infrastruktury transportowej w obrebie
Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego

« niewystarczajaca infrastruktura dostepu od
strony ladu (kolejowa i drogowa)

« upadek najwiekszych zakladéw przemystu
stoczniowego i przemystu zwigzanego
z transportem morskim

o brak infrastruktury portu rzecznego w porcie
morskim w Szczecinie

« oraz niewystarczajacy udziat zeglugi
srédladowej w obstudze zaplecza portéw

« niewystarczajaca przepustowos$c lub niska jakos¢
i stan techniczny do wykorzystania transportu
intermodalnego
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3.2.2. Cele i kierunki polityki przestrzennej

CEL 1. Konkurencyjna dostepnos¢ portow morskich ujscia Odry od strony morza

Kierunek 1.  Zapewnienie mozliwosci funkcjonowania i rozwoju portu morskiego w Swinoujsciu
poprzez zapewnienie dostepnosci od strony morza

Dzialanie 1. Modernizacja toréw podejsciowych do Swinoujscia w celu umozliwie-
nia wplywania statkéw o zanurzeniu do 15 m

Kierunek 2.  Zapewnienie mozliwosci funkcjonowania i rozwoju pelnomorskiego portu w Szcze-
cinie przez poglebienie toru wodnego na Zalewie Szczecinskim do 12,5 m

Dzialanie 1. Modernizacja (poszerzenie i wyprofilowanie) i poglebienie toru
wodnego Swinoujécie — Szczecin do 12,5 m na catej dtugoséci w celu
umozliwienia obstugi przez port morski w Szczecinie statkéw do klasy
handymax wiacznie

Dzialanie 2.  Rozwigzanie kwestii wykorzystania lub sktadowania urobku przez
wskazanie miejsc sktadowania (pola refulacyjne); gminy: Golenidw,
Miegdzyzdroje, Nowe Warpno, Stepnica, Szczecin, Swinoujécie, Wolin

Kierunek 3.  Rozwdj pozostalych portow w obszarze ujscia Odry

CEL 2. Konkurencyjna dostepnos¢ portow morskich ujscia Odry od strony ladowe;j

Kierunek 1.  Promocja i rozwdj Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-
ROUTEG65
(kierunek szczegétowo opisany w priorytecie 3.1 Srodkowoeuropejski Korytarz
Transportowy — pasmo rozwoju spoteczno-gospodarczego i korytarz transportowy)

Dzialanie 1.  Tworzenie korzystnych warunkéw dla rozwoju regularnych polaczen
intermodalnych morsko-ladowych, w tym w szczegélnosci polaczen
promowych i ro-ro, faczacych kraje skandynawskie z potudniem Euro-
py na trasie Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego

Kierunek 2.  Zapewnienie dostepnosci transportem drogowym do portow morskich ujscia Odry

Dzialanie 1.  Zapewnienie polaczenia portéw morskich z ich zapleczem w uktadzie
potnoc-poludnie przez budowe drogi ekspresowej S3 do granicy z Re-
publika Czeska

Dzialanie 2.  Zapewnienie dostepnosci portéw morskich ujscia Odry z centrum Polski
przez przebudowe drogi krajowej nr 10 do parametréw drogi ekspresowej

Dzialanie 3. Budowa zachodniego drogowego obejscia Szczecina ze stalg bezkolizyj-
ng z torem wodnym Swinoujécie — Szczecin przeprawa Swieta — Police
z polaczeniem w kierunku autostrady A20 w Niemczech

Dzialanie 4. Przystosowanie portu morskiego w Stepnicy do obstugi Goleniowskie-

go Parku Przemystowego z wybudowaniem polfaczen drogowych i/lub
kolejowych

Dzialanie 5. Zapewnienie dostepnosci drogowej i kolejowej do portu morskiego
w Policach

Dzialanie 6. Rozbudowa infrastruktury zapewniajacej dostepnos¢ drogowa do portu
morskiego w Swinoujéciu.
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Dzialanie 7. Zapewnienie stalego polaczenia drogowego w Swinoujéciu pomiedzy

wyspami Uznam i Wolin
Kierunek 3. Poprawa dostepnosci transportem kolejowym do portow ujscia Odry
Dzialanie 1. Modernizacja miedzynarodowej linii kolejowej C-E59 na odcinku Wro-
claw - Zielona Géra - Szczecin do osiaggniecia predkosci 120 km/h
Dzialanie 2. Modernizacja migdzynarodowej linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan
- Szczecin do osiagnigcia predkosci maksymalnej 200 km/h
Dzialanie 3. Modernizacja linii E59 na odcinku Szczecin Dabie — Wysoka Kamien-
ska do osiagniecia predkosci co najmniej120 km/h, Wysoka Kamienska
— Swinoujscie do osiggniecia predkosci co najmniej 120 km/h
Dzialanie 4. Wyprowadzenie przewozéw ladunkow niebezpiecznych do Zakladow
Chemicznych i portu morskiego w Policach poza granice miasta po-
przez budowe kolejowego zachodniego obejscia Szczecina
Dzialanie 5. Poprawa powiazan Szczecina z Berlinem
Kierunek 4. Rozwoj powigzan transportem rzecznym
(kierunek szczegétowo opisany w priorytecie 3.8 Odra - glowny korytarz ekologiczny ob-
szaru i o§ komunikacyjna obszaru, cel 1, Odrzariska Droga Wodna - 0§ komunikacyjna
obszaru pogranicza)
Dzialanie 1. Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej do minimum III klasy tech-
nicznej, w tym na odcinku Szczecin - Kanat Odra Havela do IV - V klasy
Dzialanie 2. Budowa portu rzecznego w Szczecinie
CEL 3 Zapewnienie konkurencyjnych warunkow przeladunku towaréw w portach
' ujscia Odry
Kierunek 1. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowej

Dzialanie 1. Budowa portu zewnetrznego w Swinoujsciu wraz z terminalem do rega-
zyfikacji gazu skroplonego

Podjete dzialania inwestycyjne:

« budowa portu zewnetrznego w Swinoujsciu oraz terminalu LNG

Dzialanie 2.  Utworzenie w Szczecinie terminalu lub stanowiska do obstugi duzych
statkow pasazerskich

Dzialanie 3. Modernizacja i przebudowa terminali do obstugi réznych grup tadun-
kow w porcie morskim w Szczecinie

Dzialanie4. Rozbudowa portu morskiego w Policach
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3.3. Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina - ponadregionalny osro-
dek rozwoju

3.3.1. Podstawy formulowania polityki przestrzennej

3.3.1.1. Opis obszaru dzialan

Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina potozony jest w poludniowo-zachodniej czedci basenu
Morza Baltyckiego, jako obszar aglomeracyjny pomiedzy Hamburgiem i Tréjmiastem. Zaréwno polska
jak i niemiecka czg$¢ Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina znajduje sie¢ poza gtéwnymi
obszarami koncentracji ludno$ci i kapitatu swoich krajow. Szczecin jest najbardziej oddalong od Warsza-
wy stolica wojewodztwa, otoczong przez tereny o wyraznej tendencji depopulacyjne;.

Z tego powodu Szczecin i caly region metropolitalny powinien wykorzystywac swoje szanse, jakie daje
poloznie w szerzej rozpatrywanym ukfadzie przestrzennym: w przestrzeni europejskiej w tym w basenie
Morza Baltyckiego. Polozenie Szczecina sprawia, ze o wiele blizej niz Warszawa, znajduja si¢ trzy wazne
metropolie $wiatowe — Berlin, Hamburg, i region bipolarnej metropolii @resund (Kopenhaga-Malmo).
Polgczenie Szczecina z europejskim systemem autostrad oraz najkrdtsze, polskie polaczenie promowe ze
Skandynawig, daja duzo lepsza dostepnos¢ komunikacyjna do Europy Zachodniej i Skandynawii niz do
reszty kraju. Miasto stanowi péinocny biegun rozwoju pogranicza Polski i Niemiec, pelniac funkcje bra-
mowa w stosunku do Niemiec i Skandynawii

Lokalizacja predysponuje Szczecin do roli gtéwnego o$rodka krajowego, przejmujacego wspdtprace z ze-
wnetrznymi ukladami informacyjnymi, technologicznymi, innowacyjnymi i spoleczno-kulturowymi,
zwlaszcza z Berlinem, Hamburgiem i regionem @resund, ktéry staje sie jednym z najbardziej innowacyj-
nych obszaréw Europy. Lokalizacja portéw morskich i potozenie na Odrzanskiej Drodze Wodnej stwarza-
ja korzystne mozliwosci logistyczne (w oparciu o korytarze transportowe CETC-ROUTEG65 i Via Hanse-
atica), a takze wzrost znaczenia na turystycznej mapie.

Geograficzne polozenie Szczecina wyznacza obszar jego oddzialywania na terytorium Polski i Niemiec.
Caly okres po II wojnie $wiatowej przyczynit sie do wytworzenia dwoch izolowanych systemdéw po stro-
nie polskiej i niemieckiej. Przygraniczny region po stronie niemieckiej zaczat szuka¢ nowych osrodkéw
cigzenia, czesto znacznie oddalonych. Wejscie Polski do Unii Europejskiej, a zwlaszcza pdzniejsze przy-
stapienie do ukladu z Schengen, otworzylo przed Szczecinem i obszarem metropolitalnym nowe mozli-
wosci rozwojowe. Szczecin jest lepiej dostepny z terendéw polozonych na zachdd niz na wschod od miasta.
Przywrdcenie spdjnosci terytorialnej tego obszaru moze stworzy¢ nowa jakos¢, zwigkszajaca potencjat
i atrakcyjnos¢ obszaru w ujsciu Odry, bedacego w oddzialywaniu Szczecina i by¢ alternatywa dla proce-
séw marginalizacji obszaréw po obu stronach granicy.

Obszar metropolitalny to Szczecin oraz powigzane z nim bezposrednio otaczajace go gminy, objete co-
dziennymi dojazdami do pracy. Jest to strefa, w ktorej zwiazki z duzym miastem sg $ciste i state. Obszar
ten obejmuje polskie gminy, cho¢ nalezy zauwazy¢, ze coraz silniej wkracza na strone niemiecka (prze-
prowadzanie si¢ Polakow i codzienne dojazdy do pracy w Szczecinie). Proces ten wcigz narasta, zwlaszcza
wobec gwaltownej depopulacji tych regionéw i w efekcie spadku cen nieruchomosci, i nawet jezeli obec-
nie nie jest jeszcze to obszar w pelni zintegrowany, to z pewnoscig w przyszlosci stanowi¢ bedzie obszar
metropolitalny Szczecina.

Region metropolitalny jest pojeciem szerszym wykraczajacym poza bezposrednie oddzialywanie miasta,
ale pozostajacy pod jego wplywem lub z uwagi na powigzania przyrodnicze i infrastrukturalne buduje
wspolny potencjal spoteczno-gospodarczy; zwigzki z duzym miastem sa tu stabsze, weekendowe lub oka-
zjonalne. Region ten obejmuje rowniez pewne funkcje metropolitalne, czyli obiekty infrastruktury, dzia-
talnos¢ gospodarcza, instytucje, organizacje pozarzadowe oraz centra i atrakcje turystyczne o znaczeniu
ponadregionalnym, bedace w zasiggu wypoczynku weekendowego miasta. Daje to wspdlne mozliwosci
rozwojowe — Szczecinowi przez zwigkszenie potencjatlu rozwojowego, a pozostalej czgsci regionu przez
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przenoszenie impulséw rozwojowych, jakie wytwarza duze miasto. Obszar ten rozciaga si¢ po obu stro-
nach granicy polsko-niemieckie;j.

3.3.1.2. Ustalenia dokumentéw strategicznych szczebla krajowego

W Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020 stolice wojewodztw postrzegane s3 jako gtéwne
centra rozwoju regionow, ktore w najwiekszym stopniu przyczyniaja si¢ do budowania ich sity konkuren-
cyjnej. Dzieki silnym miastom, skupiajagcym nowoczesne i konkurencyjne przedsiebiorstwa, oferujacym
miejsca pracy, wysokiej jakosci ustugi edukacyjne i kulturalne wzmacniana bedzie pozycja kazdego z re-
gionéw oraz zwigkszany bedzie zasieg pozytywnego oddziatywania na caly obszar wojewddztwa. Wspie-
ranie o$rodkéw miejskich jest jednym z podstawowych kierunkéw polityki regionalnej, poniewaz silne
miasta decyduja o pozycji konkurencyjnej calych regionéw w wymiarze miedzynarodowym i krajowym.
Wsparcie skierowane do miast stuzy budowaniu sity konkurencyjnej catych regionéw, wzmacnianiu ich
znaczenia miedzynarodowego i krajowego oraz wzmacnianiu regionalnej sieci osadniczej.

Jednym z obszaréw strategicznych wyzwan stawianych przez KSRR jest ,,lepsze wykorzystanie potencja-
téw najwazniejszych obszaréw miejskich do kreowania wzrostu i zatrudnienia oraz stymulowania rozwo-
ju pozostatych obszaréw”.

Najwazniejsze osrodki miejskie, w tym w szczegdlnosci osrodki wojewddzkie, stanowic¢ beda wezly sieci
wspOlpracy gospodarczej, spolecznej, naukowej, kulturalnej, turystycznej i instytucjonalnej, oddziatywu-
jace na rozwoj catego regionu dzigki rozwojowi i wspieraniu w tych obszarach funkcji metropolitalnych.

W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 Szczecin definiowany jest jako osrodek
o podstawowym znaczeniu dla systemu osadniczego kraju. Jest on réwniez wymieniony jako tzw. MEGA
(wraz z 72 innymi najwiekszymi o$rodkami miejskimi Unii Europejskiej) w opracowaniach stworzonych
dla celéw polityki przestrzennej UE. Nie zajmuje on tam jednak konkurencyjnej pozycji w stosunku do
innych miast ze wzgledu na niepelny profil funkcjonalny oraz ograniczony potencjal ludnosciowy i ryn-
kowy. W Szczecinie, jako jedynym duzym o$rodku oprécz Warszawy i Trojmiasta, ulokowana jest insty-
tucja miedzynarodowa (NATO). Znajduje si¢ tu rowniez lotnisko uzupelniajace krajowa podstawowg sie¢
portéw lotniczych. Szczecin funkcjonuje jako gtéwny osrodek Polski Zachodniej i Pomorza Srodkowego,
aktualnie wytwarzajacy liczne powigzania z Berlinem, Kopenhaga, Skanig i Sztokholmem. Powigzania te
sa jednak na razie stabe i nie s3 w pelni wykorzystane.

Obszar funkcjonalny wokol Szczecina zostal, zgodnie z przyjeta w KPZK 2030 metodologia, okreslony
jako obszar metropolitalny. KPZK 2030 stwierdza, ze Szczecin traci swoje znaczenie jako osrodek tran-
zytu towaréw. Traci réwniez niektére swoje funkcje gospodarcze, jak np. przemyst stoczniowy. W ca-
lym obszarze wystepuje niska gestos¢ zaludnienia i brak integracji funkcjonalnej sieci osadniczej. Obszar
ten charakteryzuje rosnaca depopulacja, bezrobocie strukturalne i niski poziom aktywnosci gospodar-
czej i inwestycyjnej. Szczecin i jego obszar funkcjonalny maja stabe polaczenia komunikacyjne z innymi
osrodkami wojewddzkimi. Dzieki istnieniu wieloletniego Programu budowy drég krajowych sytuacja ta
ulega stopniowej poprawie (m.in. zrealizowanie drogi ekspresowej S3 na odcinku Szczecin-Gorzéw Wiel-
kopolski). Jednym z zalozen KPZK 2030 jest stworzenie szkieletowej sieci polaczen o standardzie sieci
drog szybkiego ruchu miedzy gléwnymi osrodkami miejskimi.

KPZK 2030 wskazuje na konieczno$¢ modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej, natomiast w transporcie
morskim priorytetem jest poprawa dostepnosci do portéw morskich.

3.3.1.3. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla wojewodzkiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego definiuje Szczecin jako
najwigksze miasto wojewodztwa, tworzace wraz z przyleglymi gminami aglomeracje i potencjalny ob-
szar metropolitalny o zasiegu transgranicznym (szczecinski obszar funkcjonalny SOF). Jednym z waz-
nych elementéw polityki regionalnej bedzie wykreowanie funkcji metropolitalnych Szczecina. Jednym
z celow strategicznych SOF jest wzrost znaczenia i konkurencyjnosci tego obszaru w przestrzeni polskiej
i miedzynarodowej. Maja temu stuzy¢ cele posrednie, min. rozwoj gospodarki opartej na wiedzy i rozwoj
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innowacyjnosci (parki naukowo- technologiczne, rozwdj funkeji akademickich, klastry), rozwoj funkeji
metropolitalnych (intermodalny wezel komunikacyjny, wspieranie imprez o znaczeniu ponadregional-
nym, wspolna promocja potencjalu obszaru), podniesienie jakosci zycia w obszarze funkcjonalnym (spdj-
ny system transportu zbiorowego, uporzadkowanie struktury przestrzennej SOF, organizacja atrakcyjnych
przestrzeni publicznych).

Cel 3.3.12 brzmi: Metropolizacja szczecinskiego obszaru funkcjonalnego. Wsrdéd kierunkéw realizujacych
ten cel znajduja si¢: ochrona i zachowanie zasobow przyrodniczych i krajobrazu SOF, ochrona i ksztat-
towanie krajobrazu kulturowego, kreowanie i wzmacnianie funkcji metropolitalnych Szczecina i funk-
cji miejskich w SOE, podnoszenie standardéw zycia mieszkancow, wzmacnianie obszaru jako osrodka
wzrostu gospodarczego, wzmacnianie wewnetrznych i zewnetrznych powigzan transportowych, utworze-
nie w szczecinskim obszarze funkcjonalnym sprawnie dziatajacych systemoéw infrastruktury technicznej
w dziedzinie energetyki, gospodarki wodno-sciekowej i gospodarki odpadami.

Oprécz ww. kierunkéw do celu 3.3.12, w planie znalazly sie réwniez zapisy w ustaleniach dotyczacych in-
nych kierunkéw, a zwigzanych z SOF. Byly to m.in.: promocja i rozwéj Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego CETS-ROUTEG65, wsparcie powigzan zewnetrznych Szczecina, planowanie zintegrowa-
ne obszaréw aglomeracyjnych z uwzglednieniem transportu publicznego, ogélna poprawa jakosci zycia
i dostepu do infrastruktury (budowa nowych szkét i przedszkoli, rewitalizacja tkanki mieszkaniowej),
poprawa infrastruktury turystycznej (budowa w Szczecinie terminala do obstugi statkéw pasazerskich,
rozwdj infrastruktury turystycznej wzdluz nabrzezy), poprawa powigzan komunikacyjnych Szczecina (za-
chodnie obejécie kolejowe i drogowe Szczecina, modernizacja i poglebienie toru wodnego Swinoujscie-
-Szczecin, modernizacja szczecinskiego wezta wodnego).

Wedtug diagnozy spoleczno-gospodarczej, zawartej w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopo-
morskiego, Szczecin jest osrodkiem metropolitalnym, dominujacym pod wzgledem wielkosci i znaczenia
w wojewodztwie, koncentrujagcym duzy potencjal gospodarczy. Mieszka tu 24% mieszkancéw regionu.
Strategia zaleca wykonanie opracowan planistycznych dla obszaréw funkcjonalnych, w tym dla Szczecin-
skiego Obszaru Metropolitalnego.

Ramy formalne dla rozwoju funkcji metropolitalnej Szczecina stanowic¢ beda zapisy ustawy o ustroju ob-
szarow metropolitalnych, Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego, Koncepcji Przestrzennego Zagospo-
darowania Kraju 2030, aktualizowanego Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa.

W celu strategicznym nr 3 ,,Zwigkszenie przestrzennej konkurencyjnosci regionu” stwierdza sie, iz rozwdj
funkcji Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego jest jednym z kluczowych elementéw rozwoju woje-
wodztwa. Sformutowany jest tam tez cel kierunkowy 3.1 ,,Rozwdj funkcji metropolitalnych Szczecina”
W dzialaniach przypisanych temu celowi wymieniono m.in. podejmowanie wspdlnych przedsiewzieé in-
westycyjnych oraz sieci wspdtpracy samorzadow na obszarze SOM, rozbudowe i poszerzenie oferty pla-
cowek edukacji, nauki, kultury, ochrony zdrowia, administracji oraz ustug wyzszego rzedu w gminach
nalezacych do SOM, wlaczanie obszaru metropolitalnego w miedzynarodows sie¢ wspotpracy z udziatem
innych metropolii europejskich (w szczegolnosci battyckich) oraz usprawnienie rozwiazan transportowych
i komunikacyjnych w obrebie SOM, w tym budowa zachodniego obejscia drogowego Szczecina. Wspol-
praca gmin ma na celu unikniecie dublowania si¢ niektérych funkcji infrastrukturalnych i spotecznych.

W rozdziale 5. strategii mowa jest o instrumentach jej wdrazania. Jednym z nich jest Regionalny Program
Operacyjny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, w ktérym okreslona zostata 6. o$ priorytetowa ,,Roz-
woj funkeji metropolitalnych”.
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3.3. Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina - ponadregionalny osrodek rozwoju

3.3.1.4. Identyfikacja potencjalu i barier rozwoju

Potencjal rozwoju Bariery rozwoju
o polozenie i uklad transportowy szczecinskiego e slabe skomunikowanie z centrum Polski oraz
obszaru funkcjonalnego predysponuje go do z potudniem kraju
nawigzywania cistej wspélpracy z regionami « stosunkowo stabo wykorzystany potencjat
Berlina, Hamburga i @resund; Szczecin ma turystyczny szczecinskiego obszaru
szansg stac si¢ glownym krajowym osrodkiem funkcjonalnego, zwlaszcza Zalewu
przejmujacym wspélprace z zewnetrznymi Szczecinskiego i jezior

ukladami informacyjnymi, technologicznymi,

innowacyjnymi i kulturowymi « peryferyjne polozenie wzgledem integrujacej sie

centralnej czesci Polski

o dobrze rozwinieta sie¢ kolejowa w obszarze,
przy jednoczesnym stabym jej wykorzystaniu
i bardzo stabym wykorzystaniu w transporcie
publicznym

« niskie wykorzystanie transportu wodnego
srédladowego i morskiego

« niewydolny uktad drég wyjazdowych ze
Szczecina, zwlaszcza w kierunku potudniowym
(na droge S3 wezet Klucz) i zachodnim.

transgraniczny potencjal turystyczny, w tym
Zalew Szczecinski, Morze Baltyckie, Dolina
Dolnej Odry

dobre powigzania drogowe i $rédladowe
z Europg Zachodnig

duze porty morskie w uj$ciu Odry, stanowigce
potencjalne punkty wezlowe ,,autostrady
baltyckiej”, ktorych zaplecze stanowi pogranicze
Polski i Niemiec, zwlaszcza tereny wzdtuz
korytarza CETC-ROUTES65 i metropolia
berlinskaotencjal ludzki w zakresie gospodarki
morskiej

3.3.2. Cele i kierunki polityki przestrzennej

CEL 1. Szczecin pélnocnym biegunem rozwoju polskiej czesci pograniczna Polski
i Niemiec z ,,bramow3 funkcjg” wzgledem Niemiec i Skandynawii

Kierunek 1. Wspieranie powigzan Szczecina w sieci miast metropolitalnych:

 powigzania wewnatrz kraju — wzmocnienie roli w Polsce Zachodniej jako
pétnocnego bieguna i bramy pasma rozwojowego Wroctaw - LGOM - Zielona Géra
- Gorzéw Wlkp. - Szczecin,

» powigzania zewnetrzne z Berlinem oraz siecig miast baltyckich, zwlaszcza regionem
metropolitalnym @resund i Hamburgiem,

» wzmocnienie powigzan z centrum kraju i Tréjmiastem

Dzialanie 1.  Wsparcie powigzan portdw Szczecina i Swinoujscia z zapleczem
- pograniczem Polski i Niemiec (CETC-ROUTES65 i powigzania
z Berlinem)

Dzialanie 2.  Intensyfikacja wspotpracy z Berlinem i Hamburgiem

Dzialanie 3.  Utworzenie w Szczecinie instytutu naukowo-badawczego (Instytut Pol-
nocny) zajmujacego sie skandynawistyka, branzg morska, wspolpraca
transbaltycka
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Kierunek 2.  Rozwdj innowacyjnej gospodarki

Dzialanie 1.  Utworzenie centrum badawczo-wdrozeniowego techniki morskiej
i oceanotechniki

Dzialanie 2.  Rewitalizacja przemystu stoczniowego w Szczecinie
Dziatanie 3.  Rozwdj parkéw naukowo-technologicznych
Podjete dziatania inwestycyjne:

o budowa technoparku Pomerania

CEL 2. Intermodalny wezel komunikacyjny regionu metropolitalnego Szczecina -
metropolitalne centrum logistyczne

Kierunek 1.  Modernizacja transportu kolejowego

Dziatanie 1.  Modernizacja linii kolejowych w celu podniesienia ich predkosci eks-
ploatacyjnych, w szczegoélnosci:

o linii Szczecin - Poznan -Wroctaw (E59), budowa kolei duzych
predkosci
o linii Szczecin — Gdansk do predkosci min. 120 km/h

« budowa drugiego toru i elektryfikacja linii Szczecin - Berlin (na
odcinku Passow — Szczecin)

Podjete dziatania inwestycyjne:

« modernizacja linii Swinoujécie - Szczecin - Zielona Géra — Wroctaw
(C-E59) do predkosci min. 120 km/h

Dzialanie 2.  Rozwijanie polaczen kolejowych Szczecina ze strefg nadmorska;
przedltuzenie linii kolejowej nr 407 (Wysoka Kamienska — Kamien
Pomorski) do Dziwnéwka z mozliwoscig dalszego przedluzenia wzdtuz
wybrzeza do Rewala

Dzialanie 3.  Analiza mozliwosci przeprowadzenia polaczenia kolejowego Szczecin
- Berlin przez Gryfino i Schwedt, z budowa odcinka ze Schwedt do
linii nr 273

Kierunek 2.  Poprawa dostepnosci drogowej w obszarze metropolitalnym — usprawnienie powigzan
Szczecina z ukladem zewnetrznym

Dzialanie 1.  Budowa zachodniego drogowego obejscia Szczecina jako czgsci trasy
Via Hanseatica wraz z trasami wylotowymi z miasta

Dziatanie 2.  Budowa nowego polaczenia w relacji Autostrada Poznanska (od mostu
na Regalicy) - autostrada A6 (wezel Morwowa)

Dzialanie 3.  Budowa obwodnic Przectawia i Warzymic; powigzanie autostrady A6
z droga krajowa nr 13 (ostateczna decyzja o srodowiskowych uwa-
runkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia z 6 grudnia 2012 r.,
brak terminu realizacji)

Podjete dziatania inwestycyjne:

« przebudowa ulicy Struga
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Kierunek 3.  Wzrost znaczenia transportu morskiego w oparciu o porty ujscia Odry

Dziatanie 1.  Poprawa powigzan portéw morskich ujscia Odry z ich naturalnym za-
pleczem - Polskg Zachodnig i metropolig berlinska

Dzialanie 2.  Rozbudowa potencjatu gospodarki morskiej w oparciu o porty morskie

w tym:

« modernizacja toréw podejéciowych do Swinoujécia w celu
umozliwienia wptywania statkéw o zanurzeniu do 15 m,

« modernizacja toru wodnego Swinoujécie — Szczecin w celu
umozliwienia obstugi przez port morski w Szczecinie statkow
klasy handymax wlacznie; poglebienie do glebokosci 12,5 m oraz
poszerzenie i wyprofilowanie toru,

« utworzenie w Szczecinie terminalu lub stanowiska do obstugi
duzych statkéw pasazerskich, réwniez poprawa infrastruktury do
obstugi pasazerskich statkow srodladowych i integracja z dworcem
kolejowym,

o restrukturyzacja portéw i przystani rybackich w kierunku
$wiadczenia ustug turystycznych (zwlaszcza portow Zalewu
Szczecinskiego)

« poprawa dostepnosci od strony ladu do portéw rozbudowa
i modernizacja suprastruktury portowej; rozwoj funkeji
przemystowej, logistyczno-dystrybucyjnej i handlowej portow,

« rozwdj portu morskiego w Policach

Podjete dzialania inwestycyjne:
« budowa portu zewnetrznego w Swinoujéciu,

« rozbudowa portu morskiego w Szczecinie (baza kontenerowa baza
przeladunkowa morsko-rzeczna, centrum logistyczne)

3.4. Wroclawski obszar funkcjonalny - ponadregionalny osrodek rozwoju
spoleczno-ekonomicznego i transferu innowacyjnosci

3.4.1. Podstawy formulowania polityki przestrzennej

3.4.1.1. Opis obszaru dzialan

Wroctawski obszar funkcjonalny stanowi specyficzny subregion o cechach rozwijajacego si¢ obszaru me-
tropolitalnego, ktdrego rozwoj spoteczno-gospodarczy jest bardzo intensywny, zaréwno w skali kraju jak
i wojewddztwa. Gléwnym osrodkiem obszaru jest Wroctaw, w ktérym mieszka 22% ogoétu mieszkancow
Dolnego Slaska i pracuje ok. 31% ogétu zatrudnionych. Strefa jego wpltywdw i powigzan z otoczeniem
obejmuje miasta i tereny wiejskie polozone na terenie powiatow: sredzkiego, wotowskiego, trzebnickiego,
olesnickiego, otawskiego, strzelinskiego i wroctawskiego. Dotychczas przeprowadzane proby delimitacji
granic wroclawskiego obszaru funkcjonalnego wskazywaty ten obszar (z nieznacznymi réznicami w okre-
$leniu jego zasiegu) jako aglomeracje, obszar metropolitalny lub tez obszar zorganizowanej wspdtpracy
w ramach dzialania Agencji Rozwoju Aglomeracji Wroclawskiej.

Najwazniejsze problemy wroclawskiego obszaru funkcjonalnego zwigzane sa ze wzmozong presja inwe-
stycyjng oraz dostgpnoscia osrodka rdzeniowego. Ma to swe odzwierciedlenie w postepujacej urbanizacji
i niekontrolowanym rozprzestrzenianiu si¢ zabudowy réznego typu wokot Wroctawia, co powoduje z jed-
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nej strony zagrozenie dla waloréw przyrodniczych, objetych ochrong prawng, oraz przestrzeni otwartych,
z drugiej za$ — wzrost znaczenia transportu indywidualnego w codziennych dojazdach, skutkujgcy nad-
miernym zatloczeniem szlakéw dojazdowych. Wspomniana presja inwestycyjna przyczynia si¢ rowniez
do stalego wzrostu zagrozenia powodziowego przez zabudowywanie dolin rzecznych, co jest szczegdlnie
niebezpieczne na tak intensywnie zagospodarowanym obszarze. Nasilony rozwoj gospodarczy powoduje
takze, iz wroctawski obszar funkcjonalny cechuje znaczace w skali regionu zuzycie wody oraz zapotrzebo-
wanie na energie i paliwa.

3.4.1.2. Ustalenia dokumentéw strategicznych szczebla krajowego

Cel i kierunek rozwoju wedtug Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020
Cel strategiczny: Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionow.

Kierunek: Wzmacnianie funkcji metropolitalnych najwiekszych osrodkéw miejskich kraju (w tym
Wroclawia).

Istotg realizacji wyznaczonego kierunku jest oddzialywanie na czynniki rozwojowe, ktére stanowig o sile
konkurencyjnej miast i koncentruja si¢ na:

o rozwijaniu powiazan infrastrukturalnych i instytucjonalnych miedzy miastami — weztami sieci
w ukfadzie miedzynarodowym i krajowym,

« wzmacnianie funkcji metropolitalnych w sferze gospodarki, nauki i kultury oraz wzmacnianie roli
osrodkow edukacji na poziomie wyzszym tworzacych warunki dla gospodarki opartej na wiedzy,

o wspieranie rozwigzan integrujacych przestrzen obszaréw metropolitalnych w zakresie
zagospodarowania przestrzennego, zbiorowego transportu multimodalnego, ustug komunalnych.

Cel i kierunek rozwoju wedlug Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Cel: Podwyzszenie konkurencyjnosci gléwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
poprzez integracje funkcjonalna przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego
sprzyjajacej spdjnosci.

Kierunki:

«  wspieranie rozwoju funkcji metropolitalnych gtéwnych osrodkéw miejskich.

« intensyfikacja powigzan funkcjonalnych pomiedzy gléwnymi wezlami sieci osadniczej w uktadzie
krajowym i miedzynarodowym.

o integracja obszaréw funkcjonalnych gléwnych obszaréw miejskich.

3.4.1.3. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla wojewodzkiego

Strategia rozwoju wojewoddztwa dolnoslgskiego 2020 wskazuje na Wroctawski Obszar Integracji jako ob-
szar wyrdzniajacy sie znacznym potencjatem edukacyjnym i naukowo-badawczym, réwniez w wymiarze
innowacyjnosci.
Makrosfera: rozwdj obszaréw miejskich i wiejskich (grupa dziatan zakladajaca wzmacnianie wezlowej
funkgji i rewitalizacje o$rodkow miejskich)
Priorytety:
o Wzmocnienie weztowej funkcji osrodka metropolitalnego oraz regionalnych i subregionalnych
osrodkow osadniczych, generujacych rozwoj spoteczno-gospodarczy.
o Koordynacja dziatan w obrebie miejskich obszaréw funkcjonalnych obejmujacych obszar miast
i powigzanych z nimi funkcjonalnie obszaréw wiejskich
Przedsiewzigcia:
o Opracowanie strategii rozwoju i plandw zagospodarowania przestrzennego miejskich obszaréw

funkcjonalnych, w tym Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego i obszaréw o funkcjach osrodkéw
regionalnych.
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Zmiana Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego.

Celem strategicznym jest harmonijny, zintegrowany rozwoj przestrzenny i spoteczno-gospodarczy oraz
integracja wroclawskiego obszaru funkcjonalnego (metropolitalnego) jako gtéwnego wezla sieci osadni-
czej wojewddztwa dolnoslaskiego.

Kierunki zagospodarowania przestrzennego i dzialania stuzace ich realizacji w ramach poszczegélnych
sfer:

Kierunki Dzialania

Zasoby przyrodnicze i krajobrazowe

 Rozszerzenie i umocnienie regionalnego « Utworzenie parku krajobrazowego w dolinie
systemu obszaréw chronionych i jego Odry i Otawy
zintegrowanie z systemami krajowymi » Opracowanie koncepcji zintegrowanego
i europejskimi systemu terenow zieleni w ramach ,,zielonego

pierscienia” wokol Wroctawia
Zasoby kulturowe

o Ochrona oraz poprawa stanu i wykorzystania « Eksponowanie i udost¢pnianie stanowisk
zespoldéw zabytkowych archeologicznych o zachowanych formach

krajobrazowych - zespoly grodzisk
wroctawskich na Ostrowie Tumskim,
Soltysowicach, Pawtowicach, Widawie,
Osobowicach, Praczach Odrzanskich,
Marszowicach, Mokrej, Le$nej, Ztotnikach,
Ratyniu (m. Wroctaw)

Stan srodowiska

 Zachowanie i racjonalne wykorzystanie o Ochrona gleb najwyzszej jakosci przed ich
zasobow glebowych przeznaczaniem na cele nierolnicze — obszary
z glebami w klasach bonitacyjnych I-III na
obszarach wiejskich

« Poprawa stanu powietrza atmosferycznego « Opracowanie programéw naprawczych
ochrony powietrza dla stref przekroczen
dopuszczalnych i docelowych substancji
w powietrzu - strefa aglomeracja wroctawska

Osadnictwo
« Wzmocnienie funkcji metropolitalnych « Rewitalizacja zdekapitalizowanej zabudowy
Wroclawia oraz rozwdj wroctawskiego obszaru mieszkaniowej i produkcyjno-ustugowej oraz
funkcjonalnego (metropolitalnego) rekreacyjno-turystycznej w obrebie terendw
zainwestowanych

« Lokowanie nowych zespoléw zabudowy
mieszkaniowej i produkcyjno-ustugowe;j
w sasiedztwie istniejacych jej kompleksow,
z dostepem do komunikacji zbiorowej
 Rozbudowa systemu terenéw chronionych
i terenow zieleni urzadzonej przy utrzymaniu
jak najwigkszej ilosci terenéw biologicznie
aktywnych
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Kierunki

Dzialania

 Rozbudowa sieci wewnetrznych powigzan
komunikacyjnych

 Rozbudowa zintegrowanego systemu
transportu zbiorowego zapewniajacego
powiazania Wroctawia z gléwnymi o$rodkami
réwnowazenia rozwoju w obszarze

« Kreowanie rozwoju obszaru poprzez
aktywizacje osrodkéw rownowazenia jego
rozwoju

» Rozbudowa reprezentacyjnych obiektow
szkolnictwa wyzszego, ochrony zdrowia,
kultury, sportu, turystyki infrastruktury dla
badan i rozwoju infrastruktury targowo-
wystawienniczej

Transport drogowy

« Ksztaltowanie spdjnego przestrzennie systemu
powigzan komunikacyjnych wewnatrz
obszarach rozwoju i pomiedzy nimi

« Realizacja sprawnego systemu powigzan
drogowych we wroclawskim obszarze
funkcjonalnym poprzez budowe lub
modernizacje¢ drdg, w szczegoélnosci:
Autostradowej Obwodnicy Wroclawia;
Lacznika Aglomeracyjnego A4-S8; drogi Ofawa
— Olesnica; Lacznika Aglomeracyjnego A4-S5.

Transport kolejowy

o Stworzenie sprawnego systemu powigzan
kolejowych

« Powigzania kolejowe o kluczowym znaczeniu:
Dolnoslaska Kolej Dojazdowa / Kolej
Aglomeracyjna; budowa pofaczenia kolejowego
z wroctawskim portem lotniczym; budowa
obwodnicy kolejowej Wroctawia

Transport lotniczy

« Wzmacnianie transportu lotniczego

« Rozbudowa i modernizacja gléwnego portu
lotniczego regionu Wroctaw Strachowice

Transport wodny

« Wdrozenie nowoczesnego systemu zarzadzania

ryzykiem powodziowym poprzez realizacje
oraz koordynacje posredniej i bezposredniej
ochrony przeciwpowodziowej
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3.4. Wroctawski obszar funkcjonalny - ponadregionalny osrodek rozwoju spoteczno-ekonomicznego i transferu

innowacyjnosci

3.4.1.4. Identyfikacja potencjalu i barier rozwoju

Potencjal rozwoju

« silny osrodek akademicki z duzym potencjatem
naukowo-badawczym

o duza koncentracja wysoko wykwalifikowanej
kadry

« liczne powigzania drogowe i kolejowe
o znaczeniu migdzynarodowym (IIT
Paneuropejski Korytarz Transportowy Berlin/
Drezno - Wroctaw - Katowice — Krakéw —
Przemysl - Lwow - Kijow, sieci funkcjonujace
w ramach europejskiej sieci TEN-T)

« korzystne polozenie pomiedzy gtéwnymi
weztami komunikacyjnymi, takimi jak: Belin,
Drezno, Praga, Brno, Ostrawa, Katowice,
Warszawa, Poznan oraz centralna lokalizacja
wzgledem czotowych stolic Europy Srodkowej
(Berlin, Praga, Warszawa), umozliwiajaca
wykorzystanie renty polozenia

o dzialania na rzecz usprawnienia sieci drogowej
(m.in. Autostradowa Obwodnica Wroclawia)

o duza aktywnos¢ ekonomiczna ludnosci
Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego,
wyrazona sukcesywnym wzrostem liczby
nowych podmiotéw gospodarczych

« wysoka atrakcyjnos¢ inwestycyjna podregionu
wroctawskiego (4. miejsce w kraju), zwlaszcza
dla inwestoréw z kapitalem zagranicznym

« koncentracja obiektéw innowacji
i przedsiebiorczosci (centra transferu
technologii, inkubatory przedsigbiorczosci,
parki przemystowe i technologiczne)

o dzialanie na rzecz budowy konkurencyjnej
gospodarki opartej na wiedzy (Centrum EIT+)

« inicjatywy tworzenia nowych form kooperacji
przedsiebiorstw, na wzér realizowanych z duzym
powodzeniem w UE powigzan klastrowych

« lokalizacja obszaréw umozliwiajacych
prowadzenie dzialalnosci gospodarczej na
warunkach preferencyjnych, ktére stanowia
atrakcyjny instrument dla inwestoréw

o blisko$¢ granicy polsko-czeskiej i polsko-
niemieckiej generujaca ruch przyjazdowy
cudzoziemcow

Bariery rozwoju

wzrastajacy udzial bezrobotnych

z wyksztalceniem wyzszym w strukturze
bezrobotnych

nieréwnowaga pomiedzy podaza a popytem na
ustugi spoteczne (szczegdlnie z zakresu opieki
na dzie¢mi i ustug medycznych)

niedostateczne przygotowanie organizacyjno-
techniczne niektérych gmin do skonsumowania
$rodkéw pomocowych UE

postepujaca suburbanizacja strefy podmiejskiej,
generujaca konflikty przyrodnicze, spofeczne
i komunikacyjne

niedostatecznie rozwiniete ,,spoteczenstwo
obywatelskie”

niekorzystne trendy demograficzne i spoteczne,
szczegolnie niski przyrost naturalny i starzenie
sie spoleczenstwa

opdznienia w realizacji inwestycji
infrastrukturalnych podyktowane brakiem
srodkéw finansowych

wzrost natezenia ruchu na drogach krajowych
i wojewodzkich
zly stan techniczny drég powiatowych

nieracjonalna polityka zwigzana z transportem
publicznym (brak korelacji potaczen, mata
czestotliwos¢ kursow)

utrzymywanie si¢ przewagi przemystow
tradycyjnych nad przemystami zwigzanymi

z nowymi technologiami

niedoinwestowanie sektora badawczo-
rOZWOjOWego

spadek liczby zatrudnionych w dziatalnosci
badawczo-rozwojowej

niewystarczajaca dostgpno$¢ komunikacyjna
pomiedzy Wroclawskim Obszarem
Metropolitalnym a pozostatymi o$rodkami
regionalnymi

nieracjonalna polityka przestrzenna gmin -
nadmierny udzial terenéw przeznaczonych
w dokumentach planistycznych pod tereny
aktywnosci gospodarczej

brak wystarczajacego zaplecza codziennej
i cotygodniowej rekreacji dla mieszkancow
obszaru
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Potencjal rozwoju Bariery rozwoju
« transgraniczny potencjal turystyczny « niespdjnos¢ istniejacej sieci szlakow
(Dolina Odry) oraz walory turystyczne turystycznych
o migdzynarodowym znaczeniu (zabytki « koncentracja wigkszosci bazy noclegowej,
UNESCO i kompleks obszaréw wodno-btotnych sportowo-rekreacyjnej i konferencyjno-
Ramsar ,,Stawy Milickie” w Dolinie Baryczy) wystawowej we Wroctawiu,
« duze zasoby wysokostandardowej bazy o zte polaczenia komunikacyjne z resztg kraju

hotelowo-gastronomicznej oraz sportowo-

e ni t jaca dla potrzeb obstugi ruch
rekreacyjnej i konferencyjnej niewystarczajaca dla potrzeb obstugi ruchu

turystycznego dostepnos¢ komunikacyjna do
« cykliczne miedzynarodowe imprezy sportowe, pasma Sudetéw

wystawiennicze i kulturalne o brak efektywnej wspotpracy pomiedzy

podmiotami gospodarki turystycznej

« brak kompleksowej koncepcji rozwoju turystyki
i rekreacji dla cato$ci wroclawskiego obszaru
funkcjonalnego

3.4.2. Cele i kierunki polityki przestrzennej

Wroclawski Obszar Metropolitalny zwornikiem krajowych i trans-europej-

CEL1. skich powigzan na kierunkach polnoc-poludnie i wschod-zachod

Kierunek 1. ~ 'Wzmocnienie dost¢epnosci komunikacyjnej metropolii wroctawskiej w ukladzie kra-
jowym i miedzynarodowym

Dzialanie 1.  Realizacja multimodalnego korytarza transportowego Wroctaw — L6dz
- Warszawa
Podjete dziatania inwestycyjne:

« budowa drogi ekspresowej S8 Wroclaw — Warszawa (w realizacji) (do
2020r.)

« budowa linii kolei duzych predkosci relacji Wroctaw — Poznan -
Lodz - Warszawa (po 2020 r.)

Dzialanie 2. Poprawa powigzan kolejowych, drogowych i lotniczych z Berlinem,
w tym:
o przebudowa autostrady A4 na odcinku Krzyzowa — Wroctaw
(budowa pasa awaryjnego)
Podjete dziatania inwestycyjne:

« budowa autostrady A18 Olszyna — Golnice (przebudowa jezdni
potudniowej) (do 2020r.)

« modernizacja linii kolejowej E30 na odcinku Wroctaw — Legnica —
Wegliniec — Bielawa Dolna oraz modernizacja linii kolejowej 275
relacji Legnica — Gubin (do 2020 r./po 2020 r.)

« modernizacja linii kolejowej E30, etap II. Pilotazowe wdrozenie
ERTMS/ETCS oraz ERTMS/GSMR w Polsce na odcinku Legnica-
Wegliniec-Bielawa Dolna (2010-2014)

142



3.4. Wroctawski obszar funkcjonalny - ponadregionalny osrodek rozwoju spoteczno-ekonomicznego i transferu
innowacyjnosci

Kierunek 2.

Dzialanie 3.

Dzialanie 4.

Dzialanie 5.

« zwigkszenie ilosci polaczen lotniczych do lotniska BER w Berlinie
z portu lotniczego we Wroclawiu, jako lotniska uzupelniajacego
miedzykontynentalne polaczenia lotnicze poprzez zebranie
obcigzenia z regionu potudniowo-wschodniej czesci kraju (do 2020 1.)

« modernizacja linii kolejowej E30, etap II. Pilotazowe wdroZenie
ERTMS/ETCS oraz ERTMS/GSMR w Polsce na odcinku Legnica -
Wegliniec - Bielawa Dolna (2010-2014)

Utworzenie szybkich powigzan drogowych i kolejowych z Praga

Podjete dziatania inwestycyjne: (po 2020 r.)

« budowa drogi ekspresowej S8 Wroclaw - droga ekspresowa S3 (R11
i D11 na terenie Republiki Czeskiej)

« budowa linii kolei duzych predkosci relacji Wroctaw - Praga
Utworzenie szybkich powigzan w korytarzu: Poznan - Wroctaw - Brno
- Wieden

Podjete dziatania inwestycyjne:

« budowa drogi ekspresowej S5 Wroctaw — Klodzko - Boboszow
(granica panstwa) (R43/D2 na terenie Republiki Czeskiej) (po 2020 r.)

« modernizacja linii kolejowej C59/2 relacji Wroctaw — Miedzylesie
(granica panstwa) — przygotowanie dokumentacji przedprojektowej
(do 2020 1.)

Wzmocnienie powigzan ze Szczecinem i o$rodkami poludniowej
Skandynawii
Podjete dziatania inwestycyjne:
 budowa drogi ekspresowej S3 Legnica — Szczecin (czgsciowo
w realizacji) (do 2020 r.)
« modernizacja linii kolejowej C-E59 relacji Wroctaw - Szczecin —
(przygotowanie dokumentacji projektowej) (2004 - 2010 r.)

« modernizacja linii kolejowej C59/2 odcinek Wroctaw-Miedzylesie
przygotowanie dokumentacji przedprojektowe;j (2005 - 2010 r.)

« modernizacja linii kolejowej nr 273 na odcinku Glogéw - Zielona
Gora - Rzepin - Dolna Odra (2009 - 2016 1.)

« modernizacja linii kolejowej nr 273 na odcinku Dolna Odra -
Szczecin Podjuchy (2011 - 2014 r.)

Wzmacnianie gospodarczych, naukowych i inwestycyjnych powigzan Wroclawia
z osrodkami metropolitalnymi Europy Centralnej, w oparciu o wykorzystanie strate-
gicznego polozenia Wroclawia w tréjkacie stolic: Warszawa - Berlin - Praga

Dzialanie 1.

Rozwijanie bazy dla gospodarki opartej na wiedzy oraz funkcjonowania
tzw. przemysltow kreatywnych

Podjete dziatania inwestycyjne:
» Wroctawskie Centrum Badan EIT +
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« dolnoslaskie parki technologiczne: Wroctawski Park
Technologiczny S.A.; Dolnoslaski Park Innowacji i Nauki S.A. We
Wroctawiu;Wroctawski Medyczny Park Naukowo-Technologiczny;
Dolnoslaski Park Technologiczny T-Park w Szczawnie-Zdroju;
ChemiPark Technologiczny w Brzegu Dolnym; Park Technologiczny
LG w Kobierzycach; KGHM Letia Legnicki Park Technologiczny S.A.
W Legnicy

« czolowe inkubatory przedsigbiorczosci: akademickie inkubatory
przedsiebiorczosdci przy uczelniach wyzszych — Uniwersytecie
Wroctawskim, Uniwersytecie Przyrodnicznym, Uniwersytecie
Ekonomicznym, Wyzszej Szkole Bankowej, przy Wroctawskim
Medycznym Parku Naukowo-Technologicznym, przy Wroctawskim
Inkubatorze Przedsiebiorczosci

o centra transferu technologii: Wroctawskie Centrum Transferu
Technologii Politechniki Wroctawskiej, Osrodek Transferu Wiedzy
i Technologii przy Uniwersytecie Wroctawskim, Osrodki Innowacji
NOT we Wroctawiu Swidnicy i Legnicy

Dzialanie 2. Tworzenie zaplecza dla organizacji wydarzen kulturalnych i sportowych
o randze europejskiej
Podjete dzialania inwestycyjne:
o« Forum Muzyki
« stadion
« centrum konferencyjne Hala Stulecia

Dzialanie 3. Wzmacnianie wielokulturowos$ci Wroclawia w oparciu o dziedzictwo
historyczne i tozsamos¢ trzech narodéw: Polakéw, Czechéw i Niemcow

Kierunek 3.  Wykorzystanie potencjalu odrzanskiej drogi wodnej dla transportu i turystyki

Dzialanie 1. Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze w celu zapewnienia ze-
glownodci szlaku wodnego o parametrach III klasy zeglowno$ci (szcze-
goétowe opis w priorytecie 3.8)
Podjete dziatania inwestycyjne:
« budowa stopnia wodnego Malczyce
« modernizacja wroclawskiego wezta wodnego

Dzialanie 2.  Stworzenie spojnego sytemu oferty rekreacyjno-turystycznej oraz
obstugi turystéw, promocja Odry jako ponadregionalnej marki
turystycznej
Podjete dziatania inwestycyjne:
o dzialania zwigzane z turystyka wodng - srédmiescie Wroclawia,

miasto i gmina Brzeg Dolny

Dzialanie 3. Zmiana tendencji rozwoju obszaréw nadrzecznych miast —
»odwracanie sie miast ku rzece”, w tym podniesienie jakos$ci wizualnej
frontéw wodnych miast (Otawa, Wroctaw, Brzeg Dolny, Scinawa,
Glogow).

Podjete dziatania inwestycyjne:

o $rodmiescie Wroclawia
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Wroclaw wiodacym osrodkiem generowania i dyfuzji impulséw rozwoju spoteczno-

CEL2. -gospodarczego i innowacji dla pogranicza Polski i Niemiec
Kierunek 1.  Wzmacnianie rangi Wroclawia w sieci stolic regionalnych
Dzialanie 1. Wzmocnienie powigzan z osrodkami Saksonii i pétnocnych Czech
Dzialanie 2.  Intensyfikacja wspdlpracy ze Szczecinem, Zielong Go6rg i Poznaniem
Kierunek 2. Wzmocnione Wroclawia jako generatora impulséw rozwojowych dla calego obszaru
pogranicza
Dzialanie 1.  Tworzenie na polskiej cze¢sci pogranicza Polski i Niemiec oraz
Polski i Czech klastrow produkcji i wiedzy w oparciu o zaplecze
technologiczne i naukowe Wroctawia
Podjete dziatania inwestycyjne:
« Inicjatywy klastrowe: klaster ICT — Wspdlnota Wiedzy i Innowacji
w Zakresie Technik Informacyjnych i Komunikacyjnych; Klaster
Ceramika i Turystyka Bolestawiecka; Dolnoslaski Klaster
Ekoenergetyczny EEI — Energia, Ekologia, Innowacje; Dolnoslaski
Klaster Energii Odnawialnej; Dolnoslaski Klaster Surowcowy;
Innowacyjny Klaster Generacji i Uzytkowania Energii w Mega
i Nano Skali; Klaster drzewny SIDE CLUSTER; Klaster e-zdrowie;
klaster NutriBioMed
Dzialanie 2. Wzmocnienie funkcji Wroctawia jako ,,bramy” dla obszaru Sudetow
Dzialanie 3. 'Wzmocnienie dostepnosci portu lotniczego Wroctaw Strachowice
z obszaru pogranicza Polski i Niemiec
Kierunek 3. Tworzenie wysokiej jakosci oferty inwestycyjnej na obszarze metropolitalnym Wro-

clawia w oparciu o lad przestrzeni i zintegrowane planowanie przestrzenne

Dzialanie 1. Budowa zintegrowanego systemu informacji przestrzennej dla WrOM,
wzmacniajgcego bezpieczenstwo inwestycyjne
Podjete dziatania inwestycyjne:

» budowa wojewddzkiego wezta infrastruktury informacji przestrzennej

Dzialanie 2.  Przygotowanie i promowanie obszaréw pod nowe, prestizowe inwesty-
cje w ukladach ponadgminnych

Dzialanie 3. Tworzenie spdjnych, hierarchicznych powigzan w zakresie podstawo-
wych systemOw przestrzennych, w tym m.in.:
« ukladu transportowego, w tym transportu publicznego,
« ukladu terenéw zielonych i cennych przyrodniczo,
o ukfadu ustug spolecznych, w tym sportu i rekreacji
Dzialanie 4.  Stworzenie planu krajobrazowego dla Wroctawskiego Obszaru Metro-

politalnego, ktéry przyczyni si¢ do ochrony terenéw biologicznie czyn-
nych i krajobrazowo cennych

145



STUDIUM INTEGRACJI PRZESTRZENNE] POLSKIE] CZESCI POGRANICZA PoLsk1 1 NIEMIEC (IPPON)

3.5. Krajowe osrodki wzrostu: Zielona Gora, Gorzow Wielkopolski
3.5.1. Podstawy formulowania polityki przestrzennej

3.5.1.1. Opis obszaru dzialan

Zielona Gora i Gorzéw Wielkopolski stanowia dwa gléwne osrodki osadnicze wojewodztwa lubuskie-
go gdzie liczba mieszkancéw w 2010 r. Wynosita: 117 699 (Zielona Géra) i 125 394 (Gorzéw Wilkp).
Lacznie w obu miastach zamieszkuje 38,7% ludnos$ci miejskiej wojewddztwa, co stanowi 24% popula-
cji wojewoddztwa ogdlem. Miasta te lezg w zasiegu Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego
CETC-ROUTES65.

Bodzce rozwojowe obu miast pochodzg z ich lokalizacji na skrzyzowaniu waznych europejskich arterii
transportowych, z sgsiedztwa aglomeracji berlinskiej oraz Szczecina Poznania i Wroclawia.

Osrodki wojewddzkie o znaczeniu krajowym pelnig szereg funkcji metropolitalnych, jednak pomimo sys-
tematycznej ich koncentracji zaréwno o znaczeniu mi¢dzynarodowym i krajowym w wielu aspektach
pozostaja nadal powigzane z osrodkami metropolitalnym i s3 im podlegle funkcjonalnie (np. W zakresie
gospodarczym, szkolnictwa wyzszego, nauki, kultury).

Zielona Gora i Gorzow Wlkp. maja potencjal do kreowania i rozprzestrzeniania proceséw rozwojowych
w Polsce Zachodniej, jednak mozliwos$¢ te zmniejsza niska jakos$¢ powigzan transportowych i funkejo-
nalnych z gtéwnymi weztami sieci osadniczej kraju. Blisko$¢ geograficzna i funkcjonalna Berlina nie jest
wykorzystywana dla zwigkszenia potencjatu rozwojowego.

3.5.1.2. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla krajowego

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

Zaréwno Zielona Goéra jak i Gorzéow Wlkp. przedstawiane s3 jako ,0srodki wojewodzkie o znacze-
niu krajowym, w ktérych nastepuje systematyczna koncentracja funkcji metropolitarnych o znaczeniu
miedzynarodowym i krajowym”. Wejda one w sklad podstawowych weztéw sieci powigzan funkcjonal-
nych miast w roku 2030. KPZK 2030 méwi o koniecznosci delimitacji miejskich obszaréw funkcjonal-
nych. Obowigzkowa delimitacja obszaréw funkcjonalnych oraz przygotowanie dla nich strategii i planéw
zagospodarowania obejmie wszystkie miasta wojewddzkie. KPZK 2030 dzieli obszary funkcjonalne na
cztery podtypy (w tym obszary funkcjonalne osrodkéw wojewddzkich nie spelniajacych kryteriow stawia-
nych metropoliom), w ktérych mieszcza si¢ Gorzéw Wlkp. i Zielona Goéra.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020.

Cel 1: Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionow.

Kierunki dzialan polityki regionalnej w ramach celu 1 obejmuja wzmacnianie funkcji metropolitalnych
osrodkow wojewodzkich i integracje ich obszarow funkcjonalnych: Warszawy - stolicy panstwa, pozosta-
tych osrodkéow wojewodzkich?!

Celem dzialan polityki regionalnej wobec wszystkich osrodkéw wojewddzkich jest wspieranie rozwoju
ich funkeji metropolitalnych poprzez sprzyjanie wzrostowi ich znaczenia gospodarczego (w tym rynkéw
pracy), edukacyjnego, naukowego i w zakresie kultury w ukladach: migdzynarodowym i krajowym.

Aby osiggnac ten cel niezbedne jest zapewnienie efektywnych potaczen transportowych z najwazniejszymi
o$rodkami miejskimi w kraju i w relacjach europejskich (drogowych, kolejowych, lotniczych). Szczegélnej
uwagi w tym zakresie wymagaja powigzania drogowe i kolejowe z miastami potozonymi w panstwach UE

21 Pod pojeciem osrodki wojewddzkie nalezy rozumie¢ miasta, ktére od 1.01.1999 r. sa siedzibg wojewody i (lub) sejmiku
Wojewddztwa (Bydgoszcz i Torun oraz Gorzéw Wielkopolski i Zielona Géra). Wsparcie rozwoju tych o$rodkéw nie bedzie ogra-
nicza¢ si¢ do granic administracyjnych miast wojewoddzkich, ale do catych funkcjonalnych obszaréw miejskich w bezposrednim
zasiegu ich oddzialywania (...)"
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oraz ze stolicami wojewodztw zachodnich m.in.: Gorzowem Wielkopolskim oraz Zielong Goéra, ktoérych
pofaczenia komunikacyjne z gtéwnymi osrodkami zagranicznymi (Berlin) sg znacznie bardziej rozwiniete
niz z Warszawg i pozostalymi najwazniejszymi o$rodkami miejskimi w kraju.

3.5.1.3. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla wojewodzkiego

Strategia rozwoju wojewodztwa lubuskiego.

Dokument stawia wyzwania zwigzane ze spojnoscia przestrzenng i z rozwojem obszaréw funkcjonalnych
miast. Sprostanie tym wyzwaniom wigze si¢ zdwoma ukladami aktywizowania rozwoju regionu. Pierwszy
nawiazuje do regionotworczych funkcji duzych osrodkéw miejskich. Rozwdj wojewddztwa zaleze¢ bedzie
w znaczgcym stopniu od rozbudowy potencjaléw Gorzowa Wlkp. oraz Zielonej Gory wraz z ich aglome-
racjami. To te miasta gtéwnie beda osrodkami absorpcji sygnalow rozwoju, a jednoczes$nie biegunami
rozwoju dla otaczajacych je stref.

W wymiarze przestrzennym w wojewddztwie lubuskim wskazano obszary strategicznej interwencji, m.in.:
miasta wojewodzkie i ich obszary funkcjonalne. Wedlug dokumentu do roku 2020 w rozwoju przestrzen-
nym wojewodztwa lubuskiego utrwala¢ bedzie si¢ trend zmierzajacy w kierunku wzmocnienia i stabili-
zacji istniejacego systemu osadniczego, opartego na sieci dwdoch gléwnych miast, powigzanych ze soba
iz wlasnymi obszarami funkcjonalnymi oraz oddzialujacych na pozostate osrodki subregionalne i lokalne.

Jednym z wazniejszych celéw strategii, dotyczacym Zielonej Géry oraz Gorzowa Wlkp., jest rozwdj funk-
¢ji metropolitalnych o$rodkéw wojewoddzkich. Zaklada on m.in.:

o rozwoj funkeji administracyjnych, gospodarczych, edukacyjnych, naukowych, kulturowych i innych
ustug publicznych wyzszego rzedu w Gorzowie Wlkp. i Zielonej Gorze,

o wzmocnienie powigzan funkcjonalnych miedzy Gorzowem Wikp. i Zielong Gérg, w tym
zapewnienie efektywnych polaczen transportowych (drogowych i kolejowych) pomiedzy obydwoma
miastami oraz z najwazniejszymi osrodkami regionéw sasiednich, a takze Warszawg i Berlinem,

o wspieranie powigzan wewnetrznych aglomeracji Gorzowa W1kp. i Zielonej Gory,

o rozwdj miejskiej i podmiejskiej komunikacji publicznej,

o optymalizacj¢ $wiadczenia podstawowych ustug publicznych na obszarach funkcjonalnych Gorzowa
Wilkp. i Zielonej Gory,

o wdrazanie innych przedsiewzig¢ w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, optymalizacja
$wiadczenia podstawowych ustug publicznych na obszarach funkcjonalnych Gorzowa Wlkp.

i Zielonej Gory,

«  wspieranie rozwoju gospodarki przestrzennej uwzgledniajac potrzeby zwiazane z rozwojem
budownictwa mieszkaniowego, budownictwa ustugowego i przemystowego oraz uzytecznosci
publicznej,

o rewitalizacja centréw miast i zdegradowanych dzielnic Gorzowa Wlkp. i Zielonej Gory w celu
zapewnienia zréwnowazonego i samopodtrzymujacego si¢ rozwoju.

Zmiana Planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa lubuskiego.

Za szczegOlnie istotne dla rozwoju regionu, jego integralnosci funkcjonalnej i przestrzennej uznaje sie
ksztaltowanie pasma rozwoju Gorzéw WIkp. — Zielona Géra — Nowa Sol o znaczeniu europejskim z kra-
jowymi osrodkami rozwoju: Zielona Géra, Gorzéw Wlkp. stanowigce jednoczesnie gtéwna o$ osadni-
cz3, generujacej rozwoj spoleczno — gospodarczy wojewodztwa. Pasmo to wymaga wzmocnienia komu-
nikacyjnego przez budowe szybkiego polaczenia kolejowego, w tym budowe powigzania z lotniskiem
w Babimoscie.

W uwarunkowaniach przestrzennych dostrzegalne sa powigzania funkcjonalne Gorzowa Wlkp. z Ko-
strzynem nad Odrg, Witnicg, Strzelcami Krajenskimi, Drezdenkiem i Skwierzyng oraz Zielonej Gory
z Sulechowem, Nowg Solg (tzw. Lubuskie Trojmiasto).
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Zielona Gora i Gorzéw Wlkp. Wg przyjetych kierunkow polityki przestrzennej zlokalizowane sg w:
o  zespole miast (Sulechow - Zielona Géra — Nowa Sol, Gorzéw Wlkp. — Skwierzyna),
« miejskich o$rodkéw rozwoju o znaczeniu krajowym i rzedu,

o stref przyspieszonej urbanizacji (Sulechéw — Zielona Géra — Nowa Sél, Gorzow Wlkp. — Skwierzyna,
Kostrzyn nad Odra - Gorzéw WIlkp. - Strzelce Krajenskie - Drezdenko).

Na terenie gminy Zielona Géra utworzony zostal Lubuski Park Przemystowy w Nowym Kisielinie, w s3-
siedztwie Parku Naukowo-Technologicznego Uniwersytetu Zielonogdrskiego oraz Strefy Aktywnosci Go-
spodarczej Lubuskiego Tréjmiasta.

W Gorzowie Wlkp. umacniany bedzie klaster branzy metalowej oraz Klaster Edukacji Lubuskie-Bran-
denburgia, utworzony na mocy umowy partnerskiej 13 kwietnia 2012 r., jako pierwszy klaster o charak-
terze trans granicznym, ktérego misjg jest wspieranie szeroko rozumianego sektora edukacji zawodowej,

tak aby lepiej odpowiadal na potrzeby lokalnego rynku pracy.

1

3.5.1.4. Identyfikacja potencjalu i barier rozwoju

Potencjal rozwoju
o Gorzéw WIkp. - potozony na skrzyzowaniu
waznych europejskich szlakoéw
komunikacyjnych (pn-pd i wsch-zach)
o Gorzow WIkp. - duzy potencjal przemystowy,
« silny sektor produkcyjny

« polozenie Zielonej Gory na szlaku poinoc-
potudnie (S3, linia kolejowa nr 273)

o dogodne warunki rozwoju gospodarczego
(Kostrzynsko-Stubicka Specjalna Strefa
Ekonomiczna) - Gorzéw Wlkp. i Zielona Géra

« silne szkolnictwo do poziomu $redniego
wlgcznie oraz idea utworzenia Akademii
Gorzowskiej z wykorzystaniem zasobow
i potencjalu istniejacych szkot wyzszych
w Gorzowie Wlkp.

o dobry stan $srodowiska w Gorzowie Wlkp.
i Zielonej Gorze oraz w ich okolicach

« walory turystyczno-przyrodnicze okolic
Zielonej Gory i Gorzowa Wlkp. — wielkie
poflacie laséw, liczne jeziora.

o Zielona Goéra - najwazniejszy o$rodek akade-

micki wojewddztwa m.in. Uniwersytet Zielono-

gorski

48

Bariery rozwoju

brak samodzielnej szkoly wyzszej o statusie
akademickim w Gorzowie Wlkp.

stabe wykorzystanie potencjatu jaki daje
potozenie Gorzowa Wlkp. nad Wartg (transport
i turystyka wodna)

zly stan techniczny mostu w Kostrzynie nad
Odrg

pogarszajacy sie stan techniczny linii kolejowej
C-E59

stabo rozwinieta sie¢ potaczen kolejowych
Gorzowa WIkp. i Zielonej Gory w ukfadzie
zewnetrznym, w tym transgranicznym,
nieadekwatny do potrzeb mieszkancéw rozkltad
jazdy pociagow

brak szybkiego potaczenia kolejowego Zielonej
Gory z Gorzowem WIkp.

zly stan drogi krajowej nr 22, szczegdlnie

w kierunku wschodnim

brak mostu w Milsku na Odrze, ograniczenie
dostepnosci do Zielonej Géry z kierunku
wschodniego

brak elektryfikacji linii kolejowej nr 203,
przebiegajacej przez Gorzow Wlkp.

Zielona Gora - podziat administracyjny na
gmine miejska i wiejska
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3.5.2. Cele i kierunki polityki przestrzennej

CEL 1. Gorzéw WIkp. - najblizszy Berlinowi osrodek wojewodzki o znaczeniu
krajowym, wazny o$rodek gospodarczy pogranicza Polski i Niemiec.

Kierunek 1. Wzmocnienie funkcji metropolitalnych Gorzowa Wlkp., jako jednego z osrod-
kéw tworzacych policentryczna metropolie, silnie zorientowanego na wspotprace
transgraniczng
Dzialanie 1. Utworzenie Akademii Gorzowskiej
Dzialanie 2. Wsparcie dla Gorzowskiego Osrodka Technologicznego stano-

wiacego zaplecze badawczo-naukowe dla przemystu aglomeracji
gorzowskiej
Dzialanie 3. Wzmacnianie roli centrum ustugowego, w tym rekreacyjnego

i kulturalnego, zorientowanego transgranicznie, przede wszystkim
na obstuge mieszkancéw metropolii Berlina

Podjete dziatanie inwestycyjne:

« utworzenie Centrum Badan Euroregionalnych Panstwowej
Wyzszej Szkoly Zawodowej w Gorzowie Wlkp.

« budowa Centrum Rehabilitacyjno-Sportowego Stowianka

Dzialanie 4. Rozwoj Aglomeracji Gorzowskiej, m.in. poprzez utworzenie zinte-
growanego systemu komunikacji publicznej gorzowskiego obszaru
funkcjonalnego faczacego podsystemy tramwajowy i autobusowy

CEL 2. Gorzow Wlkp. - weztem transportowym komunikujacym Berlin z Polskg Zachodnig
Kierunek 1. Modernizacja transportu kolejowego
Dzialanie 1. Modernizacja, w tym elektryfikacja, linii kolejowej Berlin — Ko-

strzyn nad Odrg - Gorzéw Wlkp. - Pila, dajacej dalej skomuni-
kowanie z aglomeracjg bydgosko-torunska, a takze Gdanskiem
i Kaliningradem

Dzialanie 2. Rozwijanie potaczen kolejowych w relacjach transgranicznych

Podjete dziatanie inwestycyjne:

« Modernizacja linii kolejowej nr 203 Tczew — Kostrzyn (od
Gorzowa WIkp. do granicy z Niemcami - Kiistrin-Kietz)

o Przedsigewzigcie ,Wspdlny bilet Gorzéw Wlkp. — Berlin -
Gorzéw Wlkp”

« utworzenie Europejskiego Ugrupowania Intereséw
Gospodarczych Wspoélna Linia Kolejowa Berlin-Gorzéw

Kierunek 2. Rewitalizacja transportu wodnego-srodladowego

Dzialanie 1. Rewitalizacja drogi wodnej Warty i Noteci (E70) i przywrdcenie
jej znaczenia gospodarczego i turystycznego przez odtworzenie
i rozbudowe infrastruktury transportowej, w tym mariny i por-
tu rzecznego w Gorzowie Wlkp., a takze w innych osrodkach na
Warcie i Noteci
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Kierunek 3. Modernizacja systemu polaczen drogowych
Dzialanie 1. Podniesienie do statusu drogi ekspresowej fragmentu drogi krajo-
wej nr 22 od Kostrzyna nad Odra (granica panstwa) do pofaczenia
z droga ekspresowa S3
Dzialanie 2. Modernizacja dalszego przebiegu drogi krajowej nr 22 na wschod

od Gorzowa Wlkp. do Elblaga (budowa obwodnic dla miejscowo-
sci lezacych w jej ciagu), prowadzaca w perspektywie do osiggnie-
cia statusu drogi ekspresowej

Dzialanie 3. Podniesienie do statusu drogi ekspresowej fragmentu drogi krajo-
wej nr 24 od Skwierzyny (wezet S3) do polaczenia z autostradg A2
CEL 3. Wzmacnianie funkcji metropolitalnych Zielonej Gory
Kierunek 1. Powigzanie Zielonej Gory w ukladzie transgranicznym
Dzialanie 1. Rozbudowa i modernizacja odpowiedniej jakosci infrastruktury

drogowej i kolejowej jak rowniez lotniczej:
« modernizacja drég krajowych nr 32 i nr 29,

 wprowadzenie nowych polaczen kolejowych z Brandenburgia
i Saksonig

» wprowadzenie polaczenia szyno busem na trasie Zielona Géra —
Gubin - Cottbus

Dzialanie 2. Wykorzystanie potencjatu portu lotniczego Zielona Goéra — Babi-
most w ukfadzie transgranicznym

Kierunek 2. Powigzanie Zielonej Gory z gléwnymi krajowymi o$rodkami wzrostu

Dzialanie 1. Kolej:

« wprowadzenie nowych polaczen kolejowych
wewnatrzaglomeracyjnych oraz miedzyaglomeracyjnych ze
Szczecinem, Gorzowem Wlkp. i Wroclawiem,

« elektryfikacja i budowa linii dwutorowych na odcinkach
wewnatrz makroregionu, np.: Zielona Géra - Zbgszynek,

« modernizacja migdzynarodowej linii kolejowej C-E59 do
predkosci min. 120 km/h

« lobbing na rzecz utworzenia przystanku KDP na terenie
Aglomeracji Zielonogorskiej

Dzialanie 2. Wykorzystanie potencjalu portu lotniczego Zielona Géra -
Babimost w ukladzie krajowym
Dzialanie 3. Drogi:

« rozbudowa systemu drég ekspresowych taczacych miejscowosci
wchodzace w skiad aglomeracji, w szczegélnos$ci budowy drogi
ekspresowej Zagan — Zary — Zielona Géra (w polgczeniu z A18)
oraz Zielona Géra — Krosno Odrzanskie,

« modernizacja i rozbudowa drogi nr 3 jako elementu korytarza
transportowego CETC-ROUTE65/S3

Kierunek 3. Wzmacnianie roli o$rodka naukowo-badawczego
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Dzialanie 1. Utworzenie wydziatu lekarskiego na Uniwersytecie Zielonogérskim
Dzialanie 2. Utworzenie parku naukowo-technologicznego
Dzialanie 3. Utworzenie planetarium, muzeum przyrody, ogrody botanicznego,
mini zoo
Kierunek 4. Rozwdj partnerskiej wspolpracy migdzy miastem i gming Zielona Gora
Dzialanie 1. Wypracowanie modelu integracji gminy miejskiej i wiejskiej
Dzialanie 2. Wdrozenie wypracowanego modelu Integracji — polfaczenie obu
gmin
Kierunek 5. Rozwoj niekonwencjonalnych zrdodel energii
Dzialanie 1. Rozw¢j alternatywnych zrédel energii
Dzialanie 2. Budowa farm wiatrowych oraz farm fotowoltaicznych

3.6. Regionalne os$rodki wzrostu i rownowazenia rozwoju: Koszalin, Legnica,
Walbrzych, Jelenia Gora

3.6.1. Podstawy formulowania polityki przestrzennej

3.6.1.1. Opis obszaru dzialan

W czgsci poswieconej uwarunkowaniom przestrzennym wskazano cztery najwigksze miasta: Watbrzych,
Koszalin, Legnice i Jelenig Gore, ktére sa predysponowane do koncentracji dziatan rozwojowych. Miasta
te pelnig role o$rodkéw o znaczeniu regionalnym, oraz posiadajg silnie rozwiniete funkcje: administra-
cyjna, gospodarcza, naukows i kulturalng. Na obszarze polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec uzu-
pelniaja o$rodki metropolitalne przez obstuge i stymulowanie wzrostu otaczajacych je obszaréw. Mimo
duzego znaczenia wspomnianych miast dla sieci osadniczej obszaru studium zauwazalny jest wsréd nich
wzrost negatywnych zjawisk spoteczno-gospodarczych oraz stabnaca dostepnos¢ komunikacyjna. z po-
wyzej opisanego powodu istotnag rolg polityki przestrzennej dotyczacej miast obszaru pogranicza jest sty-
mulowanie wzrostu poprzez dobdr konkretnie zdefiniowanych zadan.

3.6.1.2. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla krajowego

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020.

KSRR nie wskazuje dzialann dotyczacych bezposrednio Walbrzycha, Koszalina, Legnicy, Jeleniej Gory.
Natomiast w dokumencie zawarto ogdlne zapisy o potrzebie wspierania rozwoju osrodkéw miejskich
w strukturze osadniczej panstwa. Ponizej przytoczono cele strategiczne odnoszace si¢ w posredni sposob
do regionalnych osrodkéw wzrostu.

Cel 1. Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionow.

Wzrost konkurencyjnosci regionéw, obok wzmacniania pozycji osrodkéw o randze metropolitalnej, za-
chodzi¢ bedzie przez rozprzestrzenianie procesdw rozwojowych na obszary potozone poza funkcjonalny-
mi obszarami o$rodkéw wojewddzkich (os$rodki subregionalne i lokalne, obszary wiejskie). KSSR zaklada,
ze wdrozenie nizej przedstawionych dziatan, przyczyni sie do ,przenikanie zasobow” z najwazniejszych
os$rodkéw wzrostu (osrodkéow wojewddzkich) na inne obszary, w tym do osrodkéw o znaczeniu subregio-
nalnym i lokalnym. Jako dzialania sprzyjajace dyfuzji proceséw rozwojowych i ich absorpcji poza obszary
miast wojewodzkich w tym celu wskazywane jest: zwigkszanie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz
regiondw oraz wspieranie rozwoju i znaczenia miast subregionalnych.

151



STUDIUM INTEGRACJI PRZESTRZENNE] POLSKIE] CZESCI POGRANICZA PoLsk1 1 NIEMIEC (IPPON)

Cel 2. Budowanie spéjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszaréw problemowych.

KSRR wskazuje obszary problemowe wymagajace interwencji. Przy procesie delimitacji takich obszaréw
pod uwage zostaly wziete: sytuacja spoteczno-gospodarcza, najmniej korzystne usytuowanie geograficzne
wzgledem glownych osrodkéw wzrostu, zatrudnienie oraz niekorzystne przewidywania z punktu widze-
nia perspektyw rozwojowych i poziomu zycia mieszkancéw. z analiz KSRR wynika, zZe miasta Walbrzych,
Koszalin, Legnica i Jelenia Géra sg objete szczegolnymi dzialaniami, ktére majg na celu przeciwdzialaé
marginalizacji tych osrodkéw. Wzgledem tych osrodkéow podejmowane beda dzialania majace na celu
wzmacnianie ich spdjnosci w ukltadzie krajowym, oraz restrukturyzacje i rewitalizacje miast i innych ob-
szarow tracgcych dotychczasowe funkcje spoteczno-gospodarcze.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

Koncepcja okresla hierarchi¢ osrodkéw osadniczych. Cztery omawiane tu miasta sg widziane z poziomu

krajowego jako:

» osrodki regionalne nie bedace stolicami wojewodztw i liczace od 100 do 300 tys. mieszkancow:
Walbrzych, Koszalin, Legnica,

o osrodek subregionalny wyrdzniony jako dawne miasto wojewodzkie): Jelenia Gora.

Rozwoju wymienionych miast dotyczg trzy cele KPZK 2030.

Cel 1. Podwyzszenie konkurencyjnosci glownych osrodkow miejskich Polski w przestrzeni europejskiej po-

przez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyja-

jacej spéjnosci.

Gléwne obszary dziatan w tym celu obejmuja:

intensyfikacje powigzan funkcjonalnych pomiedzy gléwnymi weztami sieci osadniczej w ukladzie krajo-

wym i miedzynarodowym,

integracje obszarow funkcjonalnych gtéwnych osrodkéw miejskich.

Cel 2. Poprawa spéjnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie.

Gléwne obszary dziatan:

«  wspomaganie spojnosci w ukladzie krajowym: Pomorze Srodkowe-Polska Zachodnia-Polska
Centralna-Polska Wschodnia, w tym wspieranie rozwoju funkcji metropolitalnych stabszych
o$rodkow miejskich i wspomaganie proceséw koncentracji urbanizacji w miastach $rednich
i wybranych matych.

» regionalng integracje funkcjonalng, wspomaganie rozprzestrzeniania proceséw rozwojowych na
obszary poza gléwnymi miastami oraz budowanie potencjatu do specjalizacji terytorialnej.

» zwiekszanie dostepnosci transportowej wewnatrz regionow,
«  wspieranie rozwoju osrodkéw subregionalnych,

« wspomaganie spojnosci w specyficznych obszarach problemowych, w tym restrukturyzacje
i rewitalizacje zdegradowanych obszaréw miast.

Cel 3. Poprawa dostgpnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infra-
struktury transportowej i telekomunikacyjnej.

Gléwne obszary dziatan:
o poprawa dostepnosci polskich miast i regionéw w przestrzeni europejskiej,
« poprawa dostepnosci osrodkéw subregionalnych oraz obszaréw wiejskich,

o poprawa dostepnosci do obszaréw o najnizszym poziomie dostepnosci czasowej do najwiekszych
miast,

« zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu, w tym poprawa dostepnosci wewnatrz obszaréw
funkcjonalnych z preferencja dla rozwoju transportu publicznego.
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3.6.1.3. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla wojewodzkiego

Wojewodztwo dolnoslaskie

Strategia rozwoju wojewddztwa dolnoslgskiego 2020

W zwiazku z tym, ze problemy rozwojowe grupuja si¢ obszarowo, Strategia rozwoju wojewodztwa dolno-
$laskiego proponuje terytorialne odniesienie dzialan rozwojowych poprzez okreslenie obszaréw integracji
oraz obszaréw interwencji. Wsrdd wyznaczonych 12 obszaréw interwencji znalazly sie: Legnicko-Glo-
gowski Okreg Przemystowy, Aglomeracja Jeleniogdrska i Aglomeracja Watbrzyska.

W przypadku Legnicko-Glogowskiego Okregu Przemyslowego w Strategii zwraca si¢ uwage na potrzebe
rozwiniecia nowych kompetencji tego subregionu w kontekscie ograniczonosci zasobow miedzi.

W przypadku Aglomeracji Jeleniogérskiej, podkreslono potrzebe zdecydowanych dzialan zwigzanych
z poprawg dostepnosci transportowej i powiazan nie tylko wewnatrzregionalnych, ale takze ponadregio-
nalnych w kierunku Pragi i Berlina. Uwagi wymaga takze sfera spoleczna zagrozona marginalizacja.

Z kolei Aglomeracja Walbrzyska wymaga wielu skoordynowanych dzialan skierowanych na przetamanie
stagnacji spolecznej i gospodarczej. Jednym z nich jest poprawa dostepnosci transportowej do stolicy re-
gionu oraz sieci autostrad i drog szybkiego ruchu.

Dla tych terenéw, o jednorodnych problemach rozwojowych, wystepowania szczegolnych zjawisk lub
specyficznych proceséw, proponuje si¢ zroznicowane dzialania i instrumenty adekwatne do identyfiko-
wanych potrzeb. Wobec tych obszaréw samorzad wojewodztwa bedzie mogt podejmowac - zgodnie z za-
pisami Strategii, poprzez prowadzenie szczeg6lnej polityki lub za pomocg regionalnych programéw roz-
woju — dzialania interwencyjne, majace na celu pobudzanie rozwoju gospodarczego oraz pomoc w sferach
jednoznacznie wymagajacych pomocy publiczne;.

Cel 1. Rozwoj gospodarki opartej na wiedzy

Cel 2. Zréwnowazony transport i poprawa dostepnosci transportowej

Cel 3. Wzrost konkurencyjno$ci przedsiebiorstw, zwtaszcza MSP

Cel 5. Zwigkszenie dostgpnosci technologii komunikacyjno-informacyjnych

Cel 6. Wzrost zatrudnienia i mobilno$ci pracownikéow

Cel 7. Wlaczenie spoleczne, podnoszenie poziomu i jakosci zycia

Cel 8. Podniesienie poziomu edukacji, ksztalcenie ustawiczne

Makrosfera: Infrastruktura. Priorytety
« Poprawa dostgpnosci transportowej regionu (powigzania wewnetrzne i zewnetrzne).
Makrosfera: Rozwdj obszaréw miejskich i wiejskich. Priorytety

o Wzmocnienie weztowej funkcji osrodka metropolitalnego oraz regionalnych i subregionalnych
o$rodkow osadniczych, generujacych rozwoj spoteczno-gospodarczy.

»  Koordynacja dzialan w obrebie miejskich obszaréw funkcjonalnych obejmujacych obszar miast
i powigzanych z nimi funkcjonalnie obszaréw wiejskich.

Makrosfera: Spoteczenistwo i partnerstwo. Priorytety

o Rozwdj kapitatu spolecznego i obywatelskiego

Makrosfera: Przedsiebiorczos¢ i innowacyjnosé: Priorytety

o Rozwdj gospodarczy oparty o wspdtprace w ramach klastrow.
»  Rozwdj przedsigbiorczosci i innowacyjnosci.
»  Budowa regionalnych instytucji finansowych wspierajacych lokalna przedsigbiorczos¢.
»  Rozwdj regionalnych specjalizacji gospodarczych i naukowo-badawczych.

»  Budowa regionalnych instytucji wspierajacych lokalng innowacyjno$¢ i wdrazanie innowacji
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»  Odbudowa cze¢sci tradycyjnych branz lokalnego przemystu.

Zmiana Planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolnoslgskiego.

W kierunkach i zasadach planu wymienia si¢ wsréd gtéwnych osrodkéw aktywizacji, miasta o najwiek-

szym potencjale demograficznym: Walbrzych, Legnice i Jelenig Gore, bedace osrodkami o znaczeniu kra-

jowym i regionalnym.

Kierunek: Poprawa spdjnosci przestrzennej wewnetrznej i zewnetrznej oraz integracja gtéwnych osrod-
kéw miejskich z obszarami ich oddziatywania.

Kierunek: Wzmacnianie funkcji weztowej gléwnych osrodkéw wzrostu oraz osrodkéw réwnowazenia
rozwoju. — Realizacja kierunku przez koncentracje obszaréw aktywnosci gospodarczej w wy-
znaczonych osrodkach, ktérej motorem jest gospodarka oparta na wiedzy i innowacjach przy
jednoczesnym rozwoju infrastruktury spolecznej o znaczeniu ponadlokalnym w o$rodkach
réwnowazenia rozwoju.

Wojewodztwo zachodniopomorskie

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego.
Plan okresla Koszalin jako drugi, po Szczecinie, biegun wzrostu oraz jako centrum koszalinsko-kofobrze-
skiego obszaru funkcjonalnego.

W strukturze funkcjonalno-przestrzennej wojewodztwa zachodniopomorskiego ustalono, ze Koszalin
nalezy do strefy funkcjonalnej nadmorskiej z dominujaca funkeja turystyczna (w tym uzdrowiskami),
z udzialem gospodarki morskiej i rolnictwa.

W celu szczegdtowym, dotyczacym przeksztalcenia sieci osadniczej wskazano jako kierunek dziatania
rozwdj szczecinskiego obszaru funkcjonalnego i koszalinsko-kotobrzeskiego obszaru funkcjonalnego
(bieguny wzrostu spoteczno-ekonomicznego wojewodztwa). Dla tego kierunku zalecono m.in.:

o wsparcie powigzan zewnetrznych Szczecina i Koszalina,

o tworzenie w miastach koszalinsko-kotobrzeskiego obszaru funkcjonalnego (KKOF) wydzielonych
obszaréw polityki rozwojowej, zarzadzanych przez zarzady publiczno-prywatne, ktérych zadaniem
jest rehabilitacja i modernizacja wydzielonych czes$ci miast (m.in. gmina miasto Kolobrzeg i gmina
Kotobrzeg, Koszalin),

o poprawe powigzan miedzy szczecinskim obszarem funkcjonalnym i koszalinsko-kolobrzeskim
obszarem funkcjonalnym.

Plan wielokrotnie podkresla potrzebge wzmocnienia powigzan Koszalina z Kolobrzegiem w celu zwigk-
szenia potencjalu rozwojowego i uzyskania efektu synergii. Zalecono nastepujace dzialania umozliwiajace
osiggniecie tego celu:

o wykreowanie pasma rozwoju Koszalin — Kotobrzeg wzdtuz drég krajowych nr 6 i nr 11
(projektowanych S6 i S11),

o wykorzystanie potencjatu ludzkiego Koszalina i Kolobrzegu - uelastycznienie rynku pracy
w aglomeracji przez wzrost powiazan funkcjonalnych i administracyjnych,

o wydluzenie sezonu turystycznego w Kolobrzegu w oparciu o ustugi Koszalina,

o wykorzystanie potencjalu akademickiego Koszalina dla zwigkszenia potencjatu koszalinsko-
kotobrzeskiego obszaru funkcjonalnego,

o wspolne oferty turystyczne miast Koszalina i Kolobrzegu (np. W dziedzinie turystyki medycznej),
o wykorzystanie i wzmacnianie powigzan Kolobrzegu z Poznaniem, w tym portowych,

o rozwoj funkgji logistycznych w oparciu o infrastrukture transportowa w ukladzie Koszalin —
Kolobrzeg - Bialogard - Zegrze Pomorskie,

o wspolny transport publiczny dla Koszalina i Kotobrzegu,
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zapobieganie rozlewaniu si¢ miast Koszalina i Kolobrzegu oraz powstawaniu suburbiow.

Istotnym ustaleniem planu jest wskazanie potrzeby opracowania projektu planu zagospodarowania prze-
strzennego koszalinsko-kotobrzeskiego obszaru funkcjonalnego.

Strategia rozwoju wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Strategia uzaleznia wszechstronny rozwoj wojewddztwa od budowy silnych osrodkéw miejskich, spraw-
nego ukladu transportowego oraz zaplecza infrastrukturalnego. Kluczowym elementem tego procesu
bedzie m.in. zwiekszenie potencjalu aglomeracji miejskiej Koszalina. Do osiagnigcia tego celu zostaly
wskazane cele kierunkowe:

rozwoj aglomeracji miejskiej Koszalina przez wykorzystanie waloréw bliskosci morza oraz

budowe infrastruktury turystycznej, planowanie i programowanie rozwoju potencjalu naukowego,
kulturalnego w regionie oraz tworzenie instytucji i sieci wspdlpracy o znaczeniu ponadregionalnym,
rozwoj przemystu, przedsigbiorczosci, potencjatu spoteczno-gospodarczego, modernizacje

i rozbudowe uktadu komunikacyjnego i sieci powiazan, w tym szczegolnie drég krajowych 61 11,

rozw6j ponadregionalnych, multimodalnych sieci transportowych,

wspieranie rozwoju infrastruktury spoteczenstwa informacyjnego.

3.6.1.4. Identyfikacja potencjalu i barier rozwoju

Potencjal rozwoju

« korzystne polozenie na szlakach i korytarzach
komunikacyjnych:

»  strategiczne polozenie Legnicy na
przecigciu korytarzy CETC-ROUTE65
i III Paneuro-pejskiego Korytarza
Transportowego i jej dobre powigzanie
z Wroctawiem i Dreznem

»  polozenie Koszalina na skrzyzowaniu
szlakéw komunikacyjnych Berlin -
Szczecin - Gdansk - Kaliningrad oraz drogi
krajowej nr 1;

« wysoki potencjal przyrodniczy i turystyczny:

»  polozenie Koszalina na zapleczu strefy
nadmorskiej, wysokie zasoby terendw
zielonych w granicach miasta, atrakcyjne,
urozmaicone uksztaltowanie terenu,

»  polozenie Walbrzycha i Jeleniej Gory
w pasmie Sudetow,

« wystepowanie bogactw surowcéw naturalnych
w subregionach otaczajacych Legnice,
Walbrzych, Jelenig Gére,

o liczne o$rodki szkolnictwa wyzszego,

« istniejace i aktywnie dziatajace instytucje
kultury,

« funkcjonujace specjalne strefy ekonomiczne

i parki technologiczne oraz liczne instytucje
otoczenia biznesu wspierajace rozwoj
przedsiebiorczosci,

Bariery rozwoju

« niska dostepnos¢ komunikacyjna:

»  brak szybkich pofaczen drogowych
i kolejowych Walbrzycha i Jeleniej
GOry z Wroctawskim Obszarem
Metropolitalnym,

»  brak dogodnych polaczen z regionami
sasiednich krajow: Walbrzycha, Jeleniej
Gory i Koszalina z Niemcami, Walbrzycha,
Jeleniej Gory i Legnicy z Czechami,
Koszalina ze Skandynawia

»  brak odpowiedniego skomunikowania
o$rodkéw miejskich Koszalina i Kolobrzegu
z innymi o$rodkami w potudniowej czesci
kraju

« spadek znaczenia bylych miast wojewddzkich

w skali kraju i regionu przez likwidacje

i ograniczenie funkcji wyzszego rzedu,

»  postepujacy spadek liczby mieszkancow,

»  brak integracji planowania rozwoju na
obszarach funkcjonalnych miast,

»  brak zintegrowanych systeméw transportu
zbiorowego w miejskich obszarach
funkcjonalnych,

» stabo rozwinieta infrastruktura turystyki
aktywnej oraz sezonowo$¢ oferty
turystycznej,
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Potencjal rozwoju Bariery rozwoju

« atrakcyjne tereny inwestycyjne,

« rozwinieta sie¢ ustug,

o czlonkowstwo miast w euroregionach,

« aspiracje lokalnej administracji, wynikajace
z uprzedniej pozycji miast jako osrodkéw
wojewodzkich.

3.6.2. Cele i kierunki polityki przestrzennej

CEL 1. Innowacyjne i konkurencyjne miasta w skali regionu i kraju.

Kierunek 1.  Stymulowanie rozwoju spoteczno-gospodarczego miast
Dzialanie 1.  Tworzenie atrakcyjnych ofert inwestycyjnych dla gospodarki:
« wyznaczenie terendw pod inwestycje i opracowanie profesjonalnej
oferty inwestycyjnej,
« wspieranie wspolpracy transgranicznej matych i §rednich
przedsigbiorstw
Walbrzych:

o utworzenie klastra medycznego w oparciu o lecznictwo
uzdrowiskowe,

« budowa wspdtpracy z partnerami niemieckimi na bazie zdobytego
doswiadczenia przy projekcie ,,Przedsigbiorczos¢ bez granic polsko-
czeski internetowy portal gospodarczy”

Jelenia Gora:

« rewitalizacja terenéw poprzemystowych dawn. Celwiskozy,

« Podjete dziatania inwestycyjne do 2020 r.:

Koszalin:

« Uzbrojenie terendéw inwestycyjnych miasta, w tym uzbrojenie terenu
Stupskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej — Podstrefa Koszalin

Jelenia Gora:

» Budowa oraz przebudowa systemu drég dojazdowych do terenow
aktywnosci gospodarczej:
»  przedluzenie ul. Spétdzielczej w kierunku ul. Lubanskiej,

»  budowa wraz z przebudowg ul. Karola Miarki.
Dzialanie 2. Wzmacnianie i rozwdj sektora ustug wyzszego rzedu.
Koszalin, Watbrzych i Jelenia Gora:
» Rozwdj lecznictwa w powiazaniu z ustugami typu wellness

Podjete dziatania inwestycyjne do 2020 r.:
Koszalin:

« budowa filharmonii i sali koncertowej,
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 budowa wielofunkcyjnego kompleksu wodno-rekreacyjnego typu
aquapark
Jelenia Gora:

« budowa Term Cieplickich - Dolnoslaskiego Centrum Rekreacji
Wodnej

« modernizacja, przebudowa i adaptacja na cele muzeum
przyrodniczego Zespolu pocysterskiego w Jeleniej Gorze-Cieplicach

Walbrzych:
« Budowa Walbrzyskiego Centrum Sportowo — Rekreacyjne ,, AQUA -
ZDROJ”
Dzialanie 3. Zapewnienie wysokiej jakosci powigzan w zakresie infrastruktury ko-
munikacyjnej i techniczne;j.
Jelenia Gora:

« rozwdj zintegrowanego systemu komunikacji publicznej na Terenie
Euroregionu NYSA (tereny przygraniczny PL-DE-CZ) w tym rozwdj
projektu jeden bilet EURO-NYSA

« rozbudowa i modernizacja drég w przebiegu drogowej trasy
integrujacej potudniowy obszar wojewddztwa dolnoslaskiego
(wyznaczonej w ramach projektu Via Regia Plus)

Podjete dziatania inwestycyjne do 2020 r.:

Jelenia Gora:

o przebudowa drogi krajowej nr 3 wraz z budowa poludniowej
obwodnicy Jeleniej Gory

Legnica:

« przebudowa drogi krajowej nr 94 wraz z budowa potudniowej
obwodnicy Legnicy

Watbrzych:

« przebudowa drogi krajowej nr 35 wraz z budowa zachodniej
obwodnicy Watbrzycha oraz budowa wschodniej obwodnicy w ciggu
drogi wojewodzkiej 379

Koszalin:

« uruchomienie lotniska cywilnego w Zegrzu Pomorskim koto
Koszalina,

« budowa zakladu termicznego przeksztalcania odpadéw dla miast
i gmin Pomorza Srodkowego

Dzialanie 4. Wspieranie istniejacych akademickich inkubatoréw przedsigbiorczo-
$ci oraz wzmocnienie wspolpracy przedsigbiorstw ze Srodowiskiem
naukowym

Jelenia Gora:
« utworzenie Jeleniogorskiego Inkubatora Przedsiebiorczosci,

« powstanie Klastra Karkonoskiego.
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Podjete dziatania inwestycyjne do 2020 r.:

Koszalin:

« rozwoj parku technologicznego

Jelenia Gora:

 budowa Karkonoskiego Parku Technologicznego na terenach TAG-u
(Tereny Aktywnosci Gospodarczej),

Dzialanie 5. Kreowanie i promocja indywidualnego charakteru miast.

Legnica, Walbrzych, Jelenia Gora:

o przywracanie handlowo-ustugowego charakteru ulic

Jelenia Gora:

« budowa tras rowerowych w ramach jednego systemu turystyki
rowerowej kotliny jeleniogérskiej (,,Jelenia Géra rowerowsy stolicg’,
»Jelenia Gora i jedziesz w dobrym kierunku”)

Walbrzych:

 budowa nowych tras rowerowych w oparciu o kolarstwo goérskie
(,Walbrzych miasto MTB”)

« realizacja inwestycji zwigzanych z Traktem Ksi¢znej Daisy

Koszalin:
« utrzymywanie linii kolejowej ,,Pocigg do Mielna’,
« rewitalizacja Koszalinskiej Kolei Waskotorowej,

« zagospodarowanie turystyczne jeziora Jamno wraz z budowa mariny;,

Kierunek 2.  Miasta jako atrakcyjne miejsca zamieszkania

Dzialanie 1.  Tworzenie atrakcyjnej, zré6Znicowanej oferty mieszkaniowej poprzez:

« modernizacj¢ oraz prywatyzacje komunalnych zasobow
mieszkaniowych,

« tworzenie zespotu mieszkan chronionych i socjalnych,

 wyposazenie w odpowiednig infrastrukture nieruchomosci

przeznaczonych w MPZP pod budownictwo indywidualne
i wielorodzinne,

o termomodernizacje budynkéw uzytecznos$ci publicznej oraz
mieszkalnych, wspieranie termomodernizacji budynkéw prywatnych

o Przygotowanie nowych terenéw inwestycyjnych pod budownictwo
mieszkaniowe w nowych planach miejscowych zagospodarowania
przestrzennego,

« Poprawa warunkow zamieszkania przez procesy rewitalizacji
w dzielnicach §rédmiejskich i osiedlach z wielkiej plyty
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Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

Podniesienie jako$ci przestrzeni publicznych, w tym otwartych terenéw
rekreacyjnych:

« rozbudowa miejskiej sieci drég rowerowych, oraz zintegrowanie jej
z euroregionalng siecig szlakéw rowerowych,

« poprawa estetyki gtéwnych miejsc publicznych,
« utrzymanie czystosci ciaggéw komunikacyjnych,
« poprawa estetyki podworzy w centrach miast

« rewitalizacja zalozen parkowych wraz z elementami matej architektury

Podjete dziatania inwestycyjne do 2020 r.:

Walbrzych:

« rewitalizacja zabytkowego $rodmiescia Watbrzycha,

« rewaloryzacja parkéw miejskich w Watbrzychu: parku im.
Sobieskiego, Skweru Sybirakéw, parku w Rusinowej, park im.
Kosciuszki

Jelenia Gora:

« rewitalizacja Parku Norweskiego,

« rozbudowa infrastruktury zwigzanej z narciarstwem biegowym
w Sobieszowie ,,Transgranicznego Centrum Turystyki Aktywnej’,

« rewitalizacja kanalu Mlynéwka na Bobrze,

« rewitalizacja muzeum Gerharta Hauptmanna z otaczajacym
zalozeniem parkowym w Jagnigtkowie,

Koszalin:

« rewitalizacja Parku Ksigzat Pomorskich,

« utworzenie staromiejskiej trasy turystycznej,

« budowa trasy turystycznej (Goéra Chelmska, pradolina Dzierzecinki,
Jezioro Lubiatowskie),

o przebudowa rynku staromiejskiego

Poprawa jakosci i dostepu do ustug publicznych, zwlaszcza w sferze
edukacji, opieki spolecznej, kultury, sportu i rekreacji
Walbrzych:
« utworzenie parku geologicznego
Jelenia Gora:
« rozbudowa sieci szlakéw rowerowych i tras narciarstwa biegowego
w Jagniagtkowie,
« poszerzenie oferty ustugowej otoczenia zamku Chojnik,

« rewitalizacja wiez widokowych wraz z zalozeniami parkowymi (wzg.
Krzywoustego, Gora Strzelecka, park w Maciejowe;.

Koszalin:

« budowa portu jachtowego i mariny na jeziorze Jamno
Podjete dziatania inwestycyjne do 2020r.:
Walbrzych:
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Kierunek 3.

 budowa Centrum Kongresowo-Turystycznego Zamek Ksiaz,
o budowa muzeum przemystu i techniki w miejscu kopalni ,,Julia’,

o ,Styk” Walbrzyska Strefa Kultury — wykreowanie przestrzeni dla
potrzeb dzialalnosci kulturalnej, sportowej i edukacyjnej przestrzeni
wokot ulic Lewartowskiego — Plac Teatralny, Jelenia Gora:

o przebudowa stadionu miejskiego

Koszalin:

« utworzenie multicentrum w Koszalinskiej Bibliotece Publicznej,
« budowa filharmonii i sali koncertowej,

 budowa wielofunkcyjnego kompleksu wodno-rekreacyjnego typu
akwapark

Wzmocnienie spojnosci wewnetrznej miejskich obszaréw funkcjonalnych

Dzialanie 1.

Dzialanie 2

Zapewnienie zintegrowanego systemu transportu zbiorowego.

Podjete dziatania inwestycyjne do 2020 r.:
Walbrzych:

« modernizacja linii kolejowych nr 274, 286 i 291, reaktywacja
nieczynnych oraz budowa nowych odcinkéw linii kolejowych wraz
z budowa nowych przystankéw kolejowych, celem uruchomienia
Walbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej

Jelenia Gora:

« modernizacja linii kolejowych nr 274 i 311 wraz z budowa nowych
przystankow kolejowych, celem uruchomienia Jeleniogérskiej Kolei
Miejskiej

Koszalin:

« utrzymanie linii kolejowej ,,Pociag do Mielna”(linia kolejowa 427),

« reaktywacja kolejki waskotorowej

Zapewnienie cigglosci systemow zieleni i terendw otwartych w miastach

CEL 2.

Silne, zewnetrzne i wewnetrzne powigzania miast w strukturze osadniczej
i transportowej regionu i kraju.

Kierunek 1.
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Rozbudowa oraz modernizacja infrastruktury transportowej stuzacej wzmacnianiu
powiazan w kraju i regionie

Dzialanie 1.

Modernizacja i rozbudowa uktadu transportu publicznego o znaczeniu
regionalnym i ponadregionalnym.

Podjete dziatania inwestycyjne do 2020 r.:

Jelenia Gora:

« modernizacja linii kolejowych nr 274 i 311

« przebudowa linii kolejowej nr 283 na odcinku Jelenia Géra-
Zebrzydowa;



3.6. Regionalne o$rodki wzrostu i rownowazenia rozwoju: Koszalin, Legnica, Walbrzych, Jelenia Gora

Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

Legnica:

« zakonczenie modernizacji linii kolejowej nr 275 (E30/C-E30),
stanowigcej element Wroclawskiej Kolei Aglomeracyjnej;

Koszalin:

» modernizacja linii kolejowych nr 202 i 402.

Skrécenie czasu przejazdu do osrodkéw o randze metropolitalnej, kra-

jowej i regionalnej:

« rozbudowa lotnisk do obstugi lokalnego ruchu pasazerskiego :
Jelenia Gora, Watbrzych - Swiebodzice

« reaktywacja lotniska w Legnicy

Podjete dziatania inwestycyjne do 2020 r.:
Jelenia Gora:

« przebudowa drdg krajowych nr 3 i 5 wraz z budowg obejs¢
miejscowosci lezacych na trasie do Wroctawia, Legnicy i Walbrzycha,

« modernizacja linii kolejowej nr 274 na trasie Wroclaw — Walbrzych -
Jelenia Gora,

Legnica:
o przebudowa drég krajowych nr 3 i nr 94 wraz z budowa obejs¢

miejscowosci lezacych na trasie do Wroclawia, Jeleniej Gory
i Watbrzycha,

« modernizacja linii kolejowej nr 275, (E30/C-E30) na trasie Wroclaw
- Legnica

Watbrzych:

« przebudowa drdg krajowych nr 3, 5, 34 i 35 wraz z budowg obejs$¢
miejscowosci lezacych na trasie do Wroctawia, Legnicy i Jeleniej
Gory,

« modernizacja linii kolejowej nr 274 na trasie Wroctaw — Watbrzych -
Jelenia Géra

Koszalin:

« budowa drogi ekspresowej S11 Kotobrzeg — Koszalin — Poznan

o uruchomienie lotniska cywilnego w Zegrzu Pomorskim,

« modernizacja linii kolejowej nr 202 Szczecin-Gdansk do predkosci
120-160 km/h,

 modernizacja linii kolejowej nr 402 Koszalin — Kolobrzeg -
Goleniéw do predkosci 80-120 km/h,

« budowa drogi ekspresowej S6 Szczecin — Gdansk z pétnocnym
obejsciem Koszalina,

Przywrocenie powigzan komunikacyjnych z regionami panstw
sasiednich.
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Podjete dziatania inwestycyjne do 2020 r.:
Jelenia Gora:

o przebudowa drog krajowych nr 3 i nr 30 wraz z budowa obej§¢
miejscowosci lezacych na trasie do Zgorzelca, Drezna i Harrachova /
Liberca,

» modernizacja linii kolejowej nr 274 na trasie Jelenia Gora —
Zgorzelec — Drezno,

« modernizacja linii kolejowej nr 311 na trasie Jelenia Gora -
Harrachov - Liberec;

Legnica:
o przebudowa drogi krajowej nr 94 wraz z budowa obejs¢
miejscowosci lezacych na trasie do Zgorzelca i Drezna,

 modernizacja linii kolejowych nr 275, 278 i 282 (E30/C-E30)
na trasie Legnica — Zgorzelec — Drezno,

« modernizacja linii kolejowej nr 275 i 14, na trasie Legnica - Zagan

Watbrzych:

o przebudowa drogi krajowej nr 35 wraz z budowa obejs¢
miejscowosci lezacych na trasie do Mezimésti i Nachodu,

« modernizacja linii kolejowej nr 291 i wznowienie ruchu
pasazerskiego na trasie Walbrzych — Broumov i Walbrzych — Nachod
Koszalin:

« rozbudowa i modernizacja drogi Via Hanseatica (Hamburg -
Szczecin - Koszalin - Gdansk - Kaliningrad),

 budowa drogi ekspresowej S6 wraz z obejsciem pdinocnym
Koszalina jako elementu drogi Via Hanseatica,

 modernizacja linii kolejowych nr 202 oraz nr 402

Kierunek 2.  Konkurencyjna pozycja osrodkow regionalnych jako centréw miejskich obszarow

funkcjonalnych

Dzialanie 1.  Zintegrowanie programowania i planowania rozwoju na obszarach
funkcjonalnych miast, z zapewnieniem ciggtosci podstawowych syste-
mow przestrzennych

Dzialanie 2. Opracowanie i wdrozenie metod wspolpracy partnerskiej pomiedzy
samorzgdami lokalnymi i innymi jednostkami, stuzacych integracji
dziatan

3.7. Miasta przygraniczne (Swinoujs’cie, Kostrzyn nad Odra, Slubice, Gubin,

Zgorzelec) - wielokierunkowa wspdlpraca transgraniczna i planowanie
przestrzenne

3.7.1. Podstawy formulowania polityki przestrzennej

3.7.1.1. Opis obszaru dzialan

Wiekszos¢ miejscowosci polozonych w dolinie rzek granicznych- Odry i Nysy Luzyckiej zostala po zmia-
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3.7. Miasta przygraniczne (Swinoujécie, Kostrzyn nad Odra, Stubice, Gubin, Zgorzelec) - wielokierunkowa
wspolpraca transgraniczna i planowanie przestrzenne

nach politycznych, wprowadzonych Uktadem Jaltanskim, podzielona na dwie czesci — polska i niemiecka.
Sposrdd nich za istotne dla celow niniejszego studium uznano wigksze miasta, ktdre sg przedzielone rzeka
w réznych proporcjach, najczesciej powodujac rozbicie i znieksztalcenie ich struktur funkcjonalnych; Ko-
strzyn nad Odrg i Kiistrin Kietz, Stubice i Frankfurt nad Odra, Gubin i Guben, Zgorzelec i Gorlitz. Mia-
sto Swinoujécie sasiaduje z lezagcym po drugiej stronie granicy niemieckim Ahlbeck (stanowigcym wraz
z miejscowosciami Heringsdorf i Bansin zespot kgpielisk nadmorskich).

Miasta przygraniczne maja rézny potencjal centrotwodrczy. Efektem tego sg procesy urbanizacyjne, w kto-
rych dostrzega si¢ dzialania oparte na konkurencji miedzy miastami lezagcymi po obu stronach granicy,
w mniejszym za$ stopniu na kooperacji. Nie bez znaczenia jest rowniez peryferyjne polozenie miast przy-
granicznych wzgledem osrodkéw krajowych, metropolitalnych i wojewddzkich. Dodatkowymi czynnika-
mi wplywajacymi negatywnie na rozwoj polskich miast przygranicznych jest brak wystarczajacej tozsa-
mosci regionalna mieszkancow.

3.7.1.2. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla krajowego

Krajowa Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020

Obszar pogranicza zostal zaliczony do obszaréw problemowych; okreslono dla niego nastepujacy kie-
runek dzialan: ,,Przezwyciezanie niedogodnosci zwigzanych z polozeniem obszaréw przygranicznych,
szczegllnie wzdluz zewnetrznych granic UE”

Kierunki dziatan dotyczace obszaréw przygranicznych:
« zwiekszania dostepnosci w relacjach krajowych i miedzynarodowych,

» rozbudowa sieci polaczen transgranicznych na obszarach o szczegolnych warunkach geograficznych
(przedzielonych rzekami, obszarami morskimi, gérskimi itp.),

o wzmacnianie subregionalnych osrodkéw miejskich, ktore przedzielone sg granica panstwa i ktore
wykorzystujac swoje polozenie geograficzne moglyby stac si¢ centrami zycia gospodarczego
i kulturalnego dla terenéw po obu stronach granicy,

o wieloplaszczyznowa wspolpraca transgraniczna na poziomie lokalnym, w tym zwigkszanie wymiany
gospodarczej, wspolne projekty dotyczace lokalnej infrastruktury oraz ochrony i wykorzystania dla
turystyki potencjatu srodowiska przyrodniczego, wspolnego dziedzictwa kulturowego oraz rozwoj
transgranicznego systemu ustug publicznych.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego wprowadzita nowg kategori¢ obszaréw, do ktoérych adresowana
bedzie polityka regionalna, tzw. obszary strategicznej interwencji. W wojewoddztwie lubuskim wyrézniono
miedzy innymi osrodki subregionalne i lokalne oraz obszary zagrozone powodziami jako obszary strate-
gicznej interwencji. Zaliczy¢ mozna do nich Kostrzyn nad Odrg, Stubice, Gubin, Leknice.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Cel 2: Poprawa spojnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie
integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania si¢ czynnikéw rozwoju, wie-
lofunkcyjny rozwoj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie potencjalu wewnetrznego wszystkich
terytoriow.

Kierunek: Wzmocnienie planowania przestrzennego na obszarach przygranicznych, aby zapewni¢ moz-
liwo$¢ realizacji inwestycji transportowych, telekomunikacyjnych, ochrony srodowiska i prze-
ciwpowodziowej, a takze zapewnic¢ tworzenie obszaréw funkcjonalnych osrodkéw miejskich
podzielonych granica panstwa.

Cel 3: Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie in-
frastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

Kierunek: Wzmacnianie proceséw integracji obszaréw przygranicznych przez:

« poprawe dostepnosci do centrum kraju oraz w relacjach miedzynarodowych dzigki

163



STUDIUM INTEGRACJI PRZESTRZENNE] POLSKIE] CZESCI POGRANICZA PoLsk1 1 NIEMIEC (IPPON)

modernizacji i rozbudowie infrastruktury transportowej,

 przygotowanie transgranicznych planéw zagospodarowania dla subregionalnych i lokalnych
osrodkow miejskich podzielonych granicg oraz ich regionéw przygranicznych: Frankfurt nad
Odra - Stubice, Guben - Gubin, Gorlitz — Zgorzelec; zastosowanie zintegrowanego podejscia
do planowania w wymiarze przestrzennym oraz spoleczno-gospodarczym,

« stworzenie wspolnej sieci transportu publicznego, przyczyniajacej si¢ do wzmocnienia
przeptywu zasobow, dobr i ustug miedzy przylegajacymi miastami i ich obszarami
funkcjonalnymi,

« stworzeniu mechanizméw koordynacji i kooperacji w systemie wieloszczeblowego
zarzadzania na poziomie subregionalnym i lokalnym.

3.7.1.3. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla wojewodzkiego

Wojewodztwo dolnoslaskie

Strategia rozwoju wojewddztwa dolnoslgskiego 2020

W Strategii zostalo podkreslone znaczenie osrodkéw transgranicznych oraz roli miast granicznych w roz-
woju lokalnej przedsigbiorczosci. Strategia dedykuje opracowanie lokalnych miejskich koncepcji rozwoju
wraz z partnerami z regionéw sasiednich (transgranicznych).

Miasto Zgorzelec znajduje si¢ w granicach wyznaczonego Zachodniego Obszaru Integracji, dla ktérego
szansg jest zapewnienie wsparcia dla MSP i inwestoréw oraz przeciwdziatanie wykluczeniu spolecznemu
i podnoszenie jakosci zycia.
Cele:

1. Rozwdj gospodarki opartej na wiedzy
. Zréwnowazony transport i poprawa dostepnosci transportowej

. Wzrost konkurencyjno$ci przedsiebiorstw, zwtaszcza MSP

=SS I )

. Ochrona srodowiska naturalnego, efektywne wykorzystanie zasobéw oraz dostosowanie do zmian
klimatu i poprawa poziomu bezpieczenstwa

5. Zwigkszenie dostepnosci technologii komunikacyjno-informacyjnych
6. Wzrost zatrudnienia i mobilnosci pracownikow
7. Wlaczenie spoteczne, podnoszenie poziomu i jakosci zycia
8. Podniesienie poziomu edukacji, ksztalcenie ustawiczne
Makrosfera: Infrastruktura. Priorytety
« Poprawa dostepnosci transportowej regionu (powigzania wewnetrzne i zewnetrzne).

o Poprawa jakosci i standardéw transportu (drogowego, kolejowego, lotniczego i zeglugi $rodladowe;j).
o Wozrost naktadéw na odtworzenie polaczen kolejowych oraz remonty i modernizacja infrastruktury
kolejowej (w tym dworcow), ze szczeg6lnym uwzglednieniem turystycznych obszaréw Dolnego

Slaska.
Makrosfera: Rozwdj obszaréw miejskich i wiejskich. Priorytety

o Koordynacja dziatan w obrebie miejskich obszaréw funkcjonalnych obejmujacych obszar miast
i powigzanych z nimi funkcjonalnie obszaréw wiejskich.

Makrosfera: Zasoby. Priorytety
o Wykorzystanie gospodarczego i rekreacyjnego potencjatu rzek.
o Ochrona i udostepnianie waloréw przyrodniczo-krajobrazowych oraz kulturowych.

Makrosfera: Turystyka. Priorytety
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o Udostepnienie obiektow dziedzictwa kulturowego i przyrodniczego.

o Rozwdj produktow turystycznych i rozbudowa infrastruktury turystycznej regionu, m.in. dla
pobudzania popytu na ustugi turystyczno-rekreacyjne.

Makrosfera: Informacja. Priorytety

o Rozwdj spoleczenstwa informacyjnego.

o Rozwdj regionalnej infrastruktury telekomunikacyjnej oraz jej wlaczenie w sieci europejskie.

o Przeciwdzialanie powstawaniu obszaréw wykluczenia informacyjnego.

o Rozwdj e-ustug.

Makrosfera: Spoteczenstwo i partnerstwo. Priorytety

»  Rozwdj kapitalu spofecznego i obywatelskiego.

« Powstrzymanie odptywu mlodych i wyksztalconych oséb z regionu i stymulowanie proceséw
imigracji mtodziezy.

»  Wykorzystanie potencjatu 0sob zagrozonych wykluczeniem spofecznym.

o Zapewnienie rownego dostepu do ustug zwigzanych z korzystaniem z zasobow.

Makrosfera: Przedsigbiorczo$¢ i innowacyjnos¢. Priorytety

«  Rozwdj przedsigbiorczosci i innowacyjnosci.

o Budowa regionalnych instytucji finansowych wspierajacych lokalng przedsiebiorczos¢.

» Budowa regionalnych instytucji wspierajacych lokalng innowacyjnos¢ i wdrazanie innowacji.

o Odbudowa czesci tradycyjnych branz lokalnego przemystu.

Zmiana Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego.
Zespol miast Zgorzelec-Gorlitz wraz z obszarem funkcjonalnym zostal okreslony w planie jako jeden
z gléwnych osrodkéw wzrostu aktywnosci spoteczno-gospodarcze;.

Kierunek: Poprawa spdjnosci przestrzennej wewnetrznej i zewnetrznej oraz integracja gtéwnych osrod-
kow miejskich z obszarami ich oddziatywania
Zasada: Wzmacnianie wspdlpracy na pograniczach polsko-czeskim i polsko-niemieckim oraz przy
granicach z wojewddztwami opolskim, wielkopolskim i lubuskim, dla integracji przestrzennej
o$rodkow.

Wojewodztwo lubuskie

Zmiana Planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa lubuskiego

Kostrzyn nad Odra, Stubice i Gubin znajduja si¢ w proponowanym pasmie rozwoju wzdluz rzeki Odry
i Nysy Luzyckiej, do projektowanej autostrady A18 na potudniu. Dodatkowo Kostrzyn nad Odra lezy
réwniez w proponowanym pasmie rozwoju Kostrzyn nad Odra — Gorzéw Wlkp. - Strzelce Krajenskie
- Drezdenko. Za wazny czynnik intensyfikacji rozwoju regionu w jego poludniowo-zachodniej czedci
bedzie mozna uznac¢ rozwoj pasma Gubin — Brody (rejon zaglebia wegla brunatnego).

Ponadto w dokumencie okresla si¢ strefy przyspieszonej urbanizacji. Sg to m. in.:

o dwumiasta polsko-niemieckie Guben - Gubin, Stubice - Frankfurt n. Odra, Kostrzyn nad Odra -
Kietz,

o Kostrzyn nad Odrg - Gorzéw WIlkp. - Strzelce Krajenskie — Drezdenko.

Kostrzyn nad Odrg oraz Stubice wskazuje si¢ jako wazne wezly komunikacyjne z potencjalng lokalizacja
stacji transportu intermodalnego w Kostrzynie nad Odra. Leknica wskazywana jest jako o$rodek o zna-
czeniu turystycznym.

W zakresie komunikacji wodnej podkresla sie¢ role portu w Kostrzynie nad Odrg, jako mogacego pelnic¢
funkcje pomocnicza w stosunku do Szczecina. Do najwazniejszych portéw odcinka Odry w wojewodz-

165



STUDIUM INTEGRACJI PRZESTRZENNE] POLSKIE] CZESCI POGRANICZA PoLsk1 1 NIEMIEC (IPPON)

twie lubuskim zaliczono réwniez Stubice (przystan turystyczna). Znaczenie gléwnie dla rozwoju turystyki
majg przystanie na Nysie Luzyckiej (Gubin).

Planowana jest budowa drogi turystycznej tzw. drogi rokadowej, wzdluz granicznego odcinka Odry i Nysy
Luzyckiej z wykorzystaniem istniejacych drég powiatowych, gminnych i polnych, z przebudowg ich do
klasy L, dla samochodowego ruchu turystycznego (z dopuszczeniem ruchu skuteréw, roweréw). Nato-
miast w przypadku podjecia decyzji o budowie kopalni wegla brunatnego i elektrowni w rejonie Gubina
- Brody konieczna bedzie realizacja sieci drogowej zapewniajacej obstuge komunikacyjng tego rejonu
w powigzaniu z A 18 (wezly Olszyna, Krolow).

Za tzw. ,motor” rozwoju wojewoddztwa uznaje si¢ obszar Kostrzynsko-Stubickiej Specjalnej Strefy Ekono-
micznej (w tym na terenie Kostrzyna, Stubic, Gubina)

Strategia rozwoju wojewddztwa lubuskiego

Perspektywiczng branzg mogaca wplyna¢ na rozwdj gospodarczy wojewddztwa lubuskiego jest branza
wydobywcza, bazujaca na naturalnych ztozach - poktadach wegla brunatnego.

Na wielu drogach wojewodzkich w wojewddztwie wystepuje problem braku mostéw na Odrze; szcze-
golnie wazna jest budowa mostu w Milsku, m.in. jako elementu przysztej drogi ekspresowej Gubinek
- Dorohusk.

Znaczace wzajemne oddziatywanie transgraniczne nast¢puje na obszarze gmin bezposrednio sasiaduja-
cych z granicg polsko-niemiecka, zwlaszcza miast takich jak Kostrzyn nad Odra - Kietz, Stubice — Frank-
furt, Gubin - Guben, Leknica - Bad Muskau.

Obszary przygraniczne wojewddztwa lubuskiego wymagaja doinwestowania infrastrukturalnego. Istnieja
potrzeby w zakresie budowy i modernizacji drég, w tym budowy mostéw na Nysie Luzyckiej i Odrze,
celem zwigkszenia gestosci potaczen drogowych i kolejowych z Niemcami.

Jedno z gléwnych pasm rozwoju stanowi obszar polozony wzdluz Odry i Nysy Luzyckiej (do autostrady
A18 na potudniu), z o$rodkami o znaczeniu regionalnym i subregionalnym m.in. Kostrzynem nad Odra,
Gubinem, Stubicami. Wérdéd gltéwnych pasm rozwojowych wyrdzniono takze obszar na pdtnocy woje-
wddztwa, od Kostrzyna nad Odrg, przez Gorzéw Wlkp., Strzelce Krajeniskie do Drezdenka.

Wojewodztwo zachodniopomorskie

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa zachodniopomorskiego
Miasto Swinoujécie w strukturze funkcjonalno-przestrzennej wojewddztwa zostalo przyporzadkowane
do dwdch stref funkcjonalno-przestrzennych:

o strefy nadodrzanskiej z dominujaca funkcjg gospodarcza (ustugi, przemyst, gospodarka morska,
rolnictwo) i transportows, z duzym udzialem turystyki i ochrony $rodowiska; w jej zasiegu znajduje
sie szczecinski obszar funkcjonalny,

o strefy nadmorskiej z dominujacg funkcjg turystyczng (w tym uzdrowiskami), z udzialem gospodarki
morskiej i rolnictwa.

Zgodnie z ustaleniami planu Swinoujécie odgrywa szczegélng role we wzmacnianiu powigzan zewnetrz-

nych wojewddztwa w zakresie rozwoju kontaktow transgranicznych w dziedzinie planowania przestrzen-

nego i polityki regionalnej z Republika Federalng Niemiec. Ustalenia planu:

o wspolpraca z Meklemburgig-Pomorzem Przednim i Brandenburgia w zakresie transgranicznych
obszaréw chronionych,

o wspolpraca z Meklemburgig-Pomorzem Przednim i Brandenburgia w zakresie zagospodarowania
turystycznego obszaréw transgranicznych Dolnej Odry i Zalewu Szczecinskiego,

o rozwdj systemow informacji przestrzennej,
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o opracowanie studium Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina.

W zakresie powigzan transgranicznych plan wskazuje dwa projekty: studium pogranicza polsko-niemiec-
kiego oraz studium komunikacyjne powigzan transgranicznych.

Strategia rozwoju wojewddztwa zachodniopomorskiego do roku 2020

Cel strategiczny: Wzrost innowacyjnosci i efektywnosci gospodarowania.
Cel kierunkowy: Zintegrowana polityka morska.

Dzialanie: rozwdj gospodarki portowej, przez inwestycje i zmiany w strukturze organizacyjno-prawne;j
(w tym budowa portu zewnetrznego z terminalem LNG w Swinoujéciu) wraz z poprawg do-
stepnosci transportowej do portow.

Cel strategiczny: Zwigkszenie przestrzennej konkurencyjnosci regionu.
Cel kierunkowy: Rozw¢j infrastruktury energetyczne;.

Dzialanie: budowa terminalu do odbioru gazu skroplonego LNG w Swinoujsciu oraz zwiekszenie zdolno-
$ci przesylowych systemow gazowniczych.

3.7.1.4. Identyfikacja potencjalu i barier rozwoju

Potencjal rozwoju Bariery rozwoju

o transgraniczny potencjal turystyczny, « peryferyjne polozenie wzgledem centralnej
dogodne tereny dla turystyki regionalnej, Polski
ponadregionalnej i migdzynarodowej « stabe wykorzystanie transportu wodnego

« dobre powigzania drogowe z Europa Zach. $rédladowego

« walory naturalne, polozenie nad rzeka/ « drenaz endogenicznych potencjaléw przez
morzem, w otoczeniu zieleni krajowe i zagraniczne o$rodki

« sgsiedztwo rozwinietych gospodarczo krajow: » zagrozenia powodziowe
Niemcy, Szwecja, Dania, Czechy oraz bliskie o brak zintegrowanego podejscia do planowania
sasiedztwo metropolii berlinskiej, Drezna W wymiarze przestrzennym oraz spoteczno-
i Pragi gospodarczym w wymiarze transgranicznym

« funkcjonowanie miast jako osrodkéw o niedostatecznie rozwinieta infrastruktura
miejskich podzielonych granicg, oferujacych turystyczna

uzupelniajace si¢ funkcje gospodarcze, prze-

« brak zintegrowanej polityki mieszkaniowej
strzenne, kulturalne. & ) polty )

« dogodne warunki rozwoju gospodarczego

Potencjal rozwoju charakterystyczny dla po- Bariery rozwoju charakterystyczne dla poszcze-
szczegolnych miast przygranicznych golnych miast przygranicznych
Swinoujscie
« najwicksze miasto i naturalna stolica wyspy « brak statego polaczenia w Swinoujéciu
Uznam (pomiedzy wyspami Uznam i Wolin),
« transgraniczny potencjal przyrodniczy, bogate e ograniczona oferta kulturalno-rekreacyjna poza
zasoby $rodowiska (delta wsteczna Swiny) sezonem letnim,
i krajol?razu przyrodniczego w p.owi'a;zar.liu e+ zmniejszanie liczby ludnosci statej -
z czgécig wyspy Uznam po stronie niemieckiej, niekorzystne prognozy demograficzne,

sasiedztwo Wolinskiego Parku Narodowego
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Potencjal rozwoju Bariery rozwoju

o uzdrowisko i kurort nadmorski « potencjalne konflikty przyrodnicze z obszarami
« rozwijajacy sie duzy port battycki (budowa Natura 2000 na ter enach pr.zemyslc')wych

portu zewnetrznego z terminalem gazowym) 1 portowch, wtym zna]d}lj acych sie

o podstawowym znaczeniu dla gospodarki w granicach portu morskiego,

narodowej, « ograniczone zasoby wody pitnej na wyspie
« turystyka wodna — port jachtowy, przystanie Uznam i konieczno$¢ jej doprowadzenia

rybackie z innych rejonéw.

o bliskos$¢ portu lotniczego Heringsdorf

o korzystne polozenie na waznym szlaku
morskim oraz lokalizacja najwigkszego w
Polsce terminalu promowego

o dobre skomunikowanie kolejowe z niemiecka
cze$cig wyspy Uznam i dalej z Niemcami

« dobre powigzania wodne z krajami
nadbaltyckimi

 budowa terminalu do przeladunku gazu
skroplonego

« rozwoj produkeji stoczniowej oraz wzrost
potencjalu przedsigbiorstw zwigzanych z ta
branza

Kostrzyn nad Odrg

o $rédladowy port rzeczny « postepujaca degradacja sieci transportowej

 wezel komunikacyjny (drogi wodne E30i E70,  « brak obwodnicy z mostem na Odrze
linia kolejowa C-E59, drogi krajowe nr 22131) . 41y stan linii kolejowej CE-59

« warunki do uprawiania turystyki wodnej « brak elektryfikacji linii kolejowej nr 203, relacji
(projekty: ,Lacza nas rzeki’, ,Odra dla turystow Kostrzyn nad Odrg — Gorzéw WIkp.

20147) « brak historycznego centrum miasta (zniszczone

* coroczna impreza promujgca miasto w trakcie dzialan wojennych)
»Przystanek Woodstock”
o zasoby dziedzictwa przyrodniczego
i kulturowego (Park Narodowy Ujscie Warty,
Park Krajobrazowy Ujscie Warty, twierdza
Kostrzyn oraz okoliczne forty)

« tereny inwestycyjne Kostrzynsko — Stubickiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej,

« Euroregion Pro Europa Viadrina.

Stubice

o II Paneuropejski Korytarz Transportowy;, « usytuowanie podstawowych, historycznych
biegnacej wzdiuz autostrady A2 i magistrali struktur funkcjonalno-przestrzemnnych miasta
kolejowej E20 po stronie niemieckiej we Frankfurcie n. O.

o bliskos¢ lotniska BER w Berlinie « brak obwodnicy miasta (oraz wsi Kunowice

« szybkie polaczenie z Berlinem (A12, pociag i Drzecin)
ekspresowy) « niewystarczajace polaczenie systemow

« port towarowo-pasazerski na Odrze komunikacyjnych z Frankfurtem n. O. (jeden

most drogowy na rzece Odrze)
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Potencjal rozwoju

Collegium Polonicum - wspdlna placéwka
naukowo-badawcza Uniwersytetu im. Adama
Mickiewicza w Poznaniu oraz Uniwersytetu
Europejskiego Viadrina we Frankfurcie (O)

Tereny inwestycyjne Kostrzynsko — Stubickiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej

Bariery rozwoju

« dysproporcja w rozwoju gospodarczym

pomiedzy Frankfurtem nad Odrg a Stubicami

o brak dworca kolejowego

Gubin

rezerwa terenéw pod budowe Parku Naukowo-
Technologicznego na czesci obszaru KSSSE

w rejonie ulic Zolnierskiej i Przemystowej - na
terenie miasta Gubin oraz gminy Gubin
usytuowanie obszaru Starego Miasta Gubin
(Guben jest dawnym przedmiesciem), jako
czesci centrum $rodmiescia Euromiasta

rezerwa terenu pod budowe obiektow filii
Uniwersytetu Zielonogérskiego i BTU
(Brandenburgische Techische Uniwersitét)
w rejonie ulic Slaskiej, Koltataja i Alei
Luzyckich

przygotowanie terenéw budownictwa
mieszkaniowego dla potrzeb przysztych
pracownikéw kopalni i elektrowni poprzez
opracowanie planéw miejscowych, decyzji
o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego, decyzji o uwarunkowaniach
zabudowy oraz uzbrojenie terenéw

filia Wyzszej Szkoly Luzyckiej
wspolna gospodarka $ciekowa dla Euromiasta

Gubin - Guben (nowoczesna oczyszczalnia
$ciekéw w Gubinie odbierajaca $cieki z obu
miast)

obwodnica miasta, biegngca przez teren gminy
Gubin oraz cze$ciowo przez teren miasta, za-
pewnia dobre powigzanie drogowe z ukltadem
komunikacji kotowej Guben i Niemiec

nowa trasa pieszego przej$cia granicznego -
most nad rzeka Nysa Luzycka
zagospodarowana Wyspa Teatralna
kontynuacja prac zwigzanych z odbudowa
Kosciota Farnego na terenie Starego Miasta

w Gubinie w ramach rewitalizacji $rédmiescia
miasta

siedziba Euroregionu ,,Sprewa-Nysa-Bobr

realizacja ,,Zielonej Sciezki” Gubin — Guben

« polityczny podzial miasta historycznie wy-
ksztatconego jako jeden organizm funkcjo-
nalno-przestrzenny

« brak pasazerskich polaczen kolejowych

« niepelne uzbrojenie terenéw KSSSE na
potudniu miasta

« likwidacja szpitala powiatowego w Gubinie

« spadek naktadow finansowych na inwestycje

celu publicznego

o brak komunikacji miejskiej Gubin — Guben

« niepelne wykorzystanie potencjatu mozliwosci

przerobowych nowoczesnej oczyszczalni

$ciekéw obstugujacej miasta Gubin i Guben

o brak zmian (aktualizacji) studium

uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania

przestrzennego miasta

« niezagospodarowane Wzgérza Gubinskie

o brak watéw przeciwpowodziowych po stronie

polskiej
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Potencjal rozwoju

Bariery rozwoju

Zgorzelec

3.7.2. Cele i kierunki polityki przestrzenne;j

polozenie w ciggu III Paneuropejskiego Koryta-
rza Transportowego

wezel komunikacyjny, taczacy autostrade A4

z systemem autostrad niemieckich, lezacy na
linii kolejowej E30

polozenie w regionie o duzych mozliwosciach
rozwoju (kompleks paliwowo-energetyczny Tu-
réw — Bogatynia)

wazny o$rodek ustugowy w skali subregionalne;
wysoka aktywnos¢ kapitatu zagranicznego
wyzsze dochody miasta niz $rednie dla woje-
wddztwa dolnoslaskiego

sasiedztwo Gorlitz, bedacego osrodkiem
ponadregionalnym Saksonii

powiazania funkcjonalne z Gorlitz

walory historyczno-kulturowe Przedmiescia
Nyskiego o szczegdlnych powigzaniach
przestrzennych ze starym miastem w Gorlitz

negatywne zjawiska spoleczno-demograficzne:
ujemne saldo migracji, ujemny przyrost
naturalny, spadek liczby ludnosci w latach
2002-2009

miejsca pracy kreowane gtéwnie poprzez sfere
publiczng

struktura przestrzenna miasta, oparta na
ukladzie prawobrzeznego przedmiescia Gorlitz

stabo wyksztalcone samodzielne funkcje
miejskie w stosunku do Gorlitz (m.in. centra
sklepowe po niemieckiej stronie)

zdegradowane tereny nadrzeczne
(Przedmiescie Nyskie)

brak wystarczajacej liczby mostow przez rzeke
brak powigzania systemu transportu
publicznego Zgorzelca z dobrze rozwinigtym
systemem Gorlitz

Zgorzelec
CEL 1 Zgorzelec - Gorlitz jako miasto o jednorodnej strukturze przestrzennej i sil-
' nych wzajemnych relacjach
Kierunek 1.  Rozwdj transgranicznej komunikacji miejskiej i turystycznej
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Dzialanie 1.
Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

czenia Transgraniczne.

Budowa linii tramwajowej Gorlitz-Zgorzelec
Budowa zintegrowanego ze strong niemiecka systemu park & bike

Uzupetnienie istniejacego ukladu komunikacyjnego o dodatkowe pota-

Podjete dziatania inwestycyjne (do 2020 r.):

« Opracowanie koncepcji ukladu komunikacyjnego Zgorzelca
zintegrowanego ze strong niemiecka oraz realizacja zadan
wynikajacych z koncepcji

Dzialanie 4.
miasta

Rozbudowa systemu tras pieszo-rowerowych w czesci przygranicznej

Podjete dziatania inwestycyjne (do 2020 r.):

« budowa tras pieszo-rowerowych o charakterze rekreacyjno-
edukacyjnym: trasa od Zgorzelca do Radomierzyc wzdluz rzeki Nysy
(ok.17,5 km) w ramach projektu ,,Przygoda z Nysg”

« rewitalizacja istniejacych szlakdw pieszych i dostosowanie ich do
ruchu pieszo-rowerowego
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« wytyczenie nowych szlakéw rowerowych, wytyczenie nowych szlakéw
pieszych i $ciezek spacerowo-dydaktycznych,

« oznaczenie szlaku wodnego na Nysie Luzyckiej, przygotowanie
infrastruktury zwigzanej z turystyka kajakowa w ramach projektu
»Przygoda z Nysg”

Kierunek 2. Tworzenie wysokiej jakosci oferty inwestycyjnej w oparciu o wspodlng polityke prze-
strzenna miast Zgorzelec/Gorlitz

Dzialanie 1. Rozwoj gospodarczy oparty na transgranicznej wspoipracy
Stworzenie wspdlnej platformy informacyjnej o terenach inwestycyjnych
Podjete dzialania:

« Realizacja projektu ,,Wyréwnywanie jakosci ustug i rozbudowa
polsko-niemieckiej sieci kooperacyjnej ET&CC”

Dzialanie 2. 'Wzmacnianie wizerunku miasta w oparciu o wielokulturowo$¢ narodéw
Polski i Niemiec oraz mniejszosci narodowe

Kierunek 3. Tworzenie transgranicznej oferty ustugowej dla mieszkancow miast Zgorzelec/ Gorlitz

Dzialanie 1. Tworzenie zaplecza dla lokalnych imprez kulturalnych oraz udostepnia-
nie istniejacej infrastruktury ustugowej dla mieszkancéw obu miast

Podjete dziatania (do 2020 r.):
« modernizacja Miejskiego Domu Kultury
» modernizacja i przebudowa amfiteatru
Dzialanie 2. Zréwnowazone zarzadzanie gospodarka mieszkaniowg po obu stronach
granicy
Kierunek 4.  Spo6jnos¢ funkcjonalna w oparciu o wspdlng polityke przestrzenng

Dzialanie 1.  Opracowanie spdjnych koncepcji rozwoju i planéw zagospodarowania
miast transgranicznych.

Uzgadnianie decyzji lokalizacyjnych i rozbudowy obiektéw m.in. prze-
mystowych, sportowych, kulturalnych, wielkoobszarowych obiektow
ustugowych

Dzialanie 2. Dbalo$¢ o wspdlne dziedzictwo kulturowe
Rewitalizacja, restauracja i rekonstrukcja zabytkowych obiektow
Dzialanie 3. Zintegrowana rewitalizacja miejskich terenéw nadrzecznych Nysy
Luzyckiej
Dzialanie 4. Ksztaltowanie przestrzeni publicznych
Podjete dziatania:

« odbudowa Przedmiescia Nyskiego jako osrodka kontaktow, turystyki,
wyspecjalizowanych ustug komercyjnych i mieszkalnictwa
Dzialanie 5. Poprawa jakosci istniejacej bazy turystyki wodnej, pieszej i rowerowej,
podnoszacej atrakcyjnosc¢ rekreacyjno-wypoczynkowa

Zgorzelec-Gorlitz — zespol miast o znaczeniu miedzynarodowym ze wzgledu
CEL 2. na silny, regionalny i transgraniczny charakter powiazan przestrzennych po
obu stronach granicy

Kierunek 1. 'Wzmocnienie dostepnosci komunikacyjnej Zgorzelca w ukladzie miedzywojewodz-
kim i transgranicznym

Dzialanie 1.  Usprawnienie oraz uzupelnienie drogowych powiazan transgranicznych
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Dzialanie 2.

Podjete dziatania (do 2020 r.):

« przebudowa drogi krajowej nr 30 w Zgorzelcu

o przebudowa drogi wojewddzkiej nr 351 w Zgorzelcu i w kierunku
Pienska

» budowa mostu na drodze wojewddzkiej nr 353 w Piensku

o przebudowa drég wojewodzkich nr 352 i nr 354 na trasie Zgorzelec —
Bogatynia - Zittau

 budowa polaczenia drogowego -Zittau — Sieniawka — Hradek nad
Nisou

« przebudowa drég wojewoddzkich nr 352 i nr 355 na trasie Zgorzelec -
Zawidéw - Frydlant

Usprawnienie oraz uzupelnienie kolejowych powigzan transgranicznych

Podjete dziatania (do 2020 r.):

« modernizacja linii kolejowej nr 274 Wroctaw — Watbrzych -Jelenia
Gora - Zgorzelec (w tym modernizacja mostu kolejowego na Nysie
Luzyckiej)

» modernizacja linii kolejowych nr 290/344/786 na obszarze powiatu
zgorzeleckiego oraz przywrdcenie ruchu pasazerskiego

Kierunek 2. Wzmacnianie pozycji miast Zgorzelec/Gorlitz jako os$rodka ustlugowego o randze
regionalnej
Dzialanie 1. Tworzenie zaplecza dla organizacji wydarzen kulturowych i sportowych
o charakterze regionalnym i trans granicznym
Podjete dziatania (do 2020 r.):
o centrum sportéw ekstremalnych w Zgorzelcu
« budowa Europejskiego Centrum Edukacyjno-Kulturalnego
Zgorzelec-Gorlitz Meetingpoint Music Messiaen e.V.
Dzialanie 2.  Wzmacnianie pozycji miast jako regionalnego osrodka zwigzanego z tu-
rystyka ustugows, zakupowa oraz zdrowotng
Podjete dziatania (do 2020 r.):
« opracowanie wspolnego informatora o potencjale handlowym miast
Zgorzelec/Gorlitz
Gubin
CEL 1. Gubin-Guben transgranicznym osrodkiem przemyslowym
Kierunek 1. Budowa zaglebia wegla brunatnego Gubin-Brody
Dzialanie 1. Budowa kopalni wegla brunatnego
Dzialanie 2. Budowa elektrowni
Dzialanie 3. Budowa Gubinskiego Parku Technologicznego (GPT)
CEL 2. Poprawa dostepnosci transportowej w ukladzie miedzynarodowym
i ponadregionalnym
Kierunek 1.  Rozwoj powiazan drogowych
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Dzialanie 1. « Modernizacja drogi krajowej nr 32 Gubin - Krosno Odrzanskie —
Zielona Gora

« Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 286 Gubin - Biecz

» Budowa mostu na Odrze w Polecku oraz w Milsku (na terenie gminy
Zabor)

» Modernizacja drogi wojewoddzkiej nr 138 Gubin — Maszewo
Kierunek 2.  Rozwoj powiazan kolejowych

Dzialanie 1. Odbudowa linii nr 275 Guben — Gubinek - Lubsko - Jasien — Zagar'l wraz
z odbudowa wiaduktu nad obwodnicg Lubska.

Podjete dziatania inwestycyjne:

« modernizacja linii nr 358 Guben - Gubin - Krosno Odrzanskie -
Czerwiensk - Zielona Gora wraz z budowg tacznicy Pomorsko

Miasto Gubin-Guben jako subregionalny osrodek obszaru transgranicznego

CEL3. Ziemi Lubuskiej i Brandenburgii

Kierunek 1. Tworzenie transgranicznej oferty uslugowo-turystycznej dla mieszkancow miast
Gubin-Guben.

Dzialanie 1. « Poprawa jakosci i rozbudowa istniejacej bazy turystyki wodnej,
pieszej i rowerowej

 Budowa regionalnych $ciezek rowerowych w miescie i okolicach
(polaczenie z analogiczng siecig po stronie niemieckiej)

« Modernizacja szlaku wodnego na Nysie Luzyckiej z budowg przystani
kajakowej

« Wzmacnianie ustug sportu i rekreacji, w tym: modernizacja stadionu
miejskiego, rozbudowa Miejskiego Osrodka Sportowego, poprawa
oferty noclegowo- gastronomicznej

Podjete dziatania inwestycyjne:
o ,Zielona Sciezka Gubin-Guben”

« trasa spacerowa laczaca Gubin i Guben - remont i budowa ciaggéow
pieszo-rowerowych

« modernizacja parkéw miejskich i terenow zielonych
« budowa punktéw widokowych na Wzgérzach Gubinskich

« zagospodarowanie ciggu pieszego przy ul. 3 Maja wraz z budowa
placu z fontanna i przebudowa ul. Dabrowskiego

Dzialanie 2. Odbudowa i remont obiektéw zabytkowych:

« Dalsza odbudowa kosciola farnego w euromiescie Gubin-Guben
i zagospodarowanie na potrzeby ,,Centrum Spotkan Polsko-
Niemieckich”

« Remont baszt i zabytkowych kamienic wraz z rewitalizacjg terenow
ochrony konserwatorskiej

Podjete dziatania inwestycyjne:
« renowacja wiezy kosciota farnego
Kierunek 2.  Spdjnos¢ funkcjonalna miast w oparciu o wspdlna polityke przestrzenna

Dzialaniel  Opracowanie spojnych koncepcji rozwoju i planéw zagospodarowania
miast transgranicznych

Dzialanie 2  Zintegrowana rewitalizacja miejskich terenéw nadrzecznych Nysy
Luzyckiej
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Dzialanie3  Ksztaltowanie przestrzeni publicznych, w tym:

« zagospodarowanie ciggu pieszego ul. 3 Maja wraz z budowa placu
z fontanna i przebudowa ul. Dabrowskiego

« przebudowa ul. Kresowej, Rycerskiej, Grunwaldzkiej
Dzialanie4. Ochrona przed powodzig miasta Gubin

Kierunek 3. 'Wzmacnianie pozycji miast Gubin-Guben jako o$rodka ustugowo-przemystowego
oraz akademickiego o randze regionalnej

Dzialanie 1.  Tworzenie wysokiej jakosci oferty inwestycyjnej w oparciu o wspdlna
polityke przestrzenng miast Gubin-Guben

Podjete dziatania inwestycyjne:

« Realizacja infrastruktury pod budowe przysztych osiedli
budownictwa mieszkaniowego

Dzialanie 2. Budowa filii Uniwersytetu Zielonogoérskiego oraz Brandenburskiego
Uniwersytetu Technicznego w Cottbus

Dzialanie 3. Rozwdj wyspecjalizowanej kadry sektora przemystowego

Stubice

CEL 1. Wzmocnienie i rozwdj osrodkéw miejskich podzielonych granica Stubice-
Frankfurt nad Odra

Kierunek 1. Wprowadzenie transgranicznej komunikacji miejskiej i turystycznej
Dzialanie 1. Uruchomienie linii autobusowej z perspektywa budowy linii tram-

wajowej Frankfurt-Stubice

Dzialanie 2. Budowa na Odrze mostu pieszo-rowerowego w centrum Stubic
Dzialanie 3. Stworzenie wspdlnej koncepcji organizacji ruchu drogowego
Dzialanie 4. Budowa nowych lokalnych $ciezek rowerowych w Stubicach i pota-

czenie ich z siecig $ciezek po niemieckiej stronie

Dzialanie 5. Wytyczanie spdjnych transgranicznie szlakéw turystycznych pie-
szych i rowerowych

Dzialanie 6. Budowa przeprawy promowej Nowy Lubusz — Lebus jako polacze-
nia sieci $ciezek rowerowych po polskiej i niemieckiej stronie Odry

Dzialanie 7. Dostosowanie ilosci miejsc parkingowych w Stubicach do obstugi
ruchu samochodowego i autokarowego

Kierunek 2.  Zintegrowana polityka przestrzenna miast

Dzialanie 1. Poprawa wizerunku miasta przez rewitalizacj¢ kluczowych obsza-
réw miejskich, w tym otwarcie na Odre, ozywienie i rozwdj tere-
néw nadrzecznych jako wspdlnego centrum miejskiego
Zagospodarowanie przestrzeni na moscie oraz w okolicach mostu
we Frankfurcie i Stubicach po rozbidrce budynkéw Strazy Granicz-
nej
Podjete dziatania inwestycyjne:
« zintegrowane dzialania na rzecz rekonstrukgji i restauracji

znaczacych obiektow zabytkowych m.in. Wiezy Kleista
w Stubicach, domu Bollfrasa we Frankfurcie

Dzialanie 2. Ksztaltowanie wspdlnego systemu nadrzecznej zieleni oraz w cen-
trum miast
Dzialanie 3. Opracowanie transgranicznych planéw i koncepcji rozwoju miast
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Uzgadnianie decyzji lokalizacyjnych i rozbudowy obiektow m.in.
przemystowych, sportowych, kulturalnych, wielkoobszarowych
obiektéw ustugowych

Podjete dziatania inwestycyjne:

« transgraniczny Zintegrowany Plan Rozwoju Miasta Stubice
i Frankfurt n. O. - wniosek w trakcie przygotowania.

Dzialanie 4. Transgraniczna ochrona przeciwpowodziowa — wzmocnienie i mo-
dernizacja obiektow ochrony przeciwpowodziowej

Kierunek 3.  Transgraniczna oferta turystyczna z wykorzystaniem Odry

Dzialanie 1. Poprawa jakosci istniejacej bazy turystyki wodnej, pieszej i rowero-
wej

Dzialanie 2. Budowa marin dla matych jednostek ptywajacych w Swiecku i No-
wym Lubuszu

Dzialanie 3. Wypracowanie i wdrozenie wspolnej koncepcji rozbudowy infra-

struktury portowej dla potrzeb turystyki wodnej - port i przystan

Podjete dziatania inwestycyjne:

« wsparcie realizacji projektu ,,Odra dla turystow 2014 — rozwoj
turystyki wodnej na transgranicznym obszarze Doliny Srodkowej
Odry”

« zamowienie dwdch statkéw wycieczkowych

 montaz systemu informacyjnego ,,Gelbe Welle” na przystani
w Stubicach

« wsparcie realizacji projektu ,,Odra dla turystow 2014 — rozwdj
turystyki wodnej na transgranicznym obszarze Doliny Srodkowej
Odry”

« zamowienie dwdch statkéw wycieczkowych

« montaz systemu informacyjnego ,Gelbe Welle” na przystani
w Stubicach

Dzialanie 4. Wspolne wykorzystanie potencjatu przyrodniczo - krajobrazowego
doliny Odry

Dzialanie 5. Wytyczanie spdjnych transgranicznych szlakéw turystycznych- pie-
szych i rowerowych

Dzialanie 6. Stworzenie wspdlnej oferty turystycznej w zakresie wycieczek edu-
kacyjnych

Kierunek 4. Wspolpraca transgraniczna i wspolny marketing przygranicznych osrodkéw miej-
skich i Stubice-Frankfurt nad Odra.

Dzialanie 1. Realizacja zalozen i celéw zawartych w Stubicko - Frankfurckim
Planie Dziatania na tata 2010 — 2020 bedacych strategicznym
wspOlpracy trans granicznej
Podjete dziatania inwestycyjne:

« Utworzenie Stubicko - Franfurckiego Centrum Kooperacji

Dzialanie 2. Stworzenie i wdrozenie wspolnych produktéw turystycznych
Podjete dziatania inwestycyjne:

« Opracowanie wspolnej oferty wycieczek edukacyjnych i oferty
turystycznej

Dzialanie 3. Budowa i wdrozenie wspolnego drogowego miejskiego systemu
informacyjnego
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Dzialanie 4. Wspieranie rozwoju sieci wspolpracy w zakresie edukacji
Podjete dziatania inwestycyjne:

o Stworzenie polsko-niemieckiego systemu edukacji przedszkolne;j
wraz z infrastrukturg (umowa na budowe przedszkola)

Stubice-Frankfurt nad Odra intermodalnym wezlem komunikacyjnym na

Cel 2. polsko-niemieckim pograniczu

Kierunek 1. Rozwoj powiazan drogowych w ukladzie miedzynarodowym i ponadregionalnym
Dzialanie 1. Budowa/modernizacja drég:

« budowa drogi wzdluz granicznego odcinka Odry i Nysy
Luzyckiej od Kostrzyna nad Odra do Leknicy

» budowa obwodnicy Stubic (oraz wsi Kunowice i Drzecin)

Dzialanie 2. Budowa polaczenia drogowego w rejonie Frankfurt n. O./Stubice
i Eisenhiittenstadt/Klopot

Kierunek 2. Rozwoj powiazan kolejowych w ukladzie miedzynarodowym i ponadregionalnym

Dzialanie 1. Stworzenie korzystnej transgranicznej taryfy cenowej dla wykorzy-
stania pofaczen kolejowych dworca we Frankfurcie
Kierunek 3. Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze w celu zapewnienia zeglownosci
szlaku wodnego od ujscia Warty do Gliwic o parametrach III klasy zeglownosci

Dzialanie 1. Rozwdj portu umozliwiajacego nowoczesng obstuge przewozow
pasazerskich i towarowych
Dzialanie 2. Przeksztalcenie portu srodladowego w centrum logistyczne
Kostrzyn nad Odra

Kostrzyn nad Odrj intermodalnym wezlem komunikacyjnym na polsko-nie-

CEL 1. .. .
mieckim pograniczu

Kierunek 1. Modernizacja i rozbudowa systemu komunikacji drogowej w ujeciu transgranicznym
i regionalnym
Dzialanie 1. Budowa duzej (p6inocnej) obwodnicy miasta. z transgranicznym
polaczeniem drogowym oraz z nowa przeprawg mostowa przez Odre
w celu separacji ruchu tranzytowego i lokalnego oraz przystosowania
do przejecia zwigzanych z ruchem samochodéw cigzarowych.

Podjete dziatania inwestycyjne:

« Przygotowanie do podjecia dzialan planistycznych, negocjacja
koncepcji lokalizacji tego pofaczenia oraz jego realizacji miedzy
Wojewodztwem Lubuskim a Krajem Zwigzkowym Brandenburgia

Dzialanie 2.  Przystosowanie niemieckiej drogi B1 do zwiekszonego ruchu i obcigze-
nia az do obwodnicy Berlina

Dzialanie 3. Poprawa infrastruktury drogowej miasta i regionu Modernizacja drog
krajowych nr 31 (Szczecin-Stubice) lezacych w granicach miasta Ko-
strzyn nad Odra uwzgledniajaca przebudowe skrzyzowan ul. Sikorskie-
go i Mickiewicza oraz drég krajowych nr 31 i nr 22 (Granica Panstwa
-Czaplin) na rondo.

Kierunek 2. Modernizacja i rozbudowa systemu komunikacji kolejowej w ujeciu transgranicz-
nym i regionalnym
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Kierunek 3.

Dzialanie 1.

Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

Modernizacja linii kolejowej Kostrzyn nad Odra — Gorzéw Wlkp.

- Krzyz do parametréw umozliwiajacych osiagniecie predkosci 100-

120 km/h (w tym elektryfikacja)

Podjete dziatania inwestycyjne

o projekt realizowany w ramach Lubuskiego Regionalnego Programu
Operacyjnego ,,Modernizacja linii kolejowej nr 203 Tczew — Kostrzyn
(od km 297,000 do km 343,453)”

Modernizacja linii kolejowej C-E59 do parametréw umozliwiajacych

osiggniecie predkosci min. 120 km/h

Rozwijanie lokalnych polaczen kolejowych

Wykorzystanie Odry w transporcie pasazerskim i towarowym

Dzialanie 1.

Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

Poprawa zeglownosci projektowanych migedzynarodowych tras wod-
nych E70 i E30 w celu przeniesienia cze$ci transportu drogowego na
transport wodny.

Rozwdj portu odrzanskiego umozliwiajacego nowoczesng obstuge prze-
WOZOW pasazerow i towarow

Przeksztalcenie portu srodladowego w centrum logistyczne

CEL 2.

Kostrzyn nad Odra jako subregionalny osrodek obszaru transgranicznego
Ziemi Lubuskiej i Brandenburgii

Kierunek 1.

Kierunek 2.

Tworzenie i rozwdj transgranicznej oferty ustlugowo-turystycznej

Dzialanie 1

Dzialanie 2

Poprawa jakosci i rozbudowa istniejacej bazy turystyki wodnej, pieszej
i rowerowe;j:

« przystosowanie drog wodnych E70 oraz E30 do pelnienia funkcji
turystycznych szlakow wraz z reaktywacja portu

« budowa nowej przystani wodnej

 budowa spacerowych ciggow pieszych wzdluz Warty na odcinku od
centrum miasta do Osiedla Warniki

« przygotowanie obiektow ustugowych i gastronomicznych
obstugujacych turystow

« realizacja I Etapu ,,Odra dla turystow 2014”

Podjete dzialania inwestycyjne:

« realizacja projektu ,,Odra dla turystow 2014” - i Etap

« kontynuacja budowy systemu $ciezek rowerowych w oparciu
o istniejace odcinki (miedzynarodowa trasa R 1) w kierunku
Namyslina, Gorzowa Wlkp., Gérzycy i Stonska
Rewitalizacja zabytkowych kompleksow - fortow: Czarnéw, Sarbino-
wo, Zabice - oraz stworzenie transgranicznego produktu fortyfikacji
kostrzynskich, wlaczajac fort Gorgast w Niemczech
Podjete dziatania inwestycyjne:

« rewitalizacja twierdzy Kostrzyn

Spojnos¢ funkcjonalna miast w oparciu o wspolng polityke przestrzenna

Dzialanie 1.

Opracowanie spojnych koncepcji rozwoju i plandéw zagospodarowania
miast transgranicznych
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Uzgadnianie decyzji lokalizacyjnych i rozbudowy obiektéw m.in. prze-
mystowych, sportowych, kulturalnych, wielkoobszarowych obiektow
ustugowych
Dzialanie 2.  Zintegrowana rewitalizacja miejskich terenéw nad Odra
Dzialanie 3.  Ochrona przeciwpowodziowa:
» budowa i modernizacja zabezpieczen przeciwpowodziowych dla
Odry i Warty wraz z systemem monitoringu - budowa obwatowan
z uzupelnieniem i modernizacjg elementdw istniejacych
« udroznienie systemu rowow melioracyjnych
Dzialanie 4. Przywrdcenie historycznie uzasadnionej funkgcji Starego Miasta poprzez
rewitalizacj¢ obszaru Twierdzy Kostrzyn, stanowigcej unikatowe dzie-
dzictwo europejskiej kultury materialnej w celu podniesienia atrakcyj-
nosci turystycznej oraz promocji wojewddztwa lubuskiego.
Podjete dziatania inwestycyjne:

« odtworzenie tkanki miejskiej oraz odbudowa historycznego centrum
— starego miasta

Swinoujécie

Wieloplaszczyznowa wspoélpraca na poziomie lokalnym transgranicznym

CELL (miasto Swinoujscie - gmina Heringsdorf)

Kierunek 1.  Stworzenie zintegrowanego systemu zarzadzania przestrzenia planistyczna
Dzialanie 1.  Stworzenie spojnego planu zagospodarowania przestrzennego obejmu-
jacego miasto Swinoujécie oraz gmine Heringsdorf
Dzialanie 2. Prowadzenie portalu geodezyjnego obejmujgcego polski i niemiecki ob-
szar przygraniczny — stworzenie systemu informacji przestrzennej

Dzialanie 3.  Stworzenie wspoélnego katalogu architektury nadmorskiej/ architektury
uzdrowiskowej zawierajacego wytyczne realizacyjne oraz przyktady do-
brych praktyk

Dzialanie 4.  Stworzenie narzedzi prawnych umozliwiajacych badanie lokalnego trans
granicznego oddzialywania inwestycji na srodowisko/ monitoring wply-
wu inwestycji na obszar przygraniczny

Kierunek 2.  Rozwdj transgranicznej komunikacji miejskiej i turystycznej
Dzialanie 1. Budowa stalego polaczenia pomigdzy wyspami Uznam i Wolin.

Dziatanie 2.  Uruchomienie bezposredniej linii autobusowej relacji Swinoujécie - He-
ringsdorf, faczacej port lotniczy Heringsdorf z centrum miasta

Dzialanie 3. Rozbudowa systemu tras pieszo-rowerowych w czesci przygranicznej
Podjete dziatania inwestycyjne:
 budowa dwukierunkowej $ciezki w ramach Miedzynarodowego
Baltyckiego Szlaku Rowerowego R-10 wzdtuz ul. Jachtowej

 budowa promenady w dzielnicy nadmorskiej — Salonu i Forum
Kurortéw — w tym przebudowa istniejacego bulwaru spacerowego
oraz budowa nowych odcinkéw wraz z tacznikami w kierunku plaz.

Kierunek 3.  Rozw¢j transgranicznej infrastruktury turystycznej

Dzialaniel  Utworzenie polsko-niemieckiego instytutu rozwoju turystyki
transgranicznej,
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Kierunek 4.

Kierunek 5.

Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

Dzialanie 4.

Dzialanie 5.

Dzialanie 6.

Dzialanie 7.

Dzialanie 8.

Rozwdj systemu informacji turystycznej, stworzenie polsko-niemiec-
kiego centrum informacyjnego umozliwiajacego zapoznanie sie z oferta
uzdrowiska

Budowa plywalni miejskiej z elementami akwaparku poprawiajacej in-
frastrukture turystyczng miasta oraz polaczenie jej z ofertg Term Baltyc-
kich znajdujacych si¢ w gminie Heringsdorf

Podjete dziatania inwestycyjne:

» Rozbudowa portu jachtowego w basenie pétnocnym - stworzenie
centrum zeglarskiego.

Podjete dziatania inwestycyjne:
» Rewaloryzacja zabytkowego parku zdrojowego.

Utworzenie krajowego centrum rehabilitacyjnego, zajmujacego sie pro-
fesjonalna rehabilitacjg i nauka zawodu/ dwujezyczny cykl nauki.

Budowa infrastruktury turystycznej kapieliska na wyspie Wolin

Rewaloryzacja przestrzeni publicznych w tym polozonych w obszarach
zabytkowych (Dzielnica Nadmorska, Holdu Pruskiego itd.)

Tworzenie wysokiej jakosci wspdlnej oferty inwestycyjnej w oparciu o potencjal por-
towy Swinoujscia

Dzialanie 1.

Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

Dzialanie 4.

Dzialanie 5.

Rozwoj gospodarczy oparty na transgranicznej wspolpracy przez stwo-
rzenie wspolnej platformy informacyjnej o terenach inwestycyjnych

Podjete dziatania inwestycyjne:

« Budowa portu zewnetrznego wraz z terminalem do regazyfikacji gazu
skroplonego

Rozbudowa infrastruktury ladowej terminalu promowego

Remont, przebudowa i budowa nabrzezy wzdluz Basenu Zimowego
i Cie$niny Swiny.

Budowa drdég dojazdowych do terendéw inwestycyjnych po stronie wysp
Wolin i Uznam.

Wsp6lny marketing produktow transgranicznych, dzialan informacyjnych oraz atrak-
cji regionalnych

Dzialanie 1.

Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

Dzialanie 4.

Stworzenie wspolnej platformy informacyjnej o miejscach hotelowych

»Rejsy uzdrowiskowe” — wykorzystanie potaczen promowych ze Skandy-
nawii do rozwoju turystyki leczniczej i typu wellness & spa

Stworzenie szlaku ,Cesarskie

uzdrowiska”

transgranicznego turystycznego

Wypromowanie petli zeglarskiej Swinoujécie — Kotobrzeg — Bornholm —
Sassnitz - Swinoujscie

CEL 2.

Podniesienie krajowej i transgranicznej dostepnosci komunikacyjnej miasta

Kierunek 1.

Kierunek 2.

Wzmocnienie dostepnosci komunikacyjnej miasta w ukladzie miedzywojewodzkim

i krajowym
Dzialanie 1.

Dzialanie 2.

Modernizacja linii kolejowej Swinoujscie - Szczecin — Zielona Géra -
Wroctaw (C-E59) do predkosci min. 120 km/h

Budowa stalego potaczenia w Swinoujéciu (pomiedzy wyspami Uznam
i Wolin)

Wzmocnienie dostgpnosci komunikacyjnej miasta w ukladzie europejskim
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Dzialanie 1.  Realizacja szybkiego polaczenia kolejowego Swinoujécia ze Szczecinem
i Berlinem.

Dzialanie 2.  Utworzenie §$rédlagdowego polaczenia turystycznego Swinoujsécie -
Szczecin - Berlin

Dzialanie 3. Uruchomienie bezpos$redniej linii autobusowej taczacej port lotniczy
Heringsdorf z centrum miasta Swinoujscie.

Dzialanie 4. Wprowadzenie calorocznej linii lotniczej faczacej Heringsdorf z Krako-
wem i Warszawa

Dzialanie 5.  Poszerzenie oferty polaczen promowych o polaczenie relacji Swinoujécie
- Kopenhaga

3.8. Odra - gléwna o$§ komunikacyjna obszaru pogranicza na tle systemu eko-
logicznego

3.8.1. Podstawy formulowania polityki przestrzennej

3.8.1.1. Opis obszaru dzialan

Odrzanska Droga Wodna stanowi element uksztaltowanego w procesie historycznym odrzanskiego kory-
tarza transportowego, funkcjonalnie zwigzanego z obstuga wymiany towarowej, ktéry wiaze aglomeracje
szczecinska i morsko-rzeczne porty ujscia Odry, z aglomeracja wroclawska i gérnoslaska, a za posrednic-
twem drogi wodnej Wista—Odra z wielkopolskim obszarem gospodarczym, za$ przez kanaly Odra-Hawe-
la i Odra-Sprewa z aglomeracjg berlinska i zachodnioeuropejskim systemem drég wodnych.

Odra pelni wazne funkcje gospodarcze, polityczne i ekologiczne, co implikuje konieczno$¢ sprecyzowania
potrzeb i roli rzeki nie tylko w systemie wodno-gospodarczym i transportowym Polski, ale takze potrak-
towania jej jako ogniwa laczacego te systemy z systemami pozostatych krajow Unii Europejskiej. Stad
dziatania zwigzane z utrzymaniem i rozbudowsa drogi wodnej Odry muszga by¢ skoordynowane z realiza-
cja zobowigzan miedzynarodowych oraz stanowi¢ ich integralna czgs¢.

Odrzanska Droga Wodna stanowi element projektowanego europejskiego szlaku zeglownego E30 (po-
rozumienie AGN o $rédladowych drogach wodnych migdzynarodowego znaczenia), faczacego Morze
Baltyckie z Dunajem w Bratystawie. Prace majace na celu podpisanie przez Polske porozumienia AGN
zostaly wstrzymane.

Jako jedna z galezi transportu zaplecza zespolu portowego ujscia Odry, zegluga srédladowa podnosi ich
zdolno$¢ konkurencyjna w stosunku do innych portéw baltyckich, zapewnia lepsza sprawnos¢ potaczen
transportowych z zapleczem.

Tworzenie warunkéw funkcjonowania i rozwoju zeglugi srodladowej zgodne jest z gléwnymi kierunkami
zrownowazonej polityki transportowej Wspdlnoty Europejskiej, dazacej do zmniejszania degradujacego
wplywu transportu na $rodowisko naturalne, m.in. przez wspieranie zeglugi $rodladowej wszedzie tam,
gdzie moze skutecznie konkurowac z transportem samochodowym.

Rozwdj zeglugi srodladowej gwarantuje tworzenie bezpiecznego, niezawodnego i wielogaleziowego
systemu transportowego, kompatybilnego z systemem transportowym innych regionéw i krajéow Unii
Europejskie;j.
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Parametry Odrzanskiej Drogi Wodnej

< .
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|83 w| 278
glozel g2
é” & N § 20 Parametry ograniczajace mozliwosci
L.p. | Odcinek Q|0 5 8| & S| zeglugowe
1. | KanalKedzierzynskiodkana-| 5,9 II II | Kanal otwarty dla zeglugi, jednak obec-
tu Gliwickiego do Zaktadéw nie niewykorzystywany. W przypadku
Azotowych ,,Blachownia” realizacji kanatu Odra-Dunaj stanowil-
by jego pierwszy odcinek.
2. Kanal Gliwicki od Gliwic do| 41,2 I I « glebokos¢ 1,6 m;
Kedzierzyna-Kozla « niedostateczna dtugos¢ §luz;
« stan techniczny $luz i kanatu
zeglownego
3. |Odra od Kedzierzyna-Koz- | 187,1 I <IIT |« niedostateczne glebokosci
la do Brzegu Dolnego (Odra tranzytowe.
skanalizowana) « stan techniczny obiektow
hydrotechnicznych
4. |Odra od Brzegu Dolnego | 335,0 I <II |« Odcinek o najgorszych parametrach
do ujécia rzeki Warty (Odra technicznych i zeglugowych. Przez
swobodnie ptynaca) 90% okresu nawigacyjnego glebokosci
na niektorych odcinkach spadaja
ponizej 1,3 m uniemozliwiajac
zegluge. Niedostateczne przeswity
pionowe i poziome mostow.
5. |Odra od ujscia rzeki Warty| 79,4 I <III |« Glgbokos¢ i szerokos$¢ szlaku
do Ognicy zeglownego
6. |Odra od Ognicy do| 7.1 Vb <IV [+ Glebokos¢ i szerokos¢ szlaku
Widuchowej zeglownego.
7. |Odra Wschodnia od Wi-| 26,4 Vb Vb
duchowej do  przekopu
Klucz-Ustowo
8. | Regalica od przekopu Klucz- | 11,1 Vb <III |« Niedostateczne przeswity pionowe
-Ustowo do jeziora Dabie i poziome mostéw kolejowych
i kolejowo-drogowych w Szczecinie
9. |Jezioro Dabie od ujscia Re-| 9,5 Vb < Vb [« Glebokos¢ szlaku zeglownego
galicy do granicy z morskimi
wodami wewnetrznymi
10. | Odra Zachodnia od Widu- | 36,6 Vb <III | Niedostateczne przeswity pionowe
chowej do granicy z morski- i poziome mostow kolejowych
mi wodami wewnetrznymi i kolejowo-drogowych w Szczecinie
i drogowego w Gryfinie

Wystepujace ograniczenia parametrow eksploatacyjnych Odrzanskiej Drogi Wodnej, wynikajace ze ztego
stanu technicznego zabudowy hydrotechnicznej, w sposéb istotny ograniczaja mozliwosci zeglugowe; na
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niektorych odcinkach okresowo droga nie spetnia warunkéw nawet I/1I klasy zeglowno$ci. Parametrami
ograniczajagcymi mozliwosci zeglugowe sa gltebokos¢ i szerokos¢ szlaku zeglownego, promienie tukow,
przeswit pod mostami (poziomy i pionowy).

Kluczowym z punktu widzenia spdjnosci szlaku wodnego Odry i komunikacji wodnej regionéw poto-
zonych nad gorna i Srodkowa Odrg z portem morskim w Szczecinie oraz z drogami wodnymi zachod-
niej Europy jest odcinek rzeki od Brzegu Dolnego do ujscia Nysy Luzyckiej. Odcinek ten, dtugosci 260
km, charakteryzuje si¢ najgorszymi parametrami technicznymi i warunkami zeglugowymi. Najtrudniej-
sza cze$cig szlaku jest fragment bezposrednio ponizej stopnia w Brzegu Dolnym, gdzie postepuje erozja
znacznie utrudniajaca zegluge. Ocenia sig, Ze na niektorych odcinkach zniszczonych jest 40% budowli
regulacyjnych.

Realizacja Programu dla Odry 2006 w zakresie zeglugi $rédladowej pozwoli jedynie przywréci¢ stan
z i potowy XX wieku; podpisanie porozumienia AGN24 stworzy trwale podstawy rozwoju zeglugi $réd-
ladowej w Polsce, zagwarantowane zostanie tworzenie bezpiecznego, niezawodnego i wielogaleziowego
systemu transportowego, kompatybilnego z systemami transportowymi innych krajéw Unii Europejskiej,
a jednoczesnie zapewniajacego pelne zaspokojenie potrzeb transportowych.

Odra, pomimo regulacji na przewazajacej dtugosci, jest ciagle rzeka o wysokich walorach przyrodniczych,
waznym miedzynarodowym korytarzem ekologicznym, a w jej dolinie skupia si¢ najwigksze bogactwo
siedlisk i gatunkow w tej cze$ci Europy Srodkowej. Aktywizacja transportowa Odrzaniskiej Drogi Wodnej
powinna by¢ przyktadem realizacji idei zréwnowazonego rozwoju, stwarzajacego szanse rozwoju gospo-
darczego Nadodrza przy zachowaniu unikatowego potencjalu przyrodniczego. Konieczno$¢ minimali-
zacji negatywnego oddziatlywania planowanych inwestycji hydrotechnicznych na srodowisko przyrodni-
cze wymaga zastosowania wszelkich dostepnych srodkéw przez wykorzystanie odpowiednich rozwigzan
technicznych i funkcjonalno-przestrzennych. Poszukiwanie konsensusu miedzy argumentami przema-
wiajacymi za aktywizacja funkcji transportowej a racjami srodowiskowymi staje si¢ warunkiem niezbed-
nym dla realnego podniesienia parametréw Odrzanskiej Drogi Wodnej do III klasy, a w przyszlosci do
wlaczenia jej do sieci europejskich drég wodnych.

Odrebnym zagadnieniem jest poprawa jakosci wéd odrzanskich. Przeprowadzona ocena wynikéw badan
wod Nysy Luzyckiej i Odry od 1992 r. W ramach Polsko-Niemieckiej Komisji ds. Wod Granicznych wyka-
zala spadek stezen azotu ogdlnego, fosforu ogélnego, BZT5 (biochemiczne zapotrzebowanie na tlen) oraz
chlorkéw w punktach pomiarowych zlokalizowanych wzdtuz granicy polsko-niemieckiej. Obserwowane
tendencje poprawy jakosci wod Odry znajduja potwierdzenie w wynikach monitoringu, przeprowadzo-
nego w 2010 roku przez wojewddzkie inspektoraty ochrony srodowiska we Wroctawiu, Gorzowie Wlkp.,
Szczecinie. Wykazat on tendencj¢ spadkowq stezen podstawowych zanieczyszczen, warunkujacych jakos¢
wod rzecznych, oraz widoczng tendencj¢ obnizania si¢ stezen podstawowych wskaznikow eutrofizacji.

3.8.1.2. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla krajowego

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Wedlug KPZK 2030 w dziedzinie zeglugi $rédladowej priorytet uzyska modernizacja Odrzanskiej Drogi
Wodnej, a w dziedzinie zeglugi morskiej — inwestycje stuzace poprawie dostepnosci do terminali polskich
portéw morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Szczecin, Swinoujécie, Gdansk,
Gdynia).

Do roku 2030 polskie drogi wodne maja by¢ zmodernizowane do klasy III (zwlaszcza Odrzanska Droga
Wodna od Kanatu Gliwickiego do Szczecina, wraz z pofaczeniem kanatami Odra-Sprewa i Odra-Hawela
z Berlinem oraz z europejskim systemem drég wodnych), z zachowaniem istniejacych odcinkéw klas IV
i wyzszych. z powodéw braku odpowiednich zasobéw wodnych oraz koniecznos$ci ochrony unikatowej
przyrody nie zostanie zrealizowany zamiar zmodernizowania catej Odrzanskiej Drogi Wodnej do klasy
IV. Podobne uwarunkowania oraz mozliwoéci inwestycyjne dotycza innych szlakéw zeglownych: pota-
czenia dorzecza Odry przez Bydgoszcz z Gdanskiem (na terenie sze$ciu wojewddztw podejmowane sg
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dzialania programowe, koncepcyjne i inwestycyjne dotyczace drogi wodnej Warty i Noteci E70).

Program dla Odry 2006

Program zostal przyjety do realizacji w formie ustawy w 2001 roku. Celem programu jest zbudowanie sys-
temu zintegrowanej gospodarki wodnej dorzecza Odry, uwzgledniajacego potrzeby zabezpieczenia prze-
ciwpowodziowego, ochrony czystosci wod, zbilansowania zasobéw wodnych, srodowiska przyrodniczego
i kulturowego oraz transportu wodnego. Program obejmuje wszystkie wojewddztwa polozone w dorzeczu
Odpry, czyli ponad 1/3 powierzchni kraju.

Najwigksze znaczenie dla transportu wodnego majg inwestycje w komponencie ,,budowle regulacyjne”
oraz wybrane elementy komponentu ,,budowle przeciwpowodziowe” (przede wszystkim duze zbiorniki
retencyjne). Posrednio do rozwoju zeglugi na Odrze przyczynic si¢ moze takze komponent ,,monitoring
przeciwpowodziowy”.

Program dla Odry 2006 stanowi obecnie podstawe dzialan inwestycyjnych zwiazanych z wykorzystaniem
transportowym Odrzanskiej Drogi Wodnej. Wedlug zalozen realizacja programu spowoduje podwyzsze-
nie obecnych parametrow zeglugowych na Odrze o co najmniej jedna klasg; dla Odry skanalizowane;j
i swobodnie ptynacej celem jest osiagniecie parametrow klasy 111, z mozliwoscig dalszych inwestycji.
Program, odnoszac si¢ do zagadnien srodowiska przyrodniczego, podkresla, ze jako dokument realizowa-
ny w skali calej zlewni Odry musi wspierac osiagnigcie dwdch najistotniejszych obecnie celéw stawianych
przed gospodarka wodng i ochrong srodowiska przyrodniczego, tj. osiagniecie dobrego stanu wod i eko-
systeméw od wdd zaleznych (zgodnie z wymaganiami Ramowej Dyrektywy Wodnej) oraz zachowanie
korzystnego stanu ochronnego siedlisk i gatunkéw stanowigcych przedmiot ochrony wg dyrektywy siedli-
skowej i dyrektywy ptasiej. Program wskazuje tez dzialania, jakie nalezy podja¢ w zakresie ochrony przy-
rody i krajobrazu w obszarze dorzecza Odry. Naleza do nich przede wszystkim: przywrdcenie droznosci
korytarzy ekologicznych rzek oraz poprawa stanu i ochrony korytarza ekologicznego Odry.

Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry

Wedlug Ramowej Dyrektywy Wodnej plany gospodarowania wodami (PGW) s3 narzedziem planistycz-
nym, ktére ma przyczynic si¢ do osiagania celéw srodowiskowych. Stanowi¢ one beda fundament po-
dejmowania decyzji majacych wplyw na stan zasobéw wodnych oraz zasady gospodarowania wodami
w przysztosci. PGW beda mialy wptyw nie tylko na ksztaltowanie gospodarki wodnej, ale takze na inne
sektory gospodarki i powinny zosta¢ uwzglednione w dokumentach planistycznych na poziomie krajo-
wym i regionalnym, np. W koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju, strategii rozwoju woje-
wddztw czy w wojewddzkich planach zagospodarowania przestrzennego.

Zobowigzania nalozone na panstwa czlonkowskie UE zakladaja osiggniecie dobrego stanu wod i dobrego
potencjatu w trzech cyklach planistycznych: 2015/2021/2027.

Plany gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy sporzadza i aktualizuje Prezes Krajowego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w uzgodnieniu z ministrem wtasciwym do spraw gospodarki wodnej. Plany gospo-
darowania wodami na obszarach dorzeczy zatwierdza Rada Ministréw i oglasza w Dzienniku Urzedowym
Rzeczpospolitej Polskiej ,, Monitor Polski”.

Plan gospodarowania wodami dorzecza Odry jest synteza prac przeprowadzonych na obszarze dorzecza
w pierwszym cyklu planistycznym; szczegdlna role zajmuje podsumowanie dziatan, zawartych w Progra-
mie wodno $rodowiskowym kraju. Dzialania te winny zosta¢ zrealizowane na obszarze dorzecza w celu
zapewnienia utrzymania lub poprawy jakosci wszystkich wod do 2015 r., a w uzasadnionych przypadkach
w terminie pdzniejszym. Dotycza one zaréwno konkretnych przedsiewzie¢ inwestycyjnych jak i srodkow
o charakterze administracyjnym, ekonomicznym, badawczym, informacyjnym czy edukacyjnym.

W planie gospodarowania wodami dorzecza Odry wschodnia cz¢§¢ wyspy Uznam zostala uznana za
zagrozong ze wzgledu na niespelnienie dobrego stanu ilosciowego i chemicznego wod podziemnych ze
wzgledu na nadmierny pobdr wéd podziemnych przy ograniczonych dostepnych zasobach oraz ascenzji
wdd stonych. Uznano, Ze nie bedzie mozliwe osiggniecie dobrego stanu wod do konca obecnego cyklu
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planistycznego do roku 2015; przedluzono termin do roku 2021 pod warunkiem wprowadzenia dzialan
polegajacych miedzy innymi na racjonalnym gospodarowaniu woda przeznaczong do spozycia, poszu-
kiwaniu i dokumentowaniu alternatywnych zrédet wody na lagdzie w promieniu do 100 km, weryfikacje
pozwolen wodno - prawnych na pobér wod podziemnych.

Zgodnie z opracowaniem ,Ocena potrzeb i priorytetdw udroznienia ciaglo$ci morfologicznej rzek na
obszarze dorzeczy w kontekscie wymagan dobrego stanu i potencjalu ekologicznego JCPW” (2010) na
analizowanym obszarze znajduja si¢ ciki istotne i szczegdlnie istotne dla zachowania ciaglo$ci morfolo-
gicznej zwlaszcza dla populacji organizméw wodnych (ichtiofauny) oraz elementéw abiotycznych. Brak
ciaglo$ci morfologicznej rzeki utrudnia dadz uniemozliwia migracje organizmoéw; zatem ciggtos¢ morfo-
logiczna dla ryb jest niezbedna do ich egzystencji oraz warunkiem zachowania/odtworzenia duzej ilosci
ich populacji.

3.8.1.3. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla wojewodzkiego

Strategie rozwoju wojewodztw

Strategia rozwoju wojewddztwa dolnoslgskiego 2020 wskazuje na obszar Doliny Odry miedzy innymi jako
obszar znaczacych waloréw przyrodniczych pozwalajacych na uruchomienie programéw turystycznego
wykorzystania rzeki i przyleglych do niej terenéw, a takze jako obszar wymajajacy szczegdlnej uwagi ze
wzgledu na potencjal gospodarczy i transportowy. Zgodnie z zapisami strategii powstajaca infrastruktura
rzeczna powinna zapewnia¢ ochrone przed ekstremalnymi przeptywami wod, rozwija¢ transport rzeczny
zwiekszac udziat energii ze Zrédet odnawialnych oraz dba¢ o rozwdj turystyki wodne;j.

Cel 1: Zréwnowazony transport i poprawa dostepnosci transportowe;.

Cel 4: Ochrona $rodowiska naturalnego, efektywne wykorzystanie zasobéw oraz dostosowanie do zmian
klimatu i poprawa poziomu bezpieczenstwa.

Makrosfera: Infrastruktura

Priorytety:

o Poprawa jakosci i standardéw transportu (drogowego, kolejowego, lotniczego i zeglugi srodladowej).

o Wozrost konkurencyjnosci zeglugi srédladowej.

Przedsiewzigcia:

«  Wykorzystanie drég wodnych, w szczegélnosci Odry do zeglugi turystycznej i pasazerskiej oraz
transportu wodnego.

W Strategii rozwoju wojewodztwa dolnoslaskiego wskazano jako szanse¢ rozwoju wojewddztwa — mozli-

wos¢ modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej do IV klasy zeglownosci.

Strategia rozwoju wojewodztwa lubuskiego szans¢ na poprawe zeglownosci Odry upatruje w rozpocze-

tym w 2002 roku kompleksowym programie, obejmujagcym modernizacj¢ Odrzanskiej Drogi Wodnej

i przystosowaniu jej do co najmniej III klasy zeglownosci. W jednym z celéw strategicznych zaklada roz-

woj transportu wodnego przez:

« wspieranie modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej E30 oraz projektowanej migdzynarodowej
drogi wodnej E70 (Warta i Note¢) na terenie wojewddztwa, wspdtprace w tym zakresie z innymi
wojewodztwami,

« stworzenie warunkow do pelnienia przez rzeki wojewoddztwa lubuskiego funkcji w transporcie
towarowym i osobowym (turystycznym) i wlaczenia ich do europejskiego systemu drég wodnych
$rédladowych.

o wspieranie dzialait gmin potozonych nad rzekami w zakresie budowy infrastruktury nadrzecznej,
portéw i przystani wodnych.

Strategia rozwoju wojewddztwa zachodniopomorskiego nie zawiera jednoznacznych zapiséw dotyczacych
kierunkow utrzymania i rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej.
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Plany zagospodarowania przestrzennego wojewdodztw ustalaja kierunki rozwoju Odry jako gtéwnego ko-
rytarza ekologicznego i osi komunikacyjne;.

Wojewodztwo dolnoslaskie:

a) uzyskanie parametrow III klasy zeglownosci Odry (Brzeg Dolny - uj$cie Warty) przy zachowaniu spdj-

nos$ci modernizacji zeglugi z systemami ochrony przyrody doliny Odry przez:

o rozbudowe i modernizacje¢ infrastruktury na Odrze, w tym dokonczenie budowy stopnia wodnego
Malczyce, modernizacje stopnia wodnego w Brzegu Dolnym, odtworzenie i modernizacje
szlaku zeglugowego na Odrze z odbudowg regulacji, udroznieniem odcinkéw limitujacych,
zabezpieczeniem brzegéw, budowe zbiornika retencyjnego w Kamiencu Zgbkowickim, przebudowe
oraz budowe nowych mostéw odrzanskich do poziomu wymaganego klasa IV (co najmniej 5,25 m
ponad najwyzsza wode zeglowna),

o rozwdj portow odrzanskich umozliwiajacych nowoczesng obstuge przewozoéw pasazerskich
i towarowych Otawa, Wroctaw, Malczyce, Scinawa, Glogdw (centrum logistyczne),

« modernizacje $luz i jazéw Odry skanalizowanej od granicy z wojewddztwem opolskim do Brzegu
Dolnego),

b) wzmocnienie potencjalu przyrodniczego oraz turystyczne wykorzystanie doliny Odry przez utworze-
nie parku krajobrazowego w dolinie Odry i Otawy oraz ochrone korytarza ekologicznego doliny Odry.

Wojewodztwo lubuskie:

a) przywrocenie zeglownosci na calej dtugosci projektowanej migdzynarodowej Odrzanskiej Drogi Wod-
nej E-30 (w tym takze dla ruchu turystycznego w powigzaniu z drogami wodnymi Niemiec) z uzyskaniem
docelowo klasy IV,

b) poprawa infrastruktury portéw na Odrze: w Nowej Soli (strefa ekonomiczna, proponowana lokalizacja
intermodalnego wezta komunikacyjnego), Cigacicach, Kostrzynie nad Odra (lokalizacja intermodalnego
wezla komunikacyjnego), Stubicach, Bytomiu Odrzanskim oraz w Krosnie Odrzanskim,

¢) ochrona doliny Odry jako korytarza ekologicznego o znaczeniu migdzynarodowym przez uzupelnienie
sieci obszarow siedliskowych Natura 2000 o Kro$nienska Doline Odry oraz uspojnienie istniejacego sys-
temu obszaréw chronionych.

Wojewodztwo zachodniopomorskie:

a) modernizacja zabudowy hydrotechnicznej w celu osiagnigcia parametréow IV-V klasy technicznej Od-
rzanskiej Drogi Wodnej na odcinku Szczecin — Hohensaaten (zréwnanie z parametrami kanatu Odra-Ha-
wela) oraz III klasy technicznej na odcinku Hohensaaten — Kostrzyn,

b) modernizacja szczecinskiego wezta wodnego (przebudowa mostéw),
c) integracja transportu morskiego z transportem srédladowym,
d) budowa portu rzecznego w Szczecinie, zintegrowanego z portem morskim,

e) poprawa stanu i ochrony miedzynarodowego korytarza ekologicznego Odry i Zalewu Szczecinskiego.

Strategie rozwoju sektora transportu

Wojewodztwo dolnoslaskie:

Strategia rozwoju zeglugi srodladowej dla wojewddztwa dolnoslaskiego stanowi rozszerzenie i uzupetnie-
nie Programu dla Odry 2006; niektére z przewidzianych do realizacji w jego ramach zadan zwigzanych
z infrastrukturg hydrotechniczng zostaty przeniesione do proponowanej strategii rozwoju zeglugi srodla-
dowej dla wojewddztwa dolnoslaskiego do roku 2015.

Strategia zaklada planowg i pelna realizacja Programu dla Odry 2006, szczegdlnie w zakresie ochrony
przeciwpowodziowej i transportu wodnego, rozwoj transportu kombinowanego (gtéwnie przewozdéw kon-
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tenerowych) w powiazaniu z centrami logistycznymi przystosowanymi do jego obstugi, rozwoéj centrow
logistycznych z udzialem zeglugi sr6dladowej, pozwalajacych na wspélprace réznych gatezi transportu.
Program stanowi niezbedne minimum dla przywrdcenia zegludze odrzanskiej jej pozycji, rozwoju i wdra-
zania technologii zeglugi $rédladowej (projekt badawczy dotyczacy zestawow pchanych INBAT, przewozy
ro-ro, przewozy morsko-rzeczne, system informacji rzecznej RIS), wlaczenia zeglugi srodladowej w fan-
cuch logistyczny, wspdtpracy migedzynarodowa, ktéra umozliwi wiaczenie si¢ wszystkich zainteresowa-
nych stron w rozwdj Odrzanskiej Drogi Wodnej jako szlaku o znaczeniu migdzynarodowym.

Wojewodztwo lubuskie:

Strategia rozwoju transportu wojewddztwa lubuskiego do roku 2015 zaklada stworzenie warunkéw dla
pelnienia przez rzeki i inne cieki wodne wtasciwych im funkcji oraz zapewnienie udziatu polskich drog
wodnych w jednolitym systemie dréog wodnych srédladowych Europy. Dzialania realizacyjne obejmuja
modernizacj¢ drogi wodnej stosownie do zadan Programu dla Odry 2006 i zgodnie z wymogami umowy
miedzynarodowej AGN oraz umowy dwustronnej polsko-niemieckiej, modernizacje¢ portéw i przysta-
ni rzecznych oraz zwigkszenie ich dostepnosci transportowej, przebudowe mostéw, wyznaczenie miejsc
zimowania barek i inne. Wspierane beda dzialania majace na celu przystapienie Polski do umowy AGN
w sprawie wlaczenia Odry do miedzynarodowej sieci drég wodnych oraz wlaczenie korytarza transpor-
towego Odry do sieci paneuropejskich korytarzy transportowych. Zmierza¢ si¢ bedzie do zwigkszenia
udziatu transportu wodnego $rédladowego w obstudze popytu na uslugi transportowe w wojewddztwie
przez utworzenie barkowych punktéw zdawczo-odbiorczych.

Wojewodztwo zachodniopomorskie:

Strategia rozwoju sektora transportu wojewddztwa zachodniopomorskiego do roku 2020 okresla zakres
niezbednych prac inwestycyjnych, jakie nalezy wykona¢ na dolnym odcinku Odry w obrebie wojewodz-
twa zachodniopomorskiego: prace inwestycyjne na drogach wodnych szczecinskiego wezta wodnego, mo-
dernizacj¢ szczecinskiego wezta wodnego, prace inwestycyjne wdrazajace zharmonizowany system infor-
macji rzecznej (RIS) na dolnym odcinku Odry. Prace inwestycyjne na $rédladowych drogach wodnych
polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec prowadzone beda do roku 2025 i finansowane przez kazda ze
stron na swoim brzegu w celu uzyskania do roku 2025 zamierzonych gltebokosci tranzytowych 1,8 m. Za-
kres zadan zwigzanych z infrastruktura hydrotechniczng wynika i jest spdjny z Programem dla Odry 2006.

3.8.1.4. Identyfikacja potencjalu i barier rozwoju

Potencjal rozwoju Bariery rozwoju

« realizowany Program dla Odry 2006 « kilkudziesiecioletnie zaniedbania inwestycyjne.

« korzystne polozenie geograficzne Odrzanskiej o pogarszajacy si¢ stan infrastruktury hydro-

Drogi Wodnej w multimodalnym korytarzu
transportowym poétnoc-potudnie (CETC),
powiazanie z siecig europejskich drég wodnych
$rédladowych; rozwdj zeglugi srodladowej
pozwolilby na zaciesnienie powigzan
gospodarczych wojewddztwa dolnoslaskiego

i pozostatych regionéw nadodrzanskich (w tym
Gérnego Slaska) z paristwami Unii Europejskiej
potencjalnie duza rola zeglugi srodladowej
towarowej i pasazerskiej w aktywizacji
gospodarczej obszaréw nadodrzanskich (gmin
i miast)

mozliwosci przepustowo$ci Odrzanskiej Drogi
Wodnej - rola zeglugi $rodladowej w eliminacji
waskich gardel innych galezi transportu
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technicznej, dewastacja infrastruktury portowe;j
Odry, zamulenie szlaku wodnego i portéw,
przedtuzajaca sig realizacja rozpoczetych
inwestycji oraz brak kompleksowego programu
robot remontowych i modernizacyjnych

brak §rodkéw na prace hydrotechniczne

rozproszenie kompetencji dotyczacych rozwoju
Odry na szczeblu centralnym, objawiajace sie
wycinkowym traktowaniem probleméw rzeki

potencjalne konflikty z systemem obszaréw
prawnie chronionych (park narodowy, parki
krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu,
obszary Natura 2000, korytarz ekologiczny
doliny Odry)



3.8. Odra - gléwna o$ komunikacyjna obszaru pogranicza na tle systemu ekologicznego

Potencjal rozwoju Bariery rozwoju

o szczegdlne predyspozycje zeglugi srodladowe;j o brak wspolnej polsko — niemieckiej koncepcji
do przewozu fadunkéw ponadgabarytowych, regulacji cieku Odry granicznej oraz umowy
wrazliwych na wstrzasy, niebezpiecznych oraz polsko — niemieckiej umozliwiajacej m. in. jej
konteneréw pelna realizacj¢ w praktyce.

o energooszczedno$¢ oraz niskie koszty przewozu, e obowiazujaca klasyfikacja srédladowych drég
transportu wodnych wynikajaca z Rozporzadzenia RM

« dostep zeglugi $rodladowej do zespotu portow (Dz.U.02.77.695) nie'odz’m{ierciedla stanu
Szczecin-Swinoujécie, umozliwiajacy rozwoj faktycznego; b.rak dziatan inwestycyjnych
przewozow rzeczno-morskich i modernizacyjnych.

» wspdlpraca w poszczegdlnych dziedzinach
na Odrze granicznej i podzial obowiazkow
miedzy stronami okreslony umowami polsko-
niemieckimi w zakresie gospodarki wodnej
i zeglugi oraz inne dokumenty wykonawcze

o umowa polsko — niemiecka (w trakcie
negocjacji) regulujaca w kontekscie formalno
- prawnym i rzeczowym trzy zagadnienia, tj.
modyfikacje zabudowy regulacyjnej granicznego
odcinka Odry, pogtebienie szlaku zZeglownego
przez jezioro Dabie oraz powigzanie portu
w Schwedt z Morzem Battyckim dla zeglugi
statkami rzeczno — morskimi, i stanowigca
podstawe prawna dla konkretnych dziatan
w praktyce.

3.8.2. Cele i kierunki polityki przestrzennej

CEL 1. Odrzanska Droga Wodna - 0§ komunikacyjna obszaru pogranicza

Kierunek 1. Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej w celu zapewnienia ze-
glownosci szlaku wodnego od ujscia Warty do Szczecina
Dzialanie 1. Modernizacja zabudowy hydrotechnicznej w celu zapewnienia para-
metrow IV-V klasy technicznej Odrzanskiej Drogi Wodnej na odcinku
Szczecin - Hohensaaten (zréwnanie z parametrami kanalu Odra-Hawe-
la) oraz III klasy technicznej na odcinku Hohensaaten - Kostrzyn nad
Odrg
Dzialanie 2. Modernizacja szczecinskiego wezta wodnego:
« przebudowa prowadnic zwodzonego przejscia mostu kolejowego
w kilometrze 733,7 rzeki Regalicy,
« przebudowa mostow: kolejowego i drogowego na Odrze Zachodniej
oraz kolejowych na Regalicy i Parnicy,
« ubezpieczenie brzegdéw na odcinku od ujscia Dabskiej Strugi do rzeki
Regalicy,
o ubezpieczenie brzegéw Odry Zachodniej,
« wdrozenie systemu informacji rzecznej (RIS) na dolnym odcinku
Odry
Dzialanie 3.  Integracja transportu morskiego z transportem $rédladowym; budowa
portu rzecznego w Szczecinie zintegrowanego z portem morskim.
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Dzialanie4. Modernizacja systemu monitoringu i lacznosci wzdluz granicznego
i dolnego odcinka Odry, zgodnie z potrzebami sprawnego przeprowa-
dzania akcji lodofamania i utrzymania drogi wodnej

Kierunek 2. Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze w celu uzyskania od ujscia Warty do
Gliwic III klasy Zeglownosci

Dzialanie 1. Odtworzenie, modernizacja i rozbudowa i infrastruktury hydrotech-
nicznej na Odrze, w tym:

« dokonczenie budowy stopnia wodnego Malczyce,

» modernizacja $luz i jazéw na Kanale Gliwickim i Odrze
skanalizowanej,

« odbudowa, przebudowa i modernizacja budowli regulacyjnych na
Odrze swobodnie plynacej,

 budowa zbiornika retencyjnego Kamieniec Zgbkowicki,

 modernizacja stopni wodnych: Ujscie Nysy, Brzeg Dolny, Chréscice,

« zakonczenie budowy zbiornika Racibérz z jako zbiornika
przeciwpowodziowego oraz poprawiajacego warunki zeglugowe
poprzez wyréwnanie przeplywow nizéwkowych,

Dzialanie 2.  Przebudowa oraz budowa nowych mostéw odrzanskich do poziomu wy-

maganego klasa IV

Dzialanie 3. Rozwodj portéw odrzanskich umozliwiajacych nowoczesng obstuge prze-
wozow pasazerskich i towarowych: Otawa, Wroctaw, Malczyce, Scinawa,
Glogéw, Bytom Odrzanski, Nowa S6l, Krosno Odrzanskie, Stubice, Ko-
strzyn nad Odra

Dzialanie 4.  Przeksztalcenie portéw srodladowych w centra logistyczne: Glogow,
Nowa S6l, Kostrzyn nad Odra

Dzialanie 5. Opracowanie i wdrozenie systemu alimentacji zeglugi z istniejacych
i projektowanych zbiornikéw retencyjnych w dorzeczu Odry oraz moni-
toringu minimalnych gtebokosci
Podjete dziatania inwestycyjne:

« budowa stopnia wodnego Malczyce,

« modernizacja wroclawskiego wezta wodnego

CEL 2: Korytarz ekologiczny doliny Odry

Kierunek 1.  Zachowanie waloréw przyrodniczych doliny Odry
Dzialanie 1.  Uzyskanie spdjnosci sieci obszaréw chronionych w dolinie Odry:
« utworzenie Wroclawsko-Ofawskiego Parku Krajobrazowego,

« utworzenie obszaru siedliskowego Natura 2000 Krosnieniska Dolina
Odry

Dzialanie 2. Poprawa stanu i ochrony korytarza ekologicznego Odry:

« odtworzenie i ochrona zasobéw przyrodniczo-kulturowych oraz
krajobrazowych,

o ochrona siedlisk i gatunkéw chronionych,

« przywracanie droznosci ekologicznej Odry i jej doptywow przy
uwzglednieni celu gtéwnego jakim jest modernizacji Odrzanskiej
Drogi Wodnej
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Kierunek 2.

Dzialanie 3.

Dzialanie 4.

Dzialanie 5.

Dzialanie 6.

Monitorowanie i diagnozowanie stanu $rodowiska przyrodniczego
w dorzeczu Odry

Sporzadzenie plandéw ochrony parkéw narodowych, rezerwatéw przyro-
dy i parkéw krajobrazowych oraz projektéw planéw zadan ochronnych
dla obszaréw Natura 2000 w korelacji z zamierzeniami inwestycyjnymi
w zakresie uzeglownienia rzeki Odry i ochrony przed powodzig wynika-
jacymi z Programu dla Odry 2006

Wzmocnienie przyrodniczej struktury miast w powigzaniu z rzecznymi
korytarzami ekologicznymi

Wspdlne rozwigzywanie konfliktéw hydrotechniczno-przyrodniczych

Ochrona i poprawa jakosci zasobow wodnych Odry

Dzialanie 1.

Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

Realizacja Krajowego programu oczyszczania $ciekdw komunal-
nych - osiggniecie do 31 grudnia 2015r. 75% redukcji zwigzkow azotu
i fosforu ogoélnego pochodzacych ze zrédet komunalnych i odprowadza-
nych do wod.

Racjonalne wykorzystywanie zasobéw wodnych:
« wspieranie retencji wod, realizacj¢ programéw malej retencji,

« zwiekszenie efektywnos$ci wykorzystania wod, w tym doskonalenie
monitoringu wykorzystania wod.

Zwigkszenie zdolnosci rzek do samooczyszczenia:

« ochrona roslinnosci zwiagzanej z lokalnymi korytarzami
ekologicznymi rzek,

o utrzymanie meandrow i starorzeczy,

« kontrolowane zalewanie czgsci doliny

Zrealizowane inwestycje transgraniczne:

o oczyszczalnia Gubin / Guben;

« oczyszczalnia Swinoujscie / miejscowosci niemieckiej czeéci wyspy
Uznam.

Podjete dziatania inwestycyjne (do kotica 2015 r):

« 263 priorytetowe aglomeracje kanalizacyjne, z czego: WZ - 72, WL -
61,WD - 130;

« 61 aglomeracji niepriorytetowych, z czego: WZ - 23, WL - 9, WD -
29;

3.9. Transgraniczne powigzania infrastrukturalne i komunikacyjne - spdjnos¢
i dostepnos$¢ przestrzenna

3.9.1. Podstawy formulowania polityki przestrzennej

3.9.1.1. Opis obszaru dzialan

Zachodnia granica wojewodztw zachodniopomorskiego, lubuskiego i dolnoslaskiego stanowi jednocze-
$nie zachodnig granice RP. To uwarunkowanie stanowi o randze i roli transgranicznych infrastruktural-
nych, w tym w szczego6lnosci komunikacyjnych, powigzan réwnoleznikowych. Istotne sa w tym obsza-
rze historyczne uwarunkowania. Po roku 1945 uklad ten funkcjonowal na podstawie odrebnych ustalen
i umow miedzypanstwowych. Po zmianach systemowych na poczatku lat 90-tych rodzaj istniejacych i pla-
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nowanych przej$¢ granicznych, rodzaj ruchu granicznego, miejsca odpraw byly regulowane umowa z 6 li-
stopada 1992 r. miedzy rzadami Rzeczypospolitej Polskiej i Republiki Federalnej Niemiec o przejsciach
granicznych i rodzajach ruchu granicznego.

Funkcjonowanie powigzan transgranicznych zmienilo si¢ radykalnie z chwila wejscia Polski do Unii
Europejskiej i z wejsciem w zycie ukladu z Schengen 21 grudnia 2007 r. (na lotniczych przejsciach granicz-
nych od 30 marca 2008 r.). Wynikajaca z ukltadu swoboda przeptywu os6b wewnatrz tzw. strefy Schengen
dotyczy nie tylko obywateli panstw-sygnatariuszy, ale rowniez obywateli panistw trzecich, co do ktérych nie
wystepuje tzw. obowiazek wizowy, oraz obywateli panstw trzecich, ktérzy uzyskali ,wizy Schengen”. Daw-
ne przejscia graniczne (w szczegolnosci drogowe, kolejowe i wodne), wraz ze wszystkimi konsekwencjami
i ograniczeniami wynikajacymi z ich statusu i funkcjonowania, przestaty pelni¢ swa role. Konsekwencje
tych zmian sg widoczne szczegolnie w pasie bezposrednio przylegajacym do granicy, ale i w szerszym
kontekscie. Infrastruktura przejs¢ granicznych jest stopniowo likwidowana lub dostosowywana do innych
potrzeb, a ograniczenia wynikajace z rozwigzan przestrzennych dawnych przej$¢ granicznych z czasem
zostang calkowicie wyeliminowane.

Obecnie o rodzaju ruchu (dawniej np. osobowy, towarowy, rowerowy lub pieszy) decyduja stosowne
regulacje wynikajace z klas i kategorii potaczen drogowych oraz stanu infrastruktury (np. stanu technicz-
nego i mozliwosci obcigzenia konstrukcji mostow stanowigcych wazne elementy infrastruktury drogowe;j
i kolejowej).

W kontekscie calego analizowanego obszaru pogranicza jako najwazniejsze wskazuje si¢ elementy infra-
struktury komunikacyjnej w relacji péinoc-potudnie wraz z uzupelniajagcymi powigzaniami w ukladzie
réwnoleznikowym tj. autostradami A2, A4, A6 i A18, drogami S6, S8 (w cz. A8), S10 oraz liniami kolejo-
wymi o numerach 3, 14, 132, 203, 275, 282, 351.

W kwestii innych powigzan infrastrukturalnych istotne znaczenie migdzynarodowe, transgraniczne
i ponadregionalne, maja takie obiekty i urzadzenia jak terminal LNG w Swinoujsciu, sieci elektroenerge-
tyczne, w szczegolnosci najwyzszych napiec i rurociagi przesylowe dla paliw energetycznych:

o dwutorowa linia 400 kV Krajnik-Vierraden,

o ropociag PERN Przyjazn relacji Rosja — Polska (Ptock) — Niemcy (Schwedt).

3.9.1.2. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla krajowego

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego zagospodarowania kraju przede
wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzen-
nych. Realizacja powyzszego celu bedzie nastegpowala poprzez zapewnienie zbieznosci priorytetéw inwe-
stycyjnych w transporcie zawartych w krajowych $rednio- i dlugookresowych dokumentach strategicz-
nych oraz unijnych wytycznych w sprawie Trans-Europejskiej Sieci Transportowej. Jako najwazniejsze
traktowane beda inwestycje transportowe stuzace poprawie dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej kraju,
przynoszace warto$¢ dodang w postaci zapewnienia spdjnosci systemu transportowego, realizowanego
w warunkach zréwnowazonego rozwoju. (...)

Kluczowym zalozeniem KZPK 2030 jest osiagniecie w 2030 r. szkieletowej sieci polaczen o standardzie
drog szybkiego ruchu (autostrady i/lub drogi ekspresowej) dla powigzan gtéwnych osrodkéw miejskich
wraz z otwartym ukladem zagranicznym, metropolii europejskich (Berlina, Pragi, Wiednia, Bratystawy
i Budapesztu). Element uzupelniajacy beda stanowi¢ pelne obwodnice autostradowe miast Wroclawia
i Szczecina (po 2030 1.). (...)

Priorytet uzyskuja rowniez rozwigzania integrujace polski system transportowy w ramach europejskiej
sieci TEN-T w uktadzie horyzontalnym. (...)

W przypadku sieci kolejowej KPZK 2030 postuluje modernizacj¢ i budowe dodatkowych odcinkéw,
niezbednych z punktu widzenia obstugi polaczen funkcjonalnych, poszczegélnych obszaréw terytorium
Polski. Dotycza one przede wszystkim realizacji fragmentéw linii zlokalizowanych w pétnocno-zachod-
niej czesci kraju, jak réwniez obstugi najwazniejszych relacji z Niemcami, Czechami i Stowacja.
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Dokumenty podpisane na szczeblu rzadowym dotyczace polaczen transgranicznych:

o Umowa migdzynarodowa o wspoétpracy w dziedzinie komunikacji kolejowej

o Umowa migdzyrzadowa o rozwoju polaczen w ciggu linii kolejowych E20 i E30

o Umowa miedzyrzadowa o rozwoju polaczenia Berlin — Szczecin

Priorytet inwestycyjny uzyskaja drogi i linie kolejowe przebiegajace w relacjach: Gdansk - Szczecin - gra-
nica panstwa, Wroclaw — Walbrzych - Jelenia Géra — Zgorzelec, Warszawa — Etk — Wroctaw — Brno oraz
budowa przeprawy na wyspe Uznam (Swinoujscie).

Podejmowana bedzie réwniez aktywnos¢, majaca na celu integracje rozwoju infrastruktury transportowe;
z infrastrukturg techniczna, w szczegélnosci telekomunikacyjna, energetyczng oraz wodno-kanalizacyjna.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: regiony, miasta, obszary wiejskie

KSRR proponuje dzialania na rzecz wzrostu konkurencyjnosci polskich regionéw przez tworzenie wyso-
kiej jakosci powigzan transportowych (sktadajacych si¢ z pofaczen autostradowych, drég szybkiego ruchu,
zmodernizowanych konwencjonalnych linii kolejowych oraz wdrazanego systemu kolei duzych predko-
$ci, a takze polaczen lotniczych). Dzialania w tym zakresie dotyczy¢ beda w pierwszym rzedzie poprawy
krajowych i kontynentalnych polaczen komunikacyjnych pomiedzy wszystkimi gtéwnymi o$rodkami
gospodarczymi Polski (o§rodkami wojewddzkimi), a takze pomig¢dzy nimi i osrodkami miejskimi Unii
Europejskiej oraz w dalszej kolejnosci na pozostatych kierunkach. Taka strategia rozwoju przestrzennego
sieci transportowej przyczyni si¢ do wzrostu konkurencyjnosci regionéw, w tym obszaréw funkcjonal-
nych, oraz wplynie pozytywnie na poprawe spdjnosci terytorialnej kraju.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywqg do 2030 roku)

Cel gltowny: Zwigkszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenistwa uczestnikéw ruchu
i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spdjnego, zrdwnowazonego i przyjaznego uzyt-
kownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym.

Cele strategiczne:
1. Stworzenie zintegrowanego systemu transportowego

2. Stworzenie warunkéw dla sprawnego funkcjonowania rynkéw transportowych i rozwoju efektywnych
systemoéw przewozowych.

Poprawa dostgpnosci terytorialnej w Polsce wymaga bezwzglednie integracji gtéwnych galezi transportu
(kolejowego, drogowego, morskiego, lotniczego i wodnego $rédladowego), rozumianych jako zintegrowa-
ny system transportowy. Zrealizowanie celu gléwnego do 2020 roku i w dalszych latach, wymaga osiagnie-
cia nastepujacych celow szczegotowych:

Cele szczegolowe:

o Stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowej

« Poprawa sposobu organizacji i zarzagdzania systemem transportowym

o Bezpieczenstwo i niezawodnos¢

» Ograniczanie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko

« Zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych

Ten ztozony uklad celéw sprawia, Ze realizacja SRT bedzie oparta o zasad¢ subsydiarnosci, ktéra oznacza,
ze na nizszych szczeblach decyzyjnych beda tworzone programy bardziej szczegdtowe.

Priorytetowe kierunki interwencji w zakresie modernizacji i przestrzennego rozmieszczenia infra-
struktury:

1. Rozwdj efektywnych polaczen transportowych miast wojewddzkich z najwazniejszymi osrodkami
miejskimi w kraju i w relacjach europejskich;

2. Rozwijanie wewnetrznego systemu transportowego obszaréw funkcjonalnych miast (FUA) i jego inte-
gracja (m.in. bezkolizyjne skrzyzowania, obwodnice, transport publiczny);

3. Rozwijanie polaczen transportowych miedzy osrodkami subregionalnymi i obszarami wiejskimi,
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a o$rodkami miejskimi i wojewddzkimi oraz poprawa potgczen lokalnych;
4. Wzmacnianie powigzan transportowych zapewniajacych dostep z miast wojewodzkich do obszaréow
o specyficznych walorach i potencjatach rozwojowych (turystyka, przemyst, kultura, srodowisko itp.);

5. Rozwijanie polaczen transportowych usprawniajacych komunikacje z obszaréw przygranicznych do
o$rodkow wzrostu i miejsc pracy oraz w szczego6lnosci na obszarach potozonych wzdluz zewnegtrznych
granic UE, rozbudowa sieci polaczen transgranicznych;

6. Rozwijanie i integrowanie systemoéw transportu publicznego poprzez m.in. tworzenie infrastruktury
weztéw przesiadkowych transportu kotowego i kolejowego w celu poprawy wahadlowej mobilnosci
przestrzennej na poziomie lokalnym i regionalnym.

Kierunki interwencji niezbedne do realizacji w obszarze infrastruktury kolejowej:

1. konsekwentna modernizacja i rewitalizacja istniejacej sieci linii kolejowych tak, aby w 2030 r. Wigksza
cze$¢ sieci byta w stanie dobrym (tj. Wymagajaca jedynie konserwacji) i aby na sieci TEN-T mozliwe
byto kursowanie pociagéw z predkoscig techniczng co najmniej 100 km/h;

2. rewitalizacja i rozbudowa linii kolejowych w obszarach funkcjonalnych miast oraz podejmowanie dzia-
tan zmierzajacych do lepszej integracji transportu szynowego i kotowego;

3. modernizacja i budowa terminali przystosowanych do obstugi przez kolej intermodalnych przewozéow
kontenerowych;

4. do 2020 r. - podjecie decyzji dotyczacej ewentualnej budowy systemu kolei duzych predkosci uzupet-
nionego o tzw. ,,Y’,

5. modernizacja infrastruktury dworcéw i przystankéw kolejowych;

Kierunki interwencji niezbedne do realizacji w obszarze infrastruktury drogowe;j:

1. rozbudowa systemu autostrad i drég ekspresowych (zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia
20 pazdziernika 2009 r.);

2. rozwijanie - przy wspolpracy z jednostkami samorzadu terytorialnego — droég lokalnych i ich potaczen
z siecig drég krajowych i wojewodzkich;

3. Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast poprzez budowe obwodnic drogowych w miejscowosciach
najbardziej obcigzonych ruchem samochoddéw ciezarowych;

Kierunki interwencji w odniesieniu do infrastruktury transportu wodnego srodladowego:

1. osiggniecie i utrzymanie okreslonych w europejskiej klasyfikacji srédladowych drég wodnych warun-
kéw nawigacyjnych na drogach wodnych;

2. poprawa warunkow zeglugowych i nawigacyjnych oraz modernizacja infrastruktury na drogach wod-
nych o znaczeniu turystycznym;

3. rozbudowa infrastruktury $§rodladowych drég wodnych, wraz z poprawg ich parametréw eksploatacyj-
nych w ramach poprawy dostepu do portéw morskich;

4. stworzenie nowoczesnej infrastruktury srédladowych drég wodnych o stabilnych warunkach dla prze-
wozdéw lokalnych i regionalnych;

5. dostosowanie infrastruktury ustalonych polskich srédladowych drég wodnych lub ich odcinkéw do
wymagan europejskiej sieci drog wodnych;

6. dazenie do stworzenia warunkow sprzyjajacych korzystaniu z ekologicznych rodzajow transportu towa-
rowego na odlegtosci powyzej 300 km.

W dlugookresowej perspektywie rozwojowej polskich drég wodnych $rédladowych przewiduje sie
dzialania, podzielone na dwa etapy czasowe:

etap do 2020 r.:
o dokonczenie realizacji zaktualizowanego planu pn. ,,Program dla Odry 2006”;

o przygotowanie i rozpoczecie realizacji programu wieloletniego dotyczacego przywrdcenia
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parametrow eksploatacyjnych na $rodlagdowych drogach wodnych, pelnigcych funkcje transportowa;

o podjecie decyzji w sprawie budowy potaczenia wodnego srodladowego Dunaj — Odra - Laba (DOL)
spelniajacego wymogi co najmniej IV klasy zeglownosci;

o podjecie decyzji w sprawie przygotowania i realizacji programu wilaczenia Odrzanskiej Drogi
Wodnej do europejskiej sieci transportowe;.

etap do 2030 r.:

» kontynuacja realizacji programu wieloletniego dotyczacego przywrocenia parametréw
eksploatacyjnych na $rodladowych drogach wodnych, pelnigcych funkeje transportows;

» ewentualna realizacja programu wlaczenia Odrzanskiej Drogi Wodnej do europejskiej sieci
transportowe;j.

Kierunki interwencji w obszarze rozwoju transportu lotniczego:

1. zwigkszenie przepustowosci infrastruktury istniejacych portéow lotniczych na poziomie zapewniajacym
efektywne $wiadczenie ustug przez poszczegdlnych uczestnikow rynku lotniczego;

2. zapewnienie warunkéw dla efektywnego rozwoju lotnictwa w regionalnych portach lotniczych, w szcze-
golnosci w Polsce Wschodniej i Pétnocno-Zachodniej;

3. zwigkszenie udziatu transportu lotniczego w transporcie intermodalnym;

4. zwiekszenie przepustowosci przestrzeni powietrznej poprzez wdrozenie inicjatyw zwigzanych z Jedno-
lita Europejska Przestrzenia Powietrzng (ang. Single European Sky).

W odniesieniu do obszaru interwencji zakresie rozwoju infrastruktury w portach morskich i na ich
zapleczu, zaréwno od strony ladu, jak i morza przewiduje sie nastepujace kierunki dzialan:

1. wzmocnienie morskich powigzan transportowych Polski ze $wiatem, poprzez rozbudowe gtebokowod-
nej infrastruktury portéw morskich (tory podejscie) i zwiekszenie potencjalu przetadunkowego istnie-
jacych portéw morskich;

2. rozwoj korytarzy ladowych - drogowych i kolejowych oraz niektorych szlakéw rzecznych, zapewniaja-
cych lepsza dostepno$¢ transportowa do portéw morskich od strony ladu;

3. rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowe;j.

Kierunki interwencji odnoszace sie do transportu intermodalnego:

1. rozwijanie kolejowej infrastruktury liniowej i punktowej na sieci AGTC w kierunku jej lepszego przy-
stosowania do przewozdéw intermodalnych;

2. rozwdj platform multimodalnych na sieci TEN-T, dostosowanych do obslugi logistycznej co najmnie;j
dwdch rodzajow transportu;

3. rozwijanie funkcji multimodalnych lotnisk i portéw morskich w sieci TEN-T poprzez ich faczenie
z transportem drogowym i kolejowym;

4. poprawa parametrow eksploatacyjnych na $rédladowych drogach wodnych celem wlaczenia zeglugi
srédladowej w taricuch dostaw w ramach transportu intermodalnego.

Kierunki interwencji w zakresie transportu miejskiego:

1. przeksztalcenie sieci transportowej miasta w sprawny i funkcjonalny element infrastruktury regionu
i systemu transportowego kraju, zapewniajacy dogodne powigzania z innymi regionami i z europejskim
systemem transportowym;

2. zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancéw przemieszczania oséb wewnatrz
miasta i uatwienie przemieszczania do i z obszaréw zewnetrznych;

Polityka energetyczna Polski do 2030 roku

Polska, jako kraj czlonkowski Unii Europejskiej, czynnie uczestniczy w tworzeniu wspolnotowej polityki
energetycznej, a takze dokonuje implementacji jej gtownych celéw w specyficznych warunkach krajo-
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wych, bioragc pod uwage ochrong intereséw odbiorcéw, posiadane zasoby energetyczne oraz uwarunko-
wania technologiczne wytwarzania i przesyltu energii.

3.9.1.3. Ustalenia dokumento6w strategicznych szczebla wojewodzkiego

Wojewodztwo dolnoslaskie

Strategia rozwoju wojewddztwa dolnoslgskiego 2020

Cele:
1. Zréwnowazony transport i poprawa dostepnosci transportowej

2. Ochrona $rodowiska naturalnego, efektywne wykorzystanie zasobéw oraz dostosowanie do zmian kli-
matu i poprawa poziomu bezpieczenstwa

Makrosfera: Infrastruktura.

Priorytety w zakresie infrastruktury transportowe;j:

o poprawa dostepnosci transportowej regionu (powigzania wewnetrzne i zewnetrzne)

o poprawa jakosci i standardéw transportu (drogowego, kolejowego, lotniczego i zeglugi srodladowej)

o wzrost udzialu transportu lotniczego i integracja Portu Lotniczego Wroctaw z systemem kolejowej
komunikacji regionalnej

» wzrost konkurencyjnosci zeglugi srédladowej

« wzrost nakladéw na odtworzenie polaczen kolejowych oraz remonty i modernizacja infrastruktury
kolejowej (w tym dworcow), ze szczeg6lnym uwzglednieniem turystycznych obszaréw Dolnego
Slgska

o organizacja sprawnego regionalnego systemu transportu publicznego zintegrowanego z systemami
subregionalnymi i lokalnymi, obejmujacego wszystkie gtéwne regionalne generatory ruchu, miasta
powiatowe i atrakcje turystyczne, konkurencyjnego do indywidualnego transportu samochodowego.

Priorytety w zakresie infrastruktury energetycznej:
o poprawa niezawodnosci i zapewnienie dywersyfikacji dostaw energii (elektrycznej, cieplnej
i gazowej)

« integracja regionalnej sieci przesylowej z sieciami zewnetrznymi
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego

Za cel strategiczny rozwoju przestrzennego wojewddztwa, uznaje si¢ ,uksztaltowanie sprawnych, bez-
piecznych systemdw transportu i komunikacji, powigzanych z systemem krajowym i europejskim oraz
sprawnych, sieci infrastruktury technicznej, zapewniajacych dostawy wody i energii, wiasciwg gospodarke
odpadami oraz zapobieganie awariom i klgskom zywiotowym”

Dla rozwoju systemdéw transportu, ustala si¢ nastgpujace kierunki i zasady zagospodarowania
przestrzennego:

o ksztaltowanie spojnego przestrzennie systemu zewnetrznych powigzan drogowych

o ksztaltowanie spojnego systemu zewnetrznych i wewnetrznych, kolejowych powiazan
transportowych

o wzmacnianie transportu lotniczego
o poprawa zeglownosci Odrzanskiej Drogi Wodnej
o wzrost konkurencyjnosci zeglugi srédladowej

Dla rozwoju systemoéw infrastruktury technicznej, ustala si¢ nastepujace kierunki i zasady zagospodaro-
wania przestrzennego:

o rozbudowa i modernizacja sieci i urzadzen energetycznych wraz z ich dostosowaniem do potrzeb
krajowego i europejskiego rynku energii i paliw

o rozwdj systemow telekomunikacyjnych
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Wnhioski dla polityki w regionach sasiednich

Za podstawowe, rekomendowane dla polityki przestrzennej w regionach sgsiednich uznaje si¢ wnioski,
dotyczace uwzglednienia powigzan wojewddztwa z jego otoczeniem poprzez liczne elementy systemow
transportu i komunikacji. Naleza do nich:

o IIT Paneuropejski Korytarz Transportowy, taczacy Drezno/Berlin-Wroctaw-Katowice-Lwow-Kijow,

o droga wodna Odry,

« europejskie tranzytowe, kolejowe i drogowe, trasy komunikacyjne, faczace Europe Zachodnia
i PéInocng z obszarami potudniowymi i wschodnimi kontynentu, przebiegajacych przez Wroctaw
itacza go z europejskimi metropoliami: Warszawg, Berlinem, Praga.
Do najwazniejszych problemdw, dotyczacych transportu drogowego i kolejowego, wymagajacych rozwia-
zania na poziomach mi¢dzynarodowym i krajowym, a takze migdzyregionalnym nalezy brak dogodnego,
szybkiego polaczenia drogowego wojewddztwa dolnoslaskiego z Berlinem.

Wnhioski dla polityki przestrzennej panstwa

Za podstawowe wnioski do prowadzenia polityki przestrzennej panstwa w zakresie ustalen dla rozmiesz-

czenia obiektow infrastruktury technicznej i transportowej, strategicznych zasobéw wodnych i obiektow

gospodarki wodnej uznaje si¢:

o uwzglednienie w krajowym systemie autostrad i drég ekspresowych docelowego przebiegu
autostrady lub drogi ekspresowej S8 do Warszawy i do Pragi

o wiaczenie Wroctawia do systemu krajowych i miedzynarodowych sieci kolei duzych predkosci oraz
jego polaczenie w tej sieci z Berlinem i Praga

o uwzglednienie w krajowym systemie transportu kolejowego poprawy konwencjonalnych powigzan
Wroclawia z Warszawg oraz Praga

o uwzglednienie w krajowym systemie energetycznym budowy elektrowni szczytowo-pompowej
»Mtoty”

Wojewodztwo lubuskie

Strategia rozwoju wojewddztwa lubuskiego wspiera dzialania w zakresie wspotpracy miedzyregionalnej
na poziomie krajowym i transgranicznym przez: koordynacj¢ modernizacji i budowy drég wojewodzkich
i powiatowych, rozwdj sieci drég krajowych, podnoszenie efektywnosci ekonomicznej i odpowiednig or-
ganizacje¢ infrastruktury transportowe;.

Cel strategiczny 2. Wysoka dostepnos¢ transportowa i teleinformatyczna.

Cel operacyjny 2.1: Budowa nowej i modernizacja istniejacej infrastruktury komunikacyjnej.

Kierunki interwencji celu operacyjnego 2.1.

Rozwoj infrastruktury drogowej — drogi krajowe, wojewddzkie i lokalne: rozwdj sieci drég krajowych
i ekspresowych w wojewodztwie lubuskim poprzez ich sukcesywna przebudowe i modernizacje; w tym
w miedzynarodowych korytarzach transportowych sieci TEN-T, z zapewnieniem ich spdjnosci z siecia
drog nizszych kategorii;

Cel operacyjny 2.2: Usprawnienie systemu transportu publicznego.

Kierunki interwencji celu operacyjnego 2.2.

Rozwdj i modernizacja polaczen transportowych: zwigkszenie ilosci transgranicznych i miedzywojewodz-
kich polaczen komunikacyjnych, w szczegdlnosci kolejowych Gorzowa Wlkp. i Zielonej Goéry z Warszawa
oraz s3siednimi metropoliami (Wroctaw, Poznan, Szczecin, Berlin).

Tworzenie sieci polaczen transportu pasazerskiego: wzrost spojnosci infrastruktury komunikacyjnej wo-
jewodztwa oraz powigzan jej z otoczeniem zewnetrznym miedzynarodowym i miedzyregionalnym (re-
giony o$cienne - kolej, drogi, otoczenie migdzynarodowe — drogi, kolej i lotnictwo).

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubuskiego okresla kierunki rozwoju komunikacji
i transportu w czesci, dotyczacej planu struktury funkcjonalno-przestrzennej oraz kierunkéw polityki
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przestrzennej. Rekomendacje do KPZK 2030 okreslone w dokumencie:
w zakresie ksztaltowania transgranicznej polityki przestrzennej:

o rozwdj wspolpracy polsko-niemieckiej poprzez wspieranie przedsiebiorczosci, w szczegélnosci
w obszarach euroregionéw Sprewa — Nysa — Bobr i Pro Europa Viadrina

o zwigkszenie transgranicznych polaczen wraz z budowa mostow zaréwno drogowych, kolejowych,
jak i dla ruchu turystycznego i lokalnego

w zakresie infrastruktury technicznej:

o wytyczenie kierunkéw rozwoju systemow przesylowych i dystrybucyjnych gazu ziemnego i ropy
naftowej wraz z polaczeniami transgranicznymi

w zakresie infrastruktury komunikacyjnej nalezy dazy¢ do:

o uznania za strategiczny element uktadu drogowego kraju droge szybkiego ruchu S3 oraz brakujace
odcinki autostrady A21 A18

« nadania Srodkowoeuropejskiemu Korytarzowi Transportowemu najwyzszej rangi powigzan
uwzglednionych w KPZK

« uwzglednienie w KPZK dalszego rozwoju infrastruktury i komunikacji portu lotniczego Zielona
Gora — Babimost

o uwzglednienia kolei duzych predkosci z proponowanym przebiegiem w obszarze wojewoddztwa
lubuskiego, zapewniajgcym relacje ze Srodkowoeuropejskim Korytarzem Transportowym oraz
z o$rodkami osadniczymi regionu o znaczeniu krajowym

o przyjecia drogi wodnej Odry E-30 jako drogi miedzynarodowej oraz drogi Warta — Note¢ E-70 jako
drogi znaczenia krajowego (postulowanej w przysztosci do zmiany rangi na miedzynarodowa),

o uwzglednienia modernizacji linii kolejowej CE-59 jako priorytetowej inwestycji w obszarze
wojewodztwa lubuskiego z zakresu infrastruktury kolejowe;.

Wojewodztwo zachodniopomorskie

Strategia rozwoju wojewodztwa zachodniopomorskiego 2020

Cel strategiczny nr 3: Zwiekszenie przestrzennej konkurencyjnosci regionu.
Cel kierunkowy 3.3. Rozwdj ponadregionalnych, multimodalnych sieci transportowych.
Dziafania:

o rozwdj transportu intermodalnego i sieci weztowych polaczen regionalnych, centrow
logistycznych i terminali kontenerowych,

« budowa i modernizacja infrastruktury drogowej wazniejszych drog krajowych (drogi nr
3,6, 10, 11), budowa obwodnic miast, w tym Szczecina, Koszalina, Walcza, Szczecinka,
Kotobrzegu, Nowogardu, Plotéw, Recza, Kalisza Pomorskiego, Mirostawca.

Cel kierunkowy 3.4. Wspieranie rozwoju infrastruktury spoteczenstwa informacyjnego.
Cel kierunkowy 3.5. Rozw¢j infrastruktury energetyczne;j.
Cel strategiczny nr 4: Zachowanie i ochrona wartosci przyrodniczych, racjonalna gospodarka zasobami.

Cel kierunkowy 4.3. Zwigkszenie udzialu odnawialnych zrédet energii.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa zachodniopomorskiego

Cel 3.3.2. Wzmacnianie powigzan zewnetrznych wojewddztwa:

Kierunek 2. Rozwdj kontaktéw transgranicznych w dziedzinie planowania przestrzennego i polityki re-
gionalnej z Republika Federalng Niemiec:

Zalecenie 1: Wzmacnianie korzystnych powigzan transportowych pomiedzy Polska a Niemcami.
Projekt 1. Studium pogranicza polsko-niemieckiego.

Projekt 2. Studium komunikacyjne w zakresie powigzan transgranicznych.
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Kierunek 3. Rozbudowa infrastruktury stuzacej wzmacnianiu powiazan zewnetrznych wojewodztwa:
Ustalenie 2: Rozbudowa i modernizacja drogi Via Hanseatica.

Zalecenie 1: Rozbudowa i modernizacja ladowych sieci komunikacyjnych prowadzacych do portéw ujscia
Odry i innych portéw morskich w wojewddztwie.

Zalecenie 2: Modernizacja Odrzanskiej Drogi Wodne;j.

Rekomendacja 1: Rozbudowa i modernizacja ladowych sieci komunikacyjnych prowadzacych do portéw
morskich.

Cel 3.3.9. Rozbudowa infrastruktury transportowe;j:

Kierunek 1. Wzmacnianie i ksztaltowanie systemu ponadregionalnych i transgranicznych powigzan dro-
gowych wojewddztwa:

Ustalenie 6: Budowa zachodniego drogowego obejscia Szczecina w relacji wezel Goleniéw na S3-S6 ze
stalg przeprawa Swieta — Police do A6 w klasie drogi S z potaczeniem w kierunku autostrady
A20 w Niemczech.

Ustalenie 9: Budowa statego polaczenia drogowego w Swinoujéciu pomiedzy wyspami Uznam i Wolin.

Rekomendacje: Wlaczenie gtéwnych drog krajowych przebiegajacych przez wojewodztwo zachodniopo-
morskie do sieci TEN-T.

Kierunek 2. Usprawnianie systemu drog wojewodzkich, spdjnego przestrzennie z systemem drog
krajowych:

Ustalenie 3: Modernizacja drog wojewddzkich prowadzacych do granicy z Niemcami na Odrze i/lub do
weztow drogi S3: nr 115, nr 120, nr 122, nr 124.

Kierunek 3. Ksztaltowanie systemu zewnetrznych i wewnetrznych kolejowych powigzan transportowych:

Ustalenie 2: Modernizacja linii kolejowej 202 Stargard Szczecinski - Gdansk Giéwny.

Ustalenie 3: Budowa kolejowego zachodniego obejscia Szczecina.

Ustalenie 4: Modernizacja stacji granicznej Szczecin Gumience oraz stacji postojowej Szczecin Zaleskie
Legi.

Zalecenia: Modernizacja linii 408 i 409; rozwdj powigzan z Berlinem.

Rekomendacje: Wlaczenie linii kolejowej 202 Stargard Szczecinski —~Gdansk Giéwny do sieci TEN-T oraz
korytarza i Rail Baltica.

Kierunek 4. Rozwoj transportu morskiego:
Ustalenie 1: Modernizacja i poglebienie toru wodnego Swinoujscie - Szczecin do 12,5 m na calej dtugosci.

Ustalenie 2: Budowa infrastruktury portowej i potaczen transportowych i infrastrukturalnych z zaple-
czem ladowym dla portu zewnetrznego w Swinoujsciu.

Rekomendacje: Wlaczenie portu morskiego w Policach do sieci TEN-T.
Kierunek 5. Poprawa zeglownosci na Odrze:

Ustalenie 1: Modernizacja zabudowy hydrotechnicznej w celu osiagniecia parametréw V klasy technicz-
nej Odrzanskiej Drogi Wodnej na odcinku Szczecin-Zaton Dolna (Hohensaaten), zréwnanie
z parametrami niemieckiego odcinka Kanatu Odra-Hawela.

Ustalenie 3: Kluczowe inwestycje w ramach programu dla Odry 2006:

« przebudowa i remont zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej w celu zapewnienia
zeglownosci szlaku wodnego,

+ udroznienie toru wodnego na jeziorze Dabie.
Kierunek 6. Rozwoj transportu lotniczego:
Rekomendacja 1: Wlaczenie lotniska Szczecin-Goleniow w krajowa i europejska sie¢ transportowa.

Rekomendacja 2: Analiza mozliwosci wejscia funkcjonalnego i organizacyjnego portu lotniczego Szcze-
cin-Goleniéw w orbite obstugi aglomeracji Berlina (BBI) oraz przygranicznych regio-
néw potnocno-wschodnich Niemiec.

197



STUDIUM INTEGRACJI PRZESTRZENNE] POLSKIE] CZESCI POGRANICZA PoLsk1 1 NIEMIEC (IPPON)

Kierunek 7. Rozwoj transportu intermodalnego.

Cel 3.3.10. Rozbudowa infrastruktury technicznej, rozwoj ustug elektronicznych i odnawialnych zrodet

energii:

Kierunek 1. Rozbudowa i modernizacja sieci i urzadzen elektroenergetycznych:

Ustalenie 1: Rozbudowa i zmiana konfiguracji ukladu zasilania wojewddztwa na poziomie napigcia 400

kV - budowa linii Krajnik - Baczyna (woj. lubuskie), modernizacja stacji Krajnik i wprowa-
dzenie do niej linii 400 kV Krajnik - Vierraden wraz z instalacja przesuwnikéw fazowych.

Ustalenie 2: Budowa pier$cienia 220 kV wokot aglomeracji szczecinskiej.

Kierunek 2. Budowa i rozbudowa sieci gazowych:

Ustalenie 1: Budowa i rozbudowa sieci przesylowych gazu oraz obiektéw systemowych zwigzanych z dy-

wersyfikacjg kierunkéw dostaw gazu do kraju - gazocigg Swinoujscie — Szczecin — Lwéwek,
gazociag Tanowo — Dobieszczyn (do granicy panstwa).

Ustalenie 2. Budowa terminalu gazu skroplonego LNG.

Zalecenie 1: Budowa i rozbudowa sieci przesylowych gazu oraz obiektéw systemowych zwigzanych z dy-

wersyfikacja kierunkéw dostaw gazu do kraju — gazociag Bernau - Szczecin (kierunek Police
i Dolna Odra).

Kierunek 3. Ograniczenie zuzycia paliw weglowych i wzrost wykorzystania odnawialnych zrédet energii:

Zalecenie 2: Wykorzystanie dla celéw energetyki wiatrowej czesci obszaru morza w polskiej strefie eko-

nomicznej (w odleglosci powyzej 12 mil morskich od brzegu) na podstawie przepiséw
odrebnych.

Wnhioski dla polityki przestrzennej panstwa w zakresie komunikacji i transportu oraz energetyki

Rozbudowa i modernizacja lagdowych sieci komunikacyjnych prowadzacych do portéw morskich
Wsparcie dla utworzenia europejskiego korytarza Via Hanseatica (Hamburg - Szczecin - Gdansk -
Kaliningrad)

Wiaczenie gtéwnych drég krajowych przebiegajacych przez wojewéddztwo zachodniopomorskie do
sieci TEN-T

Uwzglednienie drogowej zachodniej obwodnicy Szczecina ze statym polaczeniem Police-Swieta

w krajowym systemie autostrad i drog ekspresowych

Budowa statego polaczenia miedzy wyspami Wolin i Uznam w Swinoujsciu

Wiaczenie linii kolejowej 202 Stargard Szczecinski — Gdansk Gléwny do sieci TEN-T oraz korytarza
I Rail Baltica

Stworzenie rozwigzan prawnych umozliwiajacych skuteczna realizacje planowania i lokalizowania
infrastrukturalnych inwestycji liniowych o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym i regionalnym

Whioski dla polityki przestrzennej w wojewodztwie w zakresie komunikacji i transportu:
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Uwzglednienie korytarz transportoweho Hanseatica

Wzmacnianie powigzan portéw morskich z ich ladowym zapleczem poprzez budowe i modernizacje
polaczen komunikacyjnych

Wejscie funkcjonalne i organizacyjne portu lotniczego Szczecin — Goleniéw w orbite obstugi
aglomeracji Berlina (BBI) oraz przygranicznych regionéw pétnocno-wschodnich Niemiec.
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3.9.1.4. Identyfikacja potencjalu i barier rozwoju

Potencjal rozwoju

« polozenie na przebiegu gléwnych powigzan
transportowych w relacji wschod-zachdd (Via
Hanseatica, Via Baltica, III Paneuropejski
Korytarz Transportowy)

o kluczowe powigzania drogowe i kolejowe
funkcjonujace w ramach europejskiej sieci
TEN-T stuzace poprawie spojnosci systemu
transportowego Europy

o bezposrednie powigzanie z ukladem
komunikacyjnym Europy Zachodniej —
drogowe: (autostrady A2 Zielona Gora - Berlin,
A4 Wroctaw-Drezno, A6 Szczecin - Berlin, A18
Wroctaw - Berlin), kolejowe (linie o numerach:
3, 14, 203, 274, 275, 278, 295, 358, 380, 408, 409)
i wodne: kanaly Odra-Hawela, Odra-Sprewa)

o uklad lokalnych powigzan komunikacyjnych
drogowych, kolejowych i wodnych w relacjach
transgranicznych na kierunku wschdéd-zachéd

« porty morskie o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej Szczecin i Swinoujécie,
ktérych naturalne zaplecze stanowi pogranicze
Polski i Niemiec

« pozostale porty morskie i porty rzeczne
Odrzanskiej Drogi Wodnej

o porty lotnicze (Wroctaw, Szczecin, Zielona Gora
— Babimost)

o bliskie sasiedztwo i oddzialywanie metropolii
berlinskiej

o polozenie w zasiegu oddzialywania lotnisk
berlinskich, a docelowo w zasiegu nowego
budowanego portu lotniczego Berlin
Brandenburg (BER)

 powigzania infrastrukturalne:
elektroenergetyczne, rurociagi paliwowe

« potencjal umozliwiajacy lokalizacje elektrowni
jadrowej

« predyspozycje srodowiskowe do wytwarzania
energii ze Zrédet odnawialnych

« mozliwosci wykorzystania dla celéw energetyki
wiatrowej czesci obszaru morza w wylacznej
strefie ekonomicznej, tj. W odleglosci min. 12
mil morskich od brzegu

Bariery rozwoju

« niedostateczne tempo realizacji Programu

budowy drog krajowych na lata 2011-2015 (S3,
S5, S6, S8, S10, A18)

« niedostateczne tempo modernizacji linii

kolejowych na przebiegu migedzynarodowych
linii AGC i AGTC (E20/C-E20, E30, C-E30,
E59, C-E59) oraz linii kolejowych nr 202, nr
203, nr 274, nr 402, nr 408 i nr 409

brak integracji infrastruktury kolejowej

z portami lotniczymi regionow

opdznienia w realizacji inwestycji
infrastruktural-nych, podyktowane brakiem
srodkéw finansowych, ich niewlasciwym
wykorzystaniem i niewydolnoscig organizacyjna
zarzadcow infrastruktury

bardzo niski poziom zaangazowania

srodkéw publicznych w przebudowe i rozwoj
infrastruktury transportowej

wystepowanie luk w instrumentach prawnych

i nieuporzadkowane przepisy, np. brak spojnosci
miedzy ustawami dotyczacymi drég publicznych
i planowania przestrzennego

parametry techniczne infrastruktury
komunikacyjnej na Odrzanskiej Drodze
Wodnej (mosty drogowe i kolejowe wymagajace
przebudowy ze wzgledu na wymagane przeswity
i szerokosci szlaku zeglownego w ciagu drogi
wodnej)

brak ratyfikacji umowy AGN przez rzad RP

zly stan techniczny obiektow
elektroenergetycznej sieci przesylowej

i dystrybucyjnej

niski poziom bezpieczenstwa funkcjonowania
systemu gazociagow przesytowych —
przeciazenie, niska przepustowos¢, brak
alternatywnych pofaczen
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3.9.2. Cele i kierunki polityki przestrzennej

CEL 1. Poprawa spojnosci i dostepnosci przestrzennej regionu

Kierunek 1.  Rozwdj i usprawnienie transgranicznych powiazan

Dzialanie 1. Wspieranie powiazan w sieci miast metropolitalnych i osrodkéw krajo-
wych w relacjach wewnetrznych i migdzynarodowych

Dzialanie 2. Wsparcie powigzan portéw Szczecina i Swinoujscia z zapleczem — po-
graniczem Polski i Niemiec (CETC-ROUTES65 i powigzania z Berlinem)

Dzialanie 3. Wspieranie powigzan zewnetrznych z Berlinem oraz z siecig miast bal-
tyckich, zwlaszcza regionem metropolitalnym @resund i Hamburgiem

Dzialanie 4. Wspieranie powigzan zewnetrznych z Hamburgiem, Berlinem i Dreznem
Kierunek 2.  Rozwdj i usprawnienie ponadregionalnej drogowej infrastruktury komunikacyjnej

Dzialanie 1. Modernizacja sieci drog krajowych prowadzacych do granicy
z Niemcami:

« budowa wezléw Myszecin i Lagéw na autostradzie A2,

o przebudowa autostrady A4 na odcinku Krzyzowa - Wroctaw (budowa
pasa awaryjnego),

« przebudowa autostrady A6,

« budowa drog ekspresowych S6 (Via Hanseatica), S10 (droga krajowa
nr 10),

o przebudowa drogi krajowej nr 18 do parametréw autostrady A18,

« modernizacja drég krajowych o numerach: 12, 13, 22, 23, 24, 26, 27,
29, 30, 31, 32,92, 94

Podjete dziatania inwestycyjne:

« budowa drogi S6 na odcinku S3 (Goleniéw) w kierunku Kotobrzegu,
Koszalina do obwodnicy Stupska i dalej w kierunku Tréjmiasta
i Kaliningradu (po 2013 r.)

« budowa drogi nr 10 (GP) na odcinku Lubieszyn (granica panstwa) -
Szczecin (po 2020 r.)

« budowa drogi S10 od potudniowego obejscia Stargardu
Szczecinskiego w kierunku Walcza, Bydgoszczy i Ploniska (po 2020 r.)

« przebudowa potudniowej jezdni autostrady A18 Olszyna — Golnice
(po2020r.)

« przebudowa drogi nr 94 na odcinku: Krzywa - Chojnéw - Legnica —
Prochowice (po 2020 r.)

« budowa obejs¢ miejscowosci: Biedrzykowice, Chmielen i Pasiecznik
w ciggu drogi nr 30 (po 2020 r.)

 budowa obwodnicy w ciggu drogi nr 29 w Stubicach

« budowa obwodnicy w Krosnie Odrzanskim w ciggu drogi nr 29 wraz
z budowg mostu na Odrze

« wzmocnienie drogi nr 12 na odcinku Leknica - Trzebiel
» budowa obwodnicy we Wschowej na drodze nr 12
 budowa obwodnicy w Szprotawie na drodze nr 12

 budowa obwodnicy w Nowogrodzie Bobrzanskim na drodze nr 27
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Kierunek 3.

Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

Dzialanie 4.

Dzialanie 5.

» budowa obwodnicy w Strzelcach Krajenskich, Dobiegniewie,
Krzeszycach i Stonsku na drodze nr 22

Budowa zachodniego drogowego obejscia Szczecina wraz z polaczeniem
w kierunku niemieckiej autostrady A20

Podjete dziatania inwestycyjne:

o studium wykonalnosci,

» wybor preferowanego wariantu,
o decyzja srodowiskowa

Rozbudowa potaczen transgranicznych Dobieszczyn/Hintersee i Lubie-
szyn/Linken jako polaczenia z droga A6

Budowa stalego polaczenia drogowego w Swinoujéciu
Podjete dziatania inwestycyjne:

« studium wykonalnosci, decyzja sSrodowiskowa (2010 r.)
Budowa mostéw na Odrze i Nysie Luzyckiej

Podjete dziatania inwestycyjne:

» budowa mostéw w Kostrzynie nad Odra, Milsku, Przewozie,
Sobolicach/Lodenau, Potecku, Coschen/Zytowarn, Bytomiu
Odrzanskim

Rozwdj i usprawnienie regionalnej i lokalnej drogowej infrastruktury komunikacyjnej

Dzialanie 1.

Modernizacja sieci drég wojewddzkich prowadzacych do granicy
z Niemcami o numerach 115, 120, 122, 124, 125, 126, 127, 134, 135, 137,
138, 139, 276, 285, 287, 289, 296, 297, 352, 354

Podjete dziatania inwestycyjne:

« remont i podniesienie mostu miedzy Gryfinem a Mescherin na Odrze
Zachodniej w ciaggu drogi wojewddzkiej nr 120

o przebudowa drogi wojewodzkiej nr 296 od drogi krajowej nr 30 do
autostrady A4

o przebudowa drogi wojewddzkiej nr 297 z Bolestawca do granicy
wojewddztwa dolnoslaskiego wraz z obwodnicg Bolestawca

« przebudowa drogi wojewodzkiej nr 352 Radomierzyce-Zatonie

« przebudowa drogi wojewddzkiej nr 296 z Zagania do granicy
wojewddztwa lubuskiego wraz z budowa obwodnicy Ifowy

o przebudowa drogi wojewddzkiej nr 138 (relacji od drogi krajowej nr
29 do m. Debrznica),

 budowa obwodnicy Nowej Soli (Etap I)

« w opracowaniu budowa obwodnicy Torzymia od drogi krajowej nr 92
do wezla autostradowego A2 w Torzymiu

« przebudowa drogi woj. nr 137 na odcinku Miedzyrzecz — Stubice
(Osno - Sulecin - Miedzyrzecz),
« przebudowa drogi woj. nr 276 Krosno Odrzanskie — Swiebodzin,

 budowa obwodnicy Lubska (II Etap) na polaczeniu drég woj. nr 287
0 289, po potudniowo-wschodniej stronie miejscowosci,

 budowa obwodnicy Wschowy (II Etap) (287 - DK 12),
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« budowa obejécia Zagania po zachodniej stronie miejscowosci w ciagu
drogi woj. nr 296, budowa obwodnicy Ifowy, przebudowa drogi woj.
nr 296 na odcinku Zagan - Kozuchdw,

« Budowa obwodnicy Rzepina na drodze woj. nr 139, przebudowa drog
woj. nr 134 i 139 w rejonie Rzepina,

 budowa obwodnic: Nowego Kramska (304), Jezior (303), Kozuchowa
(faczy 296 1 297), Stawy (II Etap) (278), Drezdenka (laczy drogi
158,160,181 i 174), Bogaczowa (288), Drzonkowa (279), Przyborowa
(315), budowa obwodnicy w ciggu drogi woj. nr 282 m. Milsko, Laz,
Z.abor, Droszkow

« przebudowa drogi woj. nr 297 od DK 3 do granicy wojewodztwa

« oraz budowa obwodnic Bobrowic i Kukadla w ciaggu drogi nr 287,
Konotopu (faczy 282 i 278)

« budowa polaczenia drogi nr 289 z droga krajowa nr 27 po
potudniowej stronie Nowogrodu Bobrzanskiego wraz z budowa
nowego mostu na Bobrze w ciagu drogi krajowej nr 27

Dzialanie 2. Budowa nowych pofaczen transgranicznych o znaczeniu regionalnym
Podjete dziatania inwestycyjne (po 2020 r.):
« budowa mostu granicznego na Odrze w rejonie Kostrzyna nad Odra,

« przebudowa drogi wojewodzkiej nr 138 z budowa mostu na Odrze
w rejonie Polecka (Maszewa) wraz z dojazdami

« koncowy etap budowy drogi pomiedzy miastami Zittau i Hradek nad
Nisou wraz z wigczeniem do polskiej sieci drogowe;j

« budowa mostu na Nysie Luzyckiej w Piensku
Kierunek4.  Rozwdj i usprawnienie ponadregionalnej kolejowej infrastruktury komunikacyjnej
Dzialanie 1. Modernizacja linii kolejowych prowadzacych do granicy z Niemcami
o numerach: 3 (E20/C-E20), 275/278/282 (E30/C-E30), 401 (E59), 402,
408, 409
Podjete dziatania inwestycyjne:
« przygotowanie projektu ,Modernizacja linii kolejowej E59 na

odcinku Poznan - Szczecin’, dokumentacja przedprojektowa (od
2012 r.)

 modernizacja linii nr 402 Goleniéw - Kotobrzeg wraz z budowa
tacznicy do portu lotniczego Szczecin-Goleniéw (2013 r.)

« modernizacja linii C-E59 Miedzylesie - Wroctaw - Kostrzyn nad
Odra - Szczecin, przygotowanie dokumentacji przedprojektowej, etap
i(2010 )

« modernizacja linii E30/C-E30 na odcinku Wroctaw — Legnica -
Wegliniec — Bielawa Dolna (do 2015 1.)

« modernizacja linii E30, etap II, odcinek Bielawa Dolna-Horka:
budowa mostu przez Nyse Luzycka oraz elektryfikacja (do 2015 r.)

Dzialanie 2. Modernizacja linii kolejowych nr 271/351/401 (E59), nr 273 (C-E59)
w celu podniesienia ich predkosci eksploatacyjnych

Podjete dziatania inwestycyjne:

« modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku Swinoujscie — Szczecin —
Poznan - Wroctaw (w realizacji)
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Dzialanie 3.
Dzialanie 4.

Dzialanie 5.

Dzialanie 6.

« rewitalizacja linii kolejowej C-E59 na odcinku Szczecin - Zielona
Gora — Wroctaw (2014-2020 1.)

 modernizacja linii kolejowej nr 351/202 Szczecin - Gdansk

« modernizacja linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia - Stupsk
(2014-2020 r.)

« modernizacja linii kolejowej nr 409 Berlin — Passow - Szczecin
(budowa drugiego toru i elektryfikacja) (2020 r.)

Budowa kolejowego zachodniego obejscia Szczecina
Budowa statego polgczenia kolejowego w Swinoujsciu

Realizacja szybkiego polaczenia kolejowego Swinoujscia ze Szczecinem
i Berlinem.
Analiza mozliwos$ci przeprowadzenia polaczenia kolejowego Szczecin —

Berlin przez Gryfino - Schwedt, z budowa odcinka ze Schwedt do linii
nr 273

Kierunek 5.  Rozwdjiusprawnienie regionalnej i lokalnej kolejowej infrastruktury komunikacyjnej

Dzialanie 1.

Modernizacja linii kolejowych tj.: Nr203, Nr274, Nr358, Nr370, Nr282,
Podjete dziatania inwestycyjne:

« modernizacja linii kolejowej nr 203 na odcinku Gorzéw Wlkp -
Kostrzyn nad Odra (2011 r.)

« dalszy etap modernizacji linii kolejowej nr 203 Gorzéw Wlkp. — Krzyz
Wikp.

« rewitalizacja linii kolejowej nr 274 relacji Wroctaw — Watbrzych -
Jelenia Géra — Zgorzelec (do 2016 1.)

« modernizacja linii kolejowej nr 358 Zbaszynek — Czerwiensk
i Czerwiensk - Krosno Odrzanskie — Gubin (umozliwienie polaczenia
Zielona Gora — Cottbus przez Czerwiensk, Guben)

« modernizacja linii nr 370 i nr 282 Zielona Géra — Nowogréd
Bobrzanski — Bienidw — Zary i dalej Jankowa Zaganska — Itowa —
Wegliniec jako CE59/1, do uzyskania predkosci 80km/h

« modernizacja linii Rzepin - Sul¢cin — Trzemeszno Lub. -
Miegdzyrzecz jako rezerwowej dla pofaczenia Berlin — Rzepin -
Poznan

Kierunek 6.  Rozwdj i usprawnienie lotniczej infrastruktury komunikacyjnej

Dzialanie 1.

Dzialanie 2.

Modernizacja infrastruktury lotniskowej i portowej, lotnisk i obiektow
towarzyszacych

Podjete dziatania inwestycyjne:

« rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotniskowej i portowej
w porcie lotniczym Szczecin-Goleniéw (w realizacji)

« rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotniskowej w porcie
lotniczym Wroctaw Strachowice

« rozbudowa i poprawa wyposazenia portu lotniczego Zielona Gora-
Babimost (w realizacji)

Poprawa dostepnosci do portéw lotniczych
Podjete dziatania inwestycyjne:

« budowa t3cznicy kolejowej od linii nr 402 do portu lotniczego
Szczecin-Golenidow (w realizacji)
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« budowa acznicy kolejowej od linii kolejowej nr 275 do portu
lotniczego Wroctaw Strachowice

« budowa tacznicy kolejowej od linii kolejowej nr 274 do portu
lotniczego Wroclaw Starachowice

« modernizacja i wykorzystanie bocznicy kolejowej dochodzacej do
linii kolejowej nr 358 z lotniska Zielona Géra/Babimost

o poprawa powigzania lotniska w Babimoscie z A2/E30, S3/E65 oraz
z portem rzecznym w Cigacicach

Kierunek 7. Rozwdj powiazan na sieci drég wodnych
Dzialanie 1. Modernizacja infrastruktury drég wodnych
Podjete dziatania inwestycyjne:

» modernizacja portéw rzecznych w Kostrzynie nad Odra Stubicach,
Cigacicach, Nowej Soli, Kro$nie Odrzanskim (w realizacji)

Dzialanie 2. Rozwoj powigzan na sieci drég wodnych

CEL 2. Poprawa jakosci i standardow w transporcie i komunikacji

Kierunek 1.  Usprawnienie kolejowego i drogowego systemu transportu zbiorowego

Dzialanie 1. Opracowanie planéw zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, w tym relacjach transgranicznych

Dzialanie 2. Dzialania na rzecz rozwoju transportu multimodalnego (integracja roz-
nych galezi transportu)
Kierunek 2.  Minimalizacja przecigzenia ruchem wraz ze zwigkszeniem przepustowosci sieci

Dzialanie 1. Modernizacja i przebudowa sieci

Poprawa bezpieczenstwa, ochrona srodowiska przyrodniczego i srodowiska

CEL 3. ) .
zamieszkania

Kierunek 1.  Poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow w ruchu drogowym i kolejowym

Dzialanie 1. Likwidacja miejsc niebezpiecznych przez zmiany w organizacji ruchu na
niebezpiecznych skrzyzowaniach, separacja ruchu lokalnego od tranzy-
towego i ograniczenie dostgpu do drég wyzszych klas (np. przez budowe
drog zbiorczych), rozwdj infrastruktury zabezpieczajacej niechronio-
nych uczestnikéw ruchu

Dzialanie 2. Przebudowa i modernizacja arterii komunikacyjnych do okreslonych
parametrow technicznych (klas drég, predkosci)

Kierunek 2.  Poprawa komfortu akustycznego i jako$ci zamieszkiwania
Dzialanie 1. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza tereny zabudowane
Kierunek 3.  Ochrona srodowiska przyrodniczego

Dzialanie 1. Ustalenie miejsc kolizji z korytarzami (szlakami) migracyjnymi fau-
ny oraz wyznaczenie lokalizacji przejs¢ dla zwierzat (nadziemnych
i podziemnych)

Dzialanie 2. Przejecie ruchu ze stref wrazliwych na niekorzystne oddziatywania i za-
grozonych srodowiskowo, np. poprzez budowe obwodnic miejscowosci
przy jednoczesnym uwzglednieniu ich waloréw krajobrazowych

CEL 4. Poprawa bezpieczenstwa energetycznego

Kierunek 1.  Poprawa bezpieczenstwa elektroenergetycznego
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Kierunek 2.

Dzialanie 1. Budowa i modernizacja infrastruktury elektroenergetycznej
Podjete dziatania inwestycyjne:

« modernizacja stacji Krajnik i wprowadzenie do niej linii 400 kV
Krajnik - Vierraden wraz z instalacja przesuwnikow fazowych;

« budowa linii 400 kV Krajnik - Baczyna i stacji 400/110 kV Baczyna;
« budowa pierscienia 220 kV wokdt aglomeracji szczecinskiej, w tym:
»  rozbudowa stacji 220/110 kV Glinki;
»  rozbudowa stacji 110 kV Pomorzany o rozdzielni¢ 220 kV;
»  rozbudowa stacji 110 kV Reclaw o rozdzielnie 220 kV;
o budowa linii 400 kV Plewiska — Eisenhiittenstadt;
budowa stacji 400/110 kV Plewiska bis;

 wprowadzenie linii 400 kV Plewiska bis — Eisenhiittenstadt do stacji
Zielona Gora;

budowa stacji 400 kV Gubin;
« budowa linii 400 kV Baczyna - Gubin;

budowa 2 torowej linii 400 kV Dobrzen - nacigcie linii Pasikurowice
- Wroctaw;

« budowa linii 400 kV Czarna - Polkowice wraz z rozbudows stacji
Polkowice o rozdzielnie 400 kV;

« polaczenie/koordynacja rozwoju sieci przesylowej i dystrybucyjnej
110 kV w obszarze punktéw transformacji SE: Morzyczyn, proj.
Baczyna, proj. Zielona Gora;

« rozbudowa/przebudowa sieci dystrybucyjnej w obszarze istniejacych
weztéw transformacji: 220/110 kV Zukowice, 400/220/110 kV
Mikulowa, WN-110 kV Pawlowice (ewentualnie docelowo wezet
400/110 kV) w obrebie miejscowosci Legnica, 220/110 kV Polkowice,
400/220/110 kV Swiebodzice, 220/110 kV Zabkowice Slaskie, 220/110
kV Cieplice;

« przebudowa/rozbudowa sieci dystrybucyjnej w obrebie aglomeracji
miasta Wroclaw

Budowa i rozbudowa systemu przesylowego gazu zwigzanego z dywersyfikacja kie-
runkow dostaw gazu do kraju, w tym sieci transgranicznych

Dzialanie 1. Budowa gazociaggu Bornicke - Police
Dzialanie 2. Budowa gazociagu Baltic Pipe, obejmuje realizacje gazociaggu podwod-
nego taczacego system przesylowy gazu ziemnego Danii i Polski wraz
z cze$cia ladowa Niechorze - Ploty
Dzialanie 3. Budowa gazociagu Bernau - Szczecin
Dzialanie 4. Budowa obiektow i sieci przesytowych gazu
Podjete dziatania inwestycyjne:
« budowa terminalu gazu skroplonego LNG w Swinoujéciu
« budowa gazociagéw przesylowych umozliwiajacych odbiér gazu
z terminalu gazowego LNG

« budowa gazociagu wysokiego ci$nienia relacji Mosciczki — Kostrzyn
nad Odrg

« budowa korytarza gazowego Péinoc - Potudnie
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 budowa gazociagu ,,obwodnica Kostrzyna nad Odrg” (polaczenie
trans graniczne z niemieckim systemem dystrybucyjnym)

« budowa stacji gazowej wysokiego ci$nienia w Kostrzynie nad Odra

« budowa lokalnego pofaczenia niemieckiego i polskiego systemu
gazowego, gazociggu wysokiego ci$nienia przez Odre w rejonie
Kostrzyna nad Odrg oraz stacji gazowej o przepustowosci
35 tys. m3 /h

« rozbudowa podziemnego magazynu gazu w Wierzchowicach,

« rozbudowa wezta gazowego Laséw i budowa ttoczni gazu Jeleniow II

3.10. Glé6wne obszary zagospodarowania turystycznego - aktywizacja spolecz-
no-ekonomiczna

3.10.1. Podstawy ksztaltowania polityki przestrzennej

3.10.1.1. Opis obszaru dzialan

Turystyka w ujeciu globalnym coraz czgsciej odchodzi od paradygmatu potencjalu przyrodniczego jako
gléwnego generatora ruchu turystycznego. Analiza ruchu turystycznego w przestrzeni krajowej potwier-
dzila, ze najwigkszg liczbe odwiedzin zanotowano w duzych osrodkach miejskich, a gtéwnym motywem
byta szeroko pojmowana turystyka kulturowa (dziedzictwo, konferencyjno-kongresowa, zakupowa, piel-
grzymkowa itp.). Na przestrzeni lat dostrzega sie zmiany upodoban wypoczynku i rekreacji wsrdd tu-
rystow. Odpowiedzig na zmiany preferencji form wypoczynku wéréd turystow sa nowe dziedziny ak-
tywnosci turystycznej, np. obiekty militarne (Migdzyrzecki Rejon Umocniony, Srebrna Géra, Twierdza
Swinoujscie) czy obiekty poprzemystowe. Nalezy dazy¢ do sieciowania oferty turystycznej oraz produktéw
turystycznych. Pozytywnym przyktadem jest realizacja projektow: ,,Zachodniopomorski Szlak Zeglarski”,
»Odra dla Turysty 2014”, ,,Laczy Nas Odra’, dzigki ktérym Polska Zachodnia zyska nowe i dostosowane
do europejskich standardéw mariny i przystanie zeglarskie. Moga one stanowi¢ rdzen produktu turystycz-
nego tej czesci kraju. Duzym problemem w warunkach polskich jest sezonowo$¢ oferty turystycznej. Przy
3-4 miesiecznym sezonie turystycznym koszty utrzymania infrastruktury powinny sklania¢ wtadze do
wspierania przedsiewzig¢ calorocznych, w tym rozwoju turystyki biznesowej i kongresowe;.

Osobnego potraktowania wymagaja uzdrowiska i miejscowosci zdrojowe. Umocnienie roli uzdrowisk
wymaga wsparcia i wzmocnienia dodatkowych funkcji, nieograniczajacych sie do utrzymywania szpitali
i obiektow uzdrowiskowych. Najszybciej rozwijaja sie uzdrowiska wzbogacajace tradycyjna oferte przez
wprowadzanie nowych ustug turystycznych uzupelniajacych (nowe formy spa, turystyka aktywna i inne).

3.10.1.2. Ustalenia dokumentdéw strategicznych szczebla krajowego

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 dostrzega duze korzysci z nadmorskiego poto-
zenia kraju. Zwraca uwage na istotng role¢ dostepnos$ci komunikacyjnej w ksztattowaniu ruchu turystyczne-
go. Poprawa dostepnosci drogowej obszarow atrakcyjnych turystycznie bedzie polegala na podwyzszeniu
standardu i bezpieczenstwa drég prowadzacych do tych obszaréw, bez generowania ruchu tranzytowego
wewnatrz nich. Koordynacji wymagaja przedsiewzigcia zwigzane z rozwojem regionow i obszaréw tury-
stycznych oraz systemow rekreacyjnych na terenach cennych przyrodniczo i atrakcyjnych turystycznie
w celu ograniczenia presji ze strony turystyki na obszary o najwyzszych walorach przyrodniczych (parki
narodowe, rezerwaty, obszary o niskiej chtonnosci ekologiczne;j).

Odpowiedzig na wzmozong i nasilajacg si¢ antropopresje na obszary gorskie musi by¢ nowe zintegrowa-
ne i ponadregionalne spojrzenie na zagadnienia zwigzane z obszarami gérskimi, ktére powinny by¢ po-
strzegane w sposob spojny, zapewniajacy optymalne wykorzystanie narzedzi planowania przestrzennego,
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w powigzaniu z systemem polityki regionalnej i zapewnieniem wlasciwej (ukierunkowanej terytorialnie)
koordynacji instrumentéw sektorowych.

W mysl zapisow Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020 wykorzystanie potencjatu kulturo-
wego i turystycznego dla rozwoju regionalnego stanowi jedno z kilku strategicznych wyzwan, na ktére po-
lityka regionalna musi odpowiedzie¢. KSRR duzg role w ksztaltowaniu obszaréw turystycznych przypisuje
kulturze jako aktywnie determinujacej zaréwno rozwdj spoteczny, jak i ekonomiczny. Rozwoj osrodkow
turystycznych powinien by¢ tak planowany i ewentualnie ograniczany, aby nowe zrédla presji na srodo-
wisko nie prowadzity do nieodwracalnej degradacji obszaréw. KSRR zaklada, ze budowa i remont lub
przebudowa sieci komunikacyjnej powinna réwniez uwzglednia¢ mozliwosci dotarcia do najwazniejszych
obszardéw i atrakcji turystycznych kraju. Dodatkowo transport wodny srédladowy i morski moze miec¢
zasadnicze znaczenie dla rozwoju m.in. turystyki wodne;j.

Jednym z elementéw strategii przeciwdzialania peryferyjnosci obszaréw przygranicznych jest intensyw-
niejsze wykorzystanie potencjatu turystycznego tych terenéw. Kierunki dziatan podejmowanych na ob-
szarach przygranicznych winny sie koncentrowa¢ wokoét rozwoju i promowania wspolnego wykorzystania
infrastruktury lokalnej, w tym ochrony wspélnego dziedzictwa naturalnego i kulturalnego.

3.10.1.3. Ustalenia dokumentow strategicznych szczebla wojewodzkiego

Wojewodztwo dolnoslaskie

Strategia rozwoju wojewédztwa dolnoslgskiego 2020 wskazuje na turystyke jako jeden z filaréw rozwoju
spolecznego i gospodarczego regionu ze wzgledu na dolnoslaskie atuty, bazujace na srodowisku przyrod-
niczym, walorach krajobrazowych i kulturowych. Polozenie geograficzne regionu oraz zapisane w prze-
strzeni regionu materialne i kulturowe atrakcje powinny zosta¢ wykorzystane dla rozwinigcia produktow
turystycznych, zwlaszcza na bazie uzdrowisk.

Cel 1: Zréwnowazony transport i poprawa dostepnosci transportowe;j.
Cel 3: Wzrost konkurencyjnosci przedsiebiorstw, zwtaszcza MSP.

Cel 4: Ochrona $rodowiska naturalnego, efektywne wykorzystanie zasobéw oraz dostosowanie do zmian
klimatu i poprawa poziomu bezpieczenstwa.

Cel 6: Wzrost zatrudnienia i mobilnos$ci pracownikdw.
Cel 7: Wlaczenie spoleczne, podnoszenie poziomu i jakosci zycia.
Makrosfera: Turystyka. Priorytety

o Wzmocnienie wizerunku regionu zaré6wno na terenie kraju, jak i Europy, jako atrakcyjnego miejsca
wypoczynku, otwartego na $wiat, o nieprzecietnych walorach przyrodniczych, kulturowych
i uzdrowiskowych.

o Udostepnienie obiektow dziedzictwa kulturowego i przyrodniczego.

o Rozwdj produktow turystycznych i rozbudowa infrastruktury turystycznej regionu, m.in. dla
pobudzania popytu na ustugi turystyczno-rekreacyjne.

Makrosfera: Infrastruktura. Priorytety

o Wzrost nakladéw na odtworzenie polaczen kolejowych oraz remonty i modernizacja infrastruktury
kolejowej (w tym dworcow), ze szczeg6lnym uwzglednieniem turystycznych obszaréw Dolnego
Slgska.

Projekt aktualizacji Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Dolnoslgskiego

Kierunek 3. Wykorzystanie potencjalu turystycznego oraz uzdrowiskowego regionu dla jego rozwoju
gospodarczego
Dzialania i wybrane zadania dla danych lokalizacji:

1. Rozwdj infrastruktury turystycznej m.in. zwiagzanej z wydluzeniem sezonu turystycznego i integracja
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osrodkow i obszardéw turystyczno-wypoczynkowych z ich otoczeniem
»  Pasmo Sudeckie
2. Modernizacja i rozwdj wysokostandardowej bazy noclegowej i gastronomicznej
»  Pasmo Sudeckie
3. Rozbudowa wewnetrznych powigzan komunikacyjnych i powigzan z otoczeniem
»  Pasmo Sudeckie
4. Modernizacja i rozw¢j infrastruktury w uzdrowiskach
»  Miejscowosci uzdrowiskowe: Cieplice Slaskie-Zdréj, Czerniawa-Zdréj Dtugopole-Zdréj,
Duszniki-Zdro¢j, Jedlina-Zdréj, Kudowa-Zdréj, Ladek-Zdréj, Polanica-Zdréj, Przerzeczyn-Zdroj,
Szczawno-Zdréj i Swieradow-Zdréj
5. Intensyfikacja rozwoju osrodkéw obstugi turystyki o znaczeniu ponadregionalnym
»  Wyspecjalizowane osrodki turystyczne w Pasmie Sudeckim
6. Budowa i modernizacja infrastruktury narciarskiej, rowerowej, pieszej, wodnej, sportow ekstremalnych
»  Pasmo Sudeckie

7. Poprawa dostepnosci przestrzeni turystycznej wojewodztwa przez kompleksowe zagospodarowanie
gléwnych ponadlokalnych szlakéw turystycznych

o szlaki piesze:
»  miedzynarodowe: Transeuropejski Dalekobiezny Szlak Turystyczny E-3,

»  regionalne: Szlak Zamkoéw Piastowskich, Glowny Szlak Sudecki im. M.Orfowicza, Szlak Sw.
Jakuba (Dolno$laski i Via Regia), Szlak Historii i Tradycji Wroctawia,

o szlaki rowerowe:

»  miedzynarodowe: Wroctaw-Praga, Wroclaw-Drezno, EV-9 Euro-Velo Baltyk-Adriatyk, Szlak
Odry Greenways, ER-2 Liczyrzepy, Géry Stotowe, Sciany, Trasa im. T.G.Masaryka, Cyklotrasa
L-J-O, u styku trzech granic,

»  krajowe: Szlak Odry,

« regionalne: Dolno$lgska Obwodnica Rowerowa, ER-3b, szlak wzdtuz Nysy Luzyckiej i Odry,
ER-4 Sredniowiecznych Miast, Dolnoslaski Szlak Sw. Jakuba, ER-6 Doliny Bobru, ER-7
Pogoérza Izerskiego, Szlak Doliny Baryczy, Szlak Odrzanski, Szlak Podziemnych Atrakeji, szlaki
samochodowe:

» miedzynarodowe: potudniowo-zachodni Szlak Cysterséw (projekt w realizacji w ramach dziatania
6.4PO 1G),

»  regionalne: Szlak Obiektow Dziedzictwa Techniki Przemystowej, Szlak Dolnoslaskich Zamkdéw
i Palacow, Szlak Doliny Patacéw i Ogrodow Kotliny Jeleniogdrskiej, Szlak Marianny Oranskiej,
Szlak Sanktuariéw i Osrodkéw Pielgrzymkowych, Szlak Historycz-nych Parkéw i Ogrodéw Boréw
Dolnoslaskich,

 szlaki konne:

»  regionalne: Sudecki Szlak Konny, Szlak Konny Doliny Baryczy,
o szlaki wodne:

»  miedzynarodowe: zeglugowy Odry i kajakowy Nysy Luzyckiej,

»  regionalne: kajakowe Odry, Kwisy, Bobru, Baryczy, Nysy Ktodzkiej, Olawy i Bystrzycy
8. Wykorzystanie potencjalu Odry dla rozwoju turystyki nadodrzanskiej poprzez:

o budowe zaplecza rekreacyjno-turystycznego w obszarach nadodrzanskich w powigzaniu
z infrastrukturg turystyczna rzek,

o podniesienie jakosci wizualnej frontéow wodnych miast poprzez zmiang tendencji rozwoju obszaréw
nadrzecznych miast — ,odwracanie si¢ miast ku rzece”

»  Gminy i powiaty nadodrzanskie
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»  Ofawa, Wroctaw, Brzeg Dolny, Gltogow

Aktualizacja Programu rozwoju turystyki dla wojewoddztwa dolnoslgskiego

Cel: Rozwoj produktow sieciowych, w tym szlakow tematycznych

o rozwdj sieciowych produktéw turystyki wiejskiej, miejskiej oraz regionalnych i ponadregionalnych
szlakéw tematycznych.

Cel: Budowa produktéw turystycznych subregionéw Dolnego Slaska

o rozw¢j infrastruktury subregiondw turystycznych.

Cel: Rozwoj jako$ciowej bazy oraz infrastruktury turystycznej dedykowanej na potrzeby wiodacych form
turystyki w regionie

« modernizacja i rozw6j infrastruktury turystyki aktywnej i sportowej,

» realizacja atrakcyjnych turystycznie przestrzeni miejskich na obszarach zdegradowanych,

o odbudowa i renowacja architektury zdrojowej (w uzdrowiskach statutowych),

o realizacja oraz modernizacja infrastruktury istotnej dla rozwoju markowych produktéw turystyki
kulturowej regionu (w zabytkowych miastach, zespotach i obiektach),

o rozbudowa i modernizacja bazy konferencyjnej i wystawienniczej (w duzych osrodkach miejskich).

Koncepcja rozwoju turystyki aktywnej na Dolnym Slgsku (projekt)

Cel operacyjny: Rozwoj markowej infrastruktury turystyki aktywnej

« rozwdj infrastruktury turystycznej pieszej (potaczenie Szlaku Cysterséw z odcinkami wielkopolskim
i opolskim),

o rozwdj infrastruktury turystycznej rowerowej (z nowymi trasami: Wroclaw — Drezno, Praga -
Wroctaw - Krakéw, obwodnicg regionu, trasami i facznikami w subregionach),

o rozwdj infrastruktury turystycznej narciarskiej (w Sudetach),

o rozwdj infrastruktury turystycznej konnej,

o rozwoj infrastruktury turystycznej wodnej (Odra, Nysa Luzycka, Barycz, Bobr, Bystrzyca, Kwisa,
Otawa).

Wojewodztwo Lubuskie
Zmiana Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubuskiego

Rozwdj turystyki i wypoczynku koncentrowaé bedzie si¢ na nastepujacych terenach, o okreslonych zasa-
dach zagospodarowania:

o obszary kategorii A — mozliwo$¢ planowanej zabudowy w wyznaczonych do tego celu miejscach
iz ograniczeniami dla terenow szczegdlnie narazonych na degradacje: Pojezierze Dobiegniewskie,
Jeziora Pszczewskie, Pojezierze Stawskie, Miedzyrzecki Rejon Umocniony, Jeziora Lubniewickie,
Jeziora Lagowskie, Rejon Srodkowo-odrzanski,

o obszary kategorii B — ograniczenie mozliwo$ci rozbudowy infrastruktury i kubatury, chyba ze bedzie
ona oparta na juz istniejacej zabudowie: Puszcza Notecka, dolina Noteci, Puszcza Drawska, dolina
Pliszki, Puszcza Rzepinska (Lubuska), Bory Lubuskie, Bory Dolno$laskie, Wal Muzakowski, Puszcza
Gorzowska,

o obszary kategorii C - szczegélne o znaczeniu miedzynarodowym: Miedzyrzecki Region Umocniony
i dolina Noteci.

Wiréd priorytetéw polityki przestrzennej plan wyrdznia m.in. ukierunkowanie na rozwoj turystyki oraz

stworzenie wspolnej koncepcji zagospodarowania turystycznego w planach przestrzennych powiatéw

i gmin, aby turystyka stata si¢ waznym elementem lubuskiej gospodarki.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego

Cel strategiczny 1: Konkurencyjna i innowacyjna gospodarka regionalna
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Cel operacyjny 1.7. Rozwoj potencjalu turystycznego wojewodztwa

o rozwdj roznych rodzajow turystyki,

» upowszechnienie wizerunku wojewddztwa jako regionu o wysokiej atrakcyjnosci turystycznej
poprzez sprawng, skuteczng i nowoczesng promocj¢ oraz informacje turystyczna,

o rozbudowa infrastruktury turystycznej i towarzyszacej turystyce,

» podniesienie jakosci ruchu turystycznego,

o wspieranie instytucji i organizacji zajmujacych si¢ turystyka, réznych form ich wspoétpracy oraz
ksztalcenia wykwalifikowanej kadry turystycznej.

Lubuska Strategia Rozwoju Turystyki na lata 2006-2013

priorytet 1 — rozwdj produktéw turystycznych Ziemi Lubuskiej,

priorytet 2 — przestrzen i infrastruktura turystyczna,

priorytet 3 — wsparcie marketingowe,

priorytet 4 — rozwoj zasobow ludzkich na potrzeby turystyki Ziemi Lubuskiej,
priorytet 5 — wsparcie instytucjonalne.

Wojewodztwo Zachodniopomorskie
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego

Wzrost gospodarczy

Kierunek 4. Wykorzystanie potencjatu turystycznego wojewddztwa jako czynnika rozwoju gospodarcze-
go i spotecznego

1. Rozwdj funkgji turystycznych w portach morskich i w morskich przystaniach rybackich

»  Chlopy (gm. Mielno), Dabki (gm. Dartowo), Dzwirzyno (gm. Kolobrzeg), Jarostawiec (gm.
Postomino), Kamien Pomorski, Kotobrzeg, Mrzezyno (gm. Trzebiatéw), Niechorze (gm. Rewal),
Rewal, Szczecin, Swinoujscie, Ustronie Morskie

2. Budowa i modernizacja marin wchodzacych w sktad Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego

»  Darlowo, Dziwndéw, Gryfino, Kamient Pomorski, Lubczyna (gm. Goleniéw), Mielno, Mrzezyno
(gm. Trzebiatéw), Niechorze (gm. Rewal), Nowe Warpno, Stepnica, Szczecin, Swinoujs’cie,
Trzebiez (gm. Police), Wolin

3. Udroznienie szlaku wodnego z Zalewu Szczecinskiego przez Dziwng na Baltyk
»  Gminy: Dziwnéw, Kamienn Pomorski, Wolin
4. Zagospodarowanie turystyczne wzdiuz kanalu taczacego jezioro Liwia Luza z Morzem Battyckim
»  Gmina Rewal
5. Zagospodarowanie turystyczne jeziora Jamno — budowa polgczenia z Baltykiem, dostepnego dla jach-
tow, todzi i turystyki kajakowej
»  Gminy: Koszalin, Mielno
6. Zagospodarowanie turystyczne Zalewu Kamienskiego
»  Gminy: Dziwnéw, Kamient Pomorski, Wolin
7. Wyksztalcenie centréw obstugi ruchu turystyki wodnej w wybranych os$rodkach

»  Barlinek, Czaplinek, Drawsko Pomorskie, Mysliborz, Nowe Warpno, Stepnica, Szczecinek,
Trzebiez, Wolin

8. Udostepnienie Miedzyodrza dla turystyki pieszej i rowerowej (budowa przej$¢ nad kanatami, wyzna-
czenie pol biwakowych, $ciezek dydaktycznych) oraz budowa infrastruktury dla turystyki kajakowe;j

»  Gminy: Gryfino, Kotbaskowo, Szczecin, Widuchowa

»  Park Krajobrazowy Dolnej Odry i Cedynski Park Krajobrazowy
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9. Rozwdj infrastruktury turystycznej wzdluz miejskich nabrzezy w miastach potozonych nad woda
»  Miasta wojewodztwa

10. Zapewnienie publicznego dostepu do brzegéw rzek i jezior, ograniczenie ich zabudowy i grodzenia
»  Cale wojewddztwo

Zalecenia:

1. Wydluzenie sezonu turystycznego w drodze rozwoju niektérych form turystyki: (specjalistycznej i ak-
tywnej (rowerowa, konna, golf, wedkarstwo morskie, lotniarstwo i lotnictwo), wodnej, uzdrowiskowej
i zdrowotnej, miejskiej i kulturalnej, biznesowej, agroturystyki)

o Cale wojewddztwo

2. Wspomaganie rozwoju agroturystyki oraz turystyki aktywnej i specjalistycznej na obszarach wiejskich
»  Cale wojewddztwo

3. Transgraniczne przedsiewzigcia turystyczne (wspolnie z Niemcami):

« budowa rowerowego Szlaku Zelaznej Kurtyny,

o rozbudowa migdzynarodowego szlaku nadbaltyckiego R-10 (Trasa Hanzeatycka),

» rozbudowa szlaku rowerowego i infrastruktury wokot Zalewu Szczecinskiego,

o rozbudowa szlakow turystycznych na Miedzyodrzu (infrastruktura turystyki kajakowej, stanice
wodne, pomosty, nabrzeza)

»  Gminy nadmorskie oraz gminy: Gryfino, Kotbaskowo, Nowe Warpno, Police, Stepnica,
Widuchowa

»  Park Krajobrazowy Dolnej Odry i Cedynski Park Krajobrazowy
Projekty
1. Studium drogi wodnej faczacej akweny Pojezierza Drawskiego
»  Gminy w powiatach: drawskim, szczecineckim
Rekomendacje
1. Wykreowanie turystyki wodnej jako regionalnego produktu turystycznego
»  Cale wojewddztwo
»  Zarzad Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, organizacje turystyczne
2. Wypromowanie petli zeglarskiej Swinoujécie - Kotobrzeg — Bornholm - Sassnitz (Rugia) — Swinoujécie
Kotobrzeg, Swinoujécie
»  Polski Zwiazek Zeglarski, organizacje turystyczne

3. Promocja pojezierzy i rejonu Zalewu Szczecinskiego na rzecz intensyfikacji ruchu turystycznego na
akwenach $rodladowych

»  Gminy pojezierzy, gminy nad Zalewem Szczecinskim

»  Zarzad Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, samorzady lokalne, organizacje turystyczne

Rozwdj infrastruktury spolecznej
Kierunek 4. Poprawa wykorzystania potencjatu uzdrowiskowego
Ustalenia:

1. Przeciwdzialanie zjawiskom majacym zly wplyw na ,fizjonomie¢” uzdrowisk i ich zalozenia przestrzen-
ne oraz cechy klimatu

»  Dabki (gm. Darfowo), Kamien Pomorski, Kolobrzeg, Potczyn-Zdroj, Swinoujécie

2. Sciste przestrzeganie warunkéw zabudowy w strefach ochronnych (A, B, C) obszaréw uzdrowisk i ob-
szardw ochrony uzdrowiskowej

»  Dagbki (gm. Darfowo), Kamieri Pomorski, Kotobrzeg, Potczyn-Zdréj, Swinoujscie
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Zalecenia:
Przywrdcenie lub nadanie funkcji uzdrowiskowej nowym osrodkom

»  Borne Sulinowo, Trzcinsko-Zdrdj

3.10.1.4. Identyfikacja potencjalu i barier rozwoju

Potencjal rozwoju Bariery rozwoju
« przygraniczne polozenie « ograniczona dostepno$¢ zewnetrzna m.in.
« baza uzdrowiskowo-sanatoryjna z Warszawy oraz z péinocnej, centralnej oraz

péinocno-wschodniej Polski do obszaréw

o duza powierzchnia obszaréw wodnych i lesnych gorskich i nadmorskich

« rozwinigta baza turystyczna oraz zasoby
wysokostandardowej bazy hotelowej i sportowo-
rekreacyjnej, jak rowniez konferencyjno-
wystawienniczej

 niewystarczajace powigzania wewnetrzne/
brak dobrych polaczen kolejowych z Sudetami,
lokalnych lotnisk w rejonie uzdrowisk, zty

T ) ) ) . stan lokalnych drog dojazdowych do atrakeji

o blisko$¢ Berlina, Pragi, Brna, Lipska i Drezna turystycznych

o dobra dostgpnos¢ komunikacyjna z zachodu

o braki spdjnej sieci szlakow turystycznych
Europy

« sezonowos¢ w ruchu turystycznym na wybrzezu

« zréznicowany krajobraz (gory, morze, i pojezierzach

pojezierza) L . ,

o o « niedoinwestowania baza turystyczna obszaréow

« nadodrzanskie polozenie pojeziernych

« wystepowanie obiektow i zespotdéw zabytkowych
objetych rejestrem zabytkéw oraz ich

wielokulturowos¢ charakterystyczna dla obszaru

pogranicza

« poglebianie dekapitalizacji zabytkowych
zespoléw i obiektow
« silna konkurencja ze strony o$rodkéw zagrani-

. i ) cznych
o cykliczne miedzynarodowe imprezy sportowe,

wystawiennicze , kulturalne i turystyczne. » brak efektywnej wspopracy pomiedzy

podmiotami gospodarki turystycznej,
zwyciestwo konkurencji nad wspolpraca

« ograniczone wykorzystanie innowacyjnych form
promocji turystycznej

o brak dzialan wspierajacych wpisywanie
obiektow na liste $wiatowego dziedzictwa
UNESCO

3.10.2. Cele i kierunki polityki przestrzennej

Poprawa spodjnosci przestrzeni turystycznej Polski Zachodniej oraz wykorzy-

CEL1. stanie jej potencjalu dla rozwoju gospodarczego makroregionu

Kierunek 1.  Rozw¢j turystyki w oparciu o Odre (z doptywami), jako rdzen produktu turystyczne-
go o miedzynarodowym znaczeniu

Dzialanie 1.  Realizacja spdjnego systemu promocji i informacji turystycznej dla szla-
ku wodnego Odry i jej dorzecza.

Podjete dziatania inwestycyjne:

o Szlak wodny Berlin-Szczecin-Baltyk —promowanie turystyki wodnej
jako wiodacej oferty turystycznej

o Wroctawski Wezel Wodny-promowanie turystyki wodnej

o Szlak Parkéw i Ogrodéw po obu stronach Nysy — promocja turystyki
kulturowej i ekoturystyki
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Kierunek 2:

Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

Dzialanie 4.

Dzialanie 5.

Dzialanie 6.

Realizacja infrastruktury turystyki wodnej oraz rozwoéj spdjnego syste-
mu os$rodkéw na Odrze, w tym rekonstrukeja historycznego zagospoda-
rowania doliny rzeki.

Podjete dziatania inwestycyjne:

o MARRIAGE - Lepsze zarzadzanie maring, konsolidacja sieci portow
oraz marketing turystyki wodnej,

o Zachodniopomorski Szlak Zeglarski -budowa sieci portéw
turystycznych Pomorza Zachodniego,

o Odra dla turystow 2014 - rozwoj turystyki wodnej na
transgranicznym obszarze Doliny Srodkowej Odry,

« mariny i przystanie wodne w wojewodztwie lubuskim w gminach:
Czerwiensk, Nowa Sdl, Sulechoéw,

« mariny i przystanie wodne w wojewodztwie dolnoslaskim: Glogéw,
Scinawa, Brzeg Dolny (etap projektowy), Waty, Uraz, Malczyce,
Wroctaw, Otawa (etap projektowy).

Podniesienie atrakcyjnosci turystycznej miejscowosci nadodrzanskich,
w tym podniesienie jako$ci wizualnej frontéw wodnych miejscowosci
nad Odrg i w jej dorzeczu.

Podjete dziatania inwestycyjne:
o dzialania prowadzone w $rédmiesciu Wroclawia,
« modernizacja bulwaréw nadodrzanskich w Szczecinie i Gryfinie

Udostepnianie dorzecza Odry dla réznych form turystyki wedrow-
kowej, w tym: kajakowej, wodnej, pieszej, rowerowej, konnej w ujeciu
systemowym

Podjete dziatania inwestycyjne:

« harmonizacja i optymalizacja zarzadzania siedliskami i ostojami
NATURA 2000 w transgranicznym obszarze przyrodniczym Doliny
Dolnej Odry-budowa min. Mobilnych platform widokowych oraz
$ciezek dydaktycznych na Miedzyodrzu,

« systemy $ciezek rowerowych w powiatach: wotowskim, ofawskim,
ole$nickim, trzebnickim, milickim, w tym §ciezka rowerowa w dolinie
Baryczy biegnaca trasa dawnej kolejki waskotorowej,

o szlak konny w Dolinie Baryczy,

« realizacja docelowego zakresu projektéw infrastruktury szlakéw
kajakowych m.in. na Widawie, Ofawie, Bystrzycy, Nysie Ktodzkiej,
Smortawie, Baryczy, Bobrze, Kwisie, Nysie Klodzkiej oraz w gminach
Leknica, Skwierzyna i Trzebiel,

« koncepcja budowy szlaku rowerowego ,, Trasa rowerowa Warta -
Note¢” - TRWN (od powiatu Maskisch — Oderland - od Kostrzyna
poprzez powiat strzelecko — drezdenecki do granicy z wojewddztwem
wielkopolskim.

Integracja turystycznego szlaku wodnego Odry z zewnetrznymi systema-

mi szlakéw wodnych - europejskim oraz lokalnymi w obszarze dorzecza

Zapewnienie publicznego dostepu do brzegéw rzek i jezior, ograniczanie

ich zabudowy i grodzenia.

Rozwijanie i wzmacnianie sieciowych i komplementarnych oraz innowacyjnych pro-
duktéw turystycznych

213



STUDIUM INTEGRACJI PRZESTRZENNE] POLSKIE] CZESCI POGRANICZA PoLsk1 1 NIEMIEC (IPPON)

Dzialanie 1. Wspieranie turystyki miejskiej i kulturowej w tym konferencyjno-bizne-
sowej, zakupowej itp.
Rozwdj turystyki w oparciu o regionalne tradycje, imprezy kulturalne
Wykorzystanie turystyczne dawnych terendéw i obiektow wojskowych,
kolejowych i przemystowych
Wprowadzanie nowych funkcji komercyjnych (w tym hotelowych o wy-
sokim standardzie) w obiektach zabytkowych (palace, dworki, forty, wie-
rzy ci$nien, latarnie morskie itp.
Lobbowanie na rzecz ustanowienia Pomnikéw Historii oraz umieszcza-
nia obiektéw na liscie $wiatowego dziedzictwa UNESCO
Podjete dziatania inwestycyjne:
 Centrum Kongresowo-Kulturalne Zamek Ksigz (Watbrzych),
 Zamek Ksigzat Pomorskich-centrum kongresowo-szkoleniowe,
 odnowa i turystyczne udostepnienie obiektow twierdzy Kostrzyn.

Dzialanie 2. Rewitalizacja zabytkéw oraz zespoldéw staromiejskich i miejscowosci
turystyczno-uzdrowiskowych

Podjete dziatania inwestycyjne:

« rewaloryzacja przestrzeni publicznych uzdrowisk: Kudowa-Zdrdj,
Ladek-Zdrdj, Duszniki-Zdréj, Dtugopole-Zdrdj, Jedlina-Zdroj,
Szczawno-Zdréj, Cieplice Slaskie-Zdréj, Swieradéw-Zdréj, Polanica-
Zdroj,

« prace konserwatorsko-reustauracyjne w Polczynie Zdrdj,

« rewitalizacja zabytkowego §rédmie$cia Swinoujécia,

« rekonstrukcja grodziska w Gostchorzu,

« rewitalizacja zabytkowych obiektow (Strzelce Krajenskie, gmina
Lubsko, gmina O$no Lubuskie, gmina Krosno Odrzanskie).

Dzialanie 3. Wspieranie rozwoju urozmaiconych form turystyki aktywnej i wypo-
czynkowej w Sudetach, w pasie nadmorskim oraz na pojezierzach

Podjete dziatania inwestycyjne:

« markowy produkt turystyczny Uzdrowiska Ktodzkie (Duszniki-Zdroj,
Kudowa-Zdrdj, Polanica-Zdrdj,

o Termy Cieplickie - Dolnoslgskie Centrum Rekreacji Wodnej (Jelenia
Goéra),

o Szlak Krolewny Marianny Oranskiej,

« infrastruktura turystyczna Karkonoskiego Parku Narodowego,
« system tras rowerowych na pograniczu ktodzkim,

« izersko-jakuszycka magistrala narciarsko- biegowa,

 Pomorski Krajobraz Rzeczny (w ramach projektu zostanie min.
ujednolicone oznaczenie szlaku),

« rozwdj geoturystyki (geopark Luk Muzakowa),

o Zachodniopomorski Krajobraz Rzeczny (w ramach projektu zostanie
min. ujednolicone oznaczenie szlaku)

o Produkt turystyczny Kraina 44 wysp (Swinoujscie),

« budowa i zagospodarowanie $ciezek rowerowych na terenie dorzecza
Parsety
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Kierunek 3.  Rozw¢j jakosciowy infrastruktury turystycznej
Dzialanie 1.  Podniesienie standardu bazy noclegowej i gastronomicznej
Podjete dziatania inwestycyjne:

« modernizacja schronisk mlodziezowych: gmina Podgérzyn
(Staniszéw), gmina Paszowice (Ktonice), gmina Kro$nice
(Krosnice), Dzierzoniéw, powiat jaworski (Jawor), powiat trzebnicki
(Kuraszkow), powiat zlotoryjski, powiat lubinski

Kierunek 4.  Zintegrowanie zasad rozwoju turystycznego osrodkéw powiazanych funkcjonalnie

Dzialanie 1. Prowadzenie wspdlnej polityki rozwoju osrodkéw turystycznych na ob-
szarze przygranicznym: Swinoujscie/Seebad Heringsdorf, Kostrzyn nad
Odrg/Kietz, Stubice/Frankfurt, Gubin/Guben, teknica/Bad Muskau,
Zgorzelec/Gorlitz, Bogatynia/Zittau/Hradek

Podjete dziatania inwestycyjne:

» Morze Baltyckie — most taczacy wyspy, kraje, kultury i regiony
przyrodnicze,
o centrum sportéw ekstremalnych Zgorzelec /Gorlitz
Dzialanie 2.  Wspoélne planowanie rozwoju osrodkéw aktywizacji sudeckiego pa-
sma turystycznego Duszniki-Zdroj, Karpacz, Kudowa-Zdroj, Ladek-

-Zdro¢j, Podgorzyn, Polanica-Zdréj, Szczawno-Zdrdj, Szklarska Poreba,
Swieradéw-Zdréj

CEL 2. Zwiekszanie dostepnosci komunikacyjnej do obszarow turystycznych

Kierunek 1.  Proturystyczna modernizacja infrastruktury drogowej i kolejowej

Dzialanie 1. Modernizacja i rozbudowa infrastruktury drogowej poprawiajacej do-
stepno$¢ obszaréw turystycznych:

o droga nr 352 i S146 (Yacznik do A4 w Zgorzelcu),
« droga nr 2403D Wegliniec - Diuzyna Dolna,

o przystosowanie lotniska w Zegrzu Pomorskim do komunikacyjnego
ruchu lotniczego oraz poprawa dostepnosci przez modernizacje¢ drogi
dojazdowej,

» modernizacja drég krajowych S3 i S6,

« budowa stalego polaczenia drogowego w Swinoujsciu miedzy
wyspami Uznam i Wolin,

« budowa turystycznej drogi przygranicznej
Podjete dziatania inwestycyjne:

« budowa drogi S6 na odcinku S3 (Goleniéw) w kierunku Kotobrzegu,
Koszalina do obwodnicy Stupska i dalej w kierunku Trojmiasta
i Kaliningradu — w terminie po 2013 roku

« budowa stalego polaczenia drogowego w Swinoujsciu miedzy
wyspami Uznam i Wolin-sporzadzono studium wykonalnosci oraz
decyzje $srodowiskowa

Dzialanie 2. Modernizacja i rozw6j szlakow turystycznych:
 Miedzynarodowy Szlak Nadbaltycki R-10,
o Szlak rowerowy wokét Zalewu Szczecinskiego,
o Szlak Odry,
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« Poludniowo-zachodni Szlaku Cystersow,
« Droga $w. Jakuba

o Miedzyrzecki Rejon Umocnieniowy
Podjete dziatania inwestycyjne:

« Europejski Szlak Kultury - Droga Sw. Jakuba (czes¢
zachodniopomorska jest w trakcie realizacji)

Dzialanie 3.  Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych, w tym waskotorowych,
i dostosowanie ich do potrzeb obstugi ruchu turystycznego:

« Koszalin - Manowo - Swielino,

« Gryfice - Niechorze - Trzebiatow - Gryfice,

o Szczecin - Pojezierze Drawskie,

o Kamien Pomorski - Dziwndwek - Rewal,

« petla kolejowa Euroregionu Glacensis,

« laczniki transgraniczne: Ttumaczéw - Otovice,

« kolej sudecka: Zgorzelec/Gorlitz - Jelenia Gora (z polaczeniem
do Tanvaldu) — Sedzistaw (z potaczeniem do Lubawki, Trutnova,
Adrspachu) - Boguszéw Gorce Wschodni (z potaczeniem do
Mezimésti, Broumova) - Walbrzych Gléwny - Scinawka Srednia
(z polaczeniem do Ttumaczowa) - Klodzko (z potaczeniem do
Stronia Slaskiego, Kudowy-Zdroju),

« Manowo - Rosnowo,

o Bautzen — Gorlitz — Luban - Jelenia Gora — Kamienna Gora
(koncepcja pasazerskiego transportu publicznego).

Podjete dziatania inwestycyjne:

« modernizacja linii kolejowej Radomierzyce — Bogatynia

« Koszalin - Manowo - Swielino - kolejka waskotorowa o regularnych
kursach na odcinku Koszalin-Manowo jest w trakcie modernizacji,

o Gryfice — Niechorze - Trzebiatéw — Gryfice (Nadmorska Kolej
Waskotorowa) — obecnie realizowany jest projekt ,,Rewitalizacja
zabytkowej linii Nadmorskiej Kolei Waskotorowej w Gminie Rewal” —
remont budynkdéw i budowli wraz z zagospodarowaniem terenu

3.11. Obszary zagrozone powodzia - zasieg i metody ochrony

3.11.1. Podstawy formulowania polityki przestrzenne;j

3.11.1.1. Opis obszaru dzialan

Wojewodztwo dolnoslaskie.

Wezbrania powodziowe w wojewddztwie dolnoslaskim koncentrujg si¢ w dorzeczu Odry i wystepuja zwy-
kle w okresie letnim, w nastepstwie nadzwyczajnie wysokich opadéw w gorskich regionach dorzecza.
Odra, przecinajac tereny wojewodztwa na dlugosci ok. 280 km, wymusza jego podzial na trzy strefy re-
ziméw powodziowych: nizinng, podgorska i gorska. W strefie nizinnej do Odry uchodza wigksze rzeki,
takie jak Barycz, Widawa, Otawa, Sleza, Bystrzyca oraz Kaczawa, natomiast cze$¢ potudniowa dorzecza
srodkowej Odry to strefa podgérska i gorska, obejmujaca zlewni¢ Nysy Klodzkiej, Bobru, Kwisy i Nysy
Luzyckiej.
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Na terenie wojewodztwa dolnos$laskiego wyodrebniono nastepujace rejony podwyzszonego ryzyka

powodziowego:

o aglomeracje wroclawska, ze wzgledu na duze zageszczenie ludnosci, wielko$¢ zgromadzonego
majatku, urzadzenia przemystowe o wysokim potencjale zagrozenia, wartos$¢ kulturowg oraz
lokalizacje strategicznych elementéw warunkujacych funkcjonowanie terenéw zurbanizowanych,

o Kotline Klodzka, ze wzgledu wyjatkowo intensywne narazenie na katastrofalne w skutkach
powodzie (rejon gorski),

 Sudety Zachodnie i Sudety Srodkowe, ze wzgledu na intensywne narazenie na katastrofalne
w skutkach powodzie o charakterze gorskim,

+ Kotline Zytawska, ze wzgledu na straty poniesione w wyniku powodzi w 2010 roku (obszar
przygraniczny).

Obecny sposob zarzadzania systemem ochrony przeciwpowodziowej koncentruje si¢ gtéwnie na ogra-
niczaniu strat powodziowych przy pomocy dziatan technicznych i nietechnicznych. Dzialania technicz-
ne polegaja na ograniczaniu wielkosci fali powodziowej oraz jej zasiegu przestrzennego przy pomocy
zbiornikéw retencyjnych, kanaléw ulgi, polderéw i obwalowan. Dzialania nietechniczne ograniczajg sie
obecnie do raczej biernej edukacji mieszkancéw terenéw potencjalnie zagrozonych powodzig oraz ogra-
niczonego stosowania systemow wczesnego ostrzegania, jak rowniez specjalnych rodzajow ubezpieczen
od skutkéw powodzi.

W wojewddztwie znajduja sie:
o 12 wielofunkcyjnych duzych zbiornikéw retencyjnych o lacznej pojemnosci 283,88 mln m3,
pojemnosci uzytkowej 82,66 mln m3 i powierzchni zalewu 3304 ha,

o 11 suchych zbiornikéw retencyjnych, ktore maja znaczenie raczej lokalne, jednak pozwalajg na
znaczne ograniczenie strat oraz wydluzenie czasu ostrzezenia i ewakuacji ludnosci z terenéow
zagrozonych; faczna pojemno$¢ wynosi 26,3 mln m3, powierzchnia zalewu 784,2 ha,

o 4 poldery, jeden z elementéw systemu ochrony przed powodzia aglomeracji wroctawskiej w ramach
wroclawskiego wezla wodnego, o facznej powierzchni 5 982 ha i pojemnosci 48 mln m3,

o 1332,6 km waléw przeciwpowodziowych (w wzdtuz Odry i polderéw 380 km) chronigcych przed
wezbraniami wod obszar 154 990 ha (8% powierzchni wojewo6dztwa); odbudowy i modernizacji
wymaga 575,43 km obwalowan.

Wojewodztwo lubuskie

Gléwnym elementem zagrozenia powodzig wojewddztwa lubuskiego sa Odra, Warta, Bobr, Nysa Luzyc-

ka, Note¢, Kwisa oraz sie¢ kanatow taczacych rzeki i cieki wodne. W dorzeczu Odry istnieje potencjalna

mozliwo$¢ wystepowania wszystkich typéw powodzi, jak: opadowe, roztopowe, zimowe: zatorowe i $ry-

Zowe oraz sztormowe.

Typowe dla wojewddztwa sa:

« powodzie opadowe, spowodowane silnymi opadami nawalnymi, frontalnymi lub rozlewnymi;
wystepuja najczesciej w okresach od maja do wrzesnia,

« powodzie roztopowe, spowodowane gwaltownym topnieniem $niegu, czesto potaczonym
z wystapieniem deszczu; najczesciej w lutym, marcu i kwietniu,

o powodzie zatorowe, spowodowane nasileniem zjawisk lodowych i wystepujace najczesciej w grudniu
i styczniu na Odrze oraz Warcie i Noteci.

Moga one dotkna¢ miejscowosci lezace przy rzekach:

o Odrze - Bytom Odrzanski, Nowa Sél, Cigacice, Nietkow, Krosno Odrzanskie, Cybinka, Stubice,
Gorzyca, Kostrzyn nad Odrg, Deszczno, Bogdaniec, Krzeszyce,

o Warcie - Gorzéw WIkp., Krobielewko, Swiniary, Skwierzyna, Santok, Jezyki, Kolczyn, Swierkocin,
Witnica, Stonsk, Kostrzyn nad Odra,
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o Noteci - Drezdenko, Trzebicz, Goszczanowiec, Gorecko, Stare Polichno, Przynotecko,

o Bobrze - Leszno Gorne, Szprotawa, Zagar'l, Nowogrdod Bobrzanski, Bobrowice, Dychéw,

«  Nysie Luzyckiej - Gubin, Strzegdw, Markosice, Zytowan.

Zagrozenie powodziowe moze powstac takze w wyniku awarii urzadzen hydrotechnicznych w Pilichowi-

cach i Dychowie na Bobrze, w Bledzewie na Obrze oraz spietrzenia wody w Skokach koto Migdzyrzecza
na Jeziorze Bukowieckim.

Waly przeciwpowodziowe stanowia podstawowy i najwazniejszy element systemu ochrony przeciwpowo-
dziowej. Nie mniej wazne jest takze zastosowanie pomp polderowych oraz pomp o zwigkszonej wydajno-
$ci, a takze inne budowle takie jak jazy, przepusty, waty cofkowe, zbiorniki retencyjne.

W wojewddztwie lubuskim jest w sumie 815 km waléw, z czego 250 km na Odrze. Zdecydowana wigk-
szo$¢ stanowia waty II klasy, na wielu odcinkach w fatalnym stanie technicznym.

Wojewodztwo zachodniopomorskie

W wojewddztwie zachodniopomorskim najwigksze zagrozenie powodziowe stwarza Odra, na ktérej moz-
liwe jest wystgpienie wszystkich rodzajéw powodzi (opadowe, roztopowe, zatorowe i sztormowe). Wezbra-
nia rzeczne na Odrze, zwigzane z wysokimi przeplywami, tj. Wezbrania opadowe i roztopowe, przemiesz-
czajac sie z biegiem rzeki, ulegajg redukcji pod wptywem polskich i niemieckich polderéw Miedzyodrza
i ponizej Gryfina nie stanowig istotnego zagrozenia powodziowego. Szczegdlnie niebezpieczna sytuacja
powodziowa na dolnej Odrze i Zalewie Szczecinskim wystepuje podczas powodzi sztormowych. Rownie
duze zagrozenie powodziowe w okresie zimowo-wiosennym moze spowodowac wystgpienie zatoru lodo-
wego podczas splywu wod roztopowych. Do szczegdlnie zagrozonych gmin nalezg gminy nadodrzanskie
i nadzalewowe: Boleszkowice, Mieszkowice, Cedynia, Chojna, Widuchowa, Gryfino, Goleniéw, Dziwnoéw,
Police, Szczecin, Stepnica, Swinoujs’.cie, Wolin, Kamient Pomorski, Nowe Warpno.

System technicznej ochrony przed powodzig w wojewddztwie zachodniopomorskim obejmuje: waly prze-
ciwpowodziowe, poldery i umocnienia brzegowe. W zwiazku z ograniczeniami $rodowiskowymi (Park
Krajobrazowy Dolina Dolnej Odry) Miedzyodrze stracito swdj pierwotny potencjal retencyjny, poniewaz
od 20 lat nie wykonywano zadnych prac konserwacyjno-utrzymaniowych. Szacuje sig, ze poldery Mie-
dzyodrza obecnie s3 w stanie przyja¢ okoto 30% wody w poréwnaniu do lat 80-tych. W efekcie wezbrania
wody na Odrze, zwigzane z wysokimi stanami stanowig duze zagrozenie powodziowe wynikajace z dlu-
giego okresu stagnacji wody w jej wysokich stanach co wymaga z kolei bardzo dobrego stanu technicznego
urzadzen przeciwpowodziowych.

Waly przeciwpowodziowe stanowig podstawowy i najwazniejszy element systemu ochrony przeciwpowo-
dziowej w wojewodztwie. Laczna dlugos¢ watéw bedacych w ewidencji ZZMiUW w Szczecinie wynosi
551 km. W ostatnich czterech latach zmodernizowano wszystkie waly przeciwpowodziowe , ktére byly
w niedostatecznym stanie technicznym. W latach 2008 - 2010 zmodernizowano 57,42 km waléw wzdluz
Odry i Zalewu Szczecinskiego wraz z ujsciowymi odcinkami rzek uchodzacych do Zalewu Szczecinskiego
i jeziora Dabie.

System ochrony przed powodzia w dolinie Odry powiazany jest z ochrong przed powodzig terenéw
potozonych po obu stronach granicy. W wyniku przeprowadzonej w ostatnich latach po stronie niemiec-
kiej rekonstrukcji waldéw, wzrasta potencjalnie zagrozenie terenu po stronie polskie;j.

3.11.2.2. Ustalenia dokumentdéw strategicznych szczebla krajowego

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Polityka przestrzenna w dziedzinie ochrony przed powodzig zmierza¢ bedzie m.in. do:

» zwigkszenia poziomu zabezpieczenia przed ekstremalnymi zjawiskami naturalnymi dzieki
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dzialaniom i inwestycjom technicznym oraz nietechnicznym,

o integrowania planowania przestrzennego prowadzonego w granicach jednostek administracyjnych
z nowoczesnymi dokumentami planistycznymi gospodarki wodnej opracowywanymi w granicach
jednostek hydrograficznych i regionéw wodnych, tj. map zagrozenia powodziowego, map ryzyka
powodziowego oraz planéw zarzadzania ryzykiem powodziowym.
W ramach prac nad strategia dorzecza Odry zostanie przeprowadzona analiza celowosci rozwoju zeglugi
$rédladowej na istniejacych i projektowanych szlakach wodnych, uwzgledniajaca kompleksowy rachunek
ekonomiczny, w tym: koszty zewnetrzne w poréwnaniu z kosztami innych rodzajéow transportu towaro-
wego, wplyw na stan ekosystemow chronionych.

Dziatania w zakresie zwigkszenia poziomu bezpieczenistwa przeciwpowodziowego obejmuja poprawe
bezpieczenstwa przez realizowanie inwestycji hydrotechnicznych o znaczeniu przeciwpowodziowym na
podstawie zweryfikowanych przez regiony wodne potrzeb zarzadzania wodami.

Rozwdj infrastruktury transportowej i energetycznej bedzie uwzglednial potencjalne wystapienie zagro-
zen poprzez planowanie i budowe alternatywnych drog dojazdu i zaopatrzenia energetycznego. Dzialania
beda obejmowa¢ m.in. obligatoryjng budowe minimum dwoch alternatywnych linii energetycznych oraz
tras dojazdowych do jednostek osadniczych na terenach zagrozonych. Priorytetem stanie si¢ budowa ro-
kadowej infrastruktury liniowej wzdluz dolin rzecznych i brzegu morza. W tym kontekscie szczegdlne
znaczenie ma rozbudowa i modernizacja elementéw infrastruktury zabezpieczajacej w strefie brzegowe;
Baltyku.

Program dla Odry - 2006

Celem nadrzednym programu jest zagwarantowanie warunkéw zréwnowazonego rozwoju dla terenéw
calego dorzecza, z poszanowaniem zasobow przyrody i stanu srodowiska. Program taczy zaréwno inicja-
tywy wewnatrzkrajowe, jak i miedzynarodowe oraz uwzglednia bilateralng wspoélprace transgraniczna.
W programie przyjmuje sie, Ze jego realizacja powinna doprowadzi¢ co najmniej do odbudowy zniszczen
powodziowych z 1997 r. oraz zrealizowania nowego programu ochrony przeciwpowodziowej (uwzgled-
niajacego zaréwno rozwoj nauki i wiedzy jak i dos§wiadczenia zdobyte podczas powodzi 1997 r.) i stworze-
nia warunkoéw dla stabilnej zeglugi od Gliwic do Szczecina.

Program dla Odry - 2006 zaklada:
o zwiekszenie retencji wod w powigzaniu z ochrona przeciwpowodziowa (poldery oraz zbiorniki),

« modernizacj¢ i rozbudowe istniejacego systemu biernej i czynnej ochrony przeciwpowodziowej,

w tym nowoczesnego systemu monitorowania i ostrzegania przed powodzia,
o ochrone czystosci wody i jakosci srodowiska przyrodniczego,
o utrzymanie i odtworzenie zeglugi §rédladowe;j,
o wykorzystanie Odry i jej doptywéw do produkeji odnawialnej energii,
« zachowanie i renaturyzacje ekosystemow rzek i ich dolin.
W zakresie bezpieczenstwa powodziowego program w szczeg6lny sposob zajmuje sie ochrong przed po-
wodzig duzych skupisk ludnosci i cennych przyrodniczo terenéw polozonych w dolinie Odry. Przede
wszystkim ochrona objete s3 miasta: Raciborz, Kedzierzyn-Kozle, Opole, Wroctaw i Stubice. Uwzglednia
ona tez zapewnienie bezpieczenstwa terenom, gdzie powodzie sg czeste i charakteryzujg si¢ gwaltownym
przebiegiem (Kotlina Ktodzka oraz dorzecza pozostatych lewobrzeznych doptywéw Odry). Istotnym ele-
mentem programu jest rowniez dorzecze Warty. Obecnie najwazniejszymi zadaniami do realizacji sa: bu-
dowa zbiornika przeciwpowodziowego Racibdrz Dolny (polder) oraz modernizacja wroctawskiego wezta
wodnego.

W zakresie dzialan proekologicznych program, realizowany w skali calej zlewni Odry, bedzie wspieral
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osiggniecie dwdch najistotniejszych obecnie celéw stawianych przed gospodarka wodna i ochrong srodo-
wiska przyrodniczego: osiggniecie dobrego stanu wod i ekosystemoéw od wod zaleznych (zgodnie z wy-
maganiami Ramowej Dyrektywy Wodnej) oraz zachowanie korzystnego stanu ochronnego siedlisk i ga-
tunkow stanowigcych przedmiot ochrony wedtug dyrektywy siedliskowej i dyrektywy ptasiej Natura 2000.

W odniesieniu do funkcji transportowej rzeki, zaklada si¢ osiagniecie dla Odrzanskiej Drogi Wodnej
parametrow klasy III, z mozliwoscig w pdzniejszym okresie jej rozbudowy i modernizacji do klasy IV.
Stworzy to szanse na ograniczenie oddzialywania transportu drogowego na srodowisko i wzrostu prze-
wozu fadunkéw droga wodng w komunikacji wewnatrzkrajowej oraz umozliwi efektywne wykorzystanie
pofaczenia Odry z zachodnioeuropejskim systemem drég wodnych przez kanaty Odra-Sprewa i Odra-
-Hawela, a w pdzniejszej perspektywie kanal Odra-Dunaj. Niezbedna w tym zakresie jest kontynuacja
modernizacji Kanatu Gliwickiego, jazéw i $luz oraz zabudowy regulacyjnej na Odrze swobodnie plynacej,
przede wszystkim zas$ szybkie zakonczenie budowy stopnia wodnego Malczyce. Program dla Odry - 2006
zaklada tez utrzymanie planowania przestrzennego pozwalajacego na wlasciwe zagospodarowanie terenu
jako skutecznego instrumentu zarzadzania ryzykiem powodziowym w ujeciu dlugofalowym.

Program uwzglednia dalszg aktywizacje wspdtpracy na rzecz popularyzacji Odry jako turystycznej drogi
wodnej, wykorzystanie niezagospodarowanego jeszcze energetycznego potencjatu rzek w dorzeczu Odry
oraz modernizacje istniejacych juz elektrowni.

Realizacja pelnego zakresu programu pozwoli zabezpieczy¢ dorzecze Odry przed katastrofalnymi skutka-
mi powodzi oraz uzyska¢ droge wodna o zréznicowanej wprawdzie zabudowie poszczegdlnych odcinkow,
ale umozliwiajacg przewdz okoto 20 mln ton tadunkéw rocznie. Ponadto zostang stworzone warunki do
dalszej rozbudowy Odrzanskiej Drogi Wodnej po 2015 roku.

Lista projektéw kluczowych Programu dla Odry - 2006 w zakresie ochrony przeciwpowodziowej:
o na gornej i Srodkowej Odrze:
» budowa zbiornika przeciwpowodziowego Raciborz Dolny, realizowana w ramach Projektu
ochrony przeciwpowodziowej dorzecza Odry,

»  modernizacja wroclawskiego wezla wodnego, realizowana w ramach Projektu ochrony
przeciwpowodziowej dorzecza Odry,

» ochrona przed powodzig Stubic,

» modernizacja wielozadaniowego zbiornika retencyjnego Nysa na Nysie Ktodzkiej,

»  zwigkszenie ochrony przeciwpowodziowej miast Lewin Brzeski i Skorogoszcz na Nysie Ktodzkiej,
» ochrona przed powodzig Kotliny Klodzkiej ze szczegdlnym uwzglednieniem miasta Klodzka;

»  przebudowa i remont zabudowy regulacyjnej w celu zapewnienia zeglownosci szlaku wodnego
i prowadzenia zimowej akcji lodotamania,

»  modernizacja systemu monitorowania i programowania zjawisk hydrometeorologicznych,
o nadolnej Odrze:
» udroznienie nurtu jeziora Dabie,

»  przebudowa i remont zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej w celu zapewnienia
zeglownosci szlaku wodnego i prowadzenia zimowej akcji lodotamania,

o na Warcie:
» udroznienie koryta Warty w cofce zbiornika Jeziorsko,
»  budowa zbiornika Wielowie$ Klasztorna na Prosnie,
»  odtworzenie retencji na polderach w dolinie koninsko-pyzderskiej, w tym na polderze Golina.
W ramach realizacji Programu dla Odry - 2006 w latach 1998-2010:
o podniesiono do nowych standardéw bezpieczenstwa ochrong przed powodzig w Raciborzu,
Kedzierzynie-Kozlu, Opolu,
o przygotowano do realizacji w latach 2007-2015 projekt ochrony przed powodzig dorzecza Odry,
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obejmujacy realizacje suchego zbiornika Racibdrz oraz osiagniecie podobnych wyzszych standardow
bezpieczenstwa dla aglomeracji wroctawskiej,

« zwiekszono mozliwosci retencji wod powodziowych na gornej Odrze przez realizacje polderu
Bukéw (50 mln m3) oraz na Nysie Klodzkiej przez budowe zbiornikéw Kozielno (18,4 mln m3)
i Topola (28 mln m3),

» przygotowano koncepcje ochrony przed powodzig dla lewostronnych doptywéw Odry w gérnym
i srodkowym biegu, a takze przygotowano do realizacji tak istotne zadania jak: ochrona przed
powodzig w Kotlinie Klodzkiej i ochrona przed powodzig Nysy, Skorogoszczy i Lewina Brzeskiego,

e wynegocjowano porozumienie z Niemcami na temat zapewnienia mozliwo$ci prowadzenia
lodotamania na Odrze granicznej,

« zrealizowano poprawe poziomu bezpieczenstwa ochrony przed powodzig dla wielu mniejszych
miast, jak np. Wlen (na Kwisie).

Nie osiagnieto zalozonego postepu prac w zakresie:

o ochrony przed powodziami zimowymi na dolnej i Srodkowej Odrze przez zapewnienie glebokosci
1,80 m, umozliwiajacej akcje lodotamania na calej dltugosci rzeki zagrozonej zatorami lodowymi (od
Szczecina do Wroclawia) oraz zapewnienie funkcjonowania odpowiedniej flotylli lodotamaczy,

o przygotowania do realizacji ochrony przed powodzia dla Stubic.

Kontrola NIK z grudnia 2011 r. stwierdzila, ze niedostateczny stan techniczny 30% waléw powodziowych

stwarza nadal zagrozenie powodziowe, a zrealizowane zadania i przedsiewziecia, cho¢ miejscowo przy-

czynily si¢ do ograniczenia strat wyrzadzonych przez powo6dz 2010 r., nie poprawily w sposéb znaczacy
bezpieczenstwa przeciwpowodziowego duzych miast i skupisk ludnosci oraz terenéw, na ktérych powo-
dzie s3 czeste maja gwaltowny przebieg.

Inne dokumenty:

Projekt ,,0draRegion — program prewencyjnego zapobiegania powodzi w dorzeczu Odry ze szczegdlnym

uwzglednieniem dorzecza Warty i Zalewu Szczecinskiego” zrealizowany zostal w latach 2005-2006 na

zlecenie pelnomocnika rzadu do spraw Programu dla Odry 2006. Byt wspétfinansowany ze §rodkéw Unii

Europejskiej. Stworzony zostat jako komplementarna czg¢s¢ projektéw OderRegio i1 II, a jego celem byto

osiggniecie ochrony przeciwpowodziowej przez dzialania z zakresu planowania przestrzennego, gospo-

darki wodnej oraz rozwoju regionalnego, oparte m.in. na transgranicznej wspolpracy w dorzeczu Odry.

Projekt ,,0derRegio — Prewencyjna ochrona przeciwpowodziowa w dorzeczu Odry - transnarodowy pro-

gram dzialan w zakresie gospodarki przestrzennej i wodnej” realizowany byt od 2003 do 2006r. Wykorzy-

stano tu rezultaty jego pierwszego etapu, w ramach ktérego w latach 1999-2001 opracowano Transnaro-

dowa koncepcje prewencyjnego planowania przestrzennego w dorzeczu Odry. W planie pracy w ramach

projektu sformutowano nastgpujace cele:

o rozwoj modelu transnarodowego planowania przestrzennego, uwzgledniajacego prewencyjne
planowanie przeciwpowodziowe,

« koncepcje integracji rozwoju regionalnego oraz infrastruktury hydrotechnicznej w dorzeczu Odry,

o planistyczne przygotowanie implementacji specjalistycznych dziatan,

o rozwoj wspdlpracy miedzygminnej w sferze ochrony przeciwpowodziowej,

« wdrazanie aktywnego zarzadzania informacjami dla lepszego zrozumienia zagrozenia
powodziowego i dzialan ochronnych,

Raport z realizacji projektu zawiera:

o planistyczne i prawne podstawy oraz instrumenty ochrony przeciwpowodziowej,

o gléwne informacje i podstawy decyzyjne zidentyfikowane w ramach projektu i pokazane w atlasie
Odry,

o transnarodowy program dziatan wraz z inwentaryzacja dotychczasowych projektow i dziatan na

221



STUDIUM INTEGRACJI PRZESTRZENNE] POLSKIE] CZESCI POGRANICZA PoLsk1 1 NIEMIEC (IPPON)

rzecz ochrony przeciwpowodziowej i propozycjami dalszych usprawnien,

o opis znaczenia, jakie ma sprawny przeptyw informacji i komunikacja migdzyludzka jako integralna
cze$¢ prewencyjnej ochrony przeciwpowodziowej,

o bank danych istniejacych obiektéw gospodarki wodnej oraz planowanych obiektéw ochrony
przeciwpowodziowej (65 map w skali 1:10 000).

Raport stanowi solidng baz¢ dla przysztej transnarodowej wspotpracy w dziedzinie ochrony przeciwpo-
wodziowej, w szczegdlnosci w kontekscie budowy wspolnych strategii ochrony przeciwpowodziowe;j (pla-
ny zarzadzania na wypadek powodzi, zgodnie z projektem dyrektywy o ochronie przeciwpowodziowe;j
Unii Europejskiej).

3.11.2.3. Ustalenia dokumentdéw strategicznych szczebla wojewodzkiego

Wojewodztwo dolnosélaskie

Strategia rozwoju wojewddztwa dolnoslgskiego 2020
Cel 4: Ochrona $rodowiska naturalnego, efektywne wykorzystanie zasobéw oraz dostosowanie do zmian
klimatu i poprawa poziomu bezpieczenstwa.

Makrosfera: Zdrowie i bezpieczenstwo - grupa dziatan zakladajacych poprawe jakosci i dostepnosci ustug
medycznych oraz ograniczenie negatywnych skutkéw powodzi i innych zjawisk katastrofal-
nych na Dolnym Slgsku, a takze poprawe bezpieczefistwa publicznego i ratownictwa.

Priorytety:

o Ochrona przed kleskami zywiotowymi, w tym szczegdlnie likwidacja zagrozen powodziowych.

Projekt Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego ustala nastepujace kierun-

ki i dziafania:

a) wdrozenie nowoczesnego systemu zarzadzania ryzykiem powodziowym przez realizacje oraz koordy-

nacje posredniej i bezposredniej ochrony przeciwpowodziowej, w tym:

o realizacje kompleksowego systemu retencji (zbiornikowej, polderowej i matej retencji), potaczonej

z ochrong ekosystemow przez: budowe zbiornikéw retencyjnych o pojemnosci powyzej 5 mln
m3, budowe polderéw, budowe zbiornikéw matej retencji (zgodnie z Programem matej retencji),
realizacje dziatan przestrzennych zatrzymujacych wody deszczowe w miejscach ich opadu,

« umocnienie systemu obwatowan, w tym: budowe waléw cotkowych na doptywach Odry i kanatow
przerzutowych oraz modernizacje koryt rzecznych, zwlaszcza w miejscach szczegdlnego ryzyka,
na obszarach silnie zurbanizowanych, przy obiektach mogacych stworzy¢ wtérne zagrozenie,

w rejonach gorskich,

« modernizacje wroctawskiego wezta wodnego,
o ochrone przed powodzig Ziemi Klodzkiej,
« ochrone przeciwpowodziowg Kotliny Zytawskiej i Sudetéw Zachodnich,

« rozbudowe oslony przeciwpowodziowej, systemu prognozowania powodzi, kontroli i wczesnego
ostrzegania oraz wsparcie lokalnych realizacji systemdéw ostrzegania i ochrony przeciwpowodziowej,

« uwzglednianie ograniczen w zakresie lokalizacji obiektow mogacych negatywnie wplywac na
prawidtowe funkcjonowanie stacji radarowej Pastewnik,

o rozwoj dzialan prewencyjnych na terenach zagrozonych powodzia.

b) koordynacje dzialan systemowych na poziomie dorzecza Odry dla prewencyjnej gospodarki prze-
strzennej, w tym:

« wprowadzenie monitoringu dzialan przestrzennych, prowadzonych na terenach zagrozonych
zalaniem,
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o uzgadnianie, koordynacje oraz ujednolicanie dzialan i zasad gospodarowania przestrzenia
w dorzeczu Odry,

o realizacje i uwzglednianie ustalen Programu dla Odry - 2006 w dokumentach opracowywanych dla
kolejnych okreséw programowania, sektorowych i regionalnych programach operacyjnych.

Wojewodztwo lubuskie

Strategia rozwoju wojewodztwa lubuskiego zaktada wsparcie budowy oraz modernizacji systeméw i in-
frastruktury zapobiegania zagrozeniom przez:

o usprawnienie zarzadzania srodowiskiem z zakresu retencjonowania wéd i zapewnienia
bezpieczenstwa przeciwpowodziowego,

o zapobieganie i ograniczanie skutkow zagrozen naturalnych oraz przeciwdzialanie powaznym
awariom przez budowe lub remonty infrastruktury technicznej,

o promowanie dzialan dostosowawczych do zmian klimatycznych oraz zapobiegania i zarzadzania
ryzykiem,
o zwiekszenie bezpieczenstwa i cigglosci dostaw energii elektrycznej i innych mediéw energetycznych,

» rozbudowa i modernizacja infrastruktury stuzb ratowniczych i porzadkowych oraz systemu
ratowniczo — gasniczego,

o doskonalenie dziatalnosci i wspoltpracy policji, strazy pozarnej i innych stuzb oraz instytucji
odpowiedzialnych za zapewnienie bezpieczenstwa i porzadku publicznego,

o identyfikacja i podejmowanie dzialan ochronnych przeciw przestepstwom popelnionym
w cyberprzestrzeni.

Zmiana Planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa lubuskiego zawiera ustalenia wynikajace
z Programu dla Odry 2006 w czgsci dotyczacej wojewddztwa lubuskiego. W kierunkach zagospodarowa-
nia przyjmuje sie, Ze rozwigzania hydrotechniczne beda prowadzone na duza skalg na obszarze wojewodz-
twa do 2015 r. i mogg one w sposdb zdecydowany, ograniczy¢ skutki kolejnych powodzi.

Wojewodztwo zachodniopomorskie

Strategia rozwoju wojewddztwa zachodniopomorskiego nie zawiera zapisoéw dotyczacych problematyki
powodziowej.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego ustala:

« realizacje do roku 2015 strategicznych zadan Zachodniopomorskiego Zarzagdu Melioracji i Urzadzen
Wodnych w Szczecinie obejmujacych ograniczenie zagrozenia powodziowego - na 150 km
waléw przeciwpowodziowych na rzekach: Odrze, Wieprzy, Redze, Parsgcie, Grabowej, na Zalewie
Szczecinskim i jeziorach: Dabie, Jamno, Resko Przymorskie oraz budowe zbiornikéw retencyjnych
Kladkowo-Gabin i Liwia fuza,

o realizacje Programu dla Odry 2006 - przebudowe i remont zabudowy regulacyjnej na Odrze
granicznej w celu usprawnienia zimowej akcji lodotamania oraz wykonanie prac hydrotechnicznych
na jeziorze Dabie w celu usprawnienia sptywu kry z Odry.
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3.11.2.4. Identyfikacja potencjalu i barier rozwoju

Potencjal rozwoju

» wspdlpraca w poszczegdlnych dziedzinach
na Odrze granicznej i podzial obowiazkow
miedzy stronami okreslona umowami polsko-
niemieckimi w zakresie gospodarki wodnej
i zeglugi oraz inne dokumenty wykonawcze

» umowa polsko — niemiecka (w trakcie
negocjacji) regulujaca w kontekscie formalno
- prawnym i rzeczcowym trzy zagadnienia, tj.
modyfikacje zabudowy regulacyjnej granicznego
odcinka Odry, pogtebienie szlaku zeglownego
przez jezioro Dabie oraz powigzanie portu
w Schwedt z Morzem Battyckim dla zeglugi
statkami rzeczno — morskimi, i stanowigca
podstawe prawna dla konkretnych dziatan
w praktyce.

» wykonane programy i projekty (Program dla
Odry - 2006, OderRegio, Odra Region, studia
ochrony przeciwpowodziowej sporzadzone
przez RZGW, wstepna ocena ryzyka
powodziowego sporzadzona przez KZGW.

« wspolpraca w dziedzinie gospodarki wodne;
na wodach granicznych z Republikg Czeska
i Republikg Federalng Niemiec

« miedzynarodowy obszar dorzecza Odry

« wdrazanie dyrektywy 2007/60/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. W sprawie oceny ryzyka powodziowego
i zarzadzania nim (dyrektywa powodziowa)

« rozwinigta struktura wspolpracy
instytucjonalnej w zakresie ochrony
przeciwpowodziowej

« przyklady realizacji osiggniecia
kompromisu miedzy wymogami ochrony
przeciwpowodziowej a ochrony przyrody

« bogate doswiadczenia naukowe, rozpoznanie
problematyki, opracowana dokumentacja

« $wiadomo$¢ istniejacego zagrozenia
powodziowego

« uwzglednienie potrzeb obszaréw cennych

przyrodniczo w ochronie przeciwpowodziowej
(np. koniecznos¢ cyklicznych zalewow lasow

tegowych)
o zainteresowanie spoleczenstwa problemem
ochrony przed powodzig
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Bariery rozwoju

« zly stan techniczny watow, z ktérych wiekszos¢
nie spelnia wymagan normatywnych
dotyczacych bezpiecznego wzniesienia korony
waléw ponad zwierciadla wody miarodajnej
i kontrolne;j

« kumulacja zagrozen powodziowych

« niewystarczajacy system ochrony przeciwpowo-
dziowej

« niewykorzystanie prewencyjnych mozliwosci
planowania przestrzennego w minimalizowaniu
negatywnych skutkéw powodzi

« problemy zwigzane z realizacja Programu dla
Odry - 2006

« dotychczasowy brak nowych inwestycji,
ograniczanie dziatan do doraznych napraw

« brak koordynacji podejmowanych dziatan,
wynikajacy miedzy innymi z duzej liczby
zaangazowanych instytucji, rozproszenia
kompetencji

« potencjalne konflikty z systemem obszaréw
prawnie chronionych (park narodowy, parki
krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu,
obszary Natura 2000)

« ograniczenia wynikajace z wymagan nalozonych
przez dyrektywy Unii Europejskiej, w szczegol-
nosci dyrektyw: ptasiej i siedliskowej

* presja na zagospodarowanie terenéw nadrzecz-
nych

o konflikty przestrzenne i sSrodowiskowe

o brak systemu ubezpieczen powodziowych

« brak skutecznych rozwigzan prawnych oraz sku-
tecznej realizacji prawa wodnego na obszarach
zagrozonych powodzia

« brak wspélnej polsko - niemieckiej koncepcji
regulacji cieku Odry granicznej oraz umowy
polsko — niemieckiej umozliwiajacej m. in. jej
pelna realizacje w praktyce
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3.11.2. Cele i kierunki polityki przestrzennej

CEL 1.

Skuteczne zarzadzanie ryzykiem powodziowym

Kierunek 1.

Wdrozenie systemu zarzadzania ryzykiem powodziowym z uwzglednieniem aspek-
tow transgranicznych

Dzialanie 1.

Dzialanie 2.

Dzialanie 3.

Dzialanie 4.

Odbudowa i modernizacja waléw przeciwpowodziowych na dolnej
Odrze

Podjete dziatania inwestycyjne (do 2015 r.):

 budowa i modernizacja watéw — rzeka Odra, Zalew Szczecinski,
jezioro Dabie, Wyspa Pucka, Wyspa Policka, Przytor, Lunowo —
tacznie 62,74 km,

« Bielinek, Osinéw Dolny - 9,8 km waldéw,
o Odra w Gryfinie - 4 km walow,
o Odra w Szczecinie-Kluczu i Szczecinie-Zydowcach — 2,9 km waltéw

o Odra od granic Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do Szczecina —
19,799 km

Modyfikacja systemu zabudowy regulacyjnej granicznego odcinka

Odry oraz poglebienie toru wodnego przez jezioro Dabie celem zapew-

nienia mozliwo$¢ prowadzenia akeji lodotamania na Odrze granicznej

i jeziorze Dabie przez uzyskanie minimalnej gtebokosci gwarantowanej

1,80 m, niezbednej dla pracy polskich i niemieckich lodotamaczy, na

odcinku od ujscia Warty do Widuchowej — wspdlne dzialanie polsko-

-niemieckie

Realizacja kompleksowego systemu retencji (zbiornikowej, polderowej,

malej retencji), polaczonej z ochrong ekosystemoéw — budowa, rozbudo-

wa i modernizacja zbiornikéw retencyjnych, zgodnie z Programem dla

Odry 2006

Podjete dziatania inwestycyjne (do 2020 r.):

 budowa zbiornika Racibdrz (wojewddztwo slaskie)

 budowa zbiornika Kamieniec Zabkowicki (wojewddztwo
dolnoslaskie)

« budowa zbiornika Pielgrzymka (wojewodztwo dolnoslaskie)

« zbiornik Wielowies Klasztorna (wojewddztwo wielkopolskie)

« wykonanie obwatowania okre¢znego z budowlami walowymi oraz
modernizacj¢ i wzmocnienie istniejacego watu na dtugosci 6,5 km
w Stubicach

« odbudowa i modernizacja watéw na odcinku Gérzyca-Kostrzyn nad
Odra o tacznej dtugosci 10,8 km

o przebudowa i remont zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej do
ujscia Warty

Usprawnienie systemu obwalowan srodkowej Odry, w tym:

« dzialania zwigkszajace powierzchnie retencyjne przez
odsunieciawatow

« budowa waléw cotkowych na doptywach Odry
« budowa kanaléw przerzutowych (ulgi)
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« modernizacja koryt rzecznych w miejscach szczegolnego ryzyka
Podjete dziatania inwestycyjne (do 2020 r.):

o odsuniecie walu Domaszkow-Tarchalice,

 budowa kanatu ulgi w Nowej Soli,

« realizacja dzialan przestrzennych zatrzymujacych wody deszczowej
w miejscach ich opadu,

« odsuniecie walu - ,Wezyska — Chlebowo” w rejonie przeprawy
promowej w m. Polecko.

Kierunek 2.  Ochrona miejsc szczeg6lnie narazonych na negatywne skutki powodzi
Dzialanie 1. Modernizacja wroclawskiego wezta wodnego:

 budowa i przebudowa watéw, w tym m.in. podwyzszenie, poszerzenie
o rozbidrka watéw
« zwiekszenie przepustowosci
« przebudowa mostéw
Podjete dziatania inwestycyjne:
« Blizanowice-Trestno - przebudowa watu

« Radwanice - modernizacja walu polderowego na odcinku droga
opolska - Siechnice

o Siechnice - przebudowa watu

« Szczepin - przebudowa watu

o Kozandéw - przebudowa watu

+ Maslice - przebudowa walu

o Pracze Odrzanskie - przebudowa watu
o Janoéwek — przebudowa watu

Dzialanie 2.  Ochrona od powodzi Kotliny Klodzkiej, Kotliny Zytawskiej, Nowej Soli,
m. Zagania

CEL 2. Koordynacja dzialan systemowych na poziomie dorzecza Odry

Kierunek 1.  Opracowanie dokumentow wynikajacych z dyrektywy powodziowej (KZGW):
« wstepnej oceny ryzyka powodziowego do grudnia 2011 roku (wykonano)

 map zagrozenia i map ryzyka powodziowego do grudnia 2013 roku

« planow zarzadzania ryzykiem powodziowym do grudnia 2015 roku
Kierunek 2.  Realizacja Programu dla Odry 2006

Dzialanie 1.  Realizacja i uwzglednianie ustalenn Programu dla Odry 2006 w doku-
mentach opracowywanych dla kolejnych okreséw programowania,
Sektorowych i Regionalnych Programach Operacyjnych

Dzialanie 2.  Aktualizacja i rozbudowa systemu informacji przestrzennej dorzecza
Odry (SIPDO w ramach Programu dla Odry 2006).

Kierunek 3. Doskonalenie wspolpracy instytucji uczestniczacych w procesie zarzadzania ryzy-
kiem powodziowym w granicach dorzecza Odry; wzmocnienie roli prewencji na
terenach zagrozonych powodzig, w tym planowania przestrzennego.
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Dzialanie 1.

Dzialanie 2.

Dziatanie 3.

Dzialanie 4.

Dziatanie 5.

Dziatanie 6.

Dzialanie 7.

Uwzglednienie ochrony przeciwpowodziowej zwlaszcza na terenach
zurbanizowanych przy opracowywaniu miejscowych planéw zagospo-
darowania przestrzennego oraz studiéw uwarunkowan i kierunkéw za-
gospodarowania przestrzennego

Wspdlpraca jednostek samorzadu terytorialnego z kraju i zagranicy
(Niemcy) na rzecz realizacji programu ochrony przeciwpowodziowej

Koordynacja i uzgadnianie dzialan przestrzennych, w szczegdlnosci
tych, ktore zwigkszaja ryzyko powodziowe rzeki w ramach wspotpracy
transgranicznej

Monitoring dzialan przestrzennych i inwestycyjnych na terenach zagro-
zenia powodziowego

Uzgadnianie oraz koordynacja dziatan i ujednolicanie zasad gospodaro-
wania przestrzenig w dorzeczu Odry; wspieranie inicjatyw oraz wspot-
pracy miedzynarodowej i regionalnej w zakresie przestrzennej prewen-
cji przeciwpowodziowej

Rozbudowa systemu prognozowania powodzi, kontroli i wczesnego
ostrzegania oraz wsparcie inicjatyw lokalnych dla realizacji lokalnych
systemow ostrzegania i ochrony przeciwpowodziowej

Dziatania informacyjne i edukacyjne, w zakresie przestrzennej prewen-
cji przeciwpowodziowej wsrdd spotecznosci zagrozonych powodzia
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4. ZASADY WSPOLPRACY MIEDZYREGIONALNE]J ORAZ INSTRUMEN-
TY REALIZAC]JI POLITYKI PRZESTRZENNE] NA OBSZARZE POGRANI-
CZA
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4.1. Zasady wspoélpracy w sferze planowania przestrzennego i regionalnego

Planowanie przestrzenne jest instrumentem prawnego okreslania warunkéw dopuszczajacych gospoda-
rowanie przestrzenia poprzez tworzenie dokumentéw planistycznych i strategicznych na szczeblu gmin-
nym, wojewodzkim i krajowym.

Opracowanie dokumentu pn. Studium integracji przestrzennej polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec,
zwane dalej Studium (projekt IPPON) , wynika z ustalen VI posiedzenia Polsko-Niemieckiego Komitetu
ds. Gospodarki Przestrzennej (Szczecin, maj 2006 roku). Dokument ten ma by¢ pierwszym etapem pracy
nad wspdlnym, polsko-niemieckim projektem odniesionym do spdjnego obszaru funkcjonalnego, po-
lozonego miedzy aglomeracjami Berlina, Poznania, Szczecina, Wroctawia, Drezna i ewentualnie Pragi.
Oczekuje sie, ze projekt ten powinien przyczyni¢ si¢ do wzmocnienia konkurencyjnosci tego obszaru
w Europie.

Zadanie to jest realizacjg art. 46. ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu prze-
strzennym, zgodnie z ktérym minister wlasciwy do spraw rozwoju regionalnego koordynuje wspotprace
transgraniczng i przygraniczng w zakresie zagospodarowania przestrzennego.*

Dla realizacji tego zadania wojewodztwa zachodnie: zachodniopomorskie, lubuskie i dolnoslaskie podjety
wspOlnie z Ministrem Infrastruktury (obecnie MRR) wspolprace oparta na porozumieniu, podpisanym
28 czerwca 2010 roku. z dniem 1 stycznia 2013 r. na mocy ustawy z dnia 13 lipca 2012 r. o zmianie ustawy
o dziatach administracji rzadowej oraz niektérych innych ustaw Strona porozumienia stat si¢ Minister
Rozwoju Regionalnego. Opracowywany dokument, pn. projekt IPPON okresla priorytety przestrzenne
i umozliwia podejmowanie decyzji w sprawie ksztaltowania wspdlnej, spdjnej polityki przestrzennej dla
obszaru polskiej czgsci pogranicza Polski i Niemiec. 21 czerwca 2011 r. podczas polsko-niemieckich kon-
sultacji miedzyrzadowych w Warszawie zostala przyjeta ,,Deklaracja Rzagdéw Rzeczypospolitej Polskiej
i Republiki Federalnej Niemiec z okazji 20. rocznicy podpisania Traktatu o dobrym sasiedztwie i przyja-
znej wspolpracy” wraz z programem wspotpracy pomiedzy oboma krajami.

Program wspolpracy zawiera miedzy innymi nastepujace ustalenie: ,W dziedzinie zagospodarowania
przestrzennego chcemy zaktualizowaé wypracowane w latach 1992/1993 zalecenia dot. ulatwien we
wspolpracy transgranicznej i poprzez zainicjowanie ,,Konkursu na modelowe projekty kooperacyjne
w polsko — niemieckim obszarze przygranicznym” chcemy inspirowaé twdrcze pomysly zorientowane na
przysztos¢. Bedziemy wspiera¢ opracowanie wspolnej wizji strategii rozwoju polsko-niemieckich obsza-
réw przygranicznych?”

Gléwnym celem opracowania Studium jest wskazanie kierunkdéw rozwoju obszaru pogranicza Polski
i Niemiec w celu poprawy jego spdjnosci przestrzennej dla realizacji wyzwan integracyjnych w Unii Eu-
ropejskiej. Aby osiggna¢ zalozony cel nalezy: wypracowaé spdjna polityke przestrzenna polskiej czesci
obszaru pogranicza Polski i Niemiec oraz innowacyjne zasady wspolpracy miedzyregionalnej w zakresie
planowania przestrzennego, a takze standardy zapiséw planistycznych i systemu informacji o planowaniu
przestrzennym, ponadto nalezy stworzy¢ instrumenty wspomagajace formulowanie dokumentéw plani-
stycznych i programowych dla perspektywy finansowej UE w latach 2014-2020.

Caloksztalt zagadnien zwigzanych z planowaniem i zagospodarowaniem przestrzennym w Polsce reguluje
ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2003 r. Nr 80
poz. 717 z pézniejszymi zmianami). Ustawa wprowadza trojstopniowy system planowania przestrzennego
- na poziomie gminy, wojewodztwa i na szczeblu krajowym.

Planowanie przestrzenne w gminie — obejmuje ksztaltowanie i prowadzenie polityki przestrzennej na
terenie gminy, w tym uchwalanie dwdch rodzajéw dokumentéw: studium uwarunkowan i kierunkéw za-
gospodarowania przestrzennego gminy oraz miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego okresla polityke przestrzenng gmi-
ny, w tym lokalne zasady zagospodarowania przestrzennego, uwzgledniajac zasady okreslone w koncepcji

22 brzmienie ustalone zapisami ustawy z dnia 13 lipca 2012 r. 0 zmianie ustawy o dzialach administracji rzagdowej oraz niekto-
rych innych ustaw (Dz. U. z 2012 r. poz. 951)
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przestrzennego zagospodarowania kraju, ustalenia strategii rozwoju i planu zagospodarowania przestrzen-
nego wojewodztwa oraz strategii rozwoju gminy, o ile gmina dysponuje takim opracowaniem. Ustalenia
studium sg wigzace dla organéw gminy przy sporzadzaniu planéw miejscowych.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego sporzadza si¢ w celu ustalenia przeznaczenia terendw,
w tym dla inwestycji celu publicznego oraz okreslenia sposobdw ich zagospodarowania i zabudowy. Przed
podjeciem uchwaly o przystgpieniu do sporzadzenia planu miejscowego wdjt, burmistrz albo prezydent
miasta m.in. Wykonuje analizy dotyczace stopnia zgodnosci przewidywanych rozwigzan z ustaleniami
studium. Plan miejscowy jest aktem prawa miejscowego.

Do zadan samorzadu wojewoddztwa nalezy ksztaltowanie i prowadzenie polityki przestrzennej w woje-
wddztwie, w tym uchwalanie planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa uwzglednia ustalenia koncepcji przestrzennego za-
gospodarowania kraju, programy zawierajace zadania rzagdowe, stuzace realizacji inwestycji celu publicz-
nego o znaczeniu krajowym, ustalenia strategii rozwoju wojewodztwa oraz inwestycje celu publicznego
o znaczeniu ponadlokalnym, ktére zostaly ustalone w dokumentach przyjetych przez Sejm Rzeczypospo-
litej Polskiej, Rad¢ Ministrow, wlasciwego ministra lub sejmik wojewodztwa. W planie zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa okresla si¢ m.in. kierunki powigzan transgranicznych.

Ksztaltowanie i prowadzenie polityki przestrzennej pafistwa nalezy do zadan Rady Ministrow i wyraza sie
w koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju. Minister wlasciwy do spraw rozwoju regionalnego,
uwzgledniajac cele zawarte w rzagdowych dokumentach strategicznych sporzadza koncepcje¢ przestrzenne-
go zagospodarowania kraju, ktéra uwzglednia zasady zréwnowazonego rozwoju kraju w oparciu o przy-
rodnicze, kulturowe, spoteczne i ekonomiczne uwarunkowania, o ktérych mowa w przepisach odrebnych,
a takze prowadzi wspolprace zagraniczng w tym zakresie.

Od 1 stycznia 2013 r. do zadan ministra wlasciwego do spraw rozwoju regionalnego nalezy réwniez: ko-
ordynacja zgodnosci planéw zagospodarowania przestrzennego wojewddztw z koncepcja przestrzennego
zagospodarowania kraju, koordynacja wspélpracy transgranicznej i przygranicznej w zakresie planowa-
nia i zagospodarowania przestrzennego, jak réwniez przygotowywanie okresowych raportéw o stanie za-
gospodarowania przestrzennego kraju.

Wiaczenie do kompetencji ministra rozwoju regionalnego kompetencji w zakresie zagadnien zwigzanych
z planowaniem i zagospodarowaniem przestrzennym na poziomie regionalnym i krajowym oraz polityka
miejska stworzylo warunki do integracji proceséow gospodarowania przestrzenig i rozwojem kraju.

Zmiany te umozliwiaja rowniez wprowadzenie wspolzaleznosci celéw polityki przestrzennej z celami poli-
tyki rozwoju, a takze osiagniecie wigkszej spojnosci planowania strategicznego z programami wspolfinan-
sowanymi ze srodkow unijnych. Mozliwa jest takze lepsza koordynacja podmiotéw i polityk publicznych,
a takze spojno$¢ w okreslaniu dziatan panstwa w sferze legislacyjnej i instytucjonalnej dla wzmocnienia
efektywnosci systemu planowania przestrzennego i dziatan rozwojowych.

Pomiedzy dokumentami na wszystkich poziomach planowania przestrzennego nastepuje przeptyw infor-
macji w toku prowadzonych procedur planistycznych. Dzieje si¢ to w oparciu o instrumenty wnioskow,
opinii i uzgodnien. Na poczatku procedury tworzenia konkretnego dokumentu, organ wtasciwy ogtasza
o przystapieniu do sporzadzania planu/studium i inicjuje skladanie wnioskéw dotyczacych dokumentu.
Po sporzadzeniu projektu dokumentu, w toku dalszej procedury, wystepuje o opinie oraz uzgadnia projekt
z organami okreslonymi w przepisach odrebnych.

Ministrowie i centralne organy administracji rzadowej, w zakresie swojej wlasciwosci rzeczowej, sporza-
dzaja programy zawierajace zadania rzadowe, stuzace realizacji inwestycji celu publicznego o znaczeniu
krajowym oraz wystepuja do marszatka wlasciwego wojewddztwa z wnioskiem o wprowadzenie progra-
mow do planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa. Ponadto od 1 stycznia 2013 r. minister
wiasciwy do spraw rozwoju regionalnego koordynuje zgodnos¢ planéw zagospodarowania przestrzenne-
go wojewddztw z koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa aczy planowanie krajowe z planowaniem miejsco-
wym i formutuje propozycje do koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju, planu zagospodaro-
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wania przestrzennego obszaréw morskich i projektow miedzynarodowych o charakterze planistycznym.
z drugiej strony stanowi podstawe do formulowania regionalnych wnioskéw do studiéw uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin, miejscowych planéw zagospodarowania prze-
strzennego i ich oceny pod katem realizacji celéw regionalnych. Samorzagdom lokalnym i inwestorom plan
dostarcza informacji, jakie dobre praktyki powinni stosowa¢ w gospodarowaniu przestrzenig.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa jest aktem kierownictwa wewnetrznego — wiaze or-
gany i jednostki organizacyjne samorzadu wojewoddztwa oraz inne organy w zakresie dokonanych z nimi
uzgodnien. Ustalenia planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wprowadza si¢ do planu
miejscowego po uprzednim uzgodnieniu terminu realizacji inwestycji celu publicznego o znaczeniu po-
nadlokalnym i warunkéw wprowadzenia ich do planu miejscowego. Uzgodnienia przeprowadza marsza-
tek wojewodztwa z wojtem, burmistrzem albo prezydentem miasta.

Opisany tu syntetycznie system planowania przestrzennego, funkcjonujacy w Polsce, bedzie w najbliz-
szych latach ulegal harmonijnej ewolucji w kierunku integracji spoleczno-gospodarczego planowania
strategicznego z polityka przestrzenng na poziomie krajowym i regionalnym poprzez zwigkszanie stopnia
zgodnosci dokumentow strategicznych w tych obszarach oraz czg¢sciowy ich integracje metodologiczna.
Podjete zostang réwniez dziatania w sferze wdrazania tej polityki na poziomie lokalnych dokumentéw
w zakresie planowania przestrzennego. Podstawg tak sformutowanego kierunku integracji polityki regio-
nalnej jest dazenie do jej terytorialno$ci narzucone przez Komisje Europejska i przyjete w krajowym do-
kumencie strategicznym — Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, na mocy uchwaty
Rady Ministrow z 13 grudnia 2011 roku. Obraz wizji funkcjonowania zmodyfikowanego, zintegrowane-
go z planowaniem spoteczno-gospodarczym, systemu planowania przestrzennego w Polsce przedstawia
ponizszy rysunek zaczerpniety z opublikowanej 27 kwietnia 2012 roku, wyzej cytowanej uchwaty Rady
Ministréw. Jednym z bardziej znaczacych uregulowan, widocznych na tym schemacie jest przenikanie
polityki przestrzennej z poziomu krajowego bezposrednio do poziomu regionalnego a nawet do poziomu
lokalnego przy pomocy instrumentu ,,obszary funkcjonalne’, dla ktérych opracowane zostang odpowied-
nie dokumenty planistyczne (studia).

Studium wpisuje si¢ w prognozowang strukture zmodyfikowanego systemu planowania przestrzennego
poniewaz zawiera nie tylko zapisy w skali regionalnej ale réwniez w skali lokalnej dla miast rozprzestrze-
niajacych si¢ transgranicznie. Poniewaz cale pasmo pogranicza Polski i Niemiec opisane zostato w KPZK
2030 jako obszar dodatkowych impulséw rozwojowych na tle wielkoprzestrzennego regionu srodkowoeu-
ropejskiego - rezultaty projektu IPPON moga by¢ traktowane jako modelowe podejscie do transgranicznej
integracji przestrzennej rowniez w skali lokalnej. Powstaly dokument jest elementem przygotowujacym
do opracowywania makroregionalnej strategii rozwoju obszaru przygranicznego Polski i Niemiec jaka jest
ustaleniem wprowadzanym przez KPZK. Obszar Studium jest tez propozycja delimitacji przestrzennej
tego obszaru. Podstawowym polem implementacji ustalen Studium bedg dokumenty strategiczne, w tym
plany zagospodarowania przestrzennego wojewodztw oraz sama Koncepcja przestrzennego zagospoda-
rowania kraju 2030.
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Rysunek 29. Docelowy hierarchiczny system planowania w Polsce
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4.2. Instrumenty realizacji polityki przestrzennej i regionalnej w nowej per-
spektywie finansowej (2014-2020)

Bardzo waznym elementem ksztaltujacym polityke rozwojowa polskich regionéw, w tym obszaru po-
granicza jest dostepno$¢ funduszy strukturalnych Unii Europejskiej. o wielkosci wsparcia finansowego
i generalnym przeznaczeniu tych funduszy decyzje podejmowane sa w cyklu szescioletnim. Obecny okres
programowania 2007-2013 konczy sig, a obecnie prowadzona jest dyskusja nad nowym okresem w latach
2014-2020. Kwota funduszy strukturalnych jaka bedzie dostepna Polsce podlega obecnie negocjacjom. Jej
wartos$¢ bedzie podobna do wielkosci przekazanej w latach 2007-2013 i wyniesie prawdopodobnie 72,9
mld euro w okresie 2014-2020. W latach 2014-2020 zakres decentralizacji systemu wdrazania funduszy
w Polsce bedzie wiekszy niz obecnie.

Reforma polityki strukturalnej Unii Europejskiej zwigzana jest z realizacja strategii Europa 2020. Jej gtow-
nymi celami s3 wspieranie rozwoju inteligentnego, zréwnowazonego i sprzyjajacego wiaczeniu spoteczne-
mu. Wspieranie rozwoju inteligentnego oznacza zwigkszenie roli wydatkéw na wiedze, innowacje, ksztal-
cenie i technologie cyfrowe. Rozwdj zréwnowazony zwigzany jest z bardziej efektywnym wykorzystaniem
zasobow przy jednoczesnym zwigkszeniu konkurencyjnosci. Rozwdj sprzyjajacy wlaczeniu spotecznemu
oznacza koncentracje na zwigkszeniu aktywnosci zawodowej spoteczenstw Unii Europejskiej, podnosze-
niu kwalifikacji oraz walce z ubdstwem. Cele te realizowane sg przez siedem inicjatyw flagowych oraz 10
zintegrowanych wytycznych dla polityki gospodarczej i zatrudnienia. Do inicjatyw flagowych naleza:

. Unia innowacji;

. Mobilna mtodziez,

. Europejska agenda cyfrowa;

1
2
3
4. Europa efektywnie korzystajaca z zasobow;
5. Polityka przemystowa w erze globalizacji;

6. Program na rzecz nowych umiejetnosci i zatrudnienia;
7. Europejski program walki z ubdstwem.

Przewiduje si¢ reforme polityki strukturalnej Unii Europejskiej, w tym polaczenie celow jej funkcjonowa-
nia we Wspolnych Ramach Strategicznych. W polityke spojnosci wlaczone zostang nastepujace fundusze:
Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Europejski Fundusz Spoteczny, Fundusz Spdjnosci, Euro-
pejski Fundusz Rolny Rozwoju Obszaréw Wiejskich i Europejski Fundusz Morski i Rybactwa. Kluczowe
proponowane zmiany polityki spojnosci zostaly przedstawione przez Komisje Europejska 6 pazdziernika
2011 r. W projektach rozporzadzen regulujacych wyzej wymienionych funduszy. Przewiduje si¢ ograni-
czenie wsparcia do 11 celéw tematycznych:

. Badania naukowe, rozwdj technologiczny i innowacje;

. Zwigkszenie dostepnosci, stopnia wykorzystania i jakosci technologii informacyjno-komunikacyjnych;
. Podnoszenie konkurencyjnoéci MSP, sektora rolnego oraz sektora rybotéwstwa i akwakultury;

. Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sektorach;

. Promowanie dostosowania do zmian klimatu, zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem;

. Ochrona srodowiska naturalnego i wspieranie efektywnosci wykorzystania zasobow;

NN o W

. Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu naj-
wazniejszych infrastruktur sieciowych;

8. Wspieranie zatrudnienia i mobilnosci pracownikdw;

9. Wspieranie wlaczenia spotecznego i walka z ubdstwem;

10. Inwestowanie w edukacje, umiejetnosci i uczenie sie przez cale zycie;

11. Wzmacnianie potencjalu instytucjonalnego i skutecznosci administracji publiczne;j.

Wstepna przewidywana na podstawie m.in. ograniczen wynikajacych z projektu rozporzadzen przedsta-
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wionych przez Komisje Europejska alokacja srodkow dla Polski na lata 2014-2020 wskazuje na do$¢ zna-
czgce zmiany odno$nie prowadzonej polityki rozwoju. Wzro$nie wspieranie badan naukowych, rozwoju
technologicznego i innowacji. Sprzyja¢ to bedzie w szczegdlnosci rozwojowi osrodkéw metropolitalnych
oraz krajowych osrodkéw rownowazenia rozwoju, ktére moga stac sie kolem zamachowym gospodarki
obszaru polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec. Zmniejszy si¢ mozliwos$¢ finansowania rozwoju insty-
tucji kultury, a realizowane projekty z tego zakresu beda w wiekszym stopniu musialy by¢ powigzane z in-
nowacyjnoscia, cyfryzacja, przedsiebiorczoscig i rozwojem kapitatu ludzkiego. Zmniejszeniu (pomimo
wcigz najwigkszego udziatu w calosci srodkow) ulegnie udzial sSrodkow na dziatania zwigzane z promocja
zrownowazonego transportu, co bedzie musialo by¢ rekompensowane krajowymi $srodkami publicznymi.
Nastgpi wzrost za to wydatkéw na cele zwigzane z efektywnoscia energetyczng i gospodarka niskoemisyj-
ng. Nie bedzie jednak mozliwosci finansowania duzych projektow energetycznych (za wyjatkiem OZE)
z funduszy strukturalnych.

Dokumentem, ktory okresli sposéb zakres i realizacji interwencji funduszy w nowym okresie programo-
wania 2014-2020 bedzie Umowa Partnerstwa pomiedzy Komisja Europejska, a rzadem RP. W ramach
niej rozstrzygniete zostang kwestie dotyczace liczby i zakresu programéw operacyjnych, zarys systemu
wdrazania oraz zakres wsparcia w wybranych obszarach tematycznych. Przewiduje sig, ze w latach 2014-
2020 na poziomie krajowym w Polsce realizowane beda programy Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej
oraz 8 programéw operacyjnych. Na poziomie regionalnym bedzie realizowanych 16 dwu-funduszowych
regionalnych programéw operacyjnych. Przewidziane sa nastepujace programy do realizacji w latach
2014-2020:

1. program operacyjny dotyczacy innowacyjnosci, badan naukowych i ich powiazan ze sferg
przedsigbiorstw

2. program operacyjny dotyczacy gospodarki niskoemisyjnej, ochrony srodowiska, przeciwdzialania
i adaptacji do zmian klimatu, transportu i bezpieczenstwa energetycznego

3. program operacyjny dotyczacy rozwoju kompetencji i umiejetnosci, wlaczenia spotecznego oraz do-
brego rzadzenia
4. program operacyjny dotyczacy rozwoju cyfrowego
5. program dotyczacy rozwoju obszarow wiejskich
6. program dotyczacy rozwoju obszaréw morskich i rybackich
7. program pomocy technicznej
8. program operacyjny dotyczacy Polski Wschodniej
9. programy dotyczace wspotpracy terytorialnej
10. regionalne programy operacyjne finansowane z dwoch funduszy EFRR, EFS i zarzadzane przez za-
rzady wojewddztw
Wszystkie te propozycje zostaly przekazane przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego do pozostatych
resortéw oraz samorzadow wojewddzkich w dokumencie ,,Programowanie perspektywy finansowej 2014-
2020 - uwarunkowania strategiczne”. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020, a w $lad za nig
Zalozenia do Umowy Partnerskiej wskazuja tez na pig¢ kluczowych geograficznych obszaréw strategicz-
nej interwencji:
1. Polska wschodnia (wojewddztwa: lubelskie, podkarpackie, podlaskie, swietokrzyskie
i warminsko-mazurskie)
2. Miasta wojewodzkie i ich obszary funkcjonalne
3. Miasta i dzielnice wymagajace rewitalizacji

4. Obszary, w szczegdlnosci wiejskie, o najnizszym poziomie dostepu mieszkancow do dobr i ustug wa-
runkujgcych mozliwosci rozwojowe

5. Obszary przygraniczne

Obszary Strategicznej Interwencji (OSI) jako dzialania majace na celu koncentracje geograficzng dzia-
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tan rozwojowych wprowadzane sg takze przez Krajowg Strategie Rozwoju Regionalnego oraz Koncepcje
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do roku 2030. Prace nad wyznaczeniem obszaréw strategicz-
nej interwencji trwaja obecnie, a sposéb ich uwzglednienia w programach WRS przedstawia przywo-
tany wczesniej dokument MRR ,,Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020 — uwarunkowania
strategiczne”. Instrumentem koordynujacym dzialania rzadu i samorzadu w tym zakresie bedzie Kon-
trakt Terytorialny. Nalezy wskaza¢, ze czesciowo obszary strategicznej interwencji pokrywajg si¢ z ob-
szarami koncentracji dzialan szczegdlnych poruszanych w Studium Integracji Przestrzennej Pogranicza
Polski i Niemiec. Dotyczy to w szczegoélnosci obszaréow funkcjonalnych wokét stolic wojewddztw oraz
miast przygranicznych. Takze cz¢$¢ regionalnych o$rodkéw réwnowazenia rozwoju moze by¢ wskaza-
na w regionalnych programach operacyjnych jako miasta sredniej wielko$ci wymagajace rewitalizacji.
Dzialania w zakresie poprawy dostepnosci transportowej czesciowo beda sie pokrywac z dzialaniami na
rzecz OSI obszaréw wiejskich o najnizszym poziomie dostepu do débr i ustug warunkujgcych mozliwosci
rozwojowe.

Rozwdj oparty na osi Odry, ktory obejmuje rozwoéj portow ujscia Odry oraz Odre — gtéwna 0§ komunika-
cyjna obszaru pogranicza na tle systemu ekologicznego, nie jest bezposrednio zwigzany z obszarami stra-
tegicznej interwencji. Ze wzgledu jednak na wielkos$¢ przewidywanych dzialan inwestycyjnych w ramach
tych obszaréw kierunkéw koncentracji dzialan szczegdlnych oraz ich znaczenie m.in. W zakresie polityki
zmniejszania negatywnego oddzialywania na zmiany klimatu powinny one zosta¢ uwzglednione w inny
sposob w dziataniach wspieranych z funduszy WRS.

Obszary funkcjonalne wokoé! miast wojewodzkich beda podstawa dodatkowego podziatu srodkéw w ra-
mach WRS. W obrebie OSI dotyczacych obszaréw funkcjonalnych stolic wojewddztw realizowane beda
Zintegrowane Inwestycje Terytorialne, na ktére przeznaczone bedzie 5% alokacji funduszy WRS w ujeciu
krajowym. Zapisane w dokumencie kierunki i cele dziatan dotyczace tych obszaréw stanowia swoista pro-
pozycje podejmowania dziatan w ramach tych obszaréw.

Zalozenia do Umowy partnerskiej nie wskazuja, ze realizacja inwestycji na pozostatych obszarach nie
bedzie mozliwa, co w szczeg6lnosci dotyczy przedsiewzie¢ o znaczeniu makroregionalnym lub regional-
nym. Do takich przedsiewzie¢ naleze¢ z pewnoscig beda wskazywane w Studium Integracji Przestrzennej
Pogranicza Polski i Niemiec obszary koncentracji dziatan szczegélnych:

1. Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy - pasmo rozwoju spoleczno-gospodarczego i korytarz
transportowy.

2. Porty ujécia Odry - wzrost ich rangi w Regionie Baltyckim i w Europie Srodkowo-Wschodnie;j.
3. Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina — ponadregionalny osrodek rozwoju.

4. Wroctawski obszar funkcjonalny — ponadregionalny osrodek rozwoju spoteczno-ekonomicznego
i transferu innowacyjnosci

5. Krajowe osrodki wzrostu: Zielona Goéra, Gorzow Wielkopolski
6. Regionalne osrodki wzrostu i réwnowazenia rozwoju: Koszalin, Legnica, Watbrzych, Jelenia Géra

7. Miasta przygraniczne (Swinoujcie, Kostrzyn nad Odra, Stubice, Gubin, Zgorzelec) — wielokierunko-
wa wspolpraca transgraniczna i planowanie przestrzenne.

8. Odra - gtéwna o$ komunikacyjna obszaru pogranicza na tle systemu ekologicznego.

9. Transgraniczne powigzania infrastrukturalne i komunikacyjne — sp6jnos¢ i dostepnos¢ przestrzenna.
10. Gléwne obszary zagospodarowania turystycznego — aktywizacja spoteczno-ekonomiczna.

11. Obszary zagrozone powodzig — zasieg i metody ochrony.

Nalezy podkresli¢ takze ich powigzania z poszczegdlnymi inicjatywami flagowymi Strategii Europa
2020 oraz celami tematycznymi wykazanymi w projektach regulacji dotyczacych polityki spdjnosci na
lata 2014-2020. Ponizsza tabela przedstawia powigzanie poszczegdlnych obszaréw koncentracji dziatan
szczegolnych z przywotanymi celami tematycznymi. Wskazane sg tez programy operacyjne, przewidziane
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w przedstawionych przez MRR Zatozeniach do Umowy Partnerstwa, z ktorych w szczegélnosci moga by¢

dofinansowane kierunki proponowanych dziatan.

czego i korytarz transportowy.

3.1. Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy - pasmo rozwoju spoleczno-gospodar-

Cele tematyczne, z ktorymi dany cel jest szcze-
golnie powiazany:

3. Podnoszenie konkurencyjnosci MSP, sek-
tora rolnego oraz sektora rybotéwstwa
i akwakultury;

6. Ochrona $rodowiska naturalnego i wspieranie
efektywnosci wykorzystania zasobows;

7. Promowanie zréwnowazonego transportu

i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dzia-
taniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych;

Programy operacyjne, z ktorych w szczegolnosci
moga by¢ dofinansowane kierunki proponowa-
nych dzialan:

2. Program operacyjny dotyczacy gospodarki
niskoemisyjnej, ochrony srodowiska, przeciw-
dzialania i adaptacji do zmian klimatu, trans-
portu i bezpieczenstwa energetycznego

9. Programy dotyczace wspolpracy terytorialnej
10. Regionalne programy operacyjne EFRR, EFS
zarzady wojewddztw

Srodkowo-Wschodniej.

3.2. Porty ujscia Odry - wzrost ich rangi w Regionie Baltyckim i w Europie

Cele tematyczne, z ktorymi dany cel jest szcze-
golnie powigzany:

6. Ochrona $rodowiska naturalnego i wspieranie
efektywnosci wykorzystania zasobow;

7. Promowanie zréwnowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dzia-
taniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych;

Programy operacyjne, z ktorych w szczegolnosci
moga by¢ dofinansowane kierunki proponowa-
nych dzialan:

2. Program operacyjny dotyczacy gospodarki
niskoemisyjnej, ochrony srodowiska, przeciw-
dzialania i adaptacji do zmian klimatu, trans-
portu i bezpieczenstwa energetycznego

6. Program dotyczacy rozwoju obszaréw morskich
i rybackich
9. Programy dotyczace wspolpracy terytorialnej
10. Regionalne programy operacyjne EFRR, EFS
zarzady wojewddztw

rozwoju.

3.3. Transgraniczny Region Metropolitalny Szczecina - ponadregionalny osrodek

Cele tematyczne, z ktérymi dany cel jest szcze-
golnie powigzany:

1. Badania naukowe, rozwdj technologiczny
i innowacje;
3. Podnoszenie konkurencyjnosci MSP, sektora
rolnego oraz sektora rybotowstwa i akwakultury;
7. Promowanie zrdwnowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dzia-
taniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych;
8. Wspieranie zatrudnienia i mobilnosci
pracownikow;
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Programy operacyjne, z ktorych w szczegdlnosci
moga by¢ dofinansowane kierunki proponowa-
nych dzialan:

1. Program operacyjny dotyczacy innowacyjno-
$ci, badan naukowych i ich powigzan ze sfera
przedsiebiorstw

2. Program operacyjny dotyczacy gospodarki
niskoemisyjnej, ochrony srodowiska, przeciw-
dziatania i adaptacji do zmian klimatu, trans-
portu i bezpieczenstwa energetycznego

9. Programy dotyczace wspdlpracy terytorialnej

10. Regionalne programy operacyjne EFRR, EFS

zarzady wojewddztw
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nomicznego i transferu innowacyjnosci

3.4. Wroclawski obszar funkcjonalny - ponadregionalny osrodek rozwoju spoleczno-eko-

Cele tematyczne, z ktorymi dany cel jest szcze-
golnie powiazany:

1. Badania naukowe, rozwoj technologiczny
i innowacje;
3. Podnoszenie konkurencyjno$ci MSP, sek-
tora rolnego oraz sektora rybotéwstwa
i akwakultury;
7. Promowanie zréwnowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dzia-
taniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych;
8. Wspieranie zatrudnienia i mobilno$ci
pracownikéw;

Programy operacyjne, z ktorych w szczegolnosci
moga by¢ dofinansowane kierunki proponowa-
nych dzialan:

1. Program operacyjny dotyczacy innowacyjno-
$ci, badan naukowych i ich powiazan ze sferg
przedsiebiorstw

2. Program operacyjny dotyczacy gospodarki
niskoemisyjnej, ochrony srodowiska, przeciw-
dzialania i adaptacji do zmian klimatu, trans-
portu i bezpieczenstwa energetycznego

9. programy dotyczace wspolpracy terytorialnej

10. regionalne programy operacyjne EFRR, EFS

zarzady wojewodztw

3.5. Krajowe osrodki wzrostu: Zielona Goéra, Gorzéw Wielkopolski

Cele tematyczne, z ktorymi dany cel jest szcze-
golnie powiazany:

1. Badania naukowe, rozwo6j technologiczny
i innowacje;
3. Podnoszenie konkurencyjno$ci MSP, sek-
tora rolnego oraz sektora rybolowstwa
i akwakultury;
7. Promowanie zréwnowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dzia-
taniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych;
8. Wspieranie zatrudnienia i mobilno$ci
pracownikow;
10. Inwestowanie w edukacje, umiejetnosci i ucze-
nie sie przez cale zycie;

Programy operacyjne, z ktorych w szczegolnosci
moga by¢ dofinansowane kierunki proponowa-
nych dzialan:

1. program operacyjny dotyczacy innowacyjno-
$ci, badan naukowych i ich powigzan ze sferg
przedsiebiorstw

2. program operacyjny dotyczacy gospodarki
niskoemisyjnej, ochrony srodowiska, przeciw-
dzialania i adaptacji do zmian klimatu, trans-
portu i bezpieczenstwa energetycznego

3. program operacyjny dotyczacy rozwoju kom-
petencji i umiejetnosci, wlaczenia spotecznego
oraz dobrego rzadzenia

9. programy dotyczace wspolpracy terytorialnej

10. regionalne programy operacyjne EFRR, EFS

zarzady wojewddztw

Jelenia Gora

3.6. Regionalne osrodki wzrostu i rGwnowazenia rozwoju: Koszalin, Legnica, Walbrzych,

Cele tematyczne, z ktérymi dany cel jest szcze-
golnie powiazany:

1. Badania naukowe, rozwo6j technologiczny
i innowacje;

3. Podnoszenie konkurencyjnosci MSP, sek-
tora rolnego oraz sektora rybotéwstwa
i akwakultury;

Programy operacyjne, z ktorych w szczegolnosci
moga by¢ dofinansowane kierunki proponowa-
nych dzialan:

1. program operacyjny dotyczacy innowacyjno-
$ci, badan naukowych i ich powigzan ze sferg
przedsiebiorstw

2. program operacyjny dotyczacy gospodarki
niskoemisyjnej, ochrony srodowiska, przeciw-
dzialania i adaptacji do zmian klimatu, trans-
portu i bezpieczenstwa energetycznego
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7. Promowanie zrdwnowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dzia-
taniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych;

8. Wspieranie zatrudnienia i mobilno$ci
pracownikéw;

3. program operacyjny dotyczacy rozwoju kom-
petencji i umiejetnosci, wlaczenia spotecznego
oraz dobrego rzadzenia

9. programy dotyczace wspolpracy terytorialnej

10. regionalne programy operacyjne EFRR, EFS

zarzady wojewddztw.

3.7. Miasta przygraniczne (Swinoujécie, Kostrzyn nad Odra, Stubice, Gubin, Zgorzelec) - wielo-
kierunkowa wspolpraca transgraniczna i planowanie przestrzenne.

Cele tematyczne, z ktérymi dany cel jest szcze-
golnie powiazany:

2. Zwigkszenie dostepnosci, stopnia wy-
korzystania i jakosci technologii
informacyjno-komunikacyjnych;

3. Podnoszenie konkurencyjnosci MSP, sek-
tora rolnego oraz sektora ryboléwstwa
i akwakultury;
7. Promowanie zréwnowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw przepustowos$ci w dzia-
taniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych;
8. Wspieranie zatrudnienia i mobilno$ci
pracownikow;
10 Inwestowanie w edukacje, umiejetnosci i ucze-
nie si¢ przez cale zycie;

11 Wzmacnianie potencjatu instytucjonalnego
i skutecznosci administracji publiczne;.

Programy operacyjne, z ktérych w szczegolnosci
moga by¢ dofinansowane kierunki proponowa-
nych dziatan:

2. program operacyjny dotyczacy gospodarki
niskoemisyjnej, ochrony srodowiska, przeciw-
dzialania i adaptacji do zmian klimatu, trans-
portu i bezpieczenstwa energetycznego

3. program operacyjny dotyczacy rozwoju kom-
petencji i umiejetnosci, wlaczenia spotecznego
oraz dobrego rzadzenia

4. program operacyjny dotyczacy rozwoju
cyfrowego

9. programy dotyczace wspolpracy terytorialnej

10. regionalne programy operacyjne EFRR, EFS

zarzady wojewddztw

3.8. Odra - gléwna o$ komunikacyjna obszaru pogranicza na tle systemu ekologicznego.

Cele tematyczne, z ktorymi dany cel jest szcze-
golnie powiazany:

6. Ochrona $rodowiska naturalnego i wspieranie
efektywnosci wykorzystania zasobow;
7. Promowanie zréwnowazonego transportu

i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dzia-
taniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych;

Programy operacyjne, z ktorych w szczegolnosci
moga by¢ dofinansowane kierunki proponowa-
nych dzialan:

2. program operacyjny dotyczacy gospodarki
niskoemisyjnej, ochrony srodowiska, przeciw-
dziatania i adaptacji do zmian klimatu, trans-
portu i bezpieczenstwa energetycznego

9. programy dotyczace wspolpracy terytorialnej
10. regionalne programy operacyjne EFRR, EFS
zarzady wojewddztw.

nos¢ przestrzenna.

3.9. Transgraniczne powiazania infrastrukturalne i komunikacyjne - spojnos¢ i dostep-

Cele tematyczne, z ktérymi dany cel jest szcze-
golnie powigzany:
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Programy operacyjne, z ktorych w szczegolnosci
moga by¢ dofinansowane kierunki proponowa-
nych dziatan:
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3. Podnoszenie konkurencyjnosci MSP, sek- 2. Program operacyjny dotyczacy gospodarki
tora rolnego oraz sektora rybotéwstwa niskoemisyjnej, ochrony srodowiska, przeciw-
i akwakultury; dzialania i adaptacji do zmian klimatu, trans-

8. Wspieranie zatrudnienia i mobilno$ci portu i bezpieczenstwa energetycznego
pracownikoéw; 3. Program operacyjny dotyczacy rozwoju kom-

7. Promowanie zréwnowazonego transportu petencji i umiejetnosci, wigczenia spotecznego
i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dzia- oraz dobrego rzgdzenia

taniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych; 9. Programy dotyczace wspdlpracy terytorialnej

10. Regionalne programy operacyjne EFRR, EFS
zarzady wojewodztw.

3.10. Glowne obszary zagospodarowania turystycznego — aktywizacja spoleczno-ekonomiczna

Cele tematyczne, z ktorymi dany cel jest szcze-  Programy operacyjne, z ktorych w szczegdlnosci
golnie powigzany: moga by¢ dofinansowane kierunki proponowa-
nych dzialan:
3. Podnoszenie konkurencyjnosci MSP, sek- 3. Program operacyjny dotyczacy rozwoju kom-
tora rolnego oraz sektora rybotéwstwa petencji i umiejetnosci, wlaczenia spotecznego
i akwakultury; oraz dobrego rzadzenia
6. Ochrona $rodowiska naturalnego i wspieranie 5. Program dotyczacy rozwoju obszaréw wiejskich
efektywnosci wykorzystania zasobows 6. Program dotyczacy rozwoju obszaréw morskich
10. Inwestowanie w edukacje, umiejetnoéciiucze-  irybackich
nie si¢ przez cate zycie; 9. Programy dotyczace wspolpracy terytorialnej

10. Regionalne programy operacyjne EFRR, EFS
zarzady wojewodztw.

3.11. Obszary zagrozone powodzia - zasieg i metody ochrony.

Cele tematyczne, z ktorymi dany cel jest szcze-  Programy operacyjne, z ktorych w szczegdlnosci
golnie powiazany: moga by¢ dofinansowane kierunki proponowa-
nych dzialan:

5. Promowanie dostosowania do zmian klimatu, 2. program operacyjny dotyczacy gospodarki

zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem; niskoemisyjnej, ochrony srodowiska, przeciw-
6. Ochrona $rodowiska naturalnego i wspieranie dziatania i adaptacji do zmian klimatu, trans-
efektywnosci wykorzystania zasobow; portu i bezpieczenstwa energetycznego
11. Wzmacnianie potencjalu instytucjonalnego 9. Programy dotyczace wspotpracy terytorialnej
i skutecznosci administracji publicznej. 10. Regionalne programy operacyjne EFRR, EFS
zarzady wojewddztw.

Zaproponowane w dokumencie obszary dzialan szczegoélnych oraz cele, kierunki i dziatania w ramach
poszczegolnych obszaréw moga stanowi¢ punkt odniesienia dla tworzony obecnie regionalnych progra-
mow operacyjnych oraz programéw operacyjnych na poziomie krajowym. Proponowane cele koncentra-
cji dzialan szczegdélnych mogg znalez¢ si¢ w regionalnych programach operacyjnych lub programach na
szczeblu krajowym jako projekty kluczowe lub moga tez wpisac sie doskonale w realizacje proponowa-
nych osi priorytetowych i takze zosta¢ wsparte finansowo ze $rodkéw unijnych. Jest to rekomendacja Stu-
dium odnosnie formulowanej obecnie polityki regionalnej dla tego obszaru w perspektywie 2014-2020.
Jest to szczegdlnie wazne ze wzgledu na terytorialny i makroregionalny charakter obszaréw koncentracji
dzialan szczegdélnych, a wiec mozliwo$¢ osiggniecia wiekszej spojnosci spoteczno-gospodarczej i teryto-
rialnej rozwoju calego obszaru polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec. Tworzy to warto$¢ dodana
w poréwnaniu do niepowigzanych ze sobg dzialan poszczegélnych wojewddztw. Konieczne jest tez okre-
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$lenie najbardziej dopasowanego zgodnie z zasadg subsydiarnosci poziomu wsparcia dla okreslonego typu
inwestycji. Propozycje te muszg bowiem uwzglednia¢ proponowany podzial wspieranych dziatan z pozio-
mu krajowego i regionalnego.

4.3. Standaryzacja zapisow planistycznych na poziomie regionalnym

Problem standaryzacji zapisow, a w szczegdlnosci oznaczen graficznych dla publikacji mapowych opraco-
wan planistycznych poziomu regionalnego i ponadregionalnego od wielu lat towarzyszy regionom i kra-
jom podejmujacym wspolprace na polu gospodarki przestrzennej i planowania przestrzennego.

Prébe rozwigzania tego problemu podejmowano w ramach szeregu inicjatyw realizowanych przez partne-
réw . Na wspdlny dorobek wspotpracy w tym zakresie sktadajg sie m.in. Wyniki prac ponizszych projek-
tow i inicjatyw, dotyczacych obszaru pogranicza Polski i Niemiec:

o Atlas Podstawy zagospodarowania przestrzennego wzdtuz granicy brandenbursko-polskiej — 1997 r.;

o Atlas Podstawy zagospodarowania przestrzennego wzdtuz granicy pomiedzy Meklemburgig-Pomorzem
Przednim a Rzeczpospolitg Polskg — 1999 r.;

o Polsko-Niemiecki Leksykon Poje¢ Planistycznych — 2001 r.;

« Inicjatywa DP-PLIS bazujaca na wspolnych pracach prowadzonych w latach 90-tych — przeniesienie
na poziom cyfrowy i wdrozenie systemu informacji o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym — do 2009 r.;

o Mapa zamierzen inwestycyjnych polskiego obszaru pogranicza wzdtuz granicy polsko-niemieckiej —
2009 r. Wraz z jej odpowiednikiem po stronie niemieckiej opracowanym w 2012 r.;

o Mapa Rozwdj ponadregionalnej infrastruktury transportowej w obszarze Partnerstwa Odry — 2010 r.;
o Studium integracji przestrzennej polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec - IPPON - 2013 .

Dorobek powyzszych dziatan realizowanych na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat zaréwno przez wo-
jewodztwa pogranicza jak i we wspolpracy ze strong niemiecka, upowaznia do przyjecia rezultatow tej
owocnej wspolpracy jako wytycznych dla standaryzacji zapisow, w szczegdlnosci oznaczen graficznych na
poziomie regionalnym i transgranicznym.

Uwzglednienie powyzszej rekomendacji uzasadnia réwniez przyjeta przez Ministerstwo Rozwoju Regio-
nalnego formuta dla rozporzadzenia w sprawie zakresu projektu planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa (zobowigzanie zawarte w art. 40 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospo-
darowaniu przestrzennym). Zakres ustalen, ogolne zasady oraz procedura sporzadzania planu zagospo-
darowania przestrzennego wojewddztwa zostaly okreslone w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym. Rozporzadzenie natomiast bedzie okresla¢ rodzaje materialéw planistycznych oraz doty-
czace ich wymogi, skale i rodzaje map, na ktérych sporzadza si¢ projekt planu oraz bedacy jego czescia
projekt planu obszaru metropolitalnego, ogdlne wymogi dotyczace stosowanych w czesci graficznej ozna-
czen i nazewnictwa oraz wymogi dotyczace standardéw stosowanych przy formulowaniu ustalen czesci
tekstowej projektu planu a takze sposéb dokumentowania prac planistycznych.

Sposréd wymienionych powyzej projektow i wspdlnych inicjatyw, projekt IPPON, ze wzgledu na jego za-
kres przedmiotowy, zakres przestrzenny oraz aktualno$¢ tresci w warstwie tekstowej i graficznej, wydaje
sie by¢ obecnie wlasciwym materialem wyjsciowym dla formulowania propozycji standaryzacji oznaczen
graficznych opracowan poziomu regionalnego, ponadregionalnego i réwniez transgranicznego.

W ramach projektu, we wspolpracy trzech wojewddztw pogranicza, powstaly dwie zasadnicze mapy ob-
szaru studium, ilustrujace najwazniejsze elementy struktury funkcjonalno-przestrzennej, sieci osadniczej,
infrastruktury komunikacyjnej, obszaréw chronionych i zagrozen. Mapy te zawieraja réwniez graficzng
ilustracje 11 wskazanych w studium obszaréw dziatan szczegdlnych - struktur przestrzennych koncentra-
cji dziatan rozwojowych.

Studium obejmuje swoim zasiegiem obszar trzech przygranicznych wojewodztw i w istotnej czesci bazu-
je na ustaleniach obowiazujacych planéw zagospodarowania przestrzennego wojewodztw (wojewodztwa
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lubuskie i zachodniopomorskie) i aktualnym projekcie zmiany planu (wojewddztwo dolnoslaskie). Jak
wynika z wieloletniej wspdlpracy w tym obszarze, w tego typu opracowaniach, wykraczajacych poza gra-
nice jednego wojewodztwa, wyraznie uwidaczniaja si¢ problemy wynikajace wlasnie z braku wspélnych
standardow, zaréwno w warstwie metodologicznej, tekstowej jak i graficznej dokumentéw planistycznych.
Problem ten dotyczy réowniez pozostalych wojewddztw, ktére podejmuja wspdtprace na poziomie po-
nadregionalnym w réznych relacjach z wykorzystaniem swoich opracowan planistycznych. W ramach
wspolpracy wewnetrznej, nie wykraczajacej poza granice kraju, wojewddztwa rozwigzuja ta kwestie indy-
widualnie dostosowujac sie do biezacych potrzeb i problematyki realizowanych projektow.

W podobny sposéb w 2009 r. zrealizowano np. Mapeg zamierze# inwestycyjnych polskiego obszaru pogra-
nicza wzdtuz granicy polsko-niemieckiej. Przyjete wowczas ustalenia w zakresie graficznej ilustracji przed-
miotu opracowania nie zostaly jednak zaimplementowane do opracowan regionalnych, co mogto wynikac
m.in. z waskiego branzowego charakteru samej mapy.

Réwniez w relacji transgranicznej udato sie¢ wypracowa¢ uzgodniong przez czes¢ krajow zwigzkowych
i wojewodztw pogranicza Polski i Niemiec legende oznaczen graficznych wraz z czedcig opisowa (wspo-
mniane na wstepie Atlasy — Podstawy zagospodarowania przestrzennego ...). Podobnie jak w przypadku
Mapy zamierzeni inwestycyjnych... wyniki tej wspolpracy nie zostaly dotychczas wdrozone jako standard
wyznaczajacy ramy dla opracowan planistycznych obszaru pogranicza.

Studium ma w swoich zalozeniach, ujetych juz w Porozumieniu w sprawie jego realizacji, stanowi¢ ele-
ment wyj$ciowy do opracowania o zasiggu transgranicznym, obejmujacym przygraniczne kraje zwigzko-
we Niemiec (Meklemburgi¢-Pomorze Przednie, Brandenburgie wraz z Berlinem i Saksonie). Stad bardzo
istotnym wyzwaniem stato si¢ wypracowanie przez partneréw po stronie polskiej jednolitej formuly dla
obrazowania i opisywania zaréwno uwarunkowan jak i kierunkéw rozwoju obszaru pogranicza.

Stosowanie standardowej symboliki, nazewnictwa obiektow przestrzennych oraz ich cech przy sporzadza-
niu planéw wojewddztw, a takze przy opracowaniu Studium powinno stanowi¢ podstawe dla wprowadze-
nia standardu publikacji tych opracowan. Aby byly one wlasciwie rozumiane przez systemy informatycz-
ne przy tworzeniu odpowiednich modeli zapisu danych planistycznych pozadane bytoby jednoznaczne
okreslenie cech obiektow — przedmiotu tych danych. Szerzej tg problematyke oméwiono w dalszej cze-
$ci rozdzialu w punkcie 4.4 System informacji przestrzennej i monitoring realizacji celéw planowania
przestrzennego.

Jako wklad do dyskusji nad standaryzacja opracowan planistycznych zaréwno po stronie polskiej jak
i w relacjach transgranicznych proponuje si¢ wykorzystanie wynikéw projektu IPPON. Na potrzeby tej
dyskusji opracowano zestawienie oznaczen graficznych wykorzystanych na mapach IPPON wraz z odpo-
wiednikami stosowanymi po stronie niemieckiej (zalacznik nrl).

Zestawienie to ilustruje zakres koniecznych prac i uzgodnien w kwestii wspdlnego obrazowania map na
kolejnym etapie realizacji studium w ukfadzie transgranicznym. Konieczne bedzie podjecie warsztatowej
wspolpracy z partnerami po stronie niemieckiej w celu wypracowania spdjnej formuty. Celowym wydaje
sie wykorzystanie w tej dyskusji uzgodnionych juz przez strony polska i niemiecka rezultatéw prowadzo-
nych w ostatnich latach projektow. Wartym szczegélnej uwagi w dalszej wspolpracy na tej plaszczyznie
jest wykorzystanie dorobku wspomnianych Atlaséw, Leksykonu Poje¢ Planistycznych oraz systemu in-
formacji przestrzennej — DPPLIS. Sa to w zasadzie jedyne inicjatywy, w ktérych dokonano uzgodnienia
najwazniejszych elementéw struktury graficznej ilustracji opracowan planistycznych partneréw po obu
stronach granicy.

4.4. System informacji przestrzennej i monitoring realizacji cel6w planowania
przestrzennego

Potrzeba zastosowania Systemu Informacji Przestrzennej do planowania przestrzennego pozostaje
w obecnych czasach kwestig bezsporng i nie wymagajaca argumentacji. Zagadnieniem podlegajacym
dyskusji moze by¢ jedynie wybdr systemu, ktéry powinien sprowadzac sie¢ do wyboru drogi rozwoju sys-
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temu, zapewniajgcej mu stabilnos¢ i integralnos¢ w dluzszym horyzoncie czasowym z innymi obecnie
tworzonymi systemami. Z pomocg w planowaniu zatozen systemu przychodzi dyrektywa INSPIRE, na-
kreslajac ogodlne zasady, ktore majg by¢ spetnione przy tworzeniu Infrastruktury Informacji Przestrzennej
(ITP) w Kajach Unii Europejskiej. Zalozenia INSPIRE maja na celu wskazanie pozadanej drogi rozwoju
i zmierzajg do wypracowania wspolnej platformy, okreslanej jako IIP, dla wzajemnie niespdjnych i trudno
przekladalnych, powstalych dotychczas w réznych technologiach, a przez to rozproszonych systemow
informacji przestrzennej. Spelniajac podstawowe zalozenia wyartykulowane w dyrektywie, tworzony SIP
zapewnia podstawowg warto$¢ takiego systemu, czyli interoperacyjnos¢.

4.4.1. Stan wyjsciowy projektu

W momencie przystgpienia do projektu, kazdy z Partneréw wojewddzkich posiadal wlasny System In-
formacji Przestrzennej, realizowany za pomocg odmiennych narzedzi GIS. Systemy te, o réznym stopniu
zaawansowania, zaprojektowane do celéw innych, niz Studium Integracji Przestrzennej spetnialy odmien-
ne zadania. Dane przestrzenne zgromadzone w tych systemach wymagaly selekcji, oceny, harmonizacji,
uzupelnienia brakéw lub w konsekwencji wytworzenia nowych danych - doprowadzenia do ich jedno-
rodnosci i spdjnosci na obszarze trzech wojewddztw.

Z uwagi na istnienie systemu informacji przestrzennej pokrywajacego zakresem przestrzennym obszar
zblizony do obszaru zainteresowania Studium - dorzecze Odry, stanowiacy zintegrowane narzedzie do
koordynacji zadan realizowanych w ramach Programu dla Odry-2006, oraz zgromadzone w tym systemie
dane przestrzenne, zdecydowano o podjeciu wspolpracy z Wydzialem Programu dla Odry-2006. Wspol-
praca ma na celu wykorzystanie funkcjonujacej platformy SIPDO - System Informacji Przestrzennej Do-
rzecza Odry* do stworzenia wyodrebnionego modutu obstugujacego Studium Integracji Przestrzennej
Polskiej Czesci Pogranicza Polski i Niemiec, z wykorzystaniem bazy danych SIPDO. Dzialanie to pozwala
na zintegrowanie zasobéw modutu Studium z zasobami SIPDO, z mozliwoscig obrazowania zasobow
na jednej mapie. Przy okazji przyjecia nowych zadan wykonana zostala modernizacja samego systemu
SIPDO oraz aktualizacja licencji oprogramowania. Warto$¢ systemu SIPDO, z punktu widzenia Studium,
polega na zgromadzonych zasobach danych oraz zasobach wiedzy.

4.4.2. Zalozenia funkcjonowania systemu informacji przestrzennej

Zmodernizowany system umozliwia tworzenie ustug udostepniania danych przestrzennych zgodnie
z obowigzujacymi standardami Open Geospatial Consortium?. Zastosowanie tego typu standardéw po-
zwala uzytkownikom na zintegrowanie tresci merytorycznych pomiedzy modutami tematycznymi zaréw-
no samego SIPDO jak réwniez innych systeméw w domenie budowanych w Europie IIP.

Integracja modutu IPPON z pozostatymi modutami SIPDO rozszerza zakres dostepu do danych tematycz-
nych. Planowane jest réwniez porozumienie z GUGIK pozwalajace na uzycie ustug sieciowych udostep-
niania danych topograficznych? jako danych podktadowych do prezentowania danych planistycznych.

4.4.2.1. Plaszczyzny dostepu do Systemu

Poprawnie zaprojektowany system informacji przestrzennej ma spelnia¢ zadania utatwiajace prace jego
uzytkownikom, jest tylko narzedziem stuzacym osiagnieciu celéw. Nalezy go projektowac stosownie
do potrzeb, w tym wypadku dla miedzyregionalnego i miedzypanstwowego planowania przestrzeni po-
granicza dwdch panstw.

Do systemu nalezy zaplanowac¢ dostep wieloplaszczyznowy, jednoczesnie majac na uwadze rézne grupy
odbiorcéw. Dwie podstawowe grupy odbiorcéw to:

23 http://www.programodra.pl/sipdo

24 OGC, miedzynarodowa organizacja non profit, ktéra opracowuje definicje otwartych standardéw danych oraz technicznych
ustug sieciowych; strona internetowa: http://www.opengeospatial.org/

25  http://www.geoportal.gov.pl/
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A. uzytkownicy majacy dostep do modyfikacji zbioréw danych oraz

B. uzytkownicy majacy dostep jedynie do przegladania tych zbiorow.
Dla obydwu tych grup nalezy przewidzie¢ i zdefiniowac:

a. dostep z poziomu klientéw desktopowych,

b. dostep z poziomu klientéw osadzonych w przegladarce internetowe;.

Dostep ,A.a” jest przewidziany dla pracownikéw Wydziatlu Programu dla Odry-2006 oraz, z wykorzy-
staniem WFS-T dla wojewddzkich Partneréw projektu IPPON. Dostep typu ,,A.b”, po zalogowaniu sie
do panelu administracyjnego, jest planowany w kolejnym kroku rozwoju systemu. Dostep typu ,,B.a.” jest
realizowany poprzez upublicznienie adreséw WMS poszczegdlnych warstw zbioréw danych i moze by¢
obstugiwany za pomocg dowolnych klientéw desktopowych GIS, zgodnych ze standardami OGC. Dostep
typu ,,B.b, jako podstawowy powszechny dostep do przegladania danych, jest realizowany poprzez mo-
dul IPPON w systemie SIPDO, bez koniecznosci logowania. Moze by¢ réwniez realizowany za pomoca
uzycia upublicznionych adreséw WMS w innych mapach interaktywnych osadzonych w przegladarkach
internetowych.

4.4.2.2. Architektura systemu

Docelowym Systemem Informacji Przestrzennej, z punktu widzenia narzedziowego, jest system znajduja-
cy si¢ fizycznie we Wroclawiu w Wydziale Programu dla Odry-2006 Dolnoslaskiego Urzedu Wojewodz-
kiego, a skladajacy si¢ z nastepujacych elementow:

1. SZBD* PostgreSQL oraz ESRI ArcSDE w wersji 2.0 w warstwie bazodanowej,

2. Windows Server w warstwie serwerowej, umozliwiajacy prace serwera mapowego: ArcGIS Server En-
terprise Standard - do generowania ustug map internetowych, oraz

3. ArcGIS Arclnfo i 2 instalacje ArcGIS ArcEditor z pojedynczymi rozszerzeniami Spatial Analyst, 3D
Analyst, Publisher, w warstwie desktopowej - do zarzadzania danymi,

4. autorskiego klienta w przegladarce internetowej napisanego wykorzystaniem ArcGIS API for Java-
Script, oraz frameworku Dojo.

Rysunek 30. IPPON w strukturze SIPDO
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Wzmiankowane oprogramowanie desktopowe znajduje si¢ w Wydziale Programu dla Odry-2006, i z tego
poziomu mozliwy jest dostep do zasilania bazy danych oraz aktualizacji danych w niej zgromadzonych.
Dostep Partneréw projektu IPPON (pracownikéw 3 wojewoddztw) do aktualizacji danych realizowany
jest za pomocg dowolnego klienta desktop GIS obstugujacego WES. Dodatkowo dostep do zarzadzania
danymi planowany jest z poziomu przegladarki internetowej, z wykorzystaniem narzedzia napisanego
przez pracownikow Wydzialu Programu dla Odry-2006 przy wykorzystaniu mozliwosci ArcGIS API for
JavaScript oraz frameworku Dojo.

Najbardziej istotnym elementem Systemu, z punktu widzenia Partneréw i uzytkownikéw projektu IP-
PON, jest klient w przegladarce internetowej. To ta warstwa bedzie stuzyta do przegladania danych, kom-
ponowania map innych niz wcze$niej zdefiniowane, drukowania kompozycji, podejmowania decyzji.

Modut IPPON jest integralnym modutem systemu SIPDO, sktadajacego si¢ obecnie z pieciu modutéw (ry-
sunek 31.). Sam system SIPDO moze by¢ rozszerzany o kolejne moduly, obecnie zgromadzone s3 moduly
Zabezpieczenie przeciwpowodziowe, Mapy przegladowe, MKOO (Mig¢dzynarodowa Komisja Ochrony
Odry przed Zanieczyszczeniem), OdraRegion oraz Studium pogranicza PL-DE (IPPON).

Rysunek 31. Modut systemu SIPDO, dostep do map modutu IPPON, wybdr warstw.

Studium integracji polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec - projekt IPPON
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Kazdy z modutéw systemu SIPDO skfada si¢ z map, ktorych zestaw moze by¢ dowolnie komponowany
ze wszystkich warstw GIS zgromadzonych w bazie danych DIPDO a takze zewnetrznych warstw udostep-
nianych jako ustugi sieciowe zgodne ze standardami OGC.

Zgromadzenie danych w jednym systemie umozliwia komponowanie map z warstw GIS zgromadzo-
nych we wszystkich modutach, i tak np. dane Projektu CORINE Land Cover dotyczace pokrycia terenu
oraz zmian pokrycia terenu moga by¢ komponowane z danymi projektu IPPON na potrzeby Studium
pogranicza.

4.4.3. Mapa Interaktywna IPPON

Wybrane do budowy klienta w przegladarce internetowej nowe API*” pozwala na stworzenie migdzy inny-

27 API - (ang.) Application Programming Interface, interfejs programowania aplikacji
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mi galerii map, ktéra wydaje sie by¢ najlepszym wyborem dla prezentacji danych zgromadzonych w syste-
mie informacji przestrzennej Studium. Zostala ona zaprojektowana do prezentowania dynamicznej galerii
map, z ktoérych kazda jest odnosnikiem do interaktywnej mapy.

Widok mapy osadzonej na stronie internetowej moze by¢ przetaczany na widok pelnoekranowy. Dodano
narzedzia pomiaru oraz ujawniania wspolrzednych. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze obecna funkcjonalno$é
map interaktywnych moze by¢ rozszerzana o dowolna funkcje dostepna w ArcGIS API for JavaScript oraz
frameworku Dojo i z pewnoscig bedzie udoskonalana na potrzeby uzytkownikéw. Podstawowa wersja
map posiada:

o przelaczanie map bazowych,

o przelaczanie widoku pelnoekranowego,

» narzedzie identyfikacja

o legenda,

o podzialka i

. Zoom.

Narzedzie Identyfikacja szuka informacji o atrybutach obiektow wszystkich warstw w miejscu klikniecia.
Wyswietla okno dialogowe z atrybutami pierwszego znalezionego obiektu, podswietlajac go na mapie,
z mozliwoscig przelaczenia do kolejnego znalezionego obiektu. Warstwy tematyczne obiektéw predyspo-
nowanych do koncentracji dziatan rozwojowych posiadaja link odnoszacy uzytkownika do tekstu stu-
dium. Dodatkowo miasta bedace osrodkami wzrostu i miasta przygraniczne posiadaja link kierujacy do
planu MPZP, studium SUiKZP lub geoportalu.

W obszarze legendy dostepne sa zakladki:

o legenda

e warstwy
o wyszukaj
e mapy.

Na zakladce Warstwy mozliwe jest wlaczanie i wylaczanie widocznosci warstw. Zaktadka wyszukaj po-
siada narzedzie wyszukiwania obiektéw, znajdujacych si¢ na tematycznych warstwach kazdej z map. Za-
ktadka mapy zawiera list¢ dostepnych map, opracowanych na potrzeby projektu w systemie map interak-
tywnych. W miare rozwoju projektu lista ta bedzie rosta. Na kazdej z dostepnych map mozna wyswietla¢
warstwy tematyczne innych opracowanych map, ktére nie nalezg do jej domeny, korzystajac z funkcjonal-
nosci zakladki Warstwy.

Ze wzgledu na generalizacje danych przestrzennych oraz rozciaglos¢ przestrzenng obszaru zainteresowa-
nia, przyjeto skale 1 : 100 000 jako najwieksza do wyswietlania warstw tematycznych map kierunkéw. Ska-
la najmniejsza moze pozosta¢ nieokreslona ze wzgledu na wykorzystanie podkltadéw map obejmujacych
zasiegiem calg kule ziemska. Przy takim zaloZzeniu jest mozliwe ukazanie obszaru zainteresowania na tle
Europy oraz Swiata.

Oprocz map prezentujacych caly obszar studium, planowane jest przygotowanie dokladniejszych map dla
miast przygranicznych: Swinoujécie, Kostrzyn nad Odra, Stubice, Gubin, Zgorzelec oraz miast metropo-
litalnych Szczecin i Wroctaw.

Jako mapy podktadowe o zasiegu §wiatowym przyjeto ogdlnie dostepne mapy OpenStreetMap oraz inne
mapy, na wykorzystanie ktérych pozwala licencja dostarczona z oprogramowaniem ArcGIS API for Java-
Script - Mapy internetowe ESRI ArcGIS Online Basemaps® oraz mapy dostarczone wraz z o programo-
waniem ESRI (Data & Maps for ArcGIS Server).

Powyzsze dane nie s3 danymi o jakosci oficjalnych danych urzedowych, dlatego planowane jest rdwniez
wykorzystanie jako danych podkladowych wspomnianych wczesniej ustug sieciowych udostepnianych
przez GUGIK. Podktady te beda wykorzystane gtéwnie do prezentacji na ich bazie danych planistycznych
miast przygranicznych i metropolitalnych w skali do 1:10 000.

28  http://www.esri.pl/index.php/produkty/dane
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4.4.4. Mozliwosci rozwoju systemu

Uzycie nowych technologii i zastosowanie standardéw opracowanych przez OGC otwiera droge integracji
systemu SIPDO z systemami krajowej i europejskiej Infrastruktury Informacji Przestrzennej, umozliwia-
jac dostep do wielu interdyscyplinarnych zakreséw danych przestrzennych. Zastosowanie wskazanych
standardéw, poprzez aktualizacje oprogramowania systemu SIPDO i zapewnienie zgodnosci technolo-
gicznej tych zasobow z zasobami infrastruktur informacji przestrzennej znajduje ogromne uzasadnienie
w obecnej sytuacji budowy Europejskiej Infrastruktury Informacji Przestrzennej.

Opisywany system jest skalowalny i umozliwia przystapienie do niego kolejnych partneréw pod warun-
kiem udostepnienia przez nich danych za pomoca ustug sieciowych zgodnych ze standardami OGC. Ustu-
gi takie mozna, przy pomocy opisywanego wyzej klienta w przegladarce internetowej, zebra¢ i wyswie-
tli¢ na wspdlnej mapie modutu IPPON w systemie SIPDO lub jako kolejne moduly systemu. Aby mapy
Studium pogranicza pozostaly kartograficznie jednorodne, nalezy wypracowa¢ wspdlne standardy zapisu
planistycznego po obu stronach granicy i uzy¢ ich jako symboli i styléw kartograficznych do redakcji map
udostepnianych za pomoca ustug sieciowych. Style takie zostaly zaproponowane rozdziale 4.3.

4.4.5. Monitoring realizacji celow planowania przestrzennego

Zastosowanie wyzej wskazanych rozwigzan dla SIP, pozwala na staty monitoring realizacji celéw planowa-
nia przestrzennego. Monitoring ten jest mozliwy jedynie pod warunkiem cyklicznej aktualizacji danych
zgromadzonych w bazie danych. Aktualizacja ta, powinna odbywac¢ sie w cyklach zgodnych z przepisa-
mi dotyczacymi opracowywania i oceny planéw wojewddztw. Z natury rzeczy nie bedzie to prowadzito
do aktualizacji danych pokrywajacych caly obszar Studium w tym samym czasie. Dane beda aktualizo-
wane na obszarach wlasciwosci wojewddztw, z przesunigciem czasowym wlasciwym ich cyklowi zmian
i ocen Planéw wojewodztw.

Z tego wzgledu wszelkie dane, ktérych aktualizacja ze wzgledéw polozenia przestrzennego bedzie lezata
w gestii partneréw wojewodzkich, muszg zosta¢ opatrzone atrybutem, np. TERY'T, wlasciwym wojewddz-
twu. Dodanie takiego atrybutu w fazie harmonizacji danych, pozwala na tworzenie zapytan do bazy i ak-
tualizacje obiektow zebranych na jednej warstwie, a bedacych we wlasciwosci jednego z partneréw.

W ramach wspoétpracy pomiedzy Wydzialem Programu dla Odry-2006 a Partnerami Studium jest prze-
widziana mozliwo$¢ dodawania nowych zestawéw map, pozwalajacych na prezentowanie zmian i tym
samym ukazywanie stopnia realizacji celow planowania przestrzennego w kolejnych okresach czasu.

Do monitoringu celéw planowania przestrzennego moze by¢ w przysztosci wykorzystana np. ustuga WPS,
pozwalajaca na analize zmian w czasie obiektéw przestrzennych.

4.5. Proces implementacji wynikéw projektu IPPON w planowanie strategicz-
ne i przestrzenne na szczeblu miedzynarodowym, krajowym, regionalnym
i lokalnym.

Studium integracji przestrzennej polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec, jest pierwszym etapem pracy
nad wspdlnym, polsko-niemieckim projektem odniesionym do spdjnego obszaru funkcjonalnego pogra-
nicza. Niniejszy podrozdzial przedstawia algorytm dzialan implementacyjnych zwigzanych z wdrozeniem
rezultatow Studium w planowanie strategiczne i przestrzenne na szczeblu migdzynarodowym, krajowym,
regionalnym i lokalnym. Na szczeblu miedzynarodowym dotyczacym wspdtpracy Polski i Niemiec Grupa
Sterujaca IPPON przedlozy Polsko-Niemieckiemu Komitetowi ds. Gospodarki Przestrzennej rezultaty
projektu IPPON oraz przedstawi propozycje planu wspdtpracy ze strong niemiecka. Wzmacnianiu trwa-
toéci rezultatéw oraz ich wdrazania stuzy¢ bedzie powstanie Grupy Roboczej ds. projektu IPPON, ktéra
skladataby si¢ z wysoki przedstawicieli wojewddzkich stuzb planowania przestrzennego i strategicznego
programowania rozwoju oraz przedstawicieli strony rzadowej. Powstanie takiej grupy ulatwi stabilizacje
inicjatywy i przejscie do wspotpracy Polsko-Niemieckiej, ktora jest celem calej inicjatywy. Grupa ta mia-
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4.5. Proces implementacji wynikow projektu IPPON w planowanie strategiczne i przestrzenne na szczeblu mie-
dzynarodowym, krajowym, regionalnym i lokalnym.

taby tez za zadanie monitorowanie postepow we wdrazaniu rezultatéw projektu IPPON.

Wsrod waznych zadan zwigzanych z implementacja projektu IPPON jest jego wkiad w dyskusje nad
sposobem wydatkowania $rodkéw z funduszy WRS na poziomie krajowym, regionalnym i miedzynaro-
dowym. Prawdopodobnie najlepszym sposobem skutecznego uwzglednienia rezultatéw projektu IPPON
w kazdym wojewddztwie jest wiaczenie czlonkéw Grupy Roboczej IPPON w sktad grup roboczych okre-
Slajacych tematyczng i geograficzng koncentracje dzialan z funduszy WRS. W szczegélnosci wklad ten
powinien dotyczy¢ obszaréw koncentracji dzialan szczegdlnych w projekcie IPPON, ktdre pokrywaja si¢
z Obszarami Strategicznej Interwencji, w tym szczegélnosci Miejskimi Obszarami Funkcjonalnymi wokot
stolic wojewddztw, miastami regionalnymi i subregionalnymi wymagajacymi dziatan rewitalizacyjnych,
oraz obszarami o slabej dostepnosci i obszarami przygranicznymi. Nalezy podkresli¢ tez mozliwos¢ wkta-
du Studium poprzez wskazanie dziatan proponowanych w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorial-
nych jakie sg przewidywane do realizacji w ramach funduszy WRS.

Na szczeblu krajowym nalezy uwzgledni¢ w funduszach WRS priorytety rozwoju wskazane w Studium,
ktore s3 zwigzane z Odra a nie sg bezposrednio uwzglednione jako Obszary Strategicznej Interwencji
wazne z poziomu krajowego. Nalezy przy tym podkresli¢, ze przykladowo Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju wskazuje na specjalng role Odry w rozwoju kraju m.in. przez rozwdj zeglugi
srédladowej, a przez to poprawe konkurencyjnosci catego obszaru pogranicza. Tymi obszarami koncen-
tracji dziatan szczegoélnych sa: Porty ujscia Odry — wzrost ich rangi w Regionie Baltyckim i w Europie
Srodkowo-Wschodniej oraz Odra - gléwna 0§ komunikacyjna obszaru pogranicza na tle systemu ekolo-
gicznego. Nalezy tez podkresli¢ szczegdlne znaczenie tych dwoch obszaréw koncentracji dziatan szczegdl-
nych w kontekscie realizacji polityki zréwnowazonego rozwoju, a przez to szczegélny wkiad w realizacje
dwoch celow tematycznych wspieranych przez fundusze WRS: Cel 6. Ochrona srodowiska naturalnego
i wspieranie efektywnos$ci wykorzystania zasobow oraz cel 7. Promowanie zréwnowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych. Zadaniem
tej grupy roboczej bedzie podkreslenie znaczenia wkladu realizacji tych dwdch obszaréw w realizacje tych
waznych celéw funduszy WRS oraz jednoczes$nie wskazywanie na koniecznos¢ odpowiedniego zaanga-
zowania wzgledem oczekiwanych rezultatéw, w tym w szczegdlnosci poprawy dostepnosci Portéw Ujscia
Odry od strony morza oraz poprawy zeglownosci Odrzanskiej Drogi Wodne;j.

Rekomendowane jest tez wlaczenie czlonkéw Grupy Sterujacej, Grupy Roboczej lub przedstawiciela pro-
jektu IPPON w prace nad stworzeniem programu lub programéw wspolpracy transgraniczej obejmuja-
cych obszar Polski i Niemiec aby rezultaty projektu IPPON, w tym projekty zwigzane z miastami przygra-
nicznymi, mogly w odpowiedni sposéb zosta¢ uwzglednione w projektach tych programéw.

Dorobek Studium odnos$nie standaryzacji zapiséw planistycznych moze by¢ wykorzystany przez Mini-
sterstwo Rozwoju Regionalnego oraz poszczegélne wojewddztwa w zakresie formulowania propozycji
oznaczen graficznych opracowan poziomu regionalnego, ponadregionalnego i réwniez transgranicznego.
Rezultaty projektu IPPON powinny by¢ wykorzystane jako wklad merytoryczny strony polskiej do trans-
granicznych prac planistycznych we wspotpracy z partnerami niemieckimi.

Bardzo waznym elementem wdrazania projektu IPPON jest stworzenie systemu informacji przestrzen-
nej w obrebie funkcjonujacego Systemu Informacji Przestrzennej Dorzecza Odry. Wytworzone w ramach
porozumienia zasady wspdlpracy moga by¢ wykorzystane na poziomie innych dziatan o charakterze
makroregionalnym i transgranicznym. Zapisane szczegélowo w podrozdziale 4.4. dziatania powinny by¢
realizowane, w tym szczegdlng uwage nalezy poswieci¢ systematycznej realizacji monitoringu realizacji
celow planowania przestrzennego. W tym zakresie powinna by¢ utworzona pomiedzy umawiajacymi sie
wojewddztwami grupa robocza dokonujaca systematycznego przegladu (np. W takcie pétrocznym) za-
chodzacych zmian z zakresu planowania przestrzennego i podejmujaca decyzje o koniecznosci uaktual-
nienia niezbednych informacji.
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4.6. Podsumowanie

Przedstawiciele wojewddztw dolnoslaskiego, lubuskiego i zachodniopomorskiego wraz z Ministerstwem
Infrastruktury zobowiazali si¢ w Porozumieniu w sprawie Studium do wskazania kierunkéw rozwoju ob-
szaru pogranicza Polski i Niemiec w celu poprawy jego spdjnosci przestrzennej. Narzedziem stuzacym
temu celowi jest sporzadzone Studium integracji przestrzennej polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec.

Na podstawie przeprowadzonych analiz uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzenne-
go okreslonych w planach zagospodarowania przestrzennego trzech wojewédztw przygranicznych oraz
w oparciu o wazne dokumenty szczebla krajowego ksztaltujace polityke rozwoju przestrzennego pan-
stwa takiej jak Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030 roku oraz Krajowa Strate-
gia Rozwoju Regionalnego w projekcie IPPON sformutowano jedenascie obszaréw dzialan szczegdlnych,
istotnych z punktu widzenia zréwnowazonego rozwoju obszaru pogranicza, opisanych i zdelimitowanych
w III rozdziale opracowania.

Dokument ten, poprzez wskazane obszary dziatan szczegdlnych, wyznacza priorytety przestrzenne i daje
mozliwos¢ podejmowania decyzji w sprawie ksztaltowania wspdlnej, spojnej polityki przestrzennej dla
obszaru polskiej cze¢sci pogranicza Polski i Niemiec. Osiagnigcie zalozonego celu wymagalo od autoréw
Studium wprowadzenia celéw operacyjnych, umozliwiajacych monitorowanie okreslonego wyniku.
Wypracowanie spdjnej polityki przestrzennej polskiej czgsci obszaru pogranicza Polski i Niemiec osig-
gnieto poprzez liczne spotkania i warsztaty Grupy Roboczej ds. Studium, ktéra odpowiada za meryto-
ryczng cze$¢ opracowania. Projekt IPPON byt przedmiotem opiniowania i konsultacji podczas warszta-
tow wojewodzkich we Wroclawiu, Zielonej Gérze i Szczecinie. Natomiast proces finalnego opiniowania
uwarunkowan i kierunkéw rozwoju pogranicza nastapil poprzez upublicznienie dokumentu na stronie
www.e-ippon.net.

Fot.1 Spotkanie Grupy Roboczej/ Wroctaw/ 26 czerwca 2012 r.  Fot.2 Spotkanie Grupy Roboczej/ Szczecin/ 28 lutego 2013 r.

Podczas pracy nad Studium zostaly stworzone praktyczne zasady wspotpracy miedzyregionalnej w za-
kresie planowania przestrzennego. Zagadnienia opisane w projekcie IPPON dotycza skali regionalnej jak
réwniez lokalnej np.: dla miast rozprzestrzeniajacych sie transgranicznie. Dla obszaréw dzialan szczegodl-
nych, zostaly ustalone cele, kierunki oraz szczegétowe dziatania, ktére zostaly wypracowane i uzgodnione
pomiedzy trzema wojewodztwami.

Instrumenty realizacji Studium stanowia narzedzia niezbe¢dne z punktu widzenia mozliwosci przetozenia
jego rezultatow na konkretne dziatania realizacyjne. Opracowano zatozenia dla instrumentéw wspomaga-
jacych formutowanie dokumentéw planistycznych i programowych dla perspektywy finansowej UE w la-
tach 2014-2020 wraz z omdéwieniem procesu implementacji wynikéw projektu IPPON.

Zagadnienia dotyczace zasad wspdlpracy miedzyregionalnej oraz instrumentéw realizacji polityki
przestrzennej na obszarze pogranicza szczegétowo zostaly opisane w rozdziale IV w pkt 4.1 i 4.2.

Autorzy opracowania zrealizowali réwniez cel w zakresie wypracowania standardu zapisu planistyczne-
go a w tym réwniez oznaczen graficznych. Zostala stworzona wspoélna legenda wraz ze zdefiniowaniem
i okresleniem warstw tematycznych. Proba zastosowania oznaczen graficznych na poziomie miedzywoje-
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4.5. Podsumowanie

waddzkim, ktéra stanowi zalgcznik do Studium, moze stanowi¢ material wyjsciowy do opracowania wspol-
nej polsko-niemieckiej legendy.

Wykorzystanie funkcjonujacego juz Systemu Informacji Przestrzennej Dorzecza Odry (SIPDO) do publi-
kacji opracowanych map IPPON umozliwilo wzajemne wzbogacenie tresci informacji przestrzennej od-
noszacej sie w duzej mierze do tego samego obszaru. Dzialanie to ograniczylo réwniez poniesienie wydat-
kéw zwigzanych z utworzeniem i utrzymaniem dodatkowej platformy internetowej na potrzeby Studium.
Poniewaz proces przygotowania i realizacji projektow i strategii, obejmujacych obszar potozony w gra-
nicach wiecej niz jednego kraju, jest czasochlonny, dlatego oczekuje si¢ m.in. od sasiadujacych panstw
uzyskania z duzym wyprzedzeniem informacji o celach i kierunkach wykorzystania przygranicznej prze-
strzenni planistycznej. Takie dzialania umozliwig odpowiednie przygotowanie organizacyjne i meryto-
ryczne projektow czy tez strategii transgranicznych. Wspoélnie uzgodnione po stronie polskiej zatozenia,
w chwili podjecia wspdtpracy ze strona niemiecka moga zosta¢ zmodyfikowane czy tez przekonstruowane
tak by odpowiadaty na wspolne wyzwania zwigzane z integracja przestrzenng pogranicza.
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2%

Fot.3 Warsztaty z udzialem potencjalnych partneréw po stronie niemieckiej/ Warszawa/ 11 wrzeénia 2012 r.

Cel gléwny opracowania Studium, jakim jest wskazanie kierunkéw rozwoju obszaru pogranicza Polski
i Niemiec, zostal osiagniety w odniesieniu do polskiej czesci pogranicza, a wiec w takim zakresie jakie
kompetencje posiadajg sygnatariusze Porozumienia. Aby mozna bylo méwic¢ o pelnej integracji w zakresie
przestrzennym, konieczne jest podjecie wspotpracy z przedstawicielami strony niemieckiej. W tym celu
przewodniczaca Grupy Sterujacej przedstawi podczas Polsko-Niemieckiego Komitetu ds. Gospodarki
Przestrzennej rezultaty projektu IPPON wraz z propozycja wspotpracy ze strong niemiecka.

Opracowane Studium powinno by¢ postrzegane jako dokument ramowy okreslajacy wspdlna polityke
rozwoju pogranicza po stronie polskiej, uzgodniona pomiedzy partnerami Porozumienia, stanowiacy
jednoczesnie dla strony niemieckiej deklaracje checi wspolpracy przy tworzeniu polsko-niemieckiej wizji
rozwoju obszaru pogranicza Polski i Niemiec.
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