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STUDIUM WYDOBYCIA | TRANSPORTU SUROWCOW SKALNYCH W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM
Edycja Ill. Rekomendacje i wytyczne polityki rozwoju.

Studium wydobycia i transportu surowcéw skalnych w wojewddztwie dolnoslgskim jest
opracowaniem, ktdére analizuje stan i perspektywy wydobycia oraz transportu tych surowcéw
w regionie. Na podstawie wynikéw tych badan okreslane sg rekomendacje dla polityki przestrzennej
wojewdédztwa dolnoslgskiego.

Pierwsza edycja Studium powstata w 2010 roku, druga dwa lata pdzniej. Podstawowym celem trzeciej
edycji studium jest integracja, usystematyzowanie i rozszerzenie wczesniejszych analiz o okres 2011-
2019 oraz analiza potencjatu rozwoju gérnictwa surowcéw skalnych i transportu kolejowego tych
materiatow. Opracowanie sktada sie z dwdch czesci, pierwsza zawiera petny opis diagnozy stanu
wydobycia i transportu surowcdéw skalnych, zas druga, niniejsza, streszczenie wynikéw diagnozy oraz
rekomendacje i wytyczne dla kierunkdw dziatan polityki rozwoju wojewddztwa wraz z opisem systemu
wdrazania rekomendacji.

W opracowaniu zaktualizowano, w stosunku do edycji wczesniejszych, informacje w zakresie:

e zmian wielkosci zasobow i wydobycia surowcéw skalnych (kamieni tamanych i blocznych oraz
piaskow i zwirdw) w czasie oraz w jednostkach administracyjnych wojewddztwa powiaty) —
rozdziat lll,

e wystarczalnosci zasobéw eksploatacyjnych magmowych i metamorficznych kamieni tamanych
i blocznych w wojewddztwie — rozdziat lll,

o rozktadu przestrzennego wydobycia kamieni tamanych i blocznych i jego zmian w czasie —
rozdziat lll,

o wielkosci opfaty eksploatacyjnej z tytutu wydobywania kopalin ze zt6z w gminach — rozdziat
v,

e drdg obcigzonych transportem samochodowym surowcéw skalnych na podstawie wynikéw
badan ankietowych i poréwnania stanu ich obcigzenia z poprzednimi badaniami — rozdziat VI.

W Studium po raz pierwszy poddano analizie zagadnienia:

e analizy statystycznych miar rozproszenia/skupienia wydobycia surowcéw skalnych
w przestrzeni wojewddztwa i ich zmiany w rozpatrywanym okresie — rozdziat lll,

e prognozy wydobycia surowcow skalnych dla czterech scenariuszy (utrzymania, wzrostu,
spadku i odbicia) — rozdziat Ill,

e wielokryterialnej analizy potencjatu gmin do utrzymania i rozwoju goérnictwa surowcéw
skalnych —rozdziat V,

e wielokryterialnej analizy potencjatu zaktaddéw godrniczych stosujgcych obecnie transport
samochodowy do uwzglednienia transportu kolejowego — rozdziat VI,

e potencjatu kolejowych przewoznikéw towarowych w zakresie transportu kruszyw — rozdziat
VilII,

W czesci drugiej (kierunkowej) podjeto sie wypracowania zatozen dla regionalnego systemu transportu
surowcow skalnych w wojewddztwie. Ponadto przeprowadzono ewaluacje realizacji rekomendacji
wskazanych we wczesniejszych opracowaniach (2010, 2012) w zakresie usprawnienia i dostosowania
infrastruktury kolejowej i drogowej do przejecia strumieni transportu surowcéw skalnych
w wojewddztwie. Ostatni rozdziat zawiera wnioski, rekomendacje i wytyczne dla polityki rozwoiju,
w tym dokumentdw o znaczeniu strategicznym.
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W opracowaniu wykorzystano nastepujace metody i instrumenty badawcze:

analiza danych zastanych (desk research), w tym eksploracji danych, analiza trendéw, analizy
poréwnawcze, oraz narzedzia statystyki opisowej (tabele, wykresy, zestawienia),

badania ankietowe, kwestionariusze realizowane drogg pocztowg (starostwa powiatowe),
pocztg elektroniczng (starostwa powiatowe i zaktady gdrnicze) oraz wywiady personalne
(administracja branzowa) i wywiady telefoniczne (zaktady gérnicze, starostwa powiatowe),
narzedzia statystyki przestrzennej (mapy gestosci i miary rozktadu przestrzennego) oraz analiz
przestrzennych w systemach informacji geograficznej (GIS),

metodyke hierarchicznej analizy problemu decyzyjnego (Analytical Hierarchy Process, AHP),
analize scenariuszy rozwoju,

rekonesans terenowy (w tym zebranie dokumentacji fotograficznej).

Kazdy z rozdziatéw czesci diagnostycznej Studium omawia jedno z analizowanych zagadnien i konczy
sie podsumowaniem, czes¢ kierunkowa zawiera synteze tych tresci.
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Edycja Ill. Rekomendacje i wytyczne polityki rozwoju.

Studium jest kontynuacjg i aktualizacjg opracowan przygotowanych w latach 2010 (edycja I) oraz 2012
(edycja Il). Pierwsze z tych opracowan pt. ,Studium wydobycia i transportu surowcéw skalnych na
Dolnym Slgsku. Stan i perspektywy.”, przyjete przez Zarzad Wojewddztwa Dolno$laskiego uchwata
nr 4297/111/10 z dnia 11 maja 2010 roku, powstato w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa
Dolnoslaskiego a w jego przygotowanie zaangazowane byty: Departament Infrastruktury, Wydziat
Polityki Regionalnej, Wydziat Geologii, Wydziat Geodezji i Kartografii, Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei
oraz Wojewoddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu (obecnie Instytut Rozwoju Terytorialnego),
ktére koordynowato catosé dziatan. Celem prac, ktérych rezultaty opisano w tym dokumencie byta
analiza przestrzennego rozktadu wydobycia surowcéw skalnych w wojewddztwie dolnoslgskim oraz
zaleznosci miedzy generowanymi przez gornictwo tych kopalin strumieniami transportowymi
a obcigzeniem i niszczeniem drég. W Studium wskazano takze na potencjat linii kolejowych do
przejecia czesci drogowego transportu surowcéw skalnych oraz wykonano analizy finansowe
dochoddw gmin z tytutu optat eksploatacyjnych oraz analizy kosztéw napraw i budowy drég kotowych
oraz modernizacji linii kolejowych.

Podstawowym celem drugiej edycji ,Studium wydobycia i transportu surowcéw skalnych na Dolnym
Slasku. Stan i perspektywy”, przyjetej uchwatg nr 2197/1V/12 Zarzadu Wojewddztwa Dolnoélaskiego
z dnia 30 kwietnia 2012 r., byfa aktualizacja informacji o stanie wydobycia i transportu surowcéw
skalnych w wojewddztwie dolnoslgskim o lata 2010-2011 oraz prdba okreslenia zapotrzebowania na
te kopaliny pokrywanego ze zt6z dolnoslaskich. Dodatkowe cele obejmowaty wstepng ocene
dostosowania sieci kolejowej w wojewddztwie dolnoslagskim do transportu surowcow skalnych,
uproszczong waloryzacje udokumentowanych, niezagospodarowanych ztéz surowcéw skalnych w
konteksécie mozliwosci ich ochrony oraz analizy instrumentdw regionalnej polityki przestrzennej
stuzacych racjonalnej i zrGwnowazonej gospodarce zasobami surowcéw skalnych.

Wymienione wyzej dokumenty majg charakter studialny a ich zadaniem byfo i jest wspomagania
samorzagdu wojewddztwa w prowadzeniu regionalnej polityki przestrzennej, w tym w procesie
zrbwnowazonego  gospodarowania  przestrzenia ~ wojewddztwa  dolnoslgskiego.  Wyniki
przeprowadzonych analiz prezentowane byty na krajowych konferencjach (np. Kruszywa Mineralne)
oraz publikowane w recenzowanych czasopismach krajowych i zagranicznych (np. Environmental Earth
Sciences, Przeglad Gérniczy, Gornictwo Odkrywkowe). Wnioski ptyngce z wykonanych prac studialnych
przyczynity sie do zorganizowania wyjazdowej sesji Sejmowej Komisji Infrastruktury na Dolnym Slgsku
w 2009 roku, a posrednio do opracowania ,Programu dostosowania infrastruktury kolejowej do
potrzeb obstugi wywozu kruszyw z Dolnego Slgska” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Pierwsza edycja Studium byta kompleksowym opracowaniem analitycznym w skali regionalnej w kraju
i spotkata sie z duzym zainteresowaniem instytucji i podmiotéw, ktérych dziatalno$é zwigzana jest
z wydobyciem, produkcjg i transportem surowcow skalnych, m.in. Polski Zwigzek Producentéw
Kruszyw, organéw administracji gérniczej i lokalnych wtadz samorzadowych.

Analizy wykonane w ramach ostatniej (drugiej) edycji Studium zakoriczono na 2010 roku. Od tego czasu
uptyneta dekada a informacja o stanie wydobycia i transportu surowcéw skalnych na terenie
wojewoddztwa dolnoslgskiego ulegta dezaktualizacji. Staty rozwdj gospodarczy regionu wigze sie
z generowaniem konfliktéw przestrzennych, s$rodowiskowych i spotecznych takie na styku
z gérnictwem surowcow skalnych i ich transportem.
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STUDIUM WYDOBYCIA | TRANSPORTU SUROWCOW SKALNYCH W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM I

Podstawowym celem trzeciej edycji Studium, przygotowanej w Instytucie Rozwoju Terytorialnego, jest

integracja, usystematyzowanie i rozwiniecie wczes$niejszych analiz dla okresu 2010-2018 oraz ich

rozszerzenie o zagadnienia potencjatu rozwoju gérnictwa surowcow skalnych i potencjatu transportu

kolejowego tych materiatdw w tym rekomendacji i wytycznych dla polityki rozwoju w tym zakresie.

W skfad opracowania, oprécz aktualizacji wynikdéw wczesniejszych prac, tj.:

zmian wydobycia surowcéw skalnych (kamieni tamanych i blocznych oraz piaskéow i zwiréw)
w czasie i w jednostkach administracyjnych,

wystarczalnosci magmowych i metamorficznych kamieni tamanych i blocznych,

gestosci (koncentracji) wydobycia kamieni tamanych i blocznych,

wielkosci optaty eksploatacyjnej z tytutu wydobywania kopalin ze zt6z w gminach,
zestawienie odcinkéw drég obcigzonych transportem samochodowym surowcéw skalnych
na podstawie badan ankietowych,

znalazty sie:

analiza statystycznych miar rozproszenia/skupienia wydobycia surowcéw skalnych
w przestrzeniiich zmiany w rozpatrywanym okresie,

wielokryterialna analiza potencjatu gmin do rozwijania gérnictwa surowcow skalnych (analiza
wielokryterialna),

wariantowa analiza potencjatu zaktadéw goérniczych stosujgcych obecnie transport
samochodowy do uwzglednienia transportu kolejowego,

analiza potencjatu wybranych linii kolejowych (nieczynnych) w zakresie transportu surowcéw
skalnych.

Wyniki tych analizy zostaty przedstawione w pierwszej czes$ci Studium - ,,Stan i perspektywy”. Postuzyty

one do okreslenia rekomendacji i wytycznych dla  polityki rozwoju w zakresie koncepcji

zrbwnowazonego, regionalnego systemu transportu surowcow skalnych. Przedstawiono je, wraz z

podsumowaniem wynikéw diagnozy stanu w niniejszej, drugiej czesci opracowania.
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Rozdziat zawiera najwazniejsze informacje sekcji dotyczacej uwarunkowan wydobycia i transportu
czesci ,Stan i perspektywy” Studium.

Ztozona i urozmaicona budowa geologiczna regionu stwarza warunki do dokumentowania wystgpien
réoznorodnych skat i surowcéw, z ktdrych wiele w skali kraju wystepuje jedynie w granicach Dolnego
Slaska. Do surowcéw skalnych o znaczeniu ogélnokrajowym lub regionalnym, w ztozach obecnie
niezagospodarowanych, nalezg m.in. surowce skaleniowe, kamienie tamane (bazalty, a takze gabro,
sjenit, porfir, melafir, amfibolit, gnejs), kamienie bloczne (granity) piaski szklarskie, piaski kwarcowe,
surowce kaolinowe, surowce ilaste biatowypalajace sie, surowce ilaste ceramiczne ogniotrwate (pismo
Gtéwnego Geologa Kraju z dnia 22 grudnia 2016 r.). Lokalizacje zt6z w przyblizony sposéb pokazano na
rys. 2.1. Wiele z nich oraz innych eksploatowane jest w catosci lub w wiekszosci tylko na terenie
wojewddztwa dolno$lgskiego, co omdéwiono w kolejnym rozdziale.
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Rys. 2.1. Lokalizacja zt6z surowcéw skalnych w odniesieniu do jednostek fizyczno-geograficznych (wg Solon i in., 2018)

Zagospodarowanie wielu udokumentowanych, a obecnie nieeksploatowanych, zt6z surowcéw moze
podlega¢ ograniczeniom ze wzgledu na obecne przeznaczenie i wykorzystywanie terenu oraz
uwarunkowania ochrony przyrody i krajobrazu. W racjonalnym zarzadzaniu udokumentowanymi
zasobami surowcédw skalnych w wojewddztwie dolnoslgskim pomdc moze waloryzacja
niezagospodarowanych ztéz surowcéw skalnych, wyniki waloryzacji przeprowadzonej w ramach
projektu pt. ,Strategie i scenariusze technologiczne zagospodarowania i wykorzystania zt6z surowcéw
skalnych” realizowanego w konsorcjum pod kierownictwem Poltegor — Instytut, Instytut Gérnictwa
Odkrywkowego, zamieszczono w Projekcie Planu zagospodarowania Przestrzennego Wojewdédztwa
Dolnoslagskiego. Wyniki waloryzacji wskazujg ktére ze ztéz dolnoslgskich, ze wzgledu kryteria
geologiczno-gérnicze, srodowiskowe i planistyczne, sg predysponowane do ochrony przed innym niz
gornicze zagospodarowaniem terenu i potencjalnej eksploatacji w przysztosci.
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Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego dtugos¢ czynnych linii kolejowych wynosi (wedtug danych
na 2019 r.) 1718 km i na tle innych wojewddztw wydaje sie by¢ duza, jednak pierwotnie dtugosc sieci
kolejowej wynosita 2900 km. Obecnie eksploatuje sie zatem mniej niz 60% dtugosci pierwotnej.
Jeszcze wieksze redukcje dotknety bocznic kolejowych, ktére na terenie Dolnego Slaska nierzadko
miaty niematg dtugos¢ i wykorzystywaty znaczace budowle inzynierskie.

Z inicjatywy samorzgdu wojewddztwa trwa rewitalizacja odcinkéw linii kolejowych a kolejne sg w fazie
przejmowania lub w planach przejecia w celu ich uruchomienia. Podczas okre$lania parametréow
rewitalizacji, w razie zasadnosci przygotowania linii rGwniez dla ruchu towarowego, zakres rob6t moze
uwzglednia¢ odpowiednig konstrukcje nawierzchni, umozliwiajgcg wywéz kruszyw. Zagadnienia te
bedg przedmiotem analiz w rozdziatach VII + IX.
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Edycja Ill. Rekomendacje i wytyczne polityki rozwoju.

Rozdziat stanowi podsumowanie informacji zawartych w czesci ,Stan i perspektywy” Studium.
Wydobycie odniesiono do roku 2011, ostatniego analizowanego w poprzedniej edycji Studium.

Dolny Slagsk ma najwazniejsze w kraju znaczenie w gérnictwie kamieni tamanych i blocznych,
w szczegblnosci w eksploatacji skat magmowych i metamorficznych. W Polsce goérnictwo tych
surowcow koncentruje sie na obszarze dwdch wojewddztw: dolnoslaskiego, ktérego udziat wynosi
44.0% krajowego wydobycia kamieni tamanych i blocznych (258 z16z i 51.3% krajowych zasobdéw) oraz
Swietokrzyskiego o udziale 32.7% w wydobyciu tego surowca (139 zt67 i 22.1% krajowych zasobow).
Kolejne miejsce zajmuje wojewddztwo matopolskie z udziatem w krajowym wydobyciu na poziomie
10.4% (103 ztoza i 10.9% krajowych zasobdw) i dalej wojewddztwa: Slaskie (4.2% udziat w krajowym
wydobyciu), opolskie (4.0% udziat w krajowym wydobyciu), podkarpackie (3.0% udziat w krajowym
wydobyciu) i tédzkie (1.6% udziat w krajowym wydobyciu). Udziat pozostatych wojewddztw w
krajowym wydobyciu nie przekracza 0.1%. Pod wzgledem wydobycia skat magmowych i
metamorficznych udziat Dolnego Slaska wzrasta do ponad 90% (89,4% skat magmowych i az 99,0% skat
metamorficznych).

W wojewddztwie dolnoslgskim rozpoznano 472 ztoza piaskdw i zwiréw oraz 258 zt6z kamieni tamanych
i blocznych (ktib), w tym 148 magmowych, 56 metamorficznych oraz 54 osadowych zt6z kitib (2018).
Udokumentowane zasoby geologiczne dolnoslgskich kamieni tamanych i blocznych to 51,3% zasobow
krajowych, a w przypadku skat magmowych i metamorficznych 92,2% (Rys. 3.1). Zasoby skat
osadowych to 1,5% zasobdw krajowych.

Warmirisko-mazurskie

Podlaskie

Podkarpackie

Legenda
6  Liczbazioz
Opolskie Nazwa wojewodztwa

Zasoby geologiczne kamieni famanych i blocznych

s.Mg] (2018
BVCIQID( ) Wydobycie [tys. Mg] (2018)
24000 |:]
magmowe kiib
[ 39t 12000 Wydobyce
D 208357 |:] - metamorficzne klib [tys. Mg]
Y 502226 02550 100 150 200

Rys. 3.1. Zasoby geologiczne i wydobycie magmowych i metamorficznych kamieni tamanych i blocznych w Polsce i na Dolnym
Slgsku, 2018 (na podst. danych PIG)
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Edycja Ill. Rekomendacje i wytyczne polityki rozwoju.

Sposrdad osmiu typow litologicznych skat magmowych z udokumentowanymi zasobami geologicznymi
w Polsce, 4 wystepujg tylko w wojewddztwie dolnoslgskim (gabro, granodioryt, sjenit i melafir),
a zasoby dwdch kolejnych w przewazajgcej czesci, granit (98,8%) i bazalt (96%).

Wsrod udokumentowanych zasobdéw z16z skat metamorficznych, az 6 typdw litologicznych tych skat
wstepuje tylko w wojewddztwie dolnoslgskim (amfibolit, serpentynit, hornfels, migmatyt, tupek
krystaliczny oraz marmur dolomityczny). Zasoby dwdch kolejnych gnejséw i marmuréw to
odpowiednio 96% i 97,3% zasobdw krajowych.

W przypadku osadowych typdéw litologicznych kamieni tamanych i blocznych najwieksze znaczenie ma
szarogtaz (70,3% udokumentowanych zasobow geologicznych w kraju) oraz wapien (36,9% tych
zasobow). Udokumentowane wystgpienia piaskowca stanowig 11,3% zasobdw geologicznych tego
surowca, a dolomit 5,8%.

Udokumentowane zasoby geologiczne dolnoslgskich ztdz piaskdw i zwirédw to 2 310 min ton (pierwsze
miejsce w kraju) co stanowi 11,9% ogétu zasobow krajowych, zasoby przemystowe zt6z
zagospodarowanych to 405 min ton co z kolei stanowi 10% ogdtu tych zasobdw w Polsce. Pod
wzgledem wydobycia, 15 823 tys. ton, wojewddztwo dolnoslgskie w 2018 r. zajmowato 6 miejsce
w kraju. Najwiecej piaskédw i zwirédw w Polsce wydobywa sie w wojewddztwach pdtnocnych
i pétnocno-wschodnich.

W przypadku kruszyw piaskowo-zwirowych, ktérych zasoby i wydobycie sg rozmieszczone w kraju
bardziej réwnomiernie Dolny Slask zajmuje 6 miejsce pod wzgledem wydobycia (2018) oraz 1 miejsce
pod wzgledem zasobdéw geologicznych (11.9%). Zasoby zt6z dolnoslaskich nalezg do najlepszych
jakosciowo. Wydobycie w ostatnich 4 latach (od 2015) oscyluje na poziomie 15 min ton a udziat w
wydobyciu krajowym to ok. 8,0-9,0%. Dolnoslaskie ztoza piaskédw i zwirdw zwigzane sg przede
wszystkim z utworami czwartorzedowymi. Genetycznie kruszywa naturalne czwartorzedowe zwigzane
sg z akumulacjg lodowcowg, wodnolodowcowg i rzeczng. Najbardziej zasobne i najlepsze jakosciowo
sg ztoza zwirowe udokumentowane w dolinach duzych rzek i piaszczysto-zwirowe udokumentowane
w utworach wodno-lodowcowych.

Wydobycie kamieni tamanych i blocznych w wojewddztwie stanowi 44,1% produkcji krajowe;j.
W przypadku skat magmowych jest to juz 89,4%, a metamorficznych az 99,0% produkcji.

Wsrdad wszystkich typodw kamieni tamanych i blocznych najwiekszy udziat w wydobyciu majg granit
(29,2%), bazalt (21,4%) oraz melafir (13,9%). Istotny jest takze udziat gabro, amfibolitu, migmatytu
i gnejsu. Dolny Slask odpowiada za 100% produkcji gabro, granodiorytu, sjenitu, melafiru, amfibolitu,
serpentynitu, migmatytu oraz marmuru dolomitycznego. Ponadto za wiekszos¢ wydobycia: bazaltu
(85,6%), granitu (98,3%), gnejsu (93,9%) i marmury (78,6%).

Warte podkreslenia jest, ze wydobycie wielu skat odbywa sie z duzych pojedynczych zt6z, np. gabro ze
zt6z Braszowice (pow. zgbkowicki) i Stupiec-Debdwka (pow. ktodzki), porfiru ze ztoza Uniemys| (pow.
kamiennogérski), serpentynitu ze ztoza Nastawice (pow. wroctawski), migmatytu ze ztoza Pitawa Gdrna
(pow. dzierzoniowski). Z kolei inne, takiej jak granit i bazalt wydobywane sg w licznych czesto
skoncentrowanych w przestrzeni masywdéw granitowych i wychodni skat bazaltowych
kamieniotomach.

W rozpatrywanym okresie wydobycie surowcow skalnych (kamieni tamanych i blocznych, piaskéw
i zwiréw oraz pozostatych) prowadzono we wszystkich powiatach ziemskich (26) w wojewddztwie
(rys. 3.2). Najwiekszym wydobyciem charakteryzuje sie powiat Swidnicki (7 416 tys. ton w 2018 roku),
oraz powiaty dzierzoniowski (5 772 tys. ton w 2018 roku) i wroctawski (4 937 480 ton w 2018 roku).
Dalej znalazty sie powiaty: ktodzki, legnicki, watbrzyski, zagbkowicki, ztotoryjski. Nastepnie powiaty
bolestawiecki, jaworski, strzelinski i zgorzelecki. Najmniej surowcéw skalnych wydobywano
w powiatach pdtnocnych oraz potudniowo-zachodnich. Uwarunkowane jest to: rozmieszczeniem
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dostepnych zt6z kamieni tamanych i blocznych oraz duzych ztéz piaskéw i zwiréw, wystepowaniem
obszaréw ochrony przyrody oraz najwazniejszymi obszarami popytu na te surowce.

Poréwnujac stan z 2018 roku ze stanem z roku 2011 mozna stwierdzi¢, ze udziat powiatu swidnickiego
w produkcji surowcow skalnych ogdétem zmniejszyt sie z 14,5% do 13,2%, za$ udziat powiatéw
dzierzoniowskiego i wroctawskiego zwiekszyt sie odpowiednio o 3,3 pkt procentowego (do 10,3%
produkcji ogétem) i o 1,7 pkt procentowego (do 8,8% produkcji ogétem). W 14 z 26 powiatow
wydobycie surowcéw skalnych (w okresie 2011-2018) zmniejszyto sie, a w 12 powiatach wzrosto.
Najwieksze spadki, w powiatach o wydobyciu rocznym powyzej 1 min ton, poza powiatem swidnickim,
zanotowano w powiatach: olesnickim, lubariskim, lubinskim, Iwéweckim i gérowskim (rys. 3.2).

W 2018 roku, podobnie jak w 2011 roku wydobycie prowadzono w 16 z 26 powiatéw ziemskich
(rys. 3.3). Najwiecej w powiatach: swidnickim, dzierzoniowskim, ktodzkim, watbrzyskim i zgbkowickim.
Na 6. miejsce w 2018 roku w stosunku do roku 2011 przesunat sie powiat wroctawski. Udziat powiatu
Swidnickiego w wydobyciu wszystkich kfib w 2018 roku wynidst 20,0% w stosunku do 22,8% w roku
2011, powiatu dzierzoniowskiego 15,3% w 2018 roku w stosunku do 11,0% w 2011 a powiatu
ktodzkiego 10,9% w stosunku do 11,1% w 2011 roku.

Spadek wydobycia w analizowanym okresie nastgpit w 8 z 16 powiatéw. Najwiekszy w wartosciach
bezwzglednych (pow. 1 min ton) w powiatach: swidnickim, lubanskim i lwéweckim. W tym pierwszym
byto to -16,8% produkcji z 2011, a w powiatach lubanskim i lIwéweckim odpowiednio -45,8% oraz -97%.
Duzy spadek odnotowano takze w powiatach ztotoryjskim (-22,5%) i zgbkowickim (-17,6%). Najwiekszy
wzrost wydobycia (od 409 tys. ton do 1 335 tys. ton) zanotowano w powiatach jaworski, wroctawskim,
watbrzyskim i dzierzoniowskim.
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Rys. 3.2. Wydobycie surowcdw skalnych w powiatach wojewddztwa dolnosigskiego w latach 2011 i 2018
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Rys. 3.3. Wydobycie kamieni tamanych i blocznych w powiatach wojewddztwa dolnoslgskiego w latach 2011 j 2018

W 2018 roku wydobycie piaskéw i zwiréw prowadzono w 23 powiatach, poza powiatami grodzkimi
i powiatami w gorskiej, potudniowej, czesci wojewddztwa. W stosunku do roku 2011 zaniechano
wydobycia tych surowcéw w powiecie kamiennogdrskim, a podjeto w powiecie wotowskim. W dwdch
powiatach wydobyto pow. 2 min ton (pow. wroctawski 2 409 tys. ton, pow. legnicki 2 284 tys. ton), a w
sze$ciu pomiedzy 1 a 2 min ton. S3 to powiaty: zgbkowicki, olesnicki, zgorzelecki, lubiiski oraz
polkowicki. Powiaty te z tgcznym wydobyciem 11 137 tys. ton zapewnity 2/3 catkowitej produkcji
(67,67%), a udziat powiatéw wroctawskiego i legnickiego to odpowiednio 14,6% i 13,9% produkgji
w wojewddztwie. Wydobycie piaskéw i zwirdw ponizej 100 tys. ton zarejestrowano w powiatach:
jaworskim, gtogowskim, trzebnickim, milickim, wotowskim i lubanskim. W stosunku do bazowego roku
2011 w 16 powiatach zaobserwowano spadek wydobycia. W wartosciach bezwzglednych najwiekszy
spadek produkcji dotyczy powiatu olesnickiego (3 072 605 ton) co stanowito 67,5% produkcji z roku
2011. Nieco mniejszy spadek stwierdzono w przypadku powiatéw goérowskiego i trzebnickiego,
odpowiednio o0 1 053 333 ton i 1 238 000 ton. W przypadku tego pierwszego stanowi to blisko 95%
produkcji z 2011 roku. Ogétem, w skali wojewddztwa wydobycie tych surowcéw pomiedzy 2011 a 2018
zmniejszyto sie 0 6 170 602 ton.

W 2018 roku w 14 zaktadach gérniczych wydobywano pomiedzy 1 a 2 min ton surowcéw skalnych,
w tym 13 kamieniotomdw kamieni tamanych i blocznych i 1 zaktad produkcji piaskow i zwiréw. Wsrdd
zaktaddw gorniczych skat magmowych i metamorficznych sg 3 kamieniotomy bazaltu, 2 kamieniotomy
gabro, 4 kamieniotomy granitu, 3 kamieniotomy melafiru oraz 1 kamieniotom amfibolitu. Najwiekszym
wydobyciem charakteryzowat sie zas zaktad gdrniczy w Pitawie Gdrnej, eksploatujacy ztoza amfibolitu
i migmatytu (tgcznie 3,7 min ton w 2018 roku). Ponadto 19 zaktaddw gérniczych osiggneto wydobycie
pomiedzy 0,5 a 1 min ton, w tym 9 kamieniotomdw kamieni tamanych i blocznych oraz 10 kopalni
piaskow i zwirdw. Lokalizacje najwiekszych zaktadéw pokazano na rys. 3.4.
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Rys. 3.4. Mapa rozktadu przestrzennego zaktadow gdrniczych wydobywajgcych powyzej 100 tys. ton kamieni tamanych i
blocznych oraz powyzej 500 tys. ton piaskow i zwiréw (dane za 2018 rok, na podstawie PIG, 2019)

Wyniki analiz miar rozktadu przestrzennego wskazujg na przesuniecie Srodka ciezkosci wydobycia
wszystkich rodzajow surowcéw skalnych w wojewddztwie (2011-2018) w kierunku potudniowym.
Wptyw na to ma udziat wydobycia kamieni famanych i blocznych, w ogdlnym bilansie produkcji
surowcow skalnych. Opierajac sie na danych przedstawionych wczesniej, udziat kfib w tym bilansie
w 2018 wynidst 64,6%, piaskow i zwirdw 29,4%, pozostate surowce skalne miaty udziat 6,1%. W 2011
roku byto to odpowiednio: 59,9%, 35,5% i 4,6%. Oznacza to, ze nastgpit wzrost znaczenia ktib w bilansie
produkcji surowcéw skalnych na Dolnym Slasku.

Z kolei mapa réznicy gestosci produkcji kamieni tamanych i blocznych [ton/km?] pomiedzy 2011 a 2018
wskazuje na spadek produkcji tych surowcéw w czesci potudniowo-zachodniej wojewddztwa, a wzrost
w czesci srodkowej i potudniowej. Nalezy zaznaczy¢, ze rok 2010 byt kolejnym rokiem wzrostu
wydobycia, ktérego kulminacja nastgpita w 2011 roku, a rok 2018 charakteryzowat sie najwieksza
produkcjg tych skat po spadku, ktéry nastgpit w 2012 roku.

Analizie poddano przewidywang wystarczalno$¢ zasobdw przemystowych udokumentowanych
i zagospodarowanych zt6z magmowych i metamorficznych kamieni tamanych i blocznych
(najistotniejszych w bilansie surowcéw skalnych wojewddztwa). Skaty te, jak wspomniano wczesniej
wystepuja przede wszystkim na Dolnym Slasku, ktéry stanowi podstawowe Zrédto zaopatrzenia dla
inwestycji w regionie i w kraju. Wystarczalnosci zasobdow przemystowych piaskow i zwirdw, jako
powszechnie wystepujgcych w kraju, nie poddano analizie.

Wynik analizy wskazuje na jak dtugo, liczac w latach, rezerwy zasobéw przemystowych poszczegdlnych
grup litologicznych skat magmowych i metamorficznych w ztozach dolnoslgskich pozwolg na
prowadzenie operacji gorniczej bez dokumentowania i uruchamiania nowych zt6z. Wystarczalnos¢
zasobow skat magmowych i metamorficznych analizowano w 7 grupach litologicznych, tj .: (1) bazalt,
(2) granit ze sjenitem, (3) gabro, (4) melafir i porfir, (5) amfibolit (w tym migmatyt, serpentynit
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i zieleniec), (6) gnejs (w tym hornfels i tupek krystaliczny), oraz (7) marmur. Rozpatrywano cztery
scenariusze.

e Scenariusz A obliczono dla poziomdw produkcji ostatnich dostepnych danych (2018),

e scenariusz B dla maksymalnej zarejestrowanej produkcji,

e scenariusz C dla minimalnej zarejestrowane] produkcji ,

e scenariusz D dla sredniej produkcji (2010-2018) (Blachowski i Buczyriska, 2020).
Wyniki obliczen przedstawiono na rys. 3.5.
W przypadku bazaltéw, wystarczalnos¢ wynosi od 32 lat dla scenariusza z przyjetym najwyiszym
zarejestrowanym wydobycie w rozpatrywanym okresie do 60 lat dla najnizszego poziomu wydobycia z
zaktadéw gérniczych na Dolnym Slasku. Dla $redniego wydobycia w latach 2010-2018 wystarczalno$¢
wynosi obecnie 53 lata.
Woystarczalnos¢ zasoboéw przemystowych granitéow wynosi od 82 do 110 lat w zaleznosci od
rozpatrywanego scenariusza. Wystarczalnos¢ dla gabro to 78 do 159 lat, a dla gnejséow 76 do 189 lat.
Z kolei zasoby przemystowe melafirow i porfirow to 25 do 49 lat, zas amfibolitéw 36 do 67 lat.
Te grupy surowcéw skalnych charakteryzujg sie najmniejszymi rezerwami. Zasoby przemystowe
marmurdéw wystarczg, przy analizowanych poziomach produkcji na 380 do 389 lat.
Biorac pod uwage Srednig produkcje jako najbardziej realistyczny scenariusz uwzgledniajgcy czasowe
wahania popytu na surowce skalne, rezerwy zasobdéw przemystowych melafiru i porfiru sg
wystarczajgce na mniej niz 50 lat, dwie grupy surowcoéw skalnych (bazalt, amfibolit) majg baze
zasobowg na okoto 50 lat, kolejne dwie grupy (granit, gabro) na okoto 100-150 lat, zas$ gnejs
i marmur na ponad 150 lat.
W czesci ,,Stan i perspektywy” Studium poréwnano te wartosci z wynikami badan publikowanych w
literaturze i dotyczacych dla catego kraju.

Melafir, porfir
Bazalt
Amfibolit
Granit, sjenit
Gabro

Gnejs

Marmur

0 50 100 150 200 250 300 350 400
wystarczalnos¢ w latach
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Rys. 3.5. Wystarczalnos¢ zasobow przemystowych wybranych typow skat w ztozach zagospodarowanych dla czterech
analizowanych scenariuszy (A do D).
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Wydobycie ktib zwigzane jest z cyklem rozwoju gospodarczego w kraju (Studium ,,Stan i perspektywy”).
Wspodtczynnik korelacji Pearsona, ktéry jest jedng z miar statystycznych zaleznosci pomiedzy dwiema
zmiennymi i obliczony dla rocznego wydobycia i produktu krajowego brutto w rozpatrywanym okresie
wynidst 0,645. Wskazuje to na silng, dodatnig zaleznos¢ i moze by¢ miarg uzyta do szacowania
wydobycia w oparciu o prognozy PKB.

Analizie poddano cztery wariant prognozy w okresie do 2027 r., czyli obejmujgcego perspektywe
finansowg Unii Europejskiej 2021-2027. Odpowiadajg one nastepujgcym scenariuszom rozwoju
gospodarczego kraju: prognoza wzrostu (+2,5% rocznie), prognoza spadku (-3,0% rocznie), prognoza
utrzymania (£1,0% rocznie) oraz prognoza odbicia (-10% w latach 2020 i 2021, -5% w roku 2022, 0% w
roku 2023 oraz +2,5% w latach 2024-2027).

W przypadku ktib od 214 126 tys. ton dla scenariusza odbicia, ktéry okazat sie najbardziej niekorzystny
do 293 887 tys. ton dla scenariusza wzrostu. W przypadku piaskdéw i zwirdw jest to od 104 188 tys. ton
dla scenariusza odbicia do 137 840 tys. ton dla scenariusza wzrostu. Przektada sie to odpowiednio na
zapotrzebowanie w wys. od ok. 27 do ok. 37 min ton ktib rocznie oraz od ok. 13 do ok. 17 mIn ton
piaskow i zwirdw rocznie.
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Wedtug obowigzujgcych przepiséw, kazdy zaktad gérniczy, ktéry eksploatuje ztoze jest zobowigzany do
uiszczania tzw. optaty eksploatacyjnej. Jest ona naliczana za kazdg tone wydobytego surowca, a stawki
opfat s co roku aktualizowane i publikowane w obwieszczeniu Ministra Srodowiska w sprawie stawek
optat z zakresu przepiséw Prawa geologicznego i gorniczego. Wedtug ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r.
Prawo geologiczne i goérnicze (Dz.U. 2011 nr 163 poz. 981), przedsiebiorca wptaca 60% optaty
eksploatacyjnej do budzetu gminy, a pozostate 40% do budzetu NFOSIGW.

W 2018 r. do wszystkich gmin, na terenie ktorych prowadzono eksploatacje zt6z surowcéw skalnych,
wptyneto w sumie 35 573 706 zt i kwota ta wzrosta w stosunku do 2013 r. 0 58,46%. Ogdtem w latach
2013 — 2018 do budzetéw gmin wptyneto 164 037 699 zt. Dla pordwnania, w 2007 roku tgczna kwota
optaty eksploatacyjnej dla gmin wyniosta 16 847 672 zt (Studium, 2009).

W 2013 r. na terenie 95 gmin znajdowaty sie czynne zaktady gérnicze, w 2014 i 2015 r. byto to 98 gmin,
w 2016 r. — 95, w 2017 r. 83 gminy, a w 2018 r. 92 gminy. Dla poréwnania, zgodnie z pierwszg edycja
Studium (2009), w latach 2003 — 2007 na terenie Dolnego Slaska opfaty eksploatacyjne wptywaty do
budzetu 54 gmin.

Gminy o najwiekszych wptywach z tytutu optat eksploatacyjnych w 2018 roku to Strzegom oraz
Dzierzonidéw, z kwotami pow. 2,5 min zt. W gminach Czarny Bér, Dobromierz, Kamieniec Zgbkowicki,
Ktodzko, Mecinka, Nowa Ruda, Radkéw, Sobotka, Zaréw wptywy zawieraty sie w przedziale 1,0 — 1,6
mlin zt. Z kolei, gminy o najwiekszym sumarycznym wptywie z optat eksploatacyjnych w latach 2013 —
2018 to wspominanie wyzej Strzegom (ponad 15,8 min zt) oraz Dzierzoniéw (9,6 min zt).

Pod wzgledem udziatu wptywodw z tytutu optaty eksploatacyjnej w dochodach gmin, w 2018 roku
wynosit on od 0,01% do 6,7%. W 30 gminach jest to pow. 1%, a dla gmin Czarny Bdr, Mecinka,
Plateréwka i Dzierzonidw ponad 5% (tabela 4.1).

Analizujgc wielkos¢ wptywéw w kolejnych latach obserwuje sie ich wzrost dla jednostek
administracyjnych znajdujacych sie na potudniu wojewddztwa oraz spadek w pétnocnej czesci regionu.
Jest to zgodne z obserwacjami wynikdw wczeséniej opisanych analiz dotyczacych przestrzennego
rozktadu wydobycia.

Szczegdtowe dane na temat wptywodw optaty eksploatacyjnej w omawianych latach dla poszczegdlnych
gmin zaprezentowano w czesci pierwszej opracowania ,,Stan i perspektywy”.
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Tabela. 4.1. Zestawienie gmin o najwiekszym udziale optaty eksploatacyjnej w tgcznych dochodach w 2018 r.

o Gmina Wptywy z ty.tu’fu optaty Udziat optaty eks;')loatacyjnej
eksploatacyjnej w 2018 r. [z1] w dochodach gmin w 2018 r.
1 |Bardo 328998 1,05%
2 | Zabkowice Slaskie 959 004 1,06%
3 | Bolestawiec 782 798 1,24%
4 | Lesna 511938 1,26%
5 | Dobroszyce 417 960 1,32%
6 | Wegliniec 497 231 1,37%
7 | Marcinowice 419 760 1,57%
8 |Zaréw 1014 480 1,66%
9 | Nowa Ruda 1010952 1,70%
10 | Legnickie Pole 505 974 1,70%
11 | Wojcieszéw 333222 1,77%
12 | Kamienna Goéra 813 455 1,85%
13 | Cieptowody 267 036 2,03%
14 | Ktodzko 1455258 2,07%
15 | Strzegom 2 660 400 2,08%
16 | Swierzawa 971 400 2,31%
17 | Kunice 850320 2,55%
18 | Sobdtka 1639029 2,68%
19 | Radkéw 1293732 2,72%
20 | Niemcza 556 308 2,77%
21 | Mietkow 500 400 2,91%
22 | Mieroszéw 951 786 3,05%
23 | Kondratowice 737 280 3,27%
Kamieniec
24 Zabkowicki 1312920 3,41%
25 | Sulikéw 961 758 3,47%
26 | Dobromierz 1125360 3,98%
27 | Czarny Bor 1421508 5,29%
28 | Mecinka 1543 386 5,46%
29 |Platerowka 469 098 6,58%
30 |Dzierzoniow 2 694 456 6,70%
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Analize wykonano w oparciu o metodyke hierarchicznej analizy problemu decyzyjnego (ang. AHP) oraz
szes¢ kryteridw oceny potencjatu do utrzymania i rozwoju gérnictwa surowcow skalnych, tj.:

(1) niezagospodarowane ztoza kamieni famanych i blocznych,

(2) niezagospodarowane ztoza kamieni famanych i blocznych o znaczeniu regionalnym

i krajowym,

(3) czynne zaktady gérnicze w gminie,

(4) infrastruktura kolejowa dostosowana do tadunku i transportu surowcow skalnych,

(5) wptywy z optaty eksploatacyjnej do budzetu gminy oraz

(6) potencjalne konflikty Srodowiskowe zwigzane z dziatalnoscig gornicza.
Gminom na Dolnym Slagsku przypisano punktacje w kazdym z szeéciu rozwazanych kryteriéw. Wartosci
zostaty przydzielone przy uzyciu skali od 1 do 6 punktdw, gdzie 6 oznaczato najkorzystniejsze warunki,
a 1 najmniej sprzyjajgce warunki w odniesieniu do danego kryterium.
Opis metodyki znajduje sie w czesci ,,Stan i perspektywy” Studium wydobycia i transportu surowcéw
skalnych. W tabeli 5.1 zamieszczono wagi rozpatrywanych kryteriow.

Tabela 5.1. Ranking kryteridw na podstawie wag otrzymanych w wyniku analizy AHP

Pozycja Kryterium V\[’;ﬁa
1. (6) potencjalne konflikty srodowiskowe zwigzane z dziatalno$cig gérnicza 30,0
2. (2) niezagospodarowane ztoza kamieni tamanych i blocznych o znaczeniu 27,4

regionalnym i krajowym
3. (3) czynne zaktady gdrnicze w gminie 19,9
4. (4) infrastruktura kolejowa dostosowana do tadunku i transportu surowcéw skalnych 8,8
5. (1) niezagospodarowane ztoza kamieni tamanych i blocznych 7,9
6. (5) wptywy z optaty eksploatacyjnej do budzetu gminy 6,0

W rezultacie zidentyfikowano 29 gmin z udokumentowanymi ztozami surowcow skalnych o znaczeniu
regionalnym lub krajowym, sposréd ktérych w 22 gminach nie wystepowaly ograniczenia
srodowiskowe dostepnosci tych zt6z. Zestawienie 9 gmin, ktdére uzyskaty najwyzsza wazong punktacje
zamieszczono w tabeli 5.2.

Tabela 5.2. Wyniki obliczen priorytetow

Pozycja Gmina ‘Wartoéé
priorytetu [%]
1. Strzegom 26,4%
2. Zarow 23,3%
3. Lwéwek Slaski 10,9%
4, Bolestawiec 8,3%
5. Mecinka 7,6%
6. Ktodzko 6,9%
7. Strzelin 5,8%
8. Dobromierz 5,5%
9. Niemcza 5,3%
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Gminy te znajdujg sie one w rdéznych czesciach wojewddztwa, jednak przede wszystkim w obszarach
obecnej dziatalnosci gérniczej zwigzanej z eksploatacjg zt6z surowcéw skalnych, gtéwnie granitéw
(gminy sklasyfikowane na pozycjach 1, 2, 7, 8 i 9) oraz bazaltéw (gminy sklasyfikowane na pozycjach 3
i 5). Gminy o najwyzszym potencjale gérnictwa kamieni tamanych i blocznych to Strzegom (1) i Zaréw
(2). Pozycja pierwszej z nich wynika z wysokich wartosci punktacji we wszystkich kryteriach, drugiej z
wysokich wartosci w pieciu kryteriach (poza czynnymi operacjami gérniczymi).

Wyniki obliczen koricowego priorytetu (rankingu) dla pozostatych siedmiu gmin sg nizsze, a wérdd nich
najwyzsze wyniki uzyskaty cztery gminy: Lwéwek Slgski, Bolestawiec, Mecinka i Ktodzko. Nalezy
zauwazy¢, ze nizsze wartosci dla gmin: Strzelin, Dobromierz i Niemcza wynikaty z porédwnania z
pozostatymi szescioma gminami i nadal wskazujg obszary o wysokim potencjale wsréd pozostatych
gmin na Dolnym Slasku. Wyniki analizy zostaty szczegétowo skomentowane w czeéci ,Stan i
perspektywy” Studium.
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W celu oceny stanu transportu surowcéw skalnych w wojewddztwie dolnoslgskim przeprowadzono
badania ankietowe starostw powiatowych i zaktadéw gdérniczych. W wyniku tych badan
przeprowadzonych z udziatem przedstawicieli Okregowego Urzedu Gérniczego we Wroctawiu oraz
kwerendy zaktadéw gérniczych z czynng koncesjg na wydobywanie kopalin ze ztéz wydang przez
marszatka wojewddztwa lub staroste powiatu wtasciwego miejscowo zidentyfikowano 37 kopald w
wojewoddztwie, ktdre korzystajg z transportu kolejowego surowcoéw skalnych oraz 26 kopalni
korzystajacych z transportu tgczonego, tj. transportu drogowego do punktu zatadunku na kolej. Wéréd
nich jedna kopalnia korzysta z transportu tgczonego okazjonalnie. Pozostate 150 zaktadéw goérniczych,
ktére w ostatnim roku sprawozdawczym raportowaty wydobycie, korzysta tylko z transportu
samochodowego. Kopalnie wykorzystujgce transport kolejowy cze$¢ produkcji wywoig z
wykorzystaniem samochoddw ciezarowych. Sposrdd kopaln, ktére odpowiedziaty na ankiete w tym
zakresie, 50% (10 kopaln) potowe produkcji wywozi transportem samochodowym, 35% wywozi wiecej
niz 50% produkcji transportem drogowym (najczesciej w zakresie 67%-75%) a 15% wywozi
samochodami ponad 90% produkcji.

Szczegdétowe statystyki opisowe opracowane na podstawie zebranych danych wykorzystano
przedstawiono w czesci pierwszej Studium (,,Stan i perspektywy”).

Badanie ankietowe starostw powiatowych dotyczyto identyfikacji odcinkéw drdég obcigzonych
transportem drogowym surowcéw skalnych. Zdecydowana wiekszos¢ powiatow wskazata, ze takie
drogi na zarzadzanym przez nich terenie wystepujg. Wyjatki stanowity gtdwnie miasta, na terenie
ktérych nie wydobywa sie surowcéw skalnych lub powiaty, w ktérych wydobycie to jest bardzo niskie.
Wyniki ankiety réwniez zamieszczono w czesci pierwszej Studium.

Ogotem wskazano ponad 1206 km drég w wojewddztwie jako nadmiernie obcigzonych takim rodzajem
transportu. W tym w czterech powiatach wskazana dtugos¢ przekraczata 100 km a w kolejnych szesciu
pomiedzy 51 a 100 km. Nalezy takze zwrdci¢ uwage, ze ze wzgledu na brak badan ilosciowych
(natezenie ruchu), sg to subiektywne oceny ankietowanych jednostek, ktére nie mogg byc
bezposrednio poréwnywane. Ponadto obejmuja takze odcinki drég, ktérymi surowce przewozone s3
do punktow tadunku kruszyw na wagony kolejowe.

Na podstawie wynikdw ankiet stwierdzono, ze transportem drogowym w najwiekszym stopniu
obcigzone sg powiaty, w ktérych dominuje wydobycie kruszyw naturalnych oraz tam gdzie sie¢
kolejowa jest rozwinieta w niewystarczajgcym stopniu. W powiatach, w ktérych wiekszg czes¢
wydobywanych surowcdw stanowig kamienie famane i bloczne, czesciej korzysta sie z transportu
kolejowego, tym samym odcigzajgc transport drogowy, ktéry moze stac sie ucigzliwy dla mieszkancéw
oraz ma duzy wptyw na stan infrastruktury drogowej. Drogi sg takze intensywnie uzytkowanie na
odcinkach od zaktadu gérniczego do punktu fadowania kruszyw na kolej. Ponadto zdarzajg sie sytuacje,
w ktdrych surowce skalne wydobywane w danej jednostce administracyjnej, faktycznie przewozone sg
w wiekszosci drogami w jednostce sgsiadujgce;j.

Analiza ruchu kolejowego zostata oparta o dane zarzadcéw infrastruktury. Obcigzenie poszczegdlnych
linii kolejowych zostato przedstawione narys. 6.1.

Jak wida¢ na mapie, duza czesé sieci kolejowej nie jest w ogdle obcigzona przewozami towarowymi,
nawet w rejonach wystepowania zaktadow gérniczych. Przyktadem moze by¢ linia 286 pomiedzy
Scinawka Srednig a Watbrzychem Gtéwnym, ktéra oprécz funkcji odbiorczej mogtaby petni¢ role
tranzytowa. Przyczyng takiego stanu rzeczy sg ograniczenia zwigzane ze stanem infrastruktury.
Wykorzystywanie kolei jest bowiem silnie uzaleznione od istniejgcych lokalnie technicznych
parametréw dostepu do sieci, ktére majg wptyw na konkurencyjnosc transportu kolejowego wzgledem
drogowego. W ramach opracowania, we wspotpracy z kolejowymi przewoznikami tadunkdw,
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dokonano szerokiej analizy tego problemu. Omodwienie tych zagadnien zostato zamieszczone
w rozdziale VIII.
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Badanie polegato na ocenie zaktadéw gdrniczych stosujgcych obecnie transport drogowy surowcow
skalnych w zakresie ich potencjatu do uwzglednienia transportu kolejowego tych surowcéw. Analiza
zostata oparta na metodyce przypisania kazdemu z analizowanych zaktadéw gérniczych punktéw w
czterech kryteriach i dla dwdch wariantdw istotnosci tych kryteriéw.

Rozpatrywano nastepujace kryteria: (1) odlegto$¢ do punktu tadunku kruszyw na sktad towarowy, (2)
roczna produkcja surowcow skalnych, (3) wielkos$¢ rezerw zasobéw przemystowych (przewidywany
okres funkcjonowania kopalni), (4) rodzaj wydobywanego surowca skalnego.

W ramach kazdego z kryteridw zaktadom gérniczym przypisywano punkty w skali od 1 do 3 oraz 0 jesli
dane kryterium nie wystepowato. Punkty przyznawano na podstawie klasyfikacji opartej na analizie
statystyk opisowych dla kopaln juz stosujgcych transport kolejowy (z wtasnym punktem tadunku) lub
transport tgczony (drogowy do punktu tadunku na sktad kolejowy). W kryterium (3) punktacja
bazowata na statystykach pozostatych do wydobycia zasobdw przemystowych. W pierwszym wariancie
wszystkie kryteria miaty rowne wagi (25%) w drugim wagi kryteriow zostaty zréznicowane: Kryterium
(1) miato wage 40%, kryterium (2) wage 30%, kryterium (3) wage 20% a kryterium (4) wage (10%).
Metodyke analizy opisano szczegétowo w diagnostycznej czesci Studium (,,Stan i perspektywy”). Na
rysunkach 7.1 oraz 7.2 przedstawiono graficznie statystyki wydobycia w zaktadach stosujacych
transport kolejowy, faczony i drogowy, a na rysunku 7.3 statystyki odlegtosci zaktadu gdérniczego do
punktu fadunku kruszyw (kopalnie stosujgce transport tgczony). W tabeli 7.1 zamieszczono przyjetg
punktacje w zaleznosci od przedziatéw klas kryteriow.
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Rys. 7.1 Wydobycie surowcéw skalnych w zaktadach gdrniczych wykorzystujgcych transportu kolejowy lub mieszany
(samochodowy do punktu tadunku)
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Tabela 7.1. Przedziaty klasowe i punktacja w ocenie kryteriow

Kryterium 1 Kryterium 2 Kryterium 3 Kryterium 4 .
[km] [ton] [ton] [ Punktacja
<6,0 > 900 000 > 5 000 000 Surowce skalne kIuc.zowe dla 3

gospodarki
6,0-8,0 450 001 - 900 000 2 000 001 -5 000 000 Pozostate kamienie tamane 2
8,1-9,5 100 000 —-450 000 5000 001 -2 000 000 Piaski i zwiry 1
katy bl ii
59,5 <100 000 <500 000 Skaty bloczne i inne surowce 0
skalne

W 2018 roku na Dolnym Slasku wydobycie surowcéw skalnych prowadzono w 213 zakfadach
gorniczych. Wsrdd nich 85 eksploatowato ztoza kamieni tamanych lub blocznych, 105 ztoza piaskéw
i zZwiréw, a 23 to kopalnie innych surowcdw skalnych (gips i anhydryt - 2, gliny ceramiczne i ogniotrwate
- 7, wapienie i margle dla przemystu cementowego - 3, surowce skaleniowe - 2, kaolin - 1, dolomit - 1,
magnezyt - 1, tupki - 1). W badaniu zidentyfikowano 37 kopalih w wojewddztwie, ktére korzystajg z
transportu kolejowego surowcdw skalnych oraz 26 kopaln korzystajacych z transportu tgczonego, tj.
transportu drogowego do punktu zatadunku na kolej. Wéréd nich jedna kopalnia korzysta z transportu
taczonego okazjonalnie i nie zostata uwzgledniona w dalszych analizach. Pozostate 150 zaktaddéw
gorniczych korzysta tylko z transportu samochodowego. Nalezy zaznaczy¢, ze kopalnie wykorzystujgce
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transport kolejowy czes$¢ produkcji, tak czy inaczej, przewozg z wykorzystaniem samochoddéw
ciezarowych.

Wsrdd zaktadow gdrniczych, ktére korzystajg tylko z transportu samochodowego, 24 otrzymaty co
najmniej 1 punkt w kazdym z 4 rozpatrywanych kryteriow. Wsrdd kopaln, ktére nie spetnity warunkdéw
jednego lub wiecej kryteriéw, najwiecej zostato odrzuconych ze wzgledu na niewielkie wydobycie
roczne (104), a najmniej ze wzgledu na rodzaj surowca skalnego (18). Wyniki analizy uszeregowane od
wartosci najwyzszej do najnizszej dla wariantu 2 (rézne wagi kryteriéw) przedstawiono w tabeli 7.2.
Maksymalna, teoretycznie mozliwa do uzyskania punktacja w obu wariantach to 3.Na liscie znalazto
sie 18 kopaln piaskdow i zwiréw, 4 kamieniotomy kamieni tamanych i blocznych oraz 2 kopalnie innych
surowcow skalnych.

Trzy kopalnie z najwyzszg wazong punktacjg to duze zaktady gérnicze eksploatujgce ztoza piaskéw i
Zwiréw z rocznym wydobyciem na poziomie 750 000 — 1 000 000 ton. W grupie tej sg takze kopalnie
piaskow i zwirdw w wydobyciem do 600 000 ton oraz kamieniotomy kamieni tamanych i blocznych o
rocznym wydobyciu pomiedzy 150 000 a 350 000 ton. We wszystkich przypadkach odlegtosé¢ do
potencjalnego punku tadowania kruszyw to mniej niz 6 km.

Tabela 7.2. Wyniki analizy wielokryterialnej potencjatu transportu kolejowego surowcéw skalnych

Pozycja Kod / Kopalnia Punktacja Punktacja Punktacja Punktacja Punktacja | Punktacja
Kryterium1 | Kryterium 2 | Kryterium 3 | Kryterium4 | Wariant1l | Wariant 2
1. o/ Pierisk 3 3 3 1 2,5 2,8
5 y / Szczytniki Pole 3 3 3 1 25 28
B,D
3. x / Strzelce Kolonia 3 2 3 1 2,25 2,5
4. h / Graniczna Il 3 1 3 3 2,5 24
5. ¢/ Boréw 3 1 3 2 2,25 2,3
6. d/ Boréw 17 3 1 3 2 2,25 2,3
7. f / Gola Swidnicka 3 1 3 2 2,25 2,3
g / Grabina $l.-kam. 3 1 3 2

8. 15/27 2,25 2,3
9. q/ Radziechow | 3 2 2 1 2 2,3
10. t/ Stoszyce 3 2 2 1 2 2,3
11. u/ Stréza Gérna ll 3 2 2 1 2 2,3
12. e / Braszowice 3 1 2 3 2,25 2,2
13. b/ Boguszyce 3 1 3 1 2 2,2
14. p / Przytek - Pilce 3 1 3 1 2 2,2
15. k / Nowica 3 1 2 2 2 2,1
16. n/ Olszna II-MK 2 2 3 1 2 2,1
17. 1/ Nowy Jawordéw | 3 1 2 1 1,75 2

18. r/ Raszowa 3 1 2 1 1,75 2

19. s/ Rolantowice 3 1 2 1 1,75 2

20. v/ Strzelce Il 3 1 2 1 1,75 2

21. a / Bierkowice | 2 1 3 1 1,75 1,8
22. i/ Kunice Il 1 1 3 3 2 1,6

i/ Ksigznica - 2 1 2 1
23. Wschéd 1,5 1,6
24, m /Okmigny 2 1 2 1 15 16
Potudnie

W kolumnie drugiej pogrubienie oznacza ztoza kamieni tamanych i blocznych, kursywa ztoza piaskow i zwirdw,
normalna czcionka pozostate kopaliny (magnezyty), podkreslenie pozostate kopaliny (gliny ogniotrwate)

Przedstawiona lista moze by¢ traktowana jako baza wiedzy dla przedsiebiorcéw gdrniczych,
administracji publicznej oraz zarzagdcdw sieci drogowych i kolejowych, ktéra wskazuje na mozliwosci
ograniczenia transportu drogowego i potencjat transportu kolejowego surowcow skalnych w
wojewoddztwie dolnoslagskim. Przedstawione wyniki stanowig pierwsze przyblizenie i rekomendacje dla
szczegdtowych badan opartych o szersze spektrum kryteridw, np. uwzgledniajgcych lokalizacje
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obszaréw popytu na surowce skalne, charakterystyke odbiorcéw oraz obecne i planowane parametry
sieci kolejowej.

Analizujgc wyniki nalezy takze wzigé pod uwage parametry pojazddw transportujgcych surowcowe
skalne. W przypadku transportu kolejowego, standardowa tadownos$¢ sktadu towarowego
przewozgcego surowce skalne 2 400 ton obliczona jako iloczyn zwyczajowej liczby wagondw (40) i ich
tadownosci (60ton) lub 1 600 ton jesli stosowane sg wagony

o mniejszej tadownosci (40 ton). Podczas gdy tadownos$¢ samochoddw ciezarowych waha sie pomiedzy
3,5 ton (3 500 kg) w przypadku matych pojazddéw, 16 do 20 ton dla wiekszych pojazdédw z naczepg
samowyfadowczg o trzech osiach, nawet do 25 do 30 ton dla najwiekszych pojazdéw ciezarowych

o czterech osiach.

Mate pojazdy ciezarowe najczesciej sg uzywane na krotkie odlegtosci i do celdw lokalnych, podczas gdy
wieksze ciezarowki moga by¢ wykorzystywane do transportu surowcdéw skalnych nawet na odlegtosci
przekraczajgce setki kilometréw. Z kolei, korzystanie z wiekszych i najwiekszych ciezarowek moze by¢
ograniczone ze wzgledu na przepisy dotyczgce dopuszczalnej fadownosci na drogach publicznych.
Zaletg transportu samochodowego jest elastycznosé, tj. mozliwo$é dostarczania surowcow skalnych
bezposrednio na plac budowy oraz nizsze koszty na krétszych dystansach. Transport kolejowy znacznie
zwieksza ilos¢ surowcdéw skalnych, ktére mozna transportowaé, a jego koszty stajg sie konkurencyjne
w stosunku do transportu drogowego wraz ze wzrostem odlegtosci. Jest to zwigzane z dodatkowymi
kosztami, takimi jak optata za parkowanie pociggu.

Nalezy pamietac, ze opisane wyzej wyniki badan ankietowych wskazuja, ze nawet jesli kopalnia posiada
i korzysta z infrastruktury kolejowej to czes¢ produkcji, czesto znaczna, transportowana jest z uzyciem
pojazdéw samochodowych.

Synteze studiéw literaturowych zawiera czes$¢ pierwsza Studium wydobycia i transportu surowcéw
skalnych.
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W celu okreslenia stopnia dostosowania kolei do podjecia przewozéw kruszyw, przeprowadzona
zostata analiza elementéw branych pod uwage przez przewoznikdw towarowych podczas
przygotowywania ofert dla klientéw.

Ze wzgledu na wolny rynek przewozéw, przestanki decydujgce o wykorzystywaniu transportu
kolejowego przez zaktady goérnicze mogg byc¢ zidentyfikowane poprzez analize statystyczng
uwzgledniajagcg potozenie poszczegdlnych kopald i parametry sieci kolejowej dostepne
w poszczegdlnych lokalizacjach.

Wynikiem analiz jest wyznaczenie udziatu procentowego wykorzystania kolei do transportu kruszyw
w zaleznosci od dostepnosci i parametréw infrastruktury przez zaktad o okreslonym poziomie
wydobycia.

Kluczowym dla przewozéw towarowych parametrem infrastruktury sg akceptowalne wartosci
obcigzen, generowanych przez tabor kolejowy. Istotna jest przy tym najmniejsza warto$¢ sposréd
naciskéw dozwolonych na catej zaplanowanej trasie przejazdu — bowiem to ona w praktyce warunkuje
wykorzystanie transportu kolejowego. Dodatkowe operacje przetadunkowe, dostosowujgce w czasie
przewozu stopien wypetnienia wagondéw do parametréw linii na stabszych fragmentach sieci, bytyby
bardzo ktopotliwe w organizacji i ekonomicznie nieuzasadnione.

Gtéwne trasy dalekobiezne (petnigce funkcje korytarzy miedzynarodowych) umozliwiajg przejazd
z naciskiem dopuszczalnym 221 kN. Penetrujgce Dolny Slgsk linie znaczenia regionalnego i lokalnego
(umozliwiajagce dojazd z bocznic kopald lub placéw tadunkowych do uktadu podstawowego)
dopuszczajg jednak znacznie mniejsze naciski — nawet tylko 177 kN.

Analiza rozmieszczenia odcinkdw o poszczegdlnych naciskach dopuszczalnych wskazuje na problem
niespdjnosci parametréw sieci kolejowej. Przyktadem tego rodzaju problemdéw moze by¢ linia 277
z Opola do Wroctawia przez Jelcz, o statusie korytarza C-E 30 i C-E 59, ktéra wymaga ukonczenia
przebudowy (obecnie odcinkowo dopuszcza sie tam jedynie 200 czy 211 kN).

W ostatnich latach zaobserwowaé mozna réwniez bardzo negatywne zjawisko ograniczania przez PKP
PLK naciskéw dopuszczalnych w zwigzku ze ztym stanem obiektdw inzynieryjnych. Co istotne,
ograniczenia takie sg wprowadzane na liniach, ktére moga petnié funkcje tranzytowe. Wraz z wejsciem
w zycie rozktadu jazdy 2020/21 sytuacja taka wystapita m.in. na odcinku linii 274 pomiedzy Zarowem
a Marciszowem — gdzie przez trzy obiekty o facznej dtugosci 90 metréw na ponad 60 km toru
uniemozliwiono wjazd pociggdw o naciskach dopuszczalnych 221 kN.

Petna lista odcinkdw o podwyzszonej nosnosci, wykluczonych ze wzgledu na brak dojazdu, zawarta jest
w czesci pierwszej Studium wydobycia i transportu surowcéw skalnych. Ostateczna postaé mapy sieci
kolejowej, przedstawiajgca warunki dostepu do sieci przy okreslonym poziomie naciskéw
dopuszczalnych, przedstawiona jest na rys. 8.1.
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Rys. 8.1. Mapa dostepu kopaln do sieci kolejowej o poszczegdinych poziomach naciskéw dopuszczalnych (opr. wt. na podst.

Regulamindw Sieci 2020/21 zarzqdcow infrastruktury kolejowej)

W wyniku analizy potozenia kopaln, korzystajacych z ustug kolei wzgledem czynnych linii kolejowych o
poszczegdlnych klasach nacisku, ustalono, ze minimalng wartoscig naciskow dopuszczalnych,
warunkujacy obecnie wykorzystywanie kolei do transportu kruszyw jest 191 kN. Dostep do sieci o
wyzszych niz 196 kN naciskach nie ma jeszcze (obecnie) przetozenia na wieksze zainteresowanie kolejg,
w miare jednak postepujacych prac modernizacyjnych, nalezy spodziewaé sie wzrostu udziatu tego

rodzaju przewozow.

Drugim istotnym parametrem sieci kolejowej jest predkos¢ ruchu pociggdw towarowych. Dla
przewoznikdw kruszyw pozadang wartoscig predkosci dopuszczalnej jest 100 km/h. Poziom predkosci

dopuszczalnych w regionie przedstawiono na rys. 8.2.
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Rys. 8.2. Mapa predkosci dopuszczalnych dla pociggéw towarowych (opr. wt. na podst. Regulamindéw Sieci 2020/21 zarzqdcow
infrastruktury kolejowej)

Z punktu widzenia generowanego w wojewddztwie ruchu towarowego, podkresli¢ nalezy staby stan
techniczny linii 137, skupiajgcej obstuge wielu zaktadéw gorniczych. Osiggane na niej predkosci rzadko
przekraczajg w ruchu towarowym poziom 50 km/h, co przy jej obecnie jednotorowym ksztatcie
znaczaco obniza mozliwosci przewozowe. Wskazuje to na koniecznos¢ priorytetowej modernizacji tego
rodzaju odcinkdw.

Bardzo istotna jest réwniez minimalizacja istniejacych ograniczen predkosci, poniewaz kazde
rozpedzenie ciezkiego pociggu towarowego obarczone jest duzym zuzyciem energii, a co za tym idzie
— generuje wysokie koszty.

Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze niskie predkosci dopuszczalne nie stanowig takiej bariery, jaka sa
ograniczenia dopuszczalnych naciskow. W przypadku wystgpienia takich niedogodnosci na pewnym
fragmencie trasy, pocigg towarowy porusza sie na tym odcinku wolniej (wzrost kosztdw czasu pracy
zatogi i taboru), ale jest w stanie dotrze¢ do odbiorcy tadunku.

Trzecim kluczowym parametrem konstrukcyjnym jest dopuszczalna dtugosc¢ sktaddw, ktérej wptyw na
rentownos¢ przewozéw w ruchu towarowym jest zblizony do roli dopuszczalnych naciskéw. Mozliwos¢
eksploatacji dtuzszych pociggéw jest bowiem waznym czynnikiem ekonomicznym optacalnosci
kolejowych przewozéw tadunkdéw.

Dopuszczalna dtugos¢ sktaddéw najwieksze znaczenie ma na liniach jednotorowych, badz intensywnie
obcigzonych ruchem mieszanym, gdzie pociggi towarowe muszg by¢ kierowane na stacjach na tory
dodatkowe, w celu krzyzowania (wyminiecia), bgdZ wyprzedzenia przez inny pociag.

Obowiazujace dopuszczalne dtugosci sktadéw na terenie Dolnego Slaska przedstawione zostaty na
mapie (rys. 8.3).
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Rys. 8.3. Mapa dopuszczalnych dtugosci pociggéw (opr. wt. na podstawie dokumentacji zarzqdcow infrastruktury dla rozktadu
jazdy 2020/21)

Analizujac ruch generowany w obrebie wojewddztwa nalezy zauwazyé, ze odcinek linii 137 obstugujacy
kopalnie cigzace do stacji Jawor, Rogoznica i Strzegom umozliwia prowadzenie pociggdw o dtugosci
600 metrow. Niestety, obiekty cigzace do linii 276, nie moga wykorzystywac juz takich parametrow. W
tym zakresie konieczne sg zatem inwestycje zwigzane z przebudowa stacji kolejowych. Istotne jest
jednak, ze wydtuzanie toréw dodatkowych na stacjach musi odbywaé sie w sposéb systemowy, to
znaczy — by¢ wprowadzane korytarzowo (inwestycje w pojedynczych lokalizacjach nie dadza
wtasciwego efektu).

Podobnie jak w przypadku ograniczen predkosci nalezy zaznaczy¢, ze wystgpienie na niewielkim (na
przyktad koricowym — jak w przypadku linii 337 z Lubania Slaskiego do Le$nej) fragmencie trasy
ograniczen pod katem dopuszczalnej dtugosci sktadu powoduje oczywiscie wzrost kosztéw
(koniecznos¢ podziatu pociggu i przeciggania sktadu w czesciach), ale takze nie stanowi zaporowej
bariery korzystania z kolei.

Ostatnim elementem kluczowym dla oméwienia tematyki wykorzystania kolei do wywozu kruszyw jest
przeanalizowanie mozliwosci dogodnego zatadunku wagonow. Najkorzystniejsza sytuacja ma miejsce,
gdy kopalnia dysponuje wtasng bocznica, a zatadunek nastepuje w obrebie zaktadu. Nie ma wéwczas
koniecznosci wykorzystywania sSrodkéw posredniczacych — np. dowozu transportem samochodowym,
lub budowy dtugiego przenosnika.

Budowa i utrzymanie bocznicy kolejowej wigze sie jednak z okreslonym poziomem kosztéw, ktérych
ponoszenie jest celowe przy odpowiednio duzym poziomie wydobycia. Nalezy przy tym zwréci¢ uwage,
ze ze wzgledu na zaleznos¢ wielkosci kosztéw od dtugosci bocznicy, istotnym elementem staje sie
odlegto$é od czynnej linii kolejowej.

Jak juz wspomniano, rozwigzaniem alternatywnym jest wykorzystywanie placu tadunkowego
bezposrednio przy czynnej linii kolejowej i dostarczanie kruszywa do zatadunku za pomocg innego
rodzaju transportu. Réwniez w tym przypadku koszty zwigzane z dodatkowym transportem rosng wraz
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z odlegtoscig, co powoduje, ze po przekroczeniu okreslonej granicy wykorzystywanie transportu
kolejowego staje sie nieoptacalne.

W przypadku analizowanych zaktadéw wydobywczych ustalono, ze sposréd wykorzystujgcych
transport kolejowy, najdalsze znajdujg sie obecnie w odlegtosci do 8 km od czynnej linii kolejowej w
ramach sieci umozliwiajacej przejazd pociggdw o nacisku dopuszczalnym 191 kN.

Obecnie wydobywane (2019 r.) na Dolnym Slgsku surowce skalne mozna podzieli¢ na trzy podstawowe
grupy:
e kamienie famane i bloczne (w tym: amfibolit, bazalt, gabro, gnejs, granit, granodioryt, marmuir,
melafir, migmatyt, piaskowiec, porfir, serpentynit, sjenit, szarogtaz);
e kruszywa naturalne (piaski i zwiry);
e inne surowce (wapienie i dolomity dla przemystu wapienniczego, gipsy, gliny, kaoliny, kwarc,
tupek, skalenie, surowce ilaste).
Dla kazdej grupy przeanalizowano odrebnie wptyw wielkosci wydobycia danego zakfadu
na wykorzystywanie kolei do transportu urobku. Wyniki przedstawiono na wykresach 8.4. + 8.6.

We wszystkich przypadkach widoczne sg nastepujgce wnioski generalne:

o wielkos¢ wydobycia ma ewidentny wptyw na rodzaj wykorzystywanego transportu — wieksze
zaktady (prawa strona wykresu) czesciej korzystajg z transportu kolejowego (gérna grupa
wykresu), mniejsze (lewa strona wykresu) pozostajg przy samochodowym (dolna grupa);

o dodatkowe zréznicowanie wprowadza odlegtos¢ od linii kolejowej: w przypadku zaktaddéw
potozonych w oddaleniu od sieci (naniesionych kolorami cieplejszymi), wspotpraca z koleja
rozpoczyna sie przy wiekszym poziomie wydobycia (por. linie trendu w gérnej grupie).

W przypadku kamieni tamanych i blocznych (rys. 8.4) wytgczne wykorzystywanie transportu
samochodowego zanika catkowicie przy wydobyciu na poziomie 400 tys. ton. Dla piaskdéw i zwiréw
(rys. 8.5) granica zainteresowania transportem kolejowym ulega przesunieciu — rozpoczyna sie dopiero
od wydobycia rzedu 60 tys. ton. Nie istnieje rowniez granica wytgcznego wykorzystywania transportu
samochodowego — zaktad o najwiekszym wydobyciu (909 tys. ton) w ogdle nie wykorzystuje kolei.
Dla pozostatych surowcéw (rys. 8.6) wnioskowanie statystyczne nie jest zasadne, ze wzgledu
na ograniczong liczebno$¢ proby. Nalezy jednak zwréci¢ uwage, iz zainteresowanie tych kopaln
transportem kolejowym jest jeszcze mniejsze anizeli piaskowni i zwirowni.
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Rys. 8.4. Rodzaj stosowanego srodka transportu w zaleznosci od poziomu wydobycia oraz odlegtosci od sieci kolejowej 191 kN
— kamienie tamane i bloczne
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Rys. 8.5. Rodzaj stosowanego srodka transportu w zaleznosci od poziomu wydobycia oraz odlegtosci od sieci kolejowej 191 kN
— piaski i Zwiry
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Rys. 8.6. Rodzaj stosowanego srodka transportu w zaleznosci od poziomu wydobycia oraz odlegtosci od sieci kolejowej 191 kN
—inne surowce

Na podstawie wykrytych zaleznosci, okreslono przewidywany poziom zainteresowania
wykorzystywaniem kolei przez zaktady wydobywcze poszczegdlnych rodzajow surowcéw (rys. 8.7
i 8.8). Kopalnie zostaty zgrupowane w siedem kategorii, wedtug skali logarytmicznej, ze skokiem
wynoszgcym V10.

W przypadku kamieni tamanych i blocznych (rys. 8.7), wszystkie kopalnie kategorii siédmej
(o wydobyciu ponad 1 min ton) wykorzystujg transport kolejowy. Analogicznie, wszystkie sposrdd
znajdujacych sie na drugim koncu skali, kopalni kategorii pierwszej, wykorzystujg wytgcznie transport
drogowy.
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Rys. 8.7. Udziat zaktaddw korzystajgcych z kolei w zaleznosci od wydobycia w 2019 r. — kamienie tamane i bloczne

W odniesieniu do piaskéw i zwiréw (rys. 8.8), nie funkcjonujg w ogdle kopalnie kategorii si6dmej
(o wydobyciu ponad 1 min ton), natomiast wszystkie kopalnie kategorii | + lll wykorzystujg wytgcznie
transport drogowy.
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Rys. 8.8. Udziat zaktaddw korzystajgcych z kolei w zaleznosci od wydobycia w 2019 r. — piaski i Zwiry

W odniesieniu do innych surowcow, poszczegélne kopalnie nalezy traktowaé w sposdb indywidualny.
Jednoczesnie nalezy podkreslic, ze ze wzgledu na zanik kolejowych przewozéw rozproszonych
w Polsce, rozpatrywanie kolei do transportu w tym przypadku jest w petni zasadne tylko dla zaktadéw
kategorii VI'i VII.
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W celu okreslenia potencjatu kolei do przejecia transportu kruszyw w zwigzku z planowang
rewitalizacjag i rozbudowg sieci, przeprowadzona zostata analiza wptywu mozliwych inwestycji
na dostepnos¢ transportu szynowego z punktu widzenia poszczegélnych kopaln. Pod uwage brano
zaktady zajmujace sie pozyskiwaniem:
e kamienitamanych i blocznych — przy poziomie wydobycia co najmniej kat. Il;
e piaskdow i zwirdw — co najmniej kategorii IV;
e pozostatych surowcédw — co najmniej kategorii VI.
Jak wynika bowiem z analizy rynku przewozowego, mniejsze zaktady nie s3g zainteresowane
wykorzystywaniem kolei do transportu swoich produktow.
Przeanalizowano cztery kolejne scenariusze inwestycyjne:
e podniesienie naciskdw dopuszczalnych na wybranych czynnych liniach kolejowych
do wartosci 196 kN (rys. 9.1),
e przygotowanie wybranych linii kolejowych przejetych przez Dolnoslaska Stuzbe Drég i Kolei
do przewozow towarowych (rys. 9.2),
e uruchomienie wybranych linii kolejowych o znaczeniu regionalnym (zgodnie z wyrazong
w uchwatach Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslagskiego wolg przejecia) i dostosowanie ich
do ruchu towarowego (rys. 9.3),
e poszukiwanie najefektywniejszej mozliwosci przytaczenia do sieci kolejowej najwiekszych
zaktadéw nieobstugiwanych dotad kolejg, w oparciu o przebieg dawnych torowisk (rys. 9.4).
W kazdym przypadku poszczegdlne linie kolejowe analizowano oddzielnie, okreslajgc odrebnie
celowos¢ rewitalizacji dla ruchu towarowego kazdej z nich. Szczegétowy opis analizy problemu zostat
zawarty w czesci pierwszej Studium wydobycia i transportu surowcéw skalnych.

Studium wydobycia i transportu
surowcow skalnych.

Stan i perspektywy

Mozliwoéci poprawy dostepnosci do sieci
kolejowej poprzez zwickszenie
naciskow dopuszczalnych
na wszystkich liniach czynnych

Legenda

Dostep kopaln do sieci kolejowej
[ ] zakfad korzysta z kolei
® zaklad nie korzysta z kolei

Linie kolejowe

=== odcinki analizowane do przebudowy

pozostale odcinki sieci kolejowej

Pozostale oznaczenia

D granice wojewodztwa
:I granice powiatow

OLNY
.-.l j gLASK

Rys. 9.1. MoZliwosci poprawy dostepu do sieci kolejowej poprzez zwiekszenie naciskow dopuszczalnych.
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Studium wydobycia i transportu
surowcéw skalnych.
Stan i perspektywy

Mozliwosci poprawy dostepnoéci
do sieci kolcjowej poprzez
dostosowanie wszystkich linii
w zarzadzie DSDiK do ruchu towarowego

Legenda
Dostep kopaln do sieci

®  zaklad nie korzysta z kolei

©  zaklad korzysta z transportu mieszanego

®  brak danych
Linie kolejowe

=== odcinki analizowane do uruchomienia

pozostale odcinki sieci kolejowe]

Pozostale oznaczenia

D granice wojewodztwa
|:| granice powiatéw
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Rys. 9.2. Mozliwosci poprawy dostepu do sieci kolejowej poprzez rewitalizacje linii DSDIK dla potrzeb ruchu towarowego.

Studium wydobycia i transportu
surowcow skalnych.

Stan i perspektywy

Mozliwosci poprawy dost¢pu
do sieci kolejowej poprzez udroznienie
linii uwzglednionych w planach regionu

Legenda
Dostep kopaln do sieci
®  zaklad korzysta z kolei
zaklad korzysta z transportu mieszanego
®  zakiad nie korzysta z kolei
Linie kolejowe

=== odcinki analizowane do uruchomienia

pozostale odcinki sieci kolejowe]

Pozostale oznaczenia

D granice wojewodztwa
:I granice powiatéw

nlinT WS

Rys. 9.3. Mozliwosci poprawy dostepu do sieci kolejowej poprzez udroznienie linii uwzglednionych w planach regionu.
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Studium wydobycia i transportu
surowcéw skalnych.

Stan i perspektywy

Mozliwosci przytaczenia do sieci kolejowej
najwickszych kopaln
pozostajgcych poza odcinkami
planowanymi do reaktywacji przez
Samorzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego

Legenda

Dostep kopaln do sieci kolejowej
®  zakfad korzysta z kolei
®  zaklad nie korzysta z kolei

Linie kolejowe

odcinki analizowane do uruchomienia

pozostale odcinki sieci kolejowe]

Pozostale oznaczenia

D granice wojewodztwa
I:I granice powiatow
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Rys. 9.4. Mozliwosci przytqczenia do sieci kolejowej najwiekszych kopaln pozostajgcych poza odcinkami planowanymi do
reaktywacji przez Samorzqd Wojewddztwa Dolnoslgskiego.

Przeprowadzone analizy pozwolity na sformutowanie nastepujacych rekomendacji w odniesieniu
do planowania sieci kolejowej w regionie:

1. Ze wzgledu na poprawe dostepnosci do sieci kolejowej, sposrod eksploatowanych linii kolejowych
o naciskach dopuszczalnych mniejszych od 191 kN, celowe jest podniesienie nosnosci na linii 322,
na odcinku Ktodzko — Otdrzychowice Ktodzkie.

2. Ze wzgledu na udroznienie ciggdéw wywozowych kruszyw, celowe jest natomiast przeprowadzenie
zalegtych prac utrzymaniowych i podniesienie naciskow dopuszczalnych na liniach 274 i 286,
co umozliwi wyjazd z rejonu Scinawki Sredniej w kierunku Watbrzycha.

3. Sposrdd linii kolejowych przejetych juz przez Dolnoslaska Stuzbe Drdg i Kolei, najwieksze znaczenie
w przeniesieniu przewozow kruszyw z transportu drogowego na kolejowy moze mie¢ linia 284
pomiedzy Jerzmanicami-Zdrojem i Lwéwkiem Slgskim. Analogiczne znaczenie moze mieé przejete
odgatezienie z Nowej Wsi Grodziskiej w kierunku Bolestawca (linia 323).

4. W poprawie stanu drég lokalnych, wykorzystywanych do dowozu kruszyw do najblizszej linii
kolejowej, znaczacg role odegra¢ mogg przejmowane linie kolejowe w rejonie tagiewnik
Dzierzoniowskich (310, 319 i 335). Oprdcz znaczenia lokalnego, linie te mogg pomdc w stworzeniu
alternatywnego ciggu wywozowego kruszyw, umozliwiajgcego ominiecie przez pociagi z rejonu Pitawy
Goérnej waskiego gardta w postaci odcinkéw jednotorowych linii 137 i 276 pomiedzy Pitawg Gdrng
i Strzelinem. Dla uzyskania wtasciwych parametrow przepustowosciowych rewitalizowanych linii,
biorgc pod uwage planowany gesty ruch pociggdw pasazerskich na trasie Wroctaw — Kobierzyce —
Pitawa Goérna — Dzierzoniéw Slaski, zatozenia ruchowe powinny by¢ tematem szczegdétowego
opracowania, przygotowanego w $cistej wspotpracy z przewoznikami towarowymii osobowym, a takze
organizatorem regionalnych przewozéw pasazerskich.

5. W przypadku zaplanowanych do przejecia linii kolejowych 303 i 308 wraz z 345 nalezy podjac
rozmowy z cigzacymi don kopalniami, celem ustalenia mozliwosci i potrzeb wykorzystania ich
do wywozu kruszyw — co powinno warunkowac parametry techniczne rewitalizacji linii.
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6. Ze wzgledu na potrzebe aktywnego ksztattowania uktadu ciggdw wywozowych kruszyw z Dolnego
Slaska oraz umozliwiania réwnego dostepu do sieci kolejowej dla poszczegdlnych zaktadéw, nalezy
przeanalizowa¢ mozliwos¢ przywrdcenia statusu czynnych linii kolejowych dla potaczen Jawor —
Roztoka, Strzegom — Malczyce oraz Scinawka Srednia — Ttumaczéw granica Paristwa — Otovice.

7. Ze wzgledu na trwajgce prace projektowe linii duzych predkosci Wroctaw — Praga, celowe jest
przeprowadzenie powtdrnych analiz wykorzystania sieci kolejowej do wywozu kruszyw po ustaleniu
ostatecznego ksztattu tej inwestycji. Do tego czasu nie nalezy rezygnowac z potencjalnej mozliwosci
rewitalizacji linii kolejowych 330 774.

8. W prowadzonych analizach dotyczgcych transportu w regionie, w przypadku potgczen Legnica —
Patnow Legnicki — Bieniowice oraz nowoprojektowanej linii Lubin — Polkowice nalezy bra¢ pod uwage
mozliwosé wykorzystania linii kolejowych do wywozu kruszyw naturalnych z cigzacych do nich kopalni.
9. W prowadzonych analizach dotyczacych funkcjonowania kolei, nalezy uwzgledniaé mozliwosé¢
wykorzystania ciggdw obejmujgcych linie 7741312 oraz 302 i 772 jako potencjalnych tras wywozowych
kruszyw z Dolnego Slaska.

39



STUDIUM WYDOBYCIA | TRANSPORTU SUROWCOW SKALNYCH W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM
Edycja Ill. Rekomendacje i wytyczne polityki rozwoju.

Z uwagi na znaczace wystepowanie surowcéw mineralnych oraz drewna w regionie, Dolny Slgsk boryka
sie z problemami wynikajagcymi z ich transportu. Duza ilo$¢ towaréw masowych przewozona jest
transportem samochodowym przez centralne obszary wielu miejscowosci, co przektada sie na duze
ucigzliwosci dla mieszkancédw tych obszaréw. Dostrzegajgc skale problemu, Samorzagd Wojewddztwa
Dolnoslaskiego poprzez opracowywane na poziomie regionalnym dokumenty strategiczne
oraz planistyczne dazy do poprawy obecnej sytuacji. Podejmowane dziatania polegajag m.in. na:
poprawie droznosci szlakdw kolejowych przebiegajgcych w poblizu kopalni, rozbudowie ciggdéw
drogowych omijajacych najwieksze osrodki w regionie wraz z budowg obejs¢ miejscowosci
oraz poprawie zeglownosci Odrzanskiej Drogi Wodnej E-30 w celu zmniejszenia ilosci towaréw
masowych przewozonych w transporcie samochodowym.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskieqgo 2030" w ramach Celu operacyjnego 5.1. Rozwdj
regionalnej sieci transportowej wskazano nastepujgce Przedsiewziecia Strategiczne — Grupy Zadan
Strategicznych, ktére przektadaja sie na zmniejszenie skutkéw transportu kruszyw na Dolnym Slasku:

e 5.1.1. Modernizacja i rozbudowa systemu drég na terenie wojewddztwa, w szczegdlnosci
obejmujaca budowe drég szybkiego ruchu faczacych Wroctaw z potudniem wojewddztwa,
budowe obwodnic miejscowosci oraz budowe i modernizacje przepraw mostowych
W regionie;

e 5.1.2. Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych na terenie wojewddztwa, ze szczegdlnym
uwzglednieniem rozwoju linii  kolejowych tgczacych gtéwne osrodki regionu
oraz przejmowania i uruchamiania nieczynnych linii obstugujacych osrodki miejskie, gtéwne
obszary turystyczne i obszary wydobycia surowcédw mineralnych;

e 5.1.7. Rozwdj systemu regionalnego transportu towarowego, w tym budowa intermodalnych
weztéw logistycznych i przetadunkowych;

e 5.1.9. Wykorzystanie drég wodnych, w szczegdlnosci Odry do zeglugi turystycznej
i pasazerskiej oraz transportu wodnego.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego® wsréd celéw  polityki
przestrzennej zawiera Cel 3. Zapewnienie bezpieczeristwa mieszkaricom przez struktury przestrzenne
odporne na zmiany klimatu, zagrozZenia naturalne i pochodzqce z dziatalnosci cztowieka. W ramach celu
wskazano Kierunek 3.4. Zmniejszenie ucigZzliwosci przewozu towaréw masowych, w ramach ktérego
okreslono szereg dziatan zmierzajacych do ograniczenia uciazliwosci zwigzanych z ruchem pojazdéw
wysokotonazowych. Ponadto w Celu 4. Dobra dostepnos¢ transportowa i sprawne systemy
infrastruktury transportowej wskazano Kierunek 4.1. Zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej w ramach
sieci TEN-T. W kierunku tym wskazano na poprawe dostepnosci zewnetrznej wojewddztwa,
na co pozytywnie wptyngé ma realizowanie inwestycji drogowych wchodzgcych w sktad sieci TEN-T
oraz poprawe dostepnosci wewnetrznej wojewddztwa poprzez powigzanie weztdw drugo- i
trzeciorzednych, czyli regionalnych linii kolejowych, drég wojewddzkich i krajowych spoza sieci TEN-T,
z infrastrukturg sieci TEN-T.

1 rédto: http://www.umwd.dolnyslask.pl/fileadmin/user_upload/Rozwoj_regionalny/SRWD/STRATEGIE%20-
%20ZESTAWIENIE/1.DOLNY%20SLASK/SRWD_2030_calosc_druk.pdf
2 https://irt.wroc.pl/strona-230-obowiazujacy_plan_zagospodarowania.html
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Zapisy zawarte w ww. dokumentach, odnoszgce sie do ograniczania negatywnych skutkdw transportu
towaréw masowych, majg odzwierciedlenie w dziataniach Samorzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego,
m.in. poprzez proces przejmowania poszczegdlnych odcinkdw nieczynnych lub rozebranych linii
kolejowych w celu ochrony przed postepujgcg degradacjg oraz w celu zabezpieczenia korytarzy
komunikacyjnych istotnych dla sieci  transportowe;j wojewddztwa dolnoslaskiego.
Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego w ostatnich latach podjat szereg uchwat w sprawie wyrazenia
woli przejecia wybranych odcinkéw linii kolejowych od spétek z grupy PKP S.A., w tym réwniez tych
o potencjale w przewozach towarowych.

Obecnie proces przejmowania poszczegdlnych linii kolejowych znajduje sie w rdéznych fazach
zaawansowania. Wg planéw wskazane trasy zostang przekazane Samorzgdowi Wojewddztwa
Dolnoslaskiego, a ich zarzadcg bedzie Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu. Po przejeciu, dla
przedmiotowych linii kolejowych opracowywane zostang studia wykonalnosci. Kolejnym krokiem
bedzie ich rewitalizacja w celu wznowienia przewozéw. Réwnolegle podejmowane sg czynnosci
przygotowawcze do rozpoczecia prowadzenia ruchu towarowego na liniach DSDiK (opracowanie
cennika dostepu itp.).

Wsréd dobrych praktyk wskazaé nalezy takze, powotang przy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Rade
Przewoznikdéw, skupiajgcg reprezentacje najwiekszych przewoznikéw pasazerskich itowarowych.
W momencie uruchomienia przewozéw tadunkédw po sieci DSDiK celowe bedzie wykorzystanie
podobnego gremium do prowadzenia uzgodnien dziatalnosci inwestycyjnej — ksztattowania sieci
i planowania jej parametrow.

Parametry techniczne sieci kolejowej, niezbedne dla realizacji ruchu towarowego w obecnej sytuacji
rynkowej i pozycji konkurencyjnej wobec transportu drogowego, zostaty szeroko przeanalizowane
w rozdziale VIII. Podsumowujac te rozwazania, dla przewozéw kruszyw nalezy wskazac:

e dopuszczalny nacisk osiowy lokomotyw i wagondw co najmniej 196 kN,

e dopuszczalng predkosé w ruchu towarowym do 100 km/h przy dazeniu do likwidacji statych i

doraznych ograniczen predkosci dla pociggdw towarowych, zwtaszcza punktowych,

e dopuszczalng dtugosé sktadu analogiczng, jak na przylegtej linii gtéwnej.
Nalezy przy tym zaznaczyé, ze jezeli w punkcie wigczenia danej linii do sieci dostepne s3 lepsze
parametry dla ruchu towarowego (gtéwnie dopuszczalne naciski osiowe), nalezy rozwazy¢ (by¢ moze
przy dofinansowaniu zainteresowanego zaktadu / zaktadow) przyjecie podwyzszonych parametrow
modernizacyjnych. Rozwigzanie takie zwiekszy przewage konkurencyjng kolei, co moze wprost
wptynaé na dalszg poprawe udziatu transportu szynowego w przewozach kruszyw.
Odrebng kwestig jest dostepnos$¢ punktéw fadunkowych i bocznic, ktéra wymaga bezposrednich
i szczegdtowych uzgodnien z zainteresowanymi zaktadami gérniczymi. Najistotniejszym parametrem
jest w tym przypadku wielko$¢ ruchu generowanego przez zaktad — poniewaz te wartosci (liczba
i dtugos¢ pociagdw w dobie) musza by¢ uwzgledniane w mozliwosciach ruchowych linii kolejowe;.
Niebagatelnym zagadnieniem jest takze utrzymanie odpowiednich rezerw terenowych dla odbudowy
istniejgcych niegdys bocznic, badz wytrasowania nowych uktadéw torowych. Kwestia ta wymaga
wspotpracy z samorzgdami lokalnymi — nalezy jednakze podkresli¢, ze poniewaz sg one zazwyczaj
zywotnie zainteresowane ograniczeniem ruchu samochoddw ciezarowych, w zwigzku z czym
przy zapewnieniu wsparcia merytorycznego ze strony zarzgdcy wojewodzkiej infrastruktury kolejowej,
zagadnienie to nie powinno stanowic problemu.
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W pierwszej edycji Studium (z 2009 roku) wnioski i zalecenia dotyczgce dziatan zwigzanych
z wydobyciem i transportem kruszyw zawarto w rozdziale 4 (strony 46 — 56). Rekomendacje te mozna
pogrupowac w nastepujgcy sposob:

1. analiza ujawnita obcigzenie drdg transportem surowcéw skalnych réwniez w gminach,
w ktérych nie prowadzi sie eksploatacji (w zwigzku z czym gminy te nie otrzymuja rekompensat
z tytutu opfaty eksploatacyjnej); w Studium postulowano stworzenie funduszu wsparcia
rozwigzujgcego ten problem (str. 46);

2. analiza zapotrzebowania na kruszywa wskazata na konieczno$é przygotowania odpowiedniej
infrastruktury gwarantujacej bezpieczny i nieuciazliwy transport tych materiatéw (str. 48);

3. analiza stopnia przygotowania drég wojewddzkich do przenoszenia ruchu ciezkiego wskazata
konieczno$é badan nosnosci podtoza, co miato by¢ podstawa ograniczania dopuszczalnych
naciskéw — jako metodg ochrony drég (str. 49);

4. proponowano wprowadzenie zezwolen na przekraczanie parametréw nacisku, powigzane
z systemem opfat (str. 49);

5. dla skutecznosci tego systemu zarzadzania drogami proponowano wyposazenie Inspekcji
Transportu Drogowego w kilka mobilnych zestawdéw wazenia pojazdéw, bad? instalacje wag
automatycznych na wszystkich drogach dojazdowych do autostrady A4 i przekraczajgcych ja
(str. 49);

6. opracowanie programu ochrony drég wojewddzkich, z wnioskiem o dotacje do Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (str. 49);

7. analiza kosztow zewnetrznych wskazata na koniecznosc¢ rewitalizowania sieci kolejowej w celu
ograniczenia negatywnych skutkéw srodowiskowych i spotecznych (str. 53);

8. wskazywano celowos¢ uruchomienia mechanizméw  partycypacji wojewddztwa
w inwestycjach i remontach linii kolejowych w sposéb stymulujacy przeniesienie transportu
kruszyw z drég na kolej (str. 54);

9. dla realizacji takich dziatan postulowano przyjecie przez Zarzad Wojewddztwa na podstawie
Studium wifasciwego dokumentu wykonawczego, o charakterze Regionalnego Programu
Operacyjnego, ktory moégtby zyskac finansowanie z rdéznych Zrédet publicznych, w tym —
z budzetu Panstwa (str. 55);

10. wskazano celowos¢ przeprowadzenia analiz uszczegdétawiajacych dla obszarédw koncentracji
dziatalnosci gérniczej (powiaty: ktodzki, jaworski, strzelinski, Swidnicki, zgbkowicki, ztotoryjski),
w celu okreslenia najlepszych rozwigzan w dziedzinie transportu materiatéw ciezkich
z dbatoscig o zréwnowazony rozwdj i poszanowanie srodowiska (str. 55);

11. zasugerowano opracowanie szczegdtowego programu naprawy drog i dostosowania ich
do przeniesienia zwiekszonych obcigzen (str. 55);

12. wykazano celowos¢ cyklicznej aktualizacji Studium — np. co dwa lata, poczawszy od danych
obszaréw gdrniczych, poprzez stan drdg, natezenie drogowego i kolejowego transportu
surowcow skalnych az do inwestycji infrastrukturalnych determinowanych eksploatacja
kruszyw (str. 56).

Od momentu uchwalenia pierwszej edycji Studium zrealizowano szereg inwestycji wptywajacych na
poprawe dostepnosci drogowej w wojewddztwie dolnoslgskim. Do najistotniejszych na poziomie
krajowym zaliczy¢ nalezy budowe Autostradowej Obwodnicy Wroctawia (A8) oraz drég ekspresowych
S3, S5iS8. Droga ekspresowa S3 obecnie zrealizowana zostata do wezta Bolkow (odc. Lubin — Polkowice
na ukonczeniu), a realizacja catosci inwestycji do przejscia granicznego w Lubawce planowana jest
w 2023 r. Ponadto do istotnych inwestycji zrealizowanych przez GDDKIiA O/Wroctaw zaliczyé nalezy
budowe obwodnic Tyrica Matego w ciggu DK 35, Ktodzka w ciggu DK 33/46 oraz zakoriczong w ostatnim
czasie obwodnice Bolkowa w ciggu DK 3/5. Na poziomie wojewddzkim do najistotniejszych ciggow
drogowych zrealizowanych przez DSDiK we Wroctawiu wptywajacych na zmniejszenie ucigzliwosci
pojazdow ciezkich zaliczy¢ nalezy nastepujgce inwestycje: budowa mostu na rzece Odrze
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w miejscowosci Brzeg Dolny wraz z drogami dojazdowymi (w tym obwodnice Brzegu Dolnego
i Miekini), budowa mostu na rzece Odrze w miejscowosci Ciechanéw ciggu DW 323 wraz z drogami
dojazdowymi (w tym obwodnice miejscowosci Osetno, Nieszczyce, Brodowice, Luboszyce i Irzadze),
budowa potaczenia pomiedzy DW 395 i DW 455 stanowigce element tzn. tgcznika aglomeracyjnego
S8/A4 oraz przebudowe DW 384 na odcinku Dzierzoniéow — tagiewniki i DW 297 na odc. Bolestawiec -
Lwowek Slaski. Ponadto Samorzad Wojewddztwa Dolno$lgskiego zrealizowat szereg obwodnic
miejscowosci: Szczawna-Zdroju (DW 376), Dobroszyc (DW 340), Nowej Rudy (DW 381), tzw. mata
obwodnica Swidnicy, Zgbkowic Slgskich (DW 382) oraz Bolestawca (DW 297). Ponadto na ukorczeniu
sg prace zwigzane z budowg obwodnicy Dzierzoniowa w ciggu DW 382 (od skrzyzowania z DW nr 383
ul. Jana Kilinskiego wraz z rondem do wtgczenia w DW 382 ul. Swidnicka).

W odniesieniu do problemu ochrony drég przed przekraczaniem parametréw nacisku, zgodnie
z wytycznymi wynikajacymi z tzw. dyrektywy naciskowej, ustanawiajgcej maksymalne dopuszczalne
wymiary i obcigzenia pojazdéw dopuszczonych w ruchu krajowym i ponadnarodowym, wszystkie
nowopowstajgce inwestycje drogowe realizowane przez DSDiK we Wroctawiu dostosowywane sg
do pojazddéw o nacisku wynoszacym 11,5 tony na os$. Tyczy sie to réwniez inwestycji polegajacych
na remoncie lub przebudowie odcinkdw w ciggach istniejacych drég wojewddzkich. Jednoczesnie
zaznaczy¢ nalezy, ze zgodnie z zapisami ww. dyrektywy nie ma mozliwosci stosowania systemu
zezwolen i pobierania optfat w odniesieniu do pojazdéw zatadowanych zgodnie z dopuszczalng masg
catkowity i o maksymalnym nacisku 11,5 tony na o$ — ani tym bardziej naktadania kar za brak takich
zezwolen.

Ponadto, poDKresli¢ nalezy, ze DSDiK we Wroctawiu opracowata zatozenia do budowy kilkudziesieciu
wag preselekcyjnych, jednak z punktu widzenia obowigzujgcych przepiséw ich wartos¢ sprowadzata
sie wytgcznie do funkcji informacyjnych. Po analizie liczby wydanych decyzji administracyjnych i kwot
wplywow zwigzanych z przejazdem pojazdéw ponadnormatywnych proponowany system musiatby
zwiekszy¢ efektywnos¢ wykrywania i sciggalnosci o kilka tys. procent, aby nakfady inwestycyjne ulegty
zwrdceniu w czasie trwatosci najwytrzymalszych wag preselekcyjnych.

W zakresie sieci kolejowej w latach 2009-2020 uruchomiono z poziomu krajowego szereg dziatan
inwestycyjnych i rewitalizacyjnych, poprawiajacych stan infrastruktury. Bardzo duze znaczenie miato
kompleksowe, stopniowe, podnoszenie parametréw linii kolejowej 274 t3czacej kopalnie
na potudniowym zachodzie regionu z Wroctawiem i siecig magistralng. Dziatalnos$¢ rewitalizacyjna
na poziomie samorzadu wojewddztwa koncentrowata sie na pofaczeniach pasazerskich, nalezy
jednakze wyraznie podkresli¢, ze zaplanowane i dokonane zostaty réwniez przejecia linii kolejowych
w celu poprawy warunkéw wywozu kruszyw. Pozyskanie tych linii do mienia wojewddztwa nastepuje
poczawszy od 2019 roku. Proces inwestycyjny stymulujgcy przeniesienie transportu kruszyw z drég
na kolej jest przedmiotem analiz m.in. nowego Planu inwestycji transportowych na lata 2021-2030.

W drugiej edycji Studium (z 2012 roku) wnioski i zalecenia ujeto w rozdziale 6 (strony 74-75). Stanowity
one powtdrzenie zalecen pierwszej edycji Studium.
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W niniejszym rozdziale zamieszono wnioski z przeprowadzonych w ramach prowadzonych badan
analiz. Rekomendacje i wytyczne dla polityki rozwoju. Zawiera ona takze podsumowanie czesci
diagnostycznej — Stan i perspektywy.

1.

Dolny Slask posiada 51,3% zasobéw krajowych kamieni famanych i blocznych, a w przypadku
skat magmowych i metamorficznych ponad 92% zasobdw i odpowiada za 42-44% wydobycia
wszystkich rodzajow kamieni famanych i blocznych (35 151 tys. ton w 2018 r.) oraz ponad 90%
wydobycia skal magmowych i metamorficznych w Polsce. Wiele typdéw tych skat
udokumentowanych i eksploatowanych jest tylko w wojewddztwie dolnoslgskim, np. gabro,
melafir, amfibolit, migmatyt, lub w zdecydowanej wiekszosci, m.in. bazalt, granit, gnejs. Stad,
kwestia skutecznego, bezpiecznego i ekologicznego wywozu tych surowcow jest istotna nie
tylko dla regionu lecz dla catego kraju.

Dolny Slask zajmuje 1 miejsce pod wzgledem zasobéw geologicznych (11.9%) oraz 6 miejsce
pod wzgledem wydobycia (2018) kruszyw piaskowo-zwirowych, ktdre sg waznym surowcem
do produkcji materiatéw budowlanych. Zasoby ztéz dolnoslgskich nalezg do najlepszych
jakosciowo w kraju.

Wystepuje silna pozytywna korelacja pomiedzy produktem krajowym brutto (PKB) a wielkoscig
wydobycia surowcow skalnych w wojewddztwie. Wspodtczynnik korelacji Pearsona (miara
statystyczna zaleznosci pomiedzy dwiema zmiennymi) obliczony dla rocznego wydobycia i
produktu krajowego brutto w rozpatrywanym okresie  wyniost  0,645.
W zwigzku z tym istnieje podstawa do szacowania przysztego wydobycia w oparciu o
prognozy PKB w powigzaniu z krajowymi planami i programami inwestycji
infrastrukturalnych (np. drég i kolei).

Prognoza produkcji surowcéw skalnych wykonana dla czterech scenariuszy, tj.: prognozy
wzrostu, prognozy spadku, prognozy utrzymania oraz prognozy odbicia dla okresu do 2027
roku przewiduje zapotrzebowanie na poziomie od 214 126 tys. ton do 293 887 tys. ton
w przypadku ktib oraz od 104 188 tys. ton do 137 840 tys. ton piaskéw i zwiréw. Przektada sie
to na roczng produkcje na poziomie 31-42 min ton i utrzymanie dotychczasowych trendéw
wywozowych do obszaréw popytu poza granicami Wojewodztwa Dolnoslaskiego.

Rezerwy zasobdw przemystowych zagospodarowanych ztéz skat ~magmowych
i metamorficznych dla réznych scenariuszy wydobycia sg nastepujgce: dla melafiru i porfiru
wynoszg mniej niz 50 lat, dla bazaltéow, amfibolitéw okoto 50 lat, dla granitéw, gabro okoto
100-150 lat, a dla gnejsow i marmuréw ponad 150 lat. Co w powigzaniu z prognozami
zapotrzebowania pozwala przewidywaé, ze w perspektywie najblizszych dziesiecioleci
potrzeba wywozu tych surowcéw nie zmieni sie.

Wyniki analiz GIS z wykorzystaniem metod statystyki przestrzennej wskazujg na zjawisko
powolnego przemieszczania punktu ciezkosci wydobycia (koncentracji) w potudniowo-
wschodnig czes¢ wojewddztwa.

W wojewddztwie dolnoslgskim eksploatowane jest ponad 200 zt6z surowcdw skalnych, wsréd
ktorych 70% (150) stosuje tylko transport samochodowy, ok. 12% (26) wykorzystuje
transport faczony (tj. samochodowy do punktu tadunku kruszyw), oraz ok. 18% (37)
zaktadow gorniczych, ktore posiadaja wtasng infrastrukture kolejowg na terenie kopalni.
Interpretacja wynikdw badan ankietowych i wywiadow wskazuje, ze czes¢ produkcji
surowcow skalnych z zaktadéw gorniczych posiadajagcych wtasng infrastrukture kolejowa
wywozona jest z wykorzystaniem pojazdéw ciezarowych (najczesciej okoto 50%, zdarza sie,
ze jest to nawet 60%-90% catkowitej produkcji). Podobnie jest z zaktadami gérniczymi
stosujgcymi transport tgczony.

Zaktady posiadajgce infrastrukture kolejowa odpowiadajg za okoto 41% wydobycia surowcéw
skalnych, zaktady stosujgce transport tgczony za okoto 30,6% wydobycia, a zakfady
wykorzystujgce tylko transport samochodowy za okoto 28,4% wydobycia.
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Wsrod zaktaddw goérniczych stosujgcych transport kolejowy dominujg kamieniotomy kamieni
tamanych i blocznych (27 na 37 obiektéw), podobnie jest w przypadku kopalni stosujgcych
transport tgczony (21 na 26). Natomiast wsrdd przedsiebiorstw wykorzystujgcych tylko
transport samochodowy przewazajg kopalnie piaskow i zwiru.

Srednie wydobycie z zaktadéw gérniczych stosujgcych transport kolejowy to blisko 640 tys.
ton/rok, transport tgczony (samochodowy do punktu tadunku kruszyw) to ok. 620 tys. ton/rok
a samochodowy to tylko 110 tys. ton/rok.

Srednia odlegtos¢ (liczona w linii prostej) do punktu fadunku kruszyw wykorzystywanego przez
kopalnie stosujgce transport tgczony to prawie 6 km, a Srednia odlegtos¢ liczona po drogach to
ok. 8,7 km.

Analiza wielokryterialna 150 kopali surowcéw skalnych w wojewddztwie dolnoslgskim, ktére
korzystaja tylko z transportu samochodowego wskazata 24 zaktady goérnicze, ktére moga
rozwazaé uwzglednienie transportu kolejowego (m.in. ze wzgledu na bliskos$¢ infrastruktury
kolejowej i roczng wielko$¢ wydobycia). Wsréd nich znajduje sie 18 kopaln piaskow i Zwirdw,
4 kamieniotomy kamieni tamanych i blocznych oraz 2 kopalnie innych surowcéw skalnych
(magnezyty i gliny ogniotrwate).

Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego dtugosé czynnych linii kolejowych wynosi (wedtug
danych na 2019r.) 1718 km i na tle innych wojewddztw wydaje sie by¢ duza, jednak pierwotnie
dtugos¢ sieci kolejowej wynosita 2900 km. Obecnie eksploatuje sie zatem mniej niz 60%
dtugosci pierwotnej. Jeszcze wieksze redukcje dotknety bocznic kolejowych, ktdre na terenie
Dolnego Slaska nierzadko mialy niematg dtugoéé i wykorzystywaly znaczace budowle
inzynierskie.

Analiza potencjatu kolei w zakresie przewozu kruszyw wskazata, ze kluczowe znaczenie ma
odlegtos¢ kopalni od sieci kolejowej o dopuszczalnym nacisku osiowym co najmniej 191 kN.
Ze wzrostem poziomu wydobycia, ros$nie rdwniez akceptowalna odlegtos¢ od linii kolejowej
(dtugos¢ utrzymywanej bocznicy, bgdz systemu dostarczania urobku na plac tadunkowy).

Na podstawie analizy statystycznej rynku przewozowego wskazano przy tym wartosci
graniczne dla poszczegélnych rodzajéw surowcéw. Kopalnie kamieni tamanych i blocznych
o wydobyciu rocznym okoto 1 tys. ton nie wykorzystuja w ogdle transportu kolejowego,
natomiast zaktady wydobywajace 1 miIn ton i wiecej, we wszystkich przypadkach korzystajg z
ustug kolei. Zaktady pozyskujgce piaski i zwiry zaczynajg korzysta¢ z kolei dopiero przy
wydobyciu wiekszym niz 30 tys. ton rocznie, jednocze$nie nie wykazujg goérnej granicy
wykorzystywania wytgcznie transportu samochodowego. W przypadku innych surowcéw
zainteresowanie kopaln kolejg jest jeszcze mniejsze anizeli piaskowni i zwirowni — zaczyna sie
przy wydobyciu wiekszym niz 300 tys. ton rocznie, przy czym gliny w ogdle nie s3 wozone
koleja.

Z inicjatywy samorzadu wojewoddztwa trwa rewitalizacja odcinkdéw linii kolejowych a kolejne
sg w fazie przejmowania lub w planach przejecia w celu ich uruchomienia. Podczas okreslania
parametréw rewitalizacji, w razie zasadnosci przygotowania linii rowniez dla ruchu
towarowego, zakres robdt moze uwzgledniaé odpowiednia konstrukcje nawierzchni,
umozliwiajgcg wywaoz kruszyw.

Wyniki badan ankietowych starostw powiatowych wskazuja, ze wcigz ponad 1200 km drog
w wojewddztwie obcigzonych jest ponadnormatywnym transportem samochodowym
surowcow skalnych.

Na podstawie badan ankietowych dot. obcigzenia drég transportem surowcow skalnych
przeprowadzonych w latach 2008, 2011 i 2019 mozna postawic teze, iz przemyst wydobywczy
zmniejsza swojg obecnos¢ w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa, by stopniowo
zwiekszy¢ swojg obecnos$¢ w powiatach potozonych w jego centralnej i potnocnej czesci.
Najwiekszy spadek liczby kilometréw pomiedzy pierwszg i drugg edycjg opracowania, a stanem
aktualnym, zaobserwowa¢ mozna w powiecie ztotoryjskim, i jeleniogérskim. Nieco mniejsze
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22.

spadki zaobserwowa¢ mozna w powiatach: bolestawieckim, kamiennogérskim, ktodzkim,
jaworskim, lubanskim, Iwéweckim czy watbrzyskim. Najwieksze wzrosty zaobserwowa¢ mozna
z kolei w powiatach: trzebnickim, gtogowskim, gédrowskim czy wotowskim.

Duze natezenie takiego ruchu negatywnie wptywa na stan techniczny drég, bezpieczerstwo
ruchu drogowego oraz jakos$¢ zycia mieszkaricow wojewddztwa.

Wptywy do budzetédw gmin dolnoslgskich z tytutu optat eksploatacyjnych wyniosty w 2018 roku
okoto 35,5 min zt, podczas gdy w 2007 r. kwota ta byta ponad dwukrotnie nizsza — okoto 17
min zt. W 30 gminach wptywy z tytutu tej optaty wynosza powyzej 1% dochoddw gminy
ogétem, w tym w 4 powyzej 5%. W catym analizowanym okresie (2013 — 2018), najwiekszy
dochdd z tytutu optat eksploatacyjnych odnotowano w gminach Strzegom (15,8 min zt) i
Dzierzoniéw (9,6 min zt).

Ewaluacja zapiséw dwdch wczesniejszych edycji Studium wydobycia i transportu surowcow
skalnych przyjetych uchwatami Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego wykazata brak
realizacji zawartych w nich rekomendacji.
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Wojewddztwo dolnoslaskie, ze wzgledu na bogactwo zasobéw i tradycje gornictwa, jest i pozostanie
znaczacym, jesli nie najwazniejszym regionem zasilajgcym potrzeby gospodarki kraju w surowce skalne
i ich produkty.

1. Kolejowy transport kruszyw generuje mniej konfliktéw z obszarami chronionymi i przedmiotami
ochrony w obszarach Natura 2000 oraz ma mniejsze oddziatywanie negatywne na jakos$¢
powietrza, klimat akustyczny, zdrowie ludzi i komfort zamieszkiwania niz transport
samochodowy. W zwigzku z tym rekomenduje sie wykorzystanie istniejgcej i modernizowanej
infrastruktury kolejowej do transportu kruszyw oraz zastgpienie ciezkiego transportu
drogowego transportem kolejowym tam, gdzie istniejg do tego warunki.

2. W celu poprawy wartosci krajobrazowych i waloréw widokowych konieczna jest wtasciwa
rekultywacja terendw poeksploatacyjnych. Rekomenduje sie, tam gdzie to mozliwe,
rekultywacje w kierunku wodnym i fitomelioracyjnym.

3. W celu ochrony jakosciowej oraz bilansu ilosciowego wdd, nalezy szczegdlng uwagg objgc tereny
eksploatacji i wyeliminowaé potencjalne konflikty w rejonie wystepowania wdd leczniczych,
ptytkich i nieizolowanych zbiornikow wéd podziemnych oraz stref ochrony uje¢ i obszaréw ich
zasilania.

4. Zagospodarowanie nowych udokumentowanych zt6z surowcéw moze podlegac ograniczeniom
ze wzgledu na obecne przeznaczenie i wykorzystywanie terenu oraz uwarunkowania ochrony
przyrody i krajobrazu, inwestycje zwigzane z eksploatacjg ztdz muszg podlegac rzetelnie
przeprowadzonej ocenie oddziatywania na $rodowisko i/lub ocenie oddziatywania na obszar
Natura 2000.

5. Biorgc pod uwage wyczerpywanie sie zasobow zi6z oraz ograniczenia przestrzenne i
Srodowiskowe dla uruchamiania nowych zt6z nalezy dazy¢ do zwiekszenia udziatu surowcow
skalnych pochodzacych z recyklingu, zgodnie z koncepcjg modelu gospodarki o obiegu
zamknietym.

6. Wskazane jest opracowanie studium analizujgcego rozmieszczenie i wielkos¢ obiektéw
sktadowania odpadow wydobywczych gérnictwa skalnego oraz mozliwosci wykorzystania tych
odpaddéw oraz materiatdw z rozbiérki obiektdw infrastruktury i budynkow jako surowcow
wtdrnego uzycia zgodnie z ideg gospodarki obiegu zamknietego.

7. W przypadku uruchamiania eksploatacji nowych zt6z jako najwazniejsze kryterium, decydujace
o mozliwosci prowadzenia eksploatacji nalezy przyja¢ brak konfliktéw Srodowiskowych z
lokalizacjg udokumentowanych zt6z. W zwigzku z tym rekomenduje sie wykonanie waloryzacji
niezagospodarowanych zt6z surowcéw skalnych oraz utworzenie rankingu ich dostepnosci
z uwzglednieniem ich istotnosci dla gospodarki krajowe;j.

8. Zaleca sie opracowanie polityki w zakresie gospodarki surowcami skalnymi odzwierciedlajgcej
potrzeby, mozliwosci i konflikty gospodarki kopalinami uzytecznymi i uwzgledniajgce Cele
Zrownowazonego Rozwoju ONZ oraz uwzglednienie jej zapisdw w lokalnych iregionalnych
dokumentach planistycznych oraz strategiach rozwoju.

1. W celu wiasciwego monitorowania probleméw wywozu kruszyw z Dolnego Slaska niezbedne
jest podjecie statego i cyklicznego gromadzenia danych zwigzanych z transportem surowcéw
skalnych z funkcjonujgcych kopaln, wedtug metody przedstawionej w opracowaniu.

2. W oparciu o gromadzone dane, obrazujgce stan rynku przewozowego w transporcie kolejowym
i drogowym oraz dane dotyczace stanu infrastruktury kolejowej i drogowej, mozliwe jest
modelowanie zmian w udziale przewozéw kolejowych, w tym analizowanie celowosci
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podejmowania inwestycji infrastrukturalnych. Przyjmuje sie zasade wykorzystania
opracowanego modelu transportowego w pracach nad Planem Inwestycji Transportowych.

3. W obecnej sytuacji rynkowej, linie kolejowe mogg stuzy¢ do transportu kruszyw w przypadku
dopuszczalnych naciskéw osiowych wynoszacych co najmniej 191 kN. W zwigzku z tym,
w odniesieniu do eksploatowanych obecnie linii kolejowych, rekomendowane jest podniesienie
parametréw linii kolejowej 322 na odcinku Ktodzko — Otdrzychowice Ktodzkie oraz linii kolejowej
286 na odcinku Nowa Ruda — Watbrzych.

4. Sposrdd linii przejmowanych do rewitalizacji przez Dolnoslaskg Stuzbe Drég i Kolei,
w przewozach kruszyw znaczenie mogg odegrac linie 284 i 323 w rejonie Nowej Wsi Grodziskiej
oraz 310, 319 i 335 w rejonie tagiewnik Dzierzoniowskich. Rekomendowane jest opracowanie
szczegdtowych zatozen modernizacyjnych, z uwzglednieniem potrzeb kopalh, kolejowych
przewoznikdw towarowych, a takze organizatora i przewoznika pasazerskiego.

5. W odniesieniu do zaplanowanych do przejecia przez samorzad wojewddztwa dolnoslaskiego linii
kolejowych 303 i 308 wraz z 345 rekomendowane jest podjecie rozméw z cigzgcymi don
kopalniami, w celu okreslenia mozliwosci przysztego wykorzystania ich do transportu kruszyw.

6. Ze wzgledu na potencjalne mozliwosci tkwigce w odcinkach obecnie wykorzystywanych
czesciowo jako bocznice, nalezy rozwazy¢ celowos¢ przywrdcenia statusu czynnych linii
kolejowych dla potaczeri: Jawor — Roztoka, Strzegom — Malczyce oraz Scinawka Srednia —
Ttumaczdw granica Panstwa — Otovice.

7. W zwigzku z mozliwoscig petnienia funkcji tranzytowych przez niektére z przejmowanych przez
region odcinkéw linii kolejowych, rekomendowane jest opracowanie szczegétowej analizy
ruchowo-handlowej w tym zakresie, okreslajgcej konkurencyjnos¢ w stosunku do istniejgcej sieci
kolejowej ciggdw linii 774 — 312 oraz 302 — 772.

8. Wskazuje sie celowos$¢ wykonania dalszych analiz, uwzgledniajgcych mozliwosé reaktywacji
innych zlikwidowanych w przesztosci linii kolejowych, w celu obstugi kopaln (w tym réwniez
wykorzystujgcych ztoza obecnie jeszcze nieeksploatowane).

9. W celu ochrony sieci drogowej w wojewddztwie nadal nalezy dazy¢ do realizacji pewnej ilosci
wag preselekcyjnych i placow do wazenia pojazddéw ciezkich. Planowany system powinien
uwzgledniaé réwniez rozmieszczenie wag na sieci drog powiatowych w celu zapewnienia
spojnosci systemu. Sie¢ wazenia pojazddw powinna korelowaé z rozmieszczeniem duzych
generatoréw ruchu towarowego, za jaki nalezy uzna¢ duze zaktady produkcyjne oraz kopalnie
kruszyw.

1. Opracowanie regionalnej polityki surowcowej uwzgledniajacej Cele Zrdownowazonego Rozwoju
ONZ.

2. Wydawanie koncesji na wydobycie kopalin ze zt6z w sposéb umozliwiajacy petnie i racjonalne
ich wykorzystanie z uwzglednieniem $rodowiskowych, spotecznych, ekonomicznych i
technicznych uwarunkowan eksploatacji.

3. Uruchomienie statego monitoringu wydobycia i transportu surowcéw skalnych, potgczonego z
modelowaniem zmian ruchu na wojewddzkiej sieci drogowej i kolejowej — powigzanego
z publikacjg corocznego raportu stanu i prognozy zmian.

4. Opracowanie pogtebionego badania potencjatu zaktadéw gérniczych do wdrozenia transportu
kolejowego surowcow skalnych uwzgledniajgcego obecne i planowane parametry sieci
kolejowej w wojewddztwie, a takze ztoza obecnie nieeksploatowane.

5. Uruchomienie statego monitoringu dostepnych bocznic i placéw tadunkowych na sieci kolejowej
Dolnego Slaska, wraz z publikacja w postaci geoportalu dostepnego dla nadawcéw i odbiorcéw
tadunkow, w tym kopaln surowcow skalnych.

6. Reaktywacja platformy wspdtpracy samorzadowej w wojewddztwie dolnoslgskim w ramach
,Programu przewozéw masowych pojazdami wysokotonazowymi w wojewddztwie
dolnoslaskim”.
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7. Przygotowanie studium uwarunkowan administracyjnych, prawnych i ekonomicznych
wspotpracy przedsiebiorcow, gestoréw sieci kolejowej i drogowej oraz administracji publicznej
w zakresie przekierowania strumieni transportowych surowcow na linie kolejowe.

8. Opracowanie studium odpadéw wydobywczych goérnictwa skalnego oraz mozliwosci
wykorzystania tych odpaddw oraz materiatéw z rozbiérki obiektdw infrastruktury i budynkow
jako surowcéw wtérnego uzycia zgodnie z ideg gospodarki obiegu zamknietego.

Postulaty kierowane do Rzadu RP
o  Woykonanie waloryzacji niezagospodarowanych zt6z surowcéw skalnych oraz utworzenie
rankingu ich dostepnosci z uwzglednieniem ich istotnosci dla gospodarki krajowej.

Postulaty kierowane do gmin i powiatow
o Wydawanie koncesji na wydobycie kopalin ze zt6z w sposéb umozliwiajacy petnie i
racjonalne ich wykorzystanie z uwzglednieniem $rodowiskowych, spotecznych,
ekonomicznych i technicznych uwarunkowan eksploatacji.

Postulaty kierowane do krajowego zarzadcy infrastruktury kolejowej — PKP Polskie Linie Kolejowe
e Likwidacja ograniczen nosnosci na obiektach wchodzacych w sktad ciggéw wywozowych
kruszyw, wynikajacych z zaniedban w utrzymaniu,
e Systematyczne podnoszenie nosnosci na ciggach eksploatowanych do wywozu kruszyw,
e likwidacja ograniczen predkosci pociggdw towarowych, zwifaszcza o charakterze
punktowym.
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