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l. WSTEP

Zarzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego podjat dziatania w zakresie przygotowania wstepnej dokumentacji
projektowej okreslajgcej mozliwos¢ rozbudowy facznika aglomeracji jeleniogérskiej z drogg ekspresowg
S3 w Bolkowie. Przygotowana dokumentacja bedzie odpowiadac zakresowi i wymogom technicznym
obowigzujacych dla dokumentacji inwestycji drogowych.

I.1. Przedmiot opracowania

Niniejsze opracowanie obejmuje tematyke przewidziang dla Studium korytarzowego (SK) i jest
podstawowym dokumentem projektowym kompleksowo przedstawiajgcym nowe zamierzenie
inwestycyjne drogowe. SK jest pierwsza dokumentacjg projektowg, okreslajacg lokalizacje pasa
(korytarza) terenu pod nowe zamierzenie drogowe z uwzglednieniem regionalnych i lokalnych
uwarunkowan geograficznych, przyrodniczych i spotecznych.

1.2. Cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dogtebnej analizy istniejgcych i przysztych uwarunkowan dla
rozbudowy tgcznika drogowego pomiedzy aglomeracjg jeleniogdrska a drogg ekspresowg S3 w Bolkowie
na etapie Studium korytarzowego.

Zatozenia:

droga klasy GP (gtéwna ruchu przyspieszonego),

rozwigzania techniczne dostosowane do potrzeb funkcjonalnych,
wzrost bezpieczenstwa uzytkownikow sieci drogowej,

jak najmniejszy stopien ingerencji w srodowisko przyrodnicze,
jak najmniejszy stopien ingerencji w tereny mieszkaniowe,

VV VY YVYY

wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw zwartej zabudowy poprzez budowe obejs¢
miejscowosci potozonych przy planowanej drodze.

Na etapie SK nalezy wykluczy¢ rozwigzania nierealne technicznie, nie w petni bezpieczne, wqtpliwe
ekonomicznie, najmniej korzystne przyrodniczo i spotecznie.

I.3. Metodyka opracowania

Przy opracowywaniu dokumentacji bazowano na wytycznych zawartych w zataczniku do Zarzadzenia
nr 17 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad z dnia 11 maja 2009 r. w sprawie stadiow
i sktadu dokumentacji projektowej dla dréog i mostéw w fazie przygotowania zadan oraz Zarzadzeniu
nr 58 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23 listopada 2015 r. w sprawie
dokumentacji do realizacji inwestycji.

I.4. Kwalifikacja przedsiewziecia

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2016 poz. 71), rozpatrywane przedsiewziecie
zalicza sie do moggacych zawsze znaczaco oddziatywad na srodowisko, dla ktérych raport o oddziatywaniu
na Srodowisko moze by¢ wymagany.

Ze wzgledu na powyzszg kwalifikacje realizacja przedsiewziecia dopuszczalna jest po uzyskaniu decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgodnie art. 71 ustawy o udostepnianiu informacji o sSrodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (Dz. U. z 2017 poz. 1405).



Il. OPIS PROJEKTU

11.1. Lokalizacja przedmiotu opracowania

Panstwo czfonkowskie:

Makroregion (NUTS 1):

Wojewddztwo (NUTS 2):

Podregiony (NUTS 3):

Powiaty:

Gminy:

Polska

potudniowo-zachodni

dolnoslgskie

jeleniogdrski, watbrzyski

jaworski, m. Jelenia Goéra, jeleniogorski, kamiennogodrski,
lubanski, lwéwecki, lubariski, Swidnicki, ztotoryjski.

Bolkdw, Dobromierz, Gryféw Slaski, Janowice Wielkie, m.
Jelenia Goéra, Jezdw Sudecki, Kamienna Goéra, m. Kamienna
Goéra, m. Karpacz, m. Kowary, Lubomierz, Marciszéw, Mecinka,
Mirsk, Mystakowice, Paszowice, m. Piechowice, Podgdrzyn,
Stara Kamienica, m. Szklarska Poreba, m. Swieradéw-Zdrdj,
Swierzawa, Wleri, m. Wojcieszow.

* Krkonoisky 4
nérodni
park

@ OpenSreeiMap (and) contibutors, CC-BY-SA

Rys. 1. Lokalizacja przedsiewziecia®

1 jrédto: opracowanie wtasne na podstawie OpenStreetMap (OSM)



11.2. Tto projektu

Zgodnie z danymi Gtoéwnego Urzedu Statystycznego w 2017 r. transport drogowy byt dominujgcym
$rodkiem transportu w Polsce z udziatem okoto 85% w ruchu towarowym?. Staty wzrost natezenia ruchu
kotowego zmusza do rozwoju i poprawy parametrow ciggle niedoinwestowanej sieci drogowej. Obecnie
obszar aglomeracji jeleniogdrskiej jest zmarginalizowany komunikacyjnie, co znacznie utrudnia rozwaj
ekonomiczny. Bez watpienia konieczne jest podjecie dziatan inwestycyjnych w tym obszarze, aby nie
spowodowac negatywnych konsekwencji dla dalszego rozwoju ekonomicznego.

Podjecie prac zwigzanych z przygotowaniem Studium korytarzowego wraz analizg wielokryterialng

podyktowane jest potrzebg uzupetnienia sieci drogowej na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego.

Konsekwencjg tych dziatan bedzie poprawa dostepnosci czasowej do obszaréw wojewddztwa

dolnoslgskiego charakteryzujgcych sie znacznym potencjatem gospodarczym i turystyczno-

uzdrowiskowym takich gmin jak: Gryféw Slaski, Jelenia Géra, Kamienna Géra, Karpacz, Szklarska Poreba

czy Swieradéw — Zdroj.

Wynikiem podjetych prac bedzie wskazanie kilku mozliwych do realizacji wariantow tgcznikéw

drogowych pomiedzy aglomeracja jeleniogdrska a realizowang drogg ekspresowg S3.

Analizowane potaczenie stanowié bedzie:

> istotne potgczenie aglomeracji jeleniogdrskiej z siecig drég krajowych o wysokiej klasie technicznej,

» element tzn. ,Trasy sudeckiej” tgczacej znaczgce osrodki miejskie tj.: Zgorzelec — Jelenia Géra —
Watbrzych — Swidnica — Dzierzoniéw — Nysa — Opole - alternatywa dla przecigzonej autostrady A4,

> poprawe dostepnosci do portdw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu oraz z Republika Czeska,

» skrécenie czasu przejazdu do obszardw atrakcyjnych turystycznie.

Mi

Dostepnos¢ czasowa:
I <o 10 min
I 10-20 min
[ 20 - 30 min
[ ] 30-45min
45 - 60 min
60 - 90 min
90 - 120 min

L ponad 120 min
® miasta
O wezly (Ai S)
— autostrady

== drogi ekspresowe

Rys. 2. Symulacja dostepnosci czasowej do istniejgcych autostrad i drég ekspresowych

2 srédtos Transport — wyniki dziatalnosci w 2017 r., GUS 2018 r.



1.2.1. Zewnetrzna dostepnos$é drogowa w ramach sieci TEN-T

Transeuropejska Sie¢ Transportowa TEN-T? to instrument stuzgcy koordynowaniu oraz zapewnianiu
spéjnosci i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych, posiadajgcy dwupoziomowg strukture,
w sktad ktérej wchodzi sie¢ bazowa i kompleksowa. Paristwom cztonkowskim wyznaczono obowigzek
rozwijania sieci bazowej do 2030 r., natomiast kompleksowej do 2050 r. Sposrdod elementéw sieci
bazowej, dla bardziej efektywnego jej wdrazania i przyspieszenia prac nad projektami
infrastrukturalnymi o najwiekszej europejskiej wartosci dodanej, ustanowiono korytarze sieci bazowej
TEN-T. Przez obszar wojewddztwa dolnoslgskiego przebiega korytarz Baftyk — Adriatyk, ktéry jest jednym
z dziewieciu korytarzy ustanowionych na terenie UE stanowigc priorytetowe osie rozwoju infrastruktury
transportowi w Unii Europejskiej. Drogowa sie¢ bazowa TEN-T na Dolnym Slgsku tworzg autostrady A4,
A8 (Autostradowa Obwodnica Wroctawia), drogi ekspresowe S3 i S8, natomiast w sktad sieci
kompleksowej wchodzg autostrada A18 oraz droga ekspresowa S5.

Drogi wchodzace w sktad sieci TEN-T powinny charakteryzowad sie wysokimi parametrami technicznymi
oraz wysokim poziomem bezpieczerstwa. Na terenie Dolnego Slaska nie wszystkie odcinki drég
stanowigce elementy sieci TEN-T spetniajg te kryteria. Najwazniejszym dokumentem okreslajgcym
kierunki rozwoju sieci transportowej w Polsce jest Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku). Jej uszczegdtowieniem jest Dokument Implementacyjny do SRT, ktory
okreéla cele operacyjne przewidziane do realizacji na szczeblu krajowym. Sredniookresowym
programem sektorowym realizujgcym SRT, ktéry doktadnie definiuje drogowe inwestycje planowane do
realizacji na poziomie krajowym, jest Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023
(z perspektywa do 2025 r.). Dokumenty te przewidujg nastepujgce inwestycje, majgce na celu
dostosowanie drég znajdujacych sie w sieci TEN-T do wymagan, ktérym powinny odpowiadac:

» budowa drogi ekspresowej S3 odc. Nowa S6l — Legnica — zakoriczona (poza odc. Polkowice — Lubin),
» budowa drogi ekspresowej S3 odc. Legnica — Bolkéw — zakoriczona,

> budowa drogi ekspresowej S3 odc. Bolkéw — Lubawka (granica paristwa) — realizacja do 2023 r.,

» budowa drogi ekspresowej S5 odc. Korzerisko — Wroctaw (A8) — zakorczona,

» przebudowa autostrady A18 odc. Olszyna — Golnice (przebudowa jezdni potudniowej) — realizacja do
2023 r.

Ponadto inwestycjg realizowang z poziomu krajowego jest budowana obwodnica Bolkowa w ciggu drog
krajowych nr 3i 5, ktérej planowany termin zakonczenia to Il kw. 2020 r.

3 Zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE



WIELOWARIANTOWA KONCEPCJA ROZBUDOWY tACZNIKA AGLOMERACII JELENIOGORSKIEJ Z DROGA EKSPRESOWA S3
W BOLKOWIE — STUDIUM KORYTARZOWE DLA DROGI STANOWIACEJ ELEMENT TRASY SUDECKIEJ
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4 srédto: https://www.gddkia.gov.pl/pl/926/autostrady
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5 #rédto: Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.)
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1.2.2. Regionalna sie¢ drogowa jako dopetnienie sieci TEN-T

Poprawa zewnetrznej dostepnosci wojewddztwa, poprzez realizacje wysokiej jakosci infrastruktury
drogowej znajdujacej sie w sieci TEN-T, wptynie na podniesie konkurencyjnosci gospodarki oraz poprawe
mobilnosci mieszkancow regionu. W celu poprawy dostepnosci wewnatrzregionalnej nalezy prowadzi¢
dziatania komplementarne, polegajace na zwiekszaniu mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztéw
drugo i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T. Inwestycje uzupetniajgce wzgledem sieci TEN-T stanowig
drogi krajowe poza siecig TEN-T oraz czes¢ drég wojewddzkich.

W obecnej perspektywie finansowej UE na lata 2014 - 2020 na terenie aglomeracji jeleniogorskiej
realizowane sg inwestycje drogowe wptywajace na poprawe dostepnosci do sieci TEN-T. W ramach
srodkdw z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2014-2020
zidentyfikowano nastepujgcy projekt drogowy - obwodnica potudniowa Jeleniej Gory — Etap 1.
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Wojewodztwo Dolnoélaskie
Podstawowy ukdad drogowy - schemat

Podstawony uklad drogowy wojewodztwa dolnoslaskiego
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Uwagal Brak przejazdu przez Odrg w ciagu drogi wojewddzkiej nr 330 {brak mostu oraz przeprawy promowej)

fstan na dried 1 stycania 2016)

Rys. 6. Podstawowy uktad drogowy wojewédztwa dolnoslaskiego®

6 srédto: http://dsdik.wroc.pl/infrastruktura/wykaz-drog-wojewodzkich-na-dolnym-slasku.html
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lll. UWARUNKOWANIA

.. Uwarunkowania planistyczne

Wszystkie opracowania planistyczne, niezaleznie od szczebla administracji, na ktédrym sg tworzone,
powstajg na bazie dokumentdw strategicznych. Na poziomie kraju dokumentem takim jest Strategia na
rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.), ktéra okresla cele oraz
obszary koncentracji dziatan, ktére wptywaja na osiggniecie celéw Strategii. Najwyzej w hierarchii aktéw
planistycznych kraju znajduje sie Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, ktdra
okresla ramy ksztattowania polityki przestrzennej panstwa. Zapisy zawarte w tych dokumentach
wykorzystano jako przestanke do sporzadzenia przedmiotowego Studium korytarzowego.

Podstawg rozwigzan przestrzennych na poziomie wojewddztwa jest Strategia Rozwoju Wojewddztwa
Dolnoslaskiego 2030 oraz Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolnoslaskiego
Perspektywa 2020, ktéry zawiera wskazania dla dziatan, ktdrych realizacja jest wypetnieniem zadan
okreslonych przez strategie rozwoju regionu.

Na szczeblu lokalnym opracowaniem planistycznym, okreslajagcym polityke w zakresie planowania
i zagospodarowania przestrzennego dla catego obszaru gminy jest studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy. Mimo iz nie stanowi ono aktu prawa miejscowego jest
wigzgce przy sporzgdzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego gmin.

Ze wzgledu na brak ujecia realizacji catosci inwestycji w jakimkolwiek wykazie z programami
inwestycyjnymi szczebla krajowego lub wojewddzkiego, co gwarantowatoby srodki na jej realizacje,
w dokumentach gminnych postuluje sie wprowadzanie okreslenia rezerwy terenowej z zachowaniem
dotychczasowej funkcji (z zakazem zabudowy) bez okreslania kategorii drogi.

Jednocze$nie nalezy zwrdci¢ uwage, iz realizacja inwestycji drogowych nastepuje gtéwnie w oparciu
o ustawe z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz.U.2018.1474 tekst jednolity), a nie przy zastosowaniu przepiséw
ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Zgodnie z zapisami art. 11i ust. 2
specustawy w sprawach dotyczgcych zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej nie stosuje sie
przepisow o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

11.1.1. Zgodnos¢ ze strategiami i planami

Poziom europejski

BIALA KSIEGA - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - daienie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu (Bruksela, dnia 28 marca
2011 r.) - gtéwnymi celami dokumentu sg m.in.: transport jako fundament gospodarki i spoteczenstwa,
stymulujgcy rozwéj gospodarczy, integracja gospodarcza obszaréw poprzez zapewnienie skutecznego
transportu, poprawa bezpieczenstwa systemow transportowych i minimalizacja szkodliwego
oddziatywania na srodowisko.

Poziom krajowy

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci (dokument przyjety
przez Rade Ministréw w dniu 5 lutego 2013 r.) zaktada osiggniecie strategicznego celu kluczowego, jakim
jest poprawa jakosci zycia Polakéw. Bedzie to mozliwe dzieki podjeciu dziatan w trzech obszarach
zadaniowych: konkurencyjnosci i innowacyjnosci (modernizacji), réwnowazenia potencjatu
rozwojowego regiondéw Polski (dyfuzji), efektywnosci i sprawnosci panstwa. Obszarowi rGwnowazenia
potencjatu rozwojowego regionéw Polski (dyfuzji) przyporzagdkowane zostaty dwa kierunki interwencji
w podziale tematycznym: na rozwdj regionalny i transport. Strategia wskazuje, ze kluczowym czynnikiem
umozliwiajgcym realizacje celdw w tym obszarze jest poprawa dostepnosci transportowe;j.
W konsekwencji konieczne jest zbudowanie do 2020 r. podstawowe] sieci autostradowej i drég



ekspresowych faczgcych regiony, jak réwniez poprawa jakosci drég lokalnych oraz budowa ich powigzan
z siecig drog krajowych. Cel 9 — Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie
zrbwnowazonego, spdjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego przewiduje
zwiekszenie dostepnosci transportowej poprzez modernizacje, rozbudowe (gtdwnie w ramach bazowej
i kompleksowej sieci TEN-T) i utrzymanie catej sieci drég krajowych. Zwraca rowniez uwage na potrzebe
podjecia dziatan stuzgcych poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz udroznieniu obszaréw
miejskich i metropolitalnych.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) (dokument
przyjety przez Rade Ministréw w dniu 14 lutego 2017 r.) jest aktualizacjg sredniookresowej strategii
rozwoju kraju. Okres$la wizje strategiczng, zasady, cele i priorytety rozwoju kraju w wymiarze
gospodarczym, spotecznym i przestrzennym do 2020 r. oraz w perspektywie do 2030 r. Gtdwnym celem
Strategii jest stworzenie warunkéw dla wzrostu dochodéw mieszkancédw Polski, przy jednoczesnym
wzroscie spéjnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, sSrodowiskowym i terytorialnym. W ramach
gtéwnych obszaréw koncentracji dziatan, wskazano cele szczegétowe zaktadajgce m.in. Rozwdj
spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrdwnowazony. Jednym z obszaréw wptywajgcych na osiggniecie
celdw Strategii jest rozwdj infrastruktury transportowej, poprzez zwiekszenie dostepnosci
transportowej oraz poprawe warunkéw Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw
i pasazeréw.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie (dokument
przyjety przez Rade Ministrow w dniu 13 lipca 2010 r.) - jednym z zatozen dokumentu jest zwiekszenie
spojnosci terytorialnej, zaréwno w skali krajowej, jak i regionalnej, w tym budowa powigzan miedzy
miastami wojewddzkimi a ich otoczeniem regionalnym. Ograniczy to dysproporcje rozwojowe miedzy
poszczegdlnymi wojewddztwami. Jednym z wyzwan strategicznych KSRR jest zapewnienie odpowiedniej
infrastruktury transportowej i teleinformatycznej do wspierania konkurencyjnosci i zapewniajgcej
spojnosc terytorialng kraju. Zdiagnozowany w nim zostat negatywny wptyw na efektywnos¢ i sprawnosé
potaczen drogowych miedzy obszarami miejskimi kraju oraz na ptynnosé ruchu tranzytowego przy
niedostatecznie rozbudowanej i rozproszonej sieci autostrad, drog ekspresowych i drég szybkiego ruchu.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku) (dokument przyjety przez
Rade Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r.) - gtéwnym celem krajowej polityki transportowej jest
zwiekszenie dostepnosci terytorialnej, poprawa bezpieczeristwa uczestnikow ruchu oraz efektywnosci
sektora transportowego poprzez utworzenie spdjnego, zrOwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi
systemu transportowego w wymiarze: krajowym (lokalnym), europejskim i globalnym.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (dokument przyjety uchwatg Rady Ministréw
w dniu 13 grudnia 2011 r.) to gtdwny dokument strategiczny kreujacy tad przestrzenny w Polsce oraz
porzadkujgcy zagadnienia zwigzane z rozwojem, w ktérym przestrzen traktowana jest jako ptaszczyzna
odniesienia dla dziatan rozwojowych. Jednym z gtdwnych celéw zawartych w KPZK 2030 jest poprawa
dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych, poprzez rozwijanie infrastruktury
transportowej i telekomunikacyjnej. W ramach tego celu realizowane bedga nastepujace kierunki dziatan:
poprawa dostepnosci polskich miast i regiondw w przestrzeni europejskiej oraz poprawa dostepnosci do
obszardw o najnizszym poziomie dostepnosci czasowej do najwiekszych miast.

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.) (dokument przyjety
przez Rade Ministréw w dniu 12 lipca 2017 r.) jest to Sredniookresowy dokumentem programowy
w sektorze infrastruktury drég krajowych. Okresla cele i priorytety zardowno inwestycyjne, jak
i w zakresie utrzymania we wtasciwym stanie technicznym sieci drdég juz istniejgcej oraz w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wskazuje réwniez poziom i zrédta niezbednego finansowania oraz
liste zadan inwestycyjnych kierowanych do realizacji. W obecnie obowigzujgcym Programie nie
wprowadzono zadania polegajgcego na budowie fqcznikow drogowych pomiedzy aglomeracjg
jeleniogdrskq a drogq ekspresowq S3.



Poziom wojewddzki

Kontrakt Terytorialny (dokument podpisany w dniu 14 listopada 2014 r. pomiedzy Ministerstwem
Infrastruktury i Rozwoju a Wojewddztwem Dolnoslgskim) - w ramach przedsiewzie¢ warunkowych,
ktorych realizacja jest uzalezniona m.in. od dostepnosci srodkéw finansowych, wskazano budowe
tgcznikéw aglomeracyjnych miedzy drogq ekspresowq S3 a aglomeracjq Watbrzyskq oraz Jeleniogorskg
wraz z dokoriczeniem potudniowej obwodnicy Jeleniej Gory. Przedsiewziecie wpisuje sie w cel rozwojowy
zawarty w Kontrakcie Terytorialnym, mowigcy o rozwoju infrastruktury transportowej tgczacej
najwieksze osrodki miejskie oraz wspieraniu ich powigzan z europejskim systemem transportowym oraz
z osSrodkami subregionalnymi.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2030 (dokument przyjety uchwatg Sejmiku
Wojewddztwa Dolnoslaskiego w dniu 20 wrzesnia 2018 r.) — jednym z celdw strategicznych okreslonych
w SRWD 2030 jest Wzmocnienie przestrzennej spdjnosci regionu. Cel ten realizowany jest m.in. poprzez
cel operacyjny odnoszgcy sie do Rozwoju regionalnej sieci transportowej przez przedsiewziecia
strategiczne polegajgce m.in. na Modernizacji i rozbudowie systemu drdg na terenie wojewddztwa,
w szczegolnosci obejmujgca budowe drég szybkiego ruchu tgczgcych Wroctaw z potudniem
wojewddztwa, budowe obwodnic miejscowosci oraz budowe i modernizacje przepraw mostowych
w regionie.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa dolnoslagskiego Perspektywa 2020 (dokument
przyjety uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego w dniu 27 marca 2014 r.) - jednym z celéw
strategicznych dotyczacym rozwoju przestrzennego wojewddztwa, wynikajgcym z przyjetych ustalen
w KPZK 2030, SRWD oraz zalecen zawartych w krajowych iregionalnych dokumentach planowania
strategicznego jest uksztaftowanie sprawnych, bezpiecznych systemow transportu i komunikacji,
powigzanych z systemem krajowym i europejskim. W przyjetych kierunkach i zasadach rozwoju
transportu oraz infrastruktury technicznej, w czesci: ksztattowanie spdjnego przestrzennie systemu
powiqgzan komunikacyjnych wewngtrz obszaréw rozwoju i pomiedzy nimi — poprawa dostepnosci
wewnetrznej wskazano m.in. nastepujgce zadania: trasa integrujgca potudniowy obszar wojewddztwa
dolnoslgskiego wraz z powigzaniami pétnoc-potudnie - Trasa Sudecka oraz tqczniki w ramach powiqgzania
projektowanej S3 z Aglomeracjq Jeleniogdrskq i Aglomeracjq Watbrzyskg.

Poziom lokalny

Studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin sporzgdzane sg w celu
okreslenia polityki przestrzennej gminy, w tym lokalnych zasad zagospodarowania przestrzennego.
W czesci okreslajgcej kierunki rozwoju przestrzennego i zasady polityki przestrzennej okreslane
sg podstawowe reguty dziatania w przestrzeni, przyjete przez samorzady lokalne, w tym orientacyjne
przebiegi planowanych drég. W ramach analizowanych wariantéw uwzglednione zostaty plany rozwoju
uktadéw komunikacyjnych wskazanych w studniach takich gmin jak: Bolkéw, Janowice Wielkie, Jelenia
Gora, Jezow Sudecki, Marciszow, Stara Kamienica.

I1l.2. Uwarunkowania spoteczne i gospodarcze

Analizie poddano 24 gminy, z ktdérych 23 gminy wchodzity w skfad 7 powiatéw ziemskich:
jeleniogérskiego (9 gmin), Iwéweckiego (4), kamiennogdrskiego (3), jaworskiego (3), ztotoryjskiego (2),
lubanskiego (1) i Swidnickiego (1) oraz 1 gmina stanowita powiat grodzki — miasto Jelenia Goéra.

Powierzchnia analizowanego obszaru w 2017 roku wynosita 216 423 ha, co stanowito 10,85%
powierzchni wojewddztwa dolnoslgskiego i 0,69% powierzchni kraju.

Najwiekszg pod wzgledem powierzchni jednostkg terytorialng w uktadzie gminnym jest gmina miejsko-
wiejska Mirsk (18 650 ha). Nastepnie pod wzgledem wielkosSci plasujg sie: gmina miejsko-wiejska
Swierzawa (15 999 ha), gmina wiejska Kamienna Géra (15 803 ha) oraz gmina miejsko-wiejska Bolkdw
(15 260 ha). Najmniejszg powierzchnie w obszarze opracowania zajmujg gminy miejskie: Kamienna Géra
(1 804 ha) i Swieradéw-Zdréj (2 072 ha).



Tab. 1. Powierzchnia ogétem w podziale na jednostki terytorialne w 2017 roku.

Jednostka terytorialna POV\’lierzchnia Udzi:iﬂ wlpowierzchni Udziat w ;.)owierzchni
ogétem [ha] wojewodztwa [%] kraju [%]

POLSKA 31267 967

DOLNOSLASKIE 1994 674

gmina miejsko-wiejska Bolkéw 15 260 0,77 0,05
gmina wiejska Dobromierz 8593 0,43 0,03
gmina miejsko-wiejska Gryféw Slaski 6 667 0,33 0,02
gmina wiejska Janowice Wielkie 5783 0,29 0,02
gmina miejska Jelenia Géra 10922 0,55 0,03
gmina wiejska Jezow Sudecki 9428 0,47 0,03
gmina miejska Kamienna Gora 1804 0,09 0,01
gmina wiejska Kamienna Gora 15 803 0,79 0,05
gmina miejska Karpacz 3799 0,19 0,01
gmina miejska Kowary 3739 0,19 0,01
gmina miejsko-wiejska Lubomierz 13 053 0,65 0,04
gmina wiejska Marciszow 8 157 0,41 0,03
gmina wiejska Mecinka 14778 0,74 0,05
gmina miejsko-wiejska Mirsk 18 650 0,93 0,06
gmina wiejska Mystakowice 8798 0,44 0,03
gmina wiejska Paszowice 10128 0,51 0,03
gmina miejska Piechowice 4322 0,22 0,01
gmina wiejska Podgoérzyn 8251 0,41 0,03
gmina wiejska Stara Kamienica 11 050 0,55 0,04
gmina miejska Szklarska Poreba 7 544 0,38 0,02
gmina miejska Swieradéw-Zdroj 2072 0,10 0,01
gmina miejsko-wiejska Swierzawa 15999 0,80 0,05
gmina miejsko-wiejska Wlen 8 606 0,43 0,03
gmina miejska Wojcieszow 3217 0,16 0,01

Zrddto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu na 31 grudnia za dany rok).

Liczba ludnosci zamieszkujgca analizowany obszar wykazywata w latach 2012-2017 podobnga tendencje
zmian, jakg mozna byto zaobserwowaé w wojewddztwie i w catym kraju, a mianowicie charakteryzowata
sie spadkiem liczby ludnosci. W 2012 roku na obszarze poddanym analizie mieszkato 301 720 osdb,
co stanowito 10,35% ludnosci wojewddztwa i 0,78% ludnosci kraju, a w 2017 roku byto to 293 842 osoby
(10,12% ludnosci regionu i 0,76% ludnosci Polski). Biorgc pod uwage poszczegdlne gminy objete
opracowaniem jedynie w 5 z nich odnotowano w analizowanym przedziale czasu wzrost liczby ludnosci.
Byty to nastepujgce gminy wiejskie: Janowice Wielkie, Jezéw Sudecki, Kamienna Gdra, Mecinka
i Podgérzyn.

W 2017 roku gming o najwiekszej liczbie ludnosci, ktéra wchodzi w sktad badanego obszaru, byto miasto
Jelenia Géra (80 072 mieszkanicéw). Kolejnymi pod wzgledem liczby ludnosci jednostkami terytorialnymi
byly: gmina miejska Kamienna Gdra (19 348), gmina miejska Kowary (11 090), gmina miejsko-wiejska
Bolkéw (10 611) i gmina wiejska Mystakowice (10 218). Wsrdd najmniejszych jednostek pod wzgledem



liczby zamieszkujacej je ludnosci znalazty sie gminy: miejska Wojcieszow (3 696 mieszkancéw) oraz

wiejska Paszowice (3 976).

Tab. 2. Liczba ludnosci ogétem w podziale na jednostki terytorialne w 2012 i 2017 roku.
Liczba ludnosci ogotem Udzllt?::lnwols’:::izme UdZia,“,w Iic.zbie
Jednostka terytorialna wojewddztwa [%] ludnodci kraju [%]
2012 2017 2012 2017 2012 2017

POLSKA 38533299 ( 38433558

DOLNOSLASKIE 2914362 | 2902547

gmina miejsko-wiejska Bolkow 10998 10611 0,38 0,37 0,03 0,03
Bolkéw - miasto 5409 5047 0,19 0,17 0,01 0,01
Bolkéw - obszar wiejski 5589 5564 0,19 0,19 0,01 0,01
gmina wiejska Dobromierz 5381 5301 0,18 0,18 0,01 0,01
gmina miejsko-wiejska Gryféw Slaski 10 152 9779 0,35 0,34 0,03 0,03
Gryféw Slgski - miasto 6 988 6 684 0,24 0,23 0,02 0,02
Gryféw Slgski - obszar wiejski 3164 3095 0,11 0,11 0,01 0,01
gmina wiejska Janowice Wielkie 4291 4320 0,15 0,15 0,01 0,01
gmina miejska Jelenia Géra 82 846 80072 2,84 2,76 0,21 0,21
gmina wiejska Jezow Sudecki 6931 7283 0,24 0,25 0,02 0,02
gmina miejska Kamienna Gdra 20342 19 348 0,70 0,67 0,05 0,05
gmina wiejska Kamienna Goéra 9 007 9 046 0,31 0,31 0,02 0,02
gmina miejska Karpacz 5007 4711 0,17 0,16 0,01 0,01
gmina miejska Kowary 11 648 11 090 0,40 0,38 0,03 0,03
gmina miejsko-wiejska Lubomierz 6250 6235 0,21 0,21 0,02 0,02
Lubomierz - miasto 2 009 2 002 0,07 0,07 0,01 0,01
Lubomierz - obszar wiejski 4241 4233 0,15 0,15 0,01 0,01
gmina wiejska Marciszéw 4661 4 553 0,16 0,16 0,01 0,01
gmina wiejska Mecinka 4958 5001 0,17 0,17 0,01 0,01
gmina miejsko-wiejska Mirsk 8 883 8692 0,30 0,30 0,02 0,02
Mirsk - miasto 4109 3938 0,14 0,14 0,01 0,01
Mirsk - obszar wiejski 4774 4754 0,16 0,16 0,01 0,01
gmina wiejska Mystakowice 10225 10218 0,35 0,35 0,03 0,03
gmina wiejska Paszowice 4026 3976 0,14 0,14 0,01 0,01
gmina miejska Piechowice 6 508 6314 0,22 0,22 0,02 0,02
gmina wiejska Podgdrzyn 8235 8294 0,28 0,29 0,02 0,02
gmina wiejska Stara Kamienica 5387 5267 0,18 0,18 0,01 0,01
gmina miejska Szklarska Poreba 6 897 6681 0,24 0,23 0,02 0,02
gmina miejska Swieradéw-Zdroj 4403 4209 0,15 0,15 0,01 0,01
gmina miejsko-wiejska Swierzawa 7 824 7 606 0,27 0,26 0,02 0,02
Swierzawa - miasto 2 409 2315 0,08 0,08 0,01 0,01
Swierzawa - obszar wiejski 5415 5291 0,19 0,18 0,01 0,01
gmina miejsko-wiejska Wlen 4429 4 308 0,15 0,15 0,01 0,01




Wlen - miasto 1855 1806 0,06 0,06 0,00 0,00

Wileri - obszar wiejski 2574 2502 0,09 0,09 0,01 0,01

gmina miejska Wojcieszéw 3895 3696 0,13 0,13 0,01 0,01

zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu na 31 grudnia za dany rok).
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Rys. 8. Liczba ludnosci w miastach wg faktycznego miejsca zamieszkania w 2016 roku

Wypadkowg powierzchni danej jednostki terytorialnej oraz liczby ludnosci jg zamieszkujgcej jest gestosé
zaludnienia. Analizowany obszar charakteryzowat sie w 2012 roku gestoscig zaludnienia wynoszgcg 139
oséb/km?, a w 2017 roku 136 oséb/km?2. W obu analizowanych latach gesto$é zaludnienia obszaru byta
wyzsza od $redniej dla kraju (123 os./km?) i nizsza od $redniej dla wojewddztwa dolnoslaskiego (146

os./km?).

Najwiekszg gestoscia zaludnienia w 2017 roku na analizowanym obszarze charakteryzowaty sie gminy
miejskie: Kamienna Géra (1 073 os./km?) oraz Jelenia Géra (733 os./km?). Najnizsza gesto$é zaludnienia
wystgpita natomiast w gminach wiejskich: Mecinka (34 o0s./km?) i Paszowice (39 o0s./km?).

Tab. 3. Liczba ludnosci ogdétem na 1 km? wieku w podziale na jednostki terytorialne w 2012 i 2017 roku.

Jednostka terytorialna

Liczba ludnosci na 1 km?

2012 2017
POLSKA 123 123
DOLNOSLASKIE 146 146
gmina miejsko-wiejska Bolkow 72 70
gmina wiejska Dobromierz 63 62
gmina miejsko-wiejska Gryféw Slaski 152 147
gmina wiejska Janowice Wielkie 74 75
gmina miejska Jelenia Gora 759 733
gmina wiejska Jezow Sudecki 74 77
gmina miejska Kamienna Géra 1128 1073




gmina wiejska Kamienna Goéra 57 57
gmina miejska Karpacz 132 124
gmina miejska Kowary 312 297
gmina miejsko-wiejska Lubomierz 48 48
gmina wiejska Marciszéw 57 56
gmina wiejska Mecinka 34 34
gmina miejsko-wiejska Mirsk 48 47
gmina wiejska Mystakowice 116 116
gmina wiejska Paszowice 40 39
gmina miejska Piechowice 151 146
gmina wiejska Podgoérzyn 100 101
gmina wiejska Stara Kamienica 49 48
gmina miejska Szklarska Poreba 91 89
gmina miejska Swieradéw-Zdroj 213 203
gmina miejsko-wiejska Swierzawa 49 48
gmina miejsko-wiejska Wlen 51 50
gmina miejska Wojcieszow 121 115

zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu na 31 grudnia za dany rok).
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W obrebie analizowanego obszaru najliczniejszg grupe ludnosci tworzyty osoby w wieku produkcyjnym.
W 2017 roku liczyty one 61,0% ogétu ludnosci (w 2012 roku 64,6%). Ludnos¢ w wieku
przedprodukcyjnym stanowita 15,7% ogétu ludnosci (w 2012 roku 16,4%), a na grupe oséb w wieku
poprodukcyjnym sktadato sie 23,3% ludnosci obszaru (w 2012 roku 19,0%). Nalezy podkresli¢, ze w



obszarze objetym analizg udziat procentowy oséb w wieku przedprodukcyjnym jest nizszy niz w
wojewddztwie dolnoslgskim (16,9%) i w Polsce (18,0%), co z kolei przektada sie na wyzszy udziat ludnosci
w wieku poprodukcyjnym w badanym obszarze w poréwnaniu z regionem (21,9%) i z krajem (20,8%).

W 2017 roku najliczniejsza grupa ludnosci w wieku produkcyjnym wystepowata w Jeleniej Gorze (46 811
0sb6b) i Kamiennej Gorze (11 540). Najmniej oséb w wieku produkcyjnym odnotowano w gminach
miejskich: Wojcieszéw (2 301 osdb) i Swieradéw-Zdrdj oraz gminie wiejskiej Paszowice (2 592). Z uwagi
na liczbe ludnosci ogdétem w gminie najwieksza liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym réwniez
wystgpita w Jeleniej Gérze (11 508 osdb) i Kamiennej Gdrze (3 016). Najmniej liczna grupa oséb w wieku
przedprodukcyjnym zlokalizowana byfa natomiast w gminach miejskich: Wojcieszéw (621 oséb) i
Karpacz (640) oraz gminie miejsko-wiejskiej Wlen (650). Najwiecej osdb w wieku poprodukcyjnym
zamieszkiwato, podobnie jak w przypadku poprzednio omawianych grup ludnosci, Jelenig Gore (21 753
osoby) i Kamienng Gére (4 792). Najmniejsza liczba oséb z tej grupy ekonomicznej wystepowata z kolei
w gminie wiejskiej Paszowice (701 oséb) i gminie miejskiej Wojcieszow (774).



Tab. 4. Liczba ludnosci wg ekonomicznych grup wieku w podziale na jednostki terytorialne w 2012 i 2017 roku.
Ludnos¢
Jednostka terytorialna " wicku ' ' wwicku
przedprodukcyjnym w wieku produkcyjnym poprodukcyjnym
2012 2017 2012 2017 2012 2017
POLSKA 7 066 768 | 6920 652 |24 605 558 |23 517 643 | 6 860 973 | 7 995 263
DOLNOSLASKIE 495 714 490609 | 1887089 | 1776051 | 531559 | 635887
gmina miejsko-wiejska Bolkow 1959 1824 7 018 6512 2021 2275
gmina wiejska Dobromierz 967 920 3565 3410 849 971
gmina miejsko-wiejska Gryféw Slaski 1658 1411 6 600 6174 1894 2194
gmina wiejska Janowice Wielkie 672 704 2903 2757 716 859
gmina miejska Jelenia Géra 11998 11 508 52552 46 811 18 296 21753
gmina wiejska Jezow Sudecki 1353 1347 4604 4610 974 1326
gmina miejska Kamienna Gora 3406 3016 12713 11540 4223 4792
gmina wiejska Kamienna Gora 1815 1712 5974 5813 1218 1521
gmina miejska Karpacz 702 640 3366 2964 939 1107
gmina miejska Kowary 1929 1708 7521 6676 2198 2706
gmina miejsko-wiejska Lubomierz 1169 1136 4137 3917 944 1182
gmina wiejska Marciszéw 857 783 3046 2874 758 896
gmina wiejska Mecinka 1034 964 3141 3100 783 937
gmina miejsko-wiejska Mirsk 1535 1383 5821 5457 1527 1852
gmina wiejska Mystakowice 1879 1722 6 692 6 465 1654 2031
gmina wiejska Paszowice 756 683 2635 2592 635 701
gmina miejska Piechowice 1034 943 4220 3849 1254 1522
gmina wiejska Podgoérzyn 1377 1270 5403 5133 1455 1891
gmina wiejska Stara Kamienica 956 872 3647 3365 784 1030
gmina miejska Szklarska Poreba 941 899 4 566 4124 1390 1658
gmina miejska Swieradéw-Zdrdj 716 674 2812 2505 875 1030
gmina miejsko-wiejska Swierzawa 1418 1282 5216 4831 1190 1493
gmina miejsko-wiejska Wlen 704 650 2979 2731 746 927
gmina miejska Wojcieszow 683 621 2551 2301 661 774

Zrddto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu na 31 grudnia za dany rok).

W obrebie analizowanego obszaru najwyzszy udziat ludnosci w wieku produkcyjnym, w liczbie ludnosci
ogdétem w 2017 roku odnotowano w gminach wiejskich: Paszowice (65,2% ogotu ludnosci), Dobromierz
(64,3%) i Kamienna Gora (64,3%). Najnizszg wartos¢ wskaznik osiggnat w miastach: Jelenia Géra (58,5%),
Swieradéw-Zdréj (59,5%) i Kamienna Géra (59,6%). Réinica pomiedzy wartoécia maksymalng
a minimalng wskaznika w przypadku analizowanych gmin wyniosta 6,7 p.p.



Tab. 5. Udziat ludnosci w wieku produkcyjnym w liczbie ludnosci ogétem w 2012 i 2017 roku

Jednostka terytorialna

Udziat ludnosci w wieku produkcyjnym w liczbie ludnosci

ogotem [%]

2012 2017
POLSKA 63,9 61,2
DOLNOSLASKIE 64,8 61,2
gmina miejsko-wiejska Bolkéw 63,8 61,4
gmina wiejska Dobromierz 66,3 64,3
gmina miejsko-wiejska Gryféw Slaski 65,0 63,1
gmina wiejska Janowice Wielkie 67,7 63,8
gmina miejska Jelenia Géra 63,4 58,5
gmina wiejska Jezéw Sudecki 66,4 63,3
gmina miejska Kamienna Godra 62,5 59,6
gmina wiejska Kamienna Gora 66,3 64,3
gmina miejska Karpacz 67,2 62,9
gmina miejska Kowary 64,6 60,2
gmina miejsko-wiejska Lubomierz 66,2 62,8
gmina wiejska Marciszéw 65,4 63,1
gmina wiejska Mecinka 63,4 62,0
gmina miejsko-wiejska Mirsk 65,5 62,8
gmina wiejska Mystakowice 65,4 63,3
gmina wiejska Paszowice 65,4 65,2
gmina miejska Piechowice 64,8 61,0
gmina wiejska Podgorzyn 65,6 61,9
gmina wiejska Stara Kamienica 67,7 63,9
gmina miejska Szklarska Poreba 66,2 61,7
gmina miejska Swieradéw-Zdroj 63,9 59,5
gmina miejsko-wiejska Swierzawa 66,7 63,5
gmina miejsko-wiejska Wlen 67,3 63,4
gmina miejska Wojcieszow 65,5 62,3

zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu na 31 grudnia za dany rok).
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Rys. 10. Udziat ludno$ci w wieku produkcyjnym w liczbie ludnosci ogétem w gminach w 2017 roku.

W 2017 roku w analizowanym obszarze bezrobotni zarejestrowani stanowili 4,8% ludnosci w wieku
produkcyjnym (7 261 oséb). Najwiekszy ich udziat odnotowano w gminach: Bolkéw (10,6%), Swierzawa
(10,5%), Wojcieszéw (9,5%), Dobromierz (8,7%) i Mirsk (8,3%). Najnizsze wartosci wskaznika wystapity
w gminach: Jelenia Gora (2,6%), Jezéw Sudecki (3,4%), Szklarska Poreba (3,6%) oraz Piechowice (3,7%).

W latach 2012-2017 nastapit spadek liczby bezrobotnych o 57,7% (w 2012 roku byto 17 175 oséb
bezrobotnych); w badanym okresie w wojewdédztwie dolnoslgskim liczba bezrobotnych zmniejszyta sie
056,3%, a w Polsce 049,4%. W uktadzie lokalnym najwiekszym spadkiem liczby bezrobotnych cechowaty
sie gminy: Marciszéw (spadek o 72,2%), Kamienna Gdra (70,0%), Jelenia Géra (66,8%), gmina wiejska
Kamienna Géra (64,1%) i Swieraddéw-Zdrdj (62,9%). Najmniej bezrobotnych ubyto w gminach: Paszowice
(37,3%), Dobromierz (38,1%) i Janowice Wielkie (43,9%).

Analiza zmiany udziatu bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w latach 2012-2017
wykazata, ze najwieksze spadki wskaznika wystgpity w gminach: Marciszéw (0 9,3 p.p.), Bolkow (9,3 p.p.),
Kamienna Géra (8,2 p.p.) oraz Swierzawie (7,6 p.p.), natomiast najmniejsze w gminach: Paszowice (3,6
p.p.), Karpacz (4,1 p.p.), Janowice Wielkie (4,4 p.p.) oraz leleniej Gérze (4,4 p.p.). Srednio w
wojewddztwie spadek ten wynidst 4,5 p.p.



Tab. 6. Liczba bezrobotnych zarejestrowanych i udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci,
w wieku produkcyjnym w 2012 i 2017 roku

Udziat bezrobotnych Zmiana udziatu
Liczba bezrobotnych zarejestrowanych w b‘e zrc-obotnych’ .
zarejestrowanych liczbie ludnosci w wieku w I|czb|e-ludnosm
produkcyjnym [%] W \A.neku
Jednostka terytorialna produkeyjnym [p.p.]
2012 2017 2012 2017 2012-2017

POLSKA 2136815| 1081746 8,7 4,6 -4,1
DOLNOSLASKIE 157369 68813 8,3 3,9 -4,5
gmina miejsko-wiejska Bolkow 1392 689 19,8 10,6 -9,3
gmina wiejska Mecinka 401 203 12,8 6,5 -6,2
gmina wiejska Paszowice 263 165 10,0 6,4 -3,6
gmina miejska Karpacz 270 117 8,0 3,9 -4,1
gmina miejska Kowary 801 321 10,7 4,8 -5,8
gmina miejska Piechowice 353 144 8,4 3,7 -4,6
gmina miejska Szklarska Poreba 393 150 8,6 3,6 -5,0
gmina wiejska Janowice Wielkie 310 174 10,7 6,3 -4,4
gmina wiejska Jezow Sudecki 381 158 8,3 3,4 -4,8
gmina wiejska Mystakowice 702 341 10,5 53 -5,2
gmina wiejska Podgorzyn 519 224 9,6 4,4 -5,2
gmina wiejska Stara Kamienica 397 166 10,9 4,9 -6,0
gmina miejska Kamienna Goéra 1548 464 12,2 4,0 -8,2
gmina wiejska Kamienna Gora 629 226 10,5 3,9 -6,6
gmina wiejska Marciszéw 403 112 13,2 3,9 -9,3
gmina miejska Swieradéw-Zdrdj 326 121 11,6 4,8 -6,8
gmina miejsko-wiejska Gryféw Slaski 751 355 11,4 5,7 -5,6
gmina miejsko-wiejska Lubomierz 569 250 13,8 6,4 -7,4
gmina miejsko-wiejska Mirsk 838 454 14,4 8,3 -6,1
gmina miejsko-wiejska Wlen 419 186 14,1 6,8 -7,3
gmina wiejska Dobromierz 478 296 13,4 8,7 -4,7
gmina miejska Wojcieszow 417 218 16,3 9,5 -6,9
gmina miejsko-wiejska Swierzawa 942 506 18,1 10,5 -7,6
gmina miejska Jelenia Géra 3673 1221 7,0 2,6 -4,4

Zrodfo: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu na 31 grudnia za dany rok).
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roku.
I1l.3. Uwarunkowania przyrodnicze

Podziat fizycznogeograficzny i uksztattowanie terenu

Wedtug podziatu fizyczno-geograficznego Polski zaproponowanego przez prof. Kondrackiego
i zaktualizowanego przez zesp6t prof. Solona (2018), obszar opracowania wchodzi w sktad prowingji
Masyw Czeski i podprowincji Sudety z Przedgdérzem Sudeckim. Skupiajac sie na makroregionach
i mezoregionach, przebiegi wszystkich wariantow znajduja sie na obszarze Pogérza
Zachodniosudeckiego w mezoregionie Pogdrze Izerskie, dalej biegng przez Sudety Zachodnie, w ktérych
zawierajg sie Kotlina Jeleniogdrska oraz Gory Kaczawskie. Przebieg wariantéw koniczy sie
w Pogdrzu Watbrzyskim na obszarze Pogdrza Zachodniosudeckiego.

Przyroda ozywiona — flora i fauna

Obszar Dolnego Slaska jest bardzo zréinicowany pod wzgledem wystepowania szaty roélinnej.
Rodzaj i rozwdj roslinnosci jest uzalezniony zaréwno od czynnikdéw srodowiskowych jak
i antropogenicznych. Obszar opracowania w catosci lezy na terenie Dziatu Sudeckiego w podprowincji
Hercynsko — Sudeckiej, ktéra zawiera sie w prowincji Gorskie;j.

Wsréd typow zbiorowisk roslinnych, wystepujacych w obszarze opracowania, wyszczegdélni¢ nalezy

m.in.:

» roslinno$¢ lesng - lasy jaworowe, jaworowo-bukowe i klonowo-lipowe rozwijajgce sie na stromych
stokach i zboczach skalnych, lasy grabowo-lipowo-debowe, kwasne dgbrowy najczesciej spotykane
na wyniesieniach terenu, lasy debowe i debowo-sosnowe o bardzo duzej r6znorodnosci gatunkowej



» roslinno$¢ tgkows i pastwiskowg — taki trzeslicowe, ktére sg zréznicowane florystyczne i nalezg do
najcenniejszych pétnaturalnych zbiorowisk i majg duze znaczenie w zachowaniu bioréznorodnosci;
taki rajgrasowe, wyrdzniajgce sie wielowarstwowg, bujna runig;

» taki konietlicowe o gérskim charakterze, nalezgce do zwigzku Arrhenatherion i Polygono-Trisetion,
potozone powyzej 550 - 600 m n.p.m., ekstensywnie uzytkowane kosnie

> torfowiska wystepujgce gtéwnie w zachodniej czesci obszaru opracowania na terenie Gor Izerskich

» roslinno$¢é murawowg i cieptolubng — wystepuje w réznych czesciach obszaru opracowania,

w jej sktad wchodzg gtéwnie murawy kserotermiczne i pionierskie murawy naskalne

» roslinno$¢ wodno-btotng — zbiorowiska roslinne zwigzane zaréwno ze zbiornikami waéd stojgcych,
jak i ciekami wodnymi nizinnymi i gérskimi, rowami melioracyjnymi czy starorzeczami;

» roslinno$¢ synantropijng — zbiorowiska roslinne towarzyszace roznym formom dziatalnosci ludzkiej,
takim jak uprawy rolne, otaczajgce tereny mieszkaniowe, zabudowania gospodarskie (zbiorowiska
segetalne i ruderalne).

Fauna na catym Dolnym charakteryzuje sie strefowoscig wystepowania. Mozna tu spotkaé¢ zaréwno
gatunki wysokogodrskie jak i faune nizinng. Najcenniejszymi siedliskami zwierzat s3 obszary o duzej
réznorodnosci biologicznej, ktére sg objete formami ochrony przyrody takimi jak parki narodowe, parki
krajobrazowe czy obszary Natura 2000.

Na obszarze opracowania nalezy zwrdci¢ uwage na liczne grupy nietoperzy, np. nocka duzego, nocka
rudego czy mopka. Wsréd ssakow licznie wystepujgcych na obszarze opracowania nalezy wymienié takze
jelenia, sarne, sprowadzonego ze Stowacji muflona oraz bobra i wydre. Wsrdd ptakéw najliczniejsza
grupe na terenie opracowania stanowig séweczka, wtochatka, cietrzew, dzieciot zielonosiwy, bocian
czarny czy derkacz.

Obszary chronione

W terenie objetym analizg, cenne przyrodniczo i krajobrazowo obszary objete zostaty ochrong na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Nalezg do nich nastepujgce obszary chronione: Karkonoski Park Narodowy, 4 parki krajobrazowe -
np. Rudawski Park Krajobrazowy znajdujgcy sie w catosci na obszarze opracowania czy Park
Krajobrazowy Doliny Bobru, ktéry prawie w catosci zawiera sie w analizowanym terenie,
11 rezerwatéw przyrody, a wsrdd nich np. Géra Mitek, Gtazy Krasnoludkéw, Wawdz Siedmicki;
uzytek ekologiczny Stawy Miynsko, zespdt przyrodniczo-krajobrazowy Tioczyna oraz facznie 210
obiektéw objetych ochrong w formie pomnikdéw przyrody, gdzie wiekszos¢ stanowig drzewa,
grupy drzew lub aleje. Obszary chronionego krajobrazu nie wystepuja na obszarze opracowania.
Ponadto na analizowanym terenie znajduje sie 14 Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk oraz
3 Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000. Przyktadami takich obszaréw sg: PLH020034
Dobromierz, PLH020011 Rudawy Janowickie, PLH020047 Torfowiska Gor lzerskich, PLB020010 Sudety
Watbrzysko — Kamiennogérskie.

Korytarze ekologiczne

Wspdlng cechy korytarzy ekologicznych wyznaczonych na poziomie krajowym jest zapewnienie
mozliwosci swobodnego przemieszczania sie organizméw chronionych w poszczegdlnych obszarach
sieci Natura 2000. W potudniowej czesci Polski wieksza cze$¢ obszaréw sieci Natura 2000 zlokalizowana
jest w gérach oraz dolinach gorskich. tgcznosé tych obszarédw zaréwno ze sobg nawzajem, jak i z
pozostatymi obszarami w kraju zapewniajg korytarze: Potudniowocentralny (KPdC), Potudniowy (KPd),
Zachodni (KZ) i Karpacki (KK). Wszystkie korytarze stwarzajg optymalne warunki do migracji zwierzat
w kierunkach wschdd-zachéd i pdétnoc-potudnie oraz swobodnie tgczg sie z obszarami sprzyjajgcymi
migracjom poza granicami Polski.

Na obszarze opracowania wystepujg fragmenty Gtdwnego Korytarza Zachodniego: Géry lzerskie GKZ-
6A, Karkonosze GKZ-6B, Karkonosze — Gory Stotowe GKZ-6C oraz Sudety — Bory Dolno$laskie, wschodni



GKZ-5B. Waznymi korytarzami o znaczeniu krajowym sg takze fragmenty: Pogdrza Sudeckie KZ-7A oraz
Rudawy Janowickie KZ-7C. Korytarz Zachodni jest jednym z gtéwnych korytarzy o znaczeniu
miedzynarodowym, faczy kompleksy lesne zachodniej Polski, od Sudetéw przez Bory Dolnoslgskie po
Park Narodowy Ujscie Warty, gdzie 1tgczy sie z Korytarzem Pdtnocno-Centralnym.

Krotoszyca
A Legnickie Pole

Lwowek Slaski

Olszyna

UWARUNKOWANIA PRZYRODNICZE

D granica opracowania

WARIANTY PRZEBIEGU
PROJEKTOWANEJ DROGI

mm— ariant 1 (czerwony)
w— wariant 2 (niebieski)

wariant 3 (zielony)
OZNACZENIA DODATKOWE

=== istniejgca droga ekspresowa S3
o 2yEh = = Dprojektowana droga ekspresowa S3
- przyrodnicze obszary drogi krajowe

chronione

Obszary Specjalnej
Ochrony Ptakow Natura 2000

= === projektowane drogi krajowe
— drogi wojewddzkie

= = siet kolejowa
projektowane Specjalne Obszary

m Ochrony Siedlisk Natura 2000
(obszary majace znaczenie dla Wspélnoty -

l:l granica wojewodztwa

- granice gmin
otuliny

Wy 9o kontarze elciogicane

©  osrodki powiatowe
(migdzynarodowe) L] osrodki gminne

Y 4 uzupetniajgce korytarze ekologiczne
7 {krajowe)

ccojee ZECZE korytarze ekologiczne o znaczeniu ponadlokalnym / 5 5 1 20km 1 % QOLNY
¢ 1 inki N dlnej ochi 9 " ]
wtym odcinki wymagajace szczegélnej ochrony L L L L 1 T L | ] s o7 SLASK

Rys. 12. Uwarunkowania przyrodnicze

MW

I1l.4. Uwarunkowania geologiczne i hydrogeologiczne

Uwarunkowania geologiczne

Omawiany obszar budujg réznowiekowe kompleksy litologiczno-stratygraficzne nalezgce do
nastepujgcych jednostek geologicznych Sudetéw: metamorfiku izerskiego, metamorfiku kaczawskiego,
masywu karkonoskiego i skat jego ostony, depresji pdétnocnosudeckiej oraz fragmentow depresji
$rédsudeckiej i depresji Swiebodzic. Pétnocno-wschodni fragment obszaru nalezy do bloku
przedsudeckiego. Skaty wymienionych jednostek przykryte sg ptatami osadéw czwartorzedowych,
a czesc z nich poprzecinana jest intruzjami trzeciorzedowych bazaltow.

Metamorfik izerski wraz z masywem Karkonoszy tworzg wspdlng jednostke geologiczng, tj. Blok
karkonosko-izerski. Na potudniowy wschéd od Cieplic Slaskich Zdroju i Jeleniej Géry, wystepujg
goérnokarbonskie granity porfirowate, stanowigce pétnocny fragment masywu granitowego Karkonoszy.
Metamorfik izerski tworzacy okrywe masywu Karkonoszy budujg najstarsze na tym terenie,
proterozoiczno-staropaleozoiczne gnejsy, granitognejsy, granity, leukogranity i tupki tyszczykowe.
Utwory metamorfiku (bloku) kaczawskiego w podtnocnej czesci obszaru opracowania powstawaty
w okresie od kambru dolnego po karbon dolny wigcznie. Do najstarszych utwordw zaliczane sg wapienie
krystaliczne dolnego i srodkowego kambru. Mtodsze ogniwa stratygraficzne reprezentowane sg przez
tupki zielencowe i zielence, tupki kwarcowo-serycytowe i inne oraz lawy poduszkowe.

Depresje pétnocnosudecky, ktdra od pétnocy graniczy z metamorfikiem kaczawskim wypetniajg osady
permskie: czerwone piaskowce zlepieicowate, z wktadkami piaskowcédw drobnoziarnistych, osady



triasowe: czerwone piaskowce drobnoziarniste, wstegowane, kredowe: zlepience i piaskowce
kwarcowe, piaskowce glaukonitowe, margle piaszczyste z wktadkami piaskowcéw wapnistych
i mutowcow kwarcowych. Utwory kredy gérnej reprezentujq: piaski kwarcowe, piaskowce i zlepience,
margle i wapienie.

Fragment depresji Srodsudeckiej w potudniowo-wschodniej czesci analizowanego obszaru, wypetniony
jest osadami karbonu. Migzszo$¢ warstw siega od 6000 do 7000 m. W formacjach skalnych tego okresu
wystepujg zlepieice, brekcje osadowe, szarogtazy oraz podrzednie itowce i mutowce,
a w kulmie spotykane sg czesto pokrywy skat wulkanicznych i towarzyszace im tufy. Na nich zalegajg
utwory permu — mutowce i itowce, podrzednie piaskowce czerwonego spagowca.

Blok przedsudecki, ktérego krystaliczne podtoze zbudowane jest z mtodopaleozoicznych granitow
masywu strzegomskiego, reprezentowany jest w potnocno-wschodniej czesci obszaru. Wystepujg one
na powierzchni m.in. w rejonie Gniewkowa i Borowa. Wiek granitoiddw masywu strzegomskiego okresla
sie na gorny karbon — dolny perm.

Uwarunkowania hydrogeologiczne

W regionalizacji hydrogeologicznej Polski wg regiondw wodnych wynikajgcej z Ramowej Dyrektywy
Wodnej UE i opisanej przez Paczyniskiego i Sadurskiego (2007) analizowany obszar znajduje sie w obrebie
Prowincji Odry i w regionie Srodkowej Odry, w ramach ktérego wydzielono subregion sudecki. Granice
tych jednostek pokrywaja sie z wydzielonymi, zagregowanymi jednolitymi czesciami wéd podziemnych
(JCWPd), gdzie JCWPd s3, z punktu widzenia Ramowej Dyrektywy Wodnej, podstawowymi,
jednostkowymi obszarami ochrony i gospodarowania wodami podziemnymi,
ktdre wyznaczono dla warstw wodonosnych o porowatosci i przepuszczalnosci umozliwiajgcej pobér
znaczacy dla zaopatrzenia ludnosci w wode, lub w ktérych ma miejsce przeptyw podziemny o natezeniu
znaczgcym dla utrzymania dobrego stanu wdd powierzchniowych iekosysteméow Igdowych.
W analizowanym obszarze granica pomiedzy subregionem sudeckim a subregionem $rodkowej Odry
przebiega wzdtuz uskoku sudeckiego brzeznego.

Na omawianym obszarze wyrézni¢ mozna kilka pieter wodonosnych: czwartorzedowe, kredowe,
permskie i karbonskie oraz starszego paleozoiku i prekambryjskie.

Czwartorzedowe pietro wodonosne jest najbardziej dostepnym i czesto wykorzystywanym, zbiornikiem
waéd podziemnych w regionie sudeckim. Typy morfogenetyczne obszaréw wystepowania wodonosnego
(i uzytkowego) czwartorzedu to: doliny wiekszych wspodtczesnych rzek sudeckich, doliny kopalne,
obszary wysoczyznowe.

Doliny rzek sudeckich wypetnione sg gtéwnie grubookruchowymi (piaski i zwiry z otoczakami) aluwiami
holoceniskimi, w obszarze opracowania sg to doliny Bobru i Kaczawy, ktérych piaszczysto-zwirowo-
otoczakowe kompleksy wodonosne charakteryzujg sie korzystnymi, zréznicowanymi, parametrami
hydrogeologicznymi. Doliny kopalne sg to zazwyczaj gtebokie struktury (kilkadziesigt do ok. 100 m),
powstate na bazie staroplejstoceniskie] sieci rzecznej. W obrebie opracowania zlokalizowane s3: kopalna
dolina Prabobru, kopalna dolina Prakamiennej—tomnicy, na odcinku miedzy Jelenig Godrag
a Siedlecinem, kopalna dolina Prakwisy miedzy Gryfowem Slaskim a Uboczem. Poziom wodonoény
zwigzany ze strukturami kopalnymi wystepuje na gtebokosci przewaznie 50-60 m i jest zazwyczaj
izolowany od powierzchni utworami co ogranicza antropopresje.

Kredowe pietro wodonosne zwigzane jest ze skatami wieku kredowego w nieckach pétnocnosudeckiej
w poétnocnej czesci opracowania oraz srédsudeckiej w potudniowo-wschodniej czesci opracowania.
Utwory wieku triasowego i kredowego wystepujg w pétnocno-zachodniej czesci obszaru, w strukturze
rowu Wlenia.

Pietro wodonosne permu i karbonu w obszarze opracowania zwigzane jest z pétnocng czescig niecki
Srédsudeckiej i kompleksem utwordw kredowo-triasowo-permskich. Karbonskie pietro wodonosne
wystepuje w potudniowej czesci, w obrebie granitowego masywu Karkonoszy.

Pietra wodonosne starszego paleozoiku i prekambryjskie zwigzane sg ze skatami metamorficznymi
i plutonicznymi, tzw. skatami krystalicznymi. Skaty te pokrywajg potowe powierzchni Sudetow
i znaczne obszary bloku przedsudeckiego. Wody podziemne gromadzg sie w pokrywach



zwietrzelinowych, systemach spekan i strefach tektonicznych. Studnie charakteryzujg sie niskimi
wydajnosciami.

IV. IDENTYFIKACJA PROBLEMOW

Znaczna czes¢ drég w aglomeracji jeleniogérskiej posiada niskie parametry techniczne, a ich stan
oceniany jest jako dostateczny lub zty. Podstawowym mankamentem jest fakt, ze sg to przewaznie drogi
jednojezdniowe, niewystarczajgce w czasach wzmozonego rozwoju transportu samochodowego. Drogi
te nie gwarantujg odpowiedniej przepustowosci, a tym samym mogg by¢ barierg rozwoju gospodarki.
W konsekwencji dostepnos¢ transportowa aglomeracji jeleniogdrskiej, w tym dostepnosé do stolicy
wojewddztwa, jest niska i stanowi istotny problem, z jakim muszg zmierzy¢ sie gminy jg tworzace. Za
niedostateczng nalezy uznac¢ istniejgcg sie¢ drdg, niepozwalajgcg na ptynne wyprowadzenie ruchu
lokalnego do drég wojewddzkich i krajowych oraz docelowo do sieci TEN-T. Nalezy zwrécic szczegdlng
uwage na potencjat Trasy Sudeckiej, jako osi komunikacyjnej obszaru, ktdra taczy go z siecig TEN-T.
Wewnetrzny uktad komunikacyjny tworzg drogi gminne i powiatowe. Goérski charakter obszaru
determinuje stabg dostepnos¢ komunikacyjng poszczegdlnych gmin i wydtuza czas dojazdu do centrum
aglomeraciji z takich miast, jak np.: Szklarska Poreba, Karpacz, Swieradéw-Zdréj, Gryféw Slaski, czy tez
miejscowosci potozone na potudniu gminy Kamienna Gdra. Istotnym problemem jest brak bezpiecznych
miejsc do wyprzedzania, staba widoczno$¢ i duze zageszczenie ruchu na drogach wojewddzkich
zwtaszcza w pétnocnej czesci obszaru opracowania. Nie mozna réwniez poming¢ faktu, ze wiele drég
powiatowych i gminnych w aglomeracji jeleniogérskiej jest obcigzonych ze wzgledu na wzmozony ruch
turystyczny wystepujgcy zardwno latem jak i zimg. Pozytywnym przyktadem rozwigzan, w transporcie
drogowym na obszarze aglomeracji jeleniogdrskiej jest powstajgca obwodnica Bolkowa oraz oddana do
ruchu potudniowa obwodnica Jeleniej Gory (obwodnica Maciejowej), a takze kolejny fragment drogi
ekspresowej S3 pomiedzy Legnicg a Bolkowem.

V. KONCEPCJA | UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE INWESTYCJI

V.1. Podstawowe zatozenia projektowe

Potaczenie drogowe aglomeracji jeleniogdrskiej z drogg ekspresowg S3 w rejonie wezta , Bolkédw”
powinno mie¢ klase techniczng GP, zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie’.

Podstawowe parametry techniczne podano w tabeli nr 7.

Przekroje trasy okreslone zostaty na podstawie wynikdw prognozy ruchu. Na catej dtugosci drogi
zaprojektowane zostaty pobocza utwardzone. Przekroje typowe pokazano na Rys. 21.

Tab. 7. Parametry techniczne planowanych tgcznikéw

Lp. Parametry Jednostka Wartos¢
1. Klasa techniczna drogi - GP

2. Predkosc¢ projektowana km/h 60

3. Minimalne odlegtosci miedzy weztami/skrzyzowaniami km 1.0

4, Szerokos¢ jezdni m 7.0

5. Szerokos¢ pobocza m 1.5

6. Szerokos¢ pasa zieleni miedzy jezdnig a chodnikiem m. 5.0

7. Szerokos$¢ chodnika m. 1.5

8. Dopuszczalne potgczenia z innymi drogami klasa drogi A 'S ,GP,G,Z
9. Rodzaj potaczen z innymi drogami - skrzyzowania, wezty
10. Pochylenie niwelety jezdni % 8.0

7 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r., poz. 124)



VI. ANALIZOWANE ROZWIAZANIA

VI.1. Stanistniejacy uktadu komunikacyjnego

Podstawowy ukfad infrastruktury drogowej w aglomeracji jeleniogérskiej tworzy sieé¢ drég krajowych
i wojewddzkich. Zarzadcg drég krajowych jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat
Wroctawiu, natomiast w zakresie drég wojewddzkich Dolno$lagska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu.
Zgodnie z art. 2a ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2017 r., poz. 2222 t.].) -
drogi krajowe i wojewddzkie sg wtasnoscig odpowiednio Skarbu Panstwa i samorzgdu wojewddztwa.
Wyijatek stanowi miasto Jelenia Géra, gdzie zgodnie art. 19 ust. 5 u.d.p. zarzadcq tych drég jest Prezydent
miasta na prawach powiatu, ktéry na podstawie art. 20 petni m.in. funkcje inwestora.

drogi krajowe

» droga ekspresowa S3 relacji: gr. wojewddztwa — Lubin — Polkowice — Legnica — Jawor — Bolkéw
(w budowie pozostaje odcinek miedzy Polkowicami i Lubinem, zakoriczenie prac planowane jest w
2019r.),

» droga krajowa nr 3 relacji: Bolkéw (DK5) - Jelenia Géra (DK30) - granica panstwa w Jakuszycach

» droga krajowa nr 5 relacji: Wroctaw — Strzegom — Bolkéw - Kamienna Goéra - granica panstwa
w Lubawce,

> droga krajowa nr 30 relacji: Zgorzelec — Luban — Gryféw Slaski — Pasiecznik — Jelenia Géra.

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S3 pomiedzy Lubawka i weztem ,,Bolkéw” bedzie miat dtugosé¢
ok.32 km ibedzie jednym z trudniejszych do wykonania z uwagi na budowe wielu obiektéw
inzynieryjnych, w tym dwdch tuneli (dt. ok. 2300 m i ok. 300 m), zlokalizowanych na wysokosci
miejscowosci Sady Gérne iBogaczowice. Planowany termin zakonczenia prac na odc. Bolkéow —
Kamienna Gédra (16,1 km) - czerwiec 2023 r., natomiast odc. Kamienna Goéra - Lubawka (15,3 km) —
listopad 2021 r.

drogi wojewoddzkie

» droga wojewddzka nr 297 relacji: S3 (wezet Nowa Sél Zachdd) - Kozuchéw - Szprotawa (po DK12) -
Leszno Gorne - gr. wojewoddztwa - Koztow - Trzebien - A18 (wezet Golnice) - A4 (wezet Bolestawiec)
- Bolestawiec (DK94) - (po DK94) - obwodnica Bolestawca - Lwéwek Slaski - Pasiecznik (DK30) —droga
o dt. 15 km w obszarze opracowania przebiega przez gmine Lubomierz,

» droga wojewddzka nr 328 relacji: Nowe Miasteczko (DW /d. DK3/) - Rudziny - gr. wojewddztwa -
Przemkow - (po DK12) - Przemkdéw - Chociandw - Chojndéw - (po DK94) - Chojnéw - A4 (wezet
Chojnéw) - Ztotoryja (DW364) - Ztotoryja - Swierzawa - Wojcieszéw - Kaczoréw - (po DK3) -
Kaczoréw - Marciszow (DK5)- droga o dt. 35,5 km w obszarze opracowania przebiega przez tereny
gmin: Swierzawa, Wojcieszéw, Bolkdw, Marciszéw,

> droga wojewddzka nr 358 relacji: Wtosiert (DW357) - Leéna - Pobiedna - Swieradéw Zdréj - (po
DW361) - Ortowice - Swieradéw Zdréj - Szklarska Poreba (DK3)- droga o df. 23 km w obszarze
opracowania przebiega przez tereny gmin: Mirsk, Swieradéw — Zdrdj, Stara Kamienica, Szklarska
Poreba,

> droga wojewddzka nr 360 relacji: Gryféw Slaski (DK30) - Giebuttéw - Swiecie (DW358) - droga
o dt. 7 km w obszarze opracowania przebiega przez tereny gmin: Gryféw Slaski, Mirsk,

> droga wojewddzka nr 361 relacji: Krzewie Wielkie (DK30) - Mirsk - Ortowice - Swieradéw Zdréj -
granica panistwa PL-CR Czerniawa Zdréj/Nové Mésto pod Smrkem - droga o df. 18 km w obszarze
opracowania przebiega przez teren gmin: Swieradéw — Zdréj, Mirsk, gryféw Slaski,



droga wojewddzka nr 363 relacji: Bolestawiec (DW297) - Warta Bolestawiecka - Zagrodno - Ztotoryja
- (po DW364 i DW328) - Sichéw - Jawor - (po DW /d. DK3/ i po DW374) - Jawor - Jenkéw - DW345
k/Jenkowa - droga o dt. 11,5 km w obszarze opracowania przebiega przez tereny gminy Mecinka,
droga wojewddzka nr 364 relacji: Gryféw Slaski (DK30) - Graddwek - Lwéwek Slgski - (po DW297) -
Lwowek Slaski - Pielgrzymka - Ztotoryja - (po DW328) - Ztotoryja - A4 (wezet Ztotoryja) - [Legnica ul.
Ztotoryjska — DW (d. DK3)] - droga o dt. 7,5 km w obszarze opracowania przebiega przez tereny
gminy Gryféw Slaski,

droga wojewddzka nr 365 relacji: [Jelenia Géra Zabobrze (DK3)] - Dziwiszdw - Stara Krasnica - (po
DW328) - Stara Krasnica - Piotrowice - DW363 k/Piotrowic Osiedla - droga o dt. 38,5 km w obszarze
opracowania przebiega przez tereny gmin: miasto Jelenia Goéra, Jezéw Sudecki, Swierzawa,
Wojcieszéw, Mecinka,

droga wojewddzka nr 366 relacji: Piechowice (DK3) - [Jelenia Géra Sobieszow] - Podgdrzyn - Mitkow
- Kowary (DW367) - droga o df. 24 km w obszarze opracowania przebiega przez tereny gmin:
Piechowice, miasto Jelenia Géra, Podgdrzyn, Kowary,

droga wojewddzka nr 367 relacji: [Jelenia Gora Grabandw (DK3)] - Mystakowice - Kowary - Przetecz
Kowarska - Kamienna Géra - (po DK5) - Kamienna Géra - Czarny Bor - Boguszow-Gorce - [Watbrzych
Sobiecin - Watbrzych Srédmiescie (DK35)] — droga o dt. 39,5 km w obszarze opracowania przebiega
przez tereny gmin: miasto Jelenia Gdra, Mystakowice, Kowary, Kamienna Gdra, miasto Kamienna
Goéra,

droga wojewddzka nr 369 relacji: Przetecz Kowarska (DW367) - Rozdroze Kowarskie - Jarkowice -
Miszkowice - Lubawka (DK5) - droga o dt. 2 km w obszarze opracowania przebiega przez tereny
gmin: Watbrzych, Szczawno-Zdréj, Stare Bogaczowice, Dobromierz, Kowary, Kamienna Goéra,
droga wojewddzka nr 374 relacji: Jawor (DW /d. DK3/) - S3 (wezet Jawor Wschdd) - Rogoznica -
Strzegom - Grochotdw - Swiebodzice (DK34) - droga o dt. 2,5 km w obszarze opracowania przebiega
przez teren gminy Paszowice,

droga wojewddzka nr 375 relacji: DK5 k/Dobromierza - Dobromierz - Stare Bogaczowice - Szczawno-
Zdréj - [Watbrzych Konradéw - Watbrzych Sobiecin (DW367) - droga o dt. 4 km w obszarze
opracowania przebiega przez teren gminy Dobromierz,

droga wojewddzka (dawna DK3): Bolkéow - Jawor — Legnica - droga o df. 19,5 km w obszarze
opracowania przebiega przez teren gminy: Mecinka, Paszowice,

droga wojewddzka (dawna DW nr 368): odcinek od DW 369 do granicy panstwa - droga o dt. 4 km
w obszarze opracowania przebiega przez teren gminy Kowary.

VI.2. Charakterystyka istniejgcych drog w analizowanych korytarzach

Analizowane w ramach studium korytarzowego warianty drogowych facznikdw aglomeracji
jeleniogérskiej z weztem drogi ekspresowej S3 w Bolkowie zaktadajg wykorzystanie istniejgcych
odcinkéw drog krajowych, wojewddzkich i powiatowych. Dlatego w niniejszym opracowaniu dokonano
charakterystyki stanu drog dla koncepcji rozbudowy tagcznika w obrebie zdefiniowanych korytarzy.
W ramach analizy scharakteryzowano nastepujace odcinki drég (Rys. 13):
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droga krajowa nr 3 i 5 na odcinku realizowany wezet Bolkéw - Piechowice;

droga krajowa nr 30 na odcinku Jelenia Géra - Pasiecznik;

droga wojewddzka nr 365 na catym przebiegu;

droga wojewddzka nr 367 na odcinku Kamienna Géra (skrzyzowanie ulic Watbrzyskiej i Katowickiej)
-Jelenia Géra (skrzyzowanie z drogg krajowa nr 3);

droga powiatowa nr 2789D na odcinku droga krajowa nr 5 w Wierzchostawicach - droga
wojewddzka nr 328 w Kaczorowie;

droga powiatowa nr 2814D na odcinku Paszowice — Mystéw.
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Rys. 13. Lokalizacja odcinkéw, dla ktérych przeprowadzono wizje terenowg (opracowanie wtasne na podstawie
OSM)

VI.2.1. Droga krajowa nr 3 i 5 na odcinku realizowany wezet Bolkédw - Piechowice

Analizowany fragment drogi krajowej nr 5 o dtugosci prawie 6,5 km taczy sie w Bolkowie z drogg krajowg
nr 3, ktérej dtugosé (na analizowanym fragmencie) wynosi ok. 60 km. Fragment DK5 w catosci potozony
jest w powiecie jaworskim, w gminie Bolkdw. Odcinek DK3 przebiega przez powiat jaworski (gmina
Bolkéw), powiat jeleniogérski (gmina Janowice Wielkie, Stara Kamienica i Piechowice) oraz powiat
miasto Jelenia Géra. Oba analizowane odcinki drég sg drogami klasy GP. Ich zarzadcg jest Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat we Wroctawiu (Rys. 14)
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Rys. 14. Analizowany odcinek drogi krajowej nr 3 i 5 - mapa pogladowa (opracowanie wtasne na podstawie OSM)

Wizje terenowq analizowanych odcinkéw przeprowadzono w dniach 23 i 25.06.2018 r. Analize odcinka
DK3 rozpoczeto od skrzyzowania z DK5 w Bolkowie (434+022 km). Na ok. 434+137 km droga obiektem
mostowym przecina rzeke Nysa Szalona. Ok. 80 m dalej zlokalizowane jest skrzyzowanie z drogg
powiatowg nr 2829D. Przez nastepne 0,6 km droga przebiega przez teren zabudowany Bolkowa.
Na ok. 436+299 km znajduje sie skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 2830D prowadzgcy do miejscowosci
Stare Rochowice. Ok. 0,17 km dalej droga przebiega pod wiaduktem kolejowym (Fot. 1)

Fot.1.  Wiadukt kolejowy potozony w ok. km 436+469 Fot.2.  Zjazd na DP2814D w strone Lipy (438+749)

W ok. 436+932 km do drogi doprowadzona jest droga obstugujaca budowe obwodnicy Bolkowa.
Za miejscowosciag Jezéw zlokalizowane jest skrzyzowanie z drogg powiatowa nr 2816D prowadzaca
do Pogwizdowa. Od 439+201 do 443+400 km odcinek przebiega przez tereny rolne i le$ne o niskim
stopniu zabudowy. Na koricu tego fragmentu wystepuje skrzyzowanie z drogami powiatowymi nr 2826D
i 2814D (Fot. 2). Na 446+614 km DP2826D ponownie dobiega do DK3. W Kaczorowie na 447+489 km
droga zbiega sie z DW328. Dalej w ok. 448,025 km przechodzi pod wiaduktem kolejowym (Fot. 3)
za ktérym w ok. 445+199 km DW328 odbiega w kierunku Kamiennej Gory.



Fot.3.  Wiadukt kolejowy w ok. km 448+025 Fot.4. Dodatkowy pas ruchu w strone Kaczorowa

Do tego momentu analizowana droga miata przekréj jednojezdniowy z oznakowanymi poziomo dwoma
pasami ruchu w przeciwnych kierunkach. Od ok. 448+532 km do 450+365 droga ma przekrdj
jednojezdniowy, ale w kierunku Jeleniej Gory wystepujg dwa pasy, a w strone Bolkowa jeden. Miedzy
450+428 km a 451+955 km droga ponownie zyskuje dodatkowy pas w strone Bolkowa natomiast
przeciwny kierunek obstugiwany jest przez jeden (Fot. 4).

Fot.5. Wezet drogowy na 460+550 km Fot. 6.  Wiadukt kolejowy w Jeleniej Gorze (466+820)

Fot. 7. Dodatkowy pas w kierunku Piechowic Fot. 8.  Dobry stan techniczny drogi w Wojcieszycach

Zakonczenie poszerzonej drogi znajduje sie przy pofaczeniu z drogg w kierunku Janowic Wielkich.
W okolicach 454+342 km jezdnia zostaje poszerzona o dodatkowe zjazdy prowadzace do przydroznych
obiektéw ustugowych. Po przekroczeniu granicy miasta Jelenia Gdra na ok. 4544947 km DK3 dochodzi
obwodnica Maciejowej. Przy ok. 457+063 km i 4574945 km droga przebiega przez obiekty mostowe nad
rzekg Radomierka natomiast ok. 458+853 km przecina ciek wodny o nazwie Betkotka.



Fot.9. Brama z kamerami za Wojcieszycami Fot. 10. Dwujezdniowa droga w Jeleniej Gorze

Od ok. 460+139 km, w rejonie Jeleniej Géry droga zmienia przekrdj na dwujezdniowy z dwoma pasami
ruchu w obu kierunkach i wydzielonym pasem zieleni. Dodatkowo do drogi dochodzi obwodnica
Maciejowej. Na ok. 460+550 km znajduje sie wezet drogowy tgczacy bezkolizyjnie DK3 z DW367 (Fot. 5).
Ponad 3 km dalej zlokalizowany jest kolejny wezet drogowy typu koniczynka umozliwiajacy zjazd na
DW365 i ul. Ogiiskiego. Miedzy 4634387 km a 464+556 km rozmieszczone s3 4 skrzyzowania
z sygnalizacja Swietlng z wydzielonymi pasami do skretu w lewo i prawo. Na ok. 465+111 km
zlokalizowany jest wiadukt drogowy nad trzytorowg linig kolejowga. Nastepnie droga przecina sie z ulicg
Grunwaldzka i Mostowa na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wietlng. Na ok. 465+854 km znajduje sie obiekt
mostowy na rzeka Bébr oraz Kanatem Mtynéwka. Kolejne skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlng
i dodatkowym pasem do skretu w lewo znajduje sie na ok. 466+416 km. Ok. 100 m za nim droga
przebiega przez obiekt mostowy nad rzekg Kamienng. Na 466+820 km droga przechodzi pod wiaduktem
kolejowym po czym zweza sie do jednego pasa i przechodzi przez rondo, do ktérego wtgczona jest DK30
(Fot. 6). Za rondem przekrdj drogi ponownie zmienia sie na jednojezdniowy z dwoma pasami. Przy
468+045 km wydzielony zostat dodatkowy pas do skretu w lewo, a kilkanascie metréw dalej
zlokalizowane jest skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng z ul. Gdariska. Na skrzyzowaniu przy 468+778 km
droga rozszerza sie o pasy do skretu w lewo i prawo po czym w dalszym odcinku zyskuje dodatkowy pas
w kierunku Piechowic (Fot. 7). Przed skrzyzowaniem przy 470+428 km DK3 zweza sie ponownie
do jednego pasa ruchu w strone Piechowic. Na skrzyzowaniach w Goduszynie (470+428) i Wojcieszycach
(473+607) droga zostaje rozszerzona o pasy do skretu w lewo i prawo. Stan nawierzchni na tym odcinku
jest dobry (Fot. 8). Za Wojcieszycami w ok. 474+766 km zlokalizowana jest bramka z kamerami (Fot. 9).
Nastepna umieszczona jest w Piechowicach za skrzyzowaniem na 476+940 km, gdzie wystepujg
dodatkowe pasy do skretéw, w tym pas zjazdowy do zaktadu Polcolorit. W ok. 479+150 km wystepuje
wiadukt nad linig kolejowg oraz most nad rzekg Matg Kamienng. Kolejne skrzyzowania znajduje sie
na ok. 480+032 km. Do DK3 dochodzi przez obiekt mostowy nad rzekg Kamienng DW366. Do korica
analizowanego odcinka droga biegnie wzdtuz rzeki Kamiennej. Droga potozona w obrebie Jeleniej Gory
charakteryzuje sie zadowalajgcym stanem technicznym, jednak z odcinkami o licznie wystepujacych
nierdwnosciach i ubytkach. Stan nawierzchni na pozostatych odcinkach ocenia sie jako bardzo dobry.
Wizje terenowg odcinka DK5 rozpoczeto od skrzyzowania z DP2789D w Wierzchostawicach (Fot. 11)
(Rys. 15). Ok. 0,2 km dalej nadal w terenie zabudowanym wsi zlokalizowane jest nastepne skrzyzowanie
z DP2833D oraz most na Nysg Szalona.
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Rys. 15. Analizowany odcinek drogi krajowej nr 5 (opracowanie wtasne na podstawie OSM)

Nastepnie droga prowadzi przez Wierzchostawice wzdtuz cieku wodnego (Nysa Szalona). Na 414+221
km droga przebiega obok tymczasowego mostu, a na 414+013 km mija ktadke nad ciekiem. W dalszym
odcinku, na 414+794 km przebiega przez obiekt mostowy (Fot. 12).
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Fot. 11. Odcinek DK5 w Wierzchostawicach Fot. 12. Obiekt mostowy nad Nys3 Szalong
w Wierzchostawicach

Na 413+592 km droga przekracza administracyjng granice Bolkowa, gdzie na skrzyzowaniu (412+984 km)

droga ostro skreca w prawo, po czym na nastepnym skrzyzowaniu (412+569 km) faczy sie z DK3
(Fot. 13).
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Fot. 13. Fragment DK5 w ok. km 412+336

Fot. 14. Droga przy budowie drogi S3 w ok. Sadéw Dolnych

Od tego miejsca DK5 przebiega przez tereny rolne, niezabudowane. Miedzy 409+233 a 408+203 km

droga prowadzi przez teren budowy drogi nr S3 i drog przylegtych (Fot. 14). Stan na

wierzchni na tym

odcinku ocenia sie jako bardzo dobry z miejscowymi nieréwnosciami. Na catym analizowanym odcinku
droga ma przekréj jednojezdniowy z wydzielonymi oznakowaniem poziomym dwoma pasami ruchu

w przeciwnych kierunkach.

VI.2.2. Droga krajowa nr 30 na odcinku Jelenia Géra - Pasiecznik

Droga krajowa nr 30 jest drogg klasy GP. Zarzadcy drogi jest Generalna Dyrekcja
i Autostrad, Oddziat we Wroctawiu. Analizowany fragment drogi ma dtugos¢ ok. 15,5

Drég Krajowych
km i znajduje sie

w obrebie powiatu i gminy Jelenia Gdra, powiatu jeleniogdrskiego (gminy Jezdw Sudecki i Stara

Kamienica) oraz powiatu lwéweckiego (gmina Lubomierz) (Rys. 16).
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Rys. 16. Analizowany odcinek drogi krajowej nr 30 (opracowanie wtasne na podstawie OSM)



Droga cze$ciowo potozona jest w obrebie Parku Krajobrazowego Doliny Bobru. Wizje terenowg
badanego odcinka wykonano w dniu 25.06.2018 r. i rozpoczeto od skrzyzowania o ruchu okreznym
w Jeleniej Gérze, gdzie DK30 taczy sie z DK3.

Fot. 15. Zjazd z ronda w Jeleniej Gérze oraz wiadukt nad  Fot. 16. Fragment odcinka za Jelenig Géra — szerokie
DK30 pobocze i wypetnione ubytki

Fot. 17. Dodatkowy pas ruchu Fot. 18. Obiekt mostowy nad rzekg Kamienica

Zaraz za rondem droga przechodzi pod wiaduktem kolejowym (Fot. 15). Ok. 100 m dalej nastepuje
zwezenie drogi skutkujgce zmiang przekroju drogi na jednojezdniowy z jednym pasem ruchu w obu
kierunkach. Na nastepujgcych odcinkach droga rozszerza sie o dodatkowe pasy ruchu przeznaczone do
skretdw w lewo i prawo: miedzy 63+139 a 63+369, 60+203 a 60+601, 58+916 a 59+095 oraz 57+884 a
58+194 (Fot. 16). Na 52+918 km w miejscowosci Barcinek zlokalizowany jest obiekt mostowy nad rzeka
Kamienicg (Fot. 18). Analizowany fragment drogi koriczy sie w miejscowosci Pasiecznik ok. 0,5 km za
skrzyzowaniem z DW297 (524737 km). Stan nawierzchni analizowanego odcinka od poczatku badanego
odcinka do granicy miasta Jelenia Géra ocenia sie jako zty z licznymi nieréwnosciami oraz ubytkami
(Fot. 16). Pozostata cze$¢ drogi odznacza sie bardzo dobrym stanem nawierzchni oraz szeroki asfaltowym
poboczem po obu stronach jezdni (Fot. 17).

VI1.2.3. Droga wojewddzka nr 365 na catym przebiegu

Analizowana droga wojewddzka nr 365 potozona jest w powiecie ztotoryjskim (gminy Swierzawa
i Wojcieszow), powiecie jeleniogdérskim (gmina Jezéw Sudecki) oraz w powiecie i gminie Jelenia Goéra
(Rys. 17). Analizowany fragment ma dtugos¢ ok. 17,7 km i przebiega przez miejscowosci Dziwiszéw,
Podgdrki, Janochow, Jelenia Gora oraz Stara Krasnica. Droga posiada klase techniczng G, a jej zarzadca
jest Dolnoslgska Stuzba Drdég i Kolei we Wroctawiu.
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Rys. 17. Analizowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 365 (opracowanie wtasne na podstawie OSM)

Wizja terenowa przedmiotowego odcinka rozpoczeta sie od wezta drogowego w Jeleniej Gérze tgczacego
go z DK3 opisywang w punkcie 1.1 (Fot. 19). Do 14230 km, gdzie droga wchodzi w granice
administracyjne gminy Jezéw Sudecki stan nawierzchni ocenia sie jako zty, charakteryzujacy sie
nierdwnosciami oraz ubytkami. Miedzy 2+491 km a 44924, w obrebie miejscowosci Dziwiszow
prowadzone byly prace drogowe uwzgledniajgce m. in. poszerzanie jezdni oraz budowe chodnikdéw
(Fot. 20). Na ok. 4+930 km znajduje sie obiekt mostowy nad ciekiem o nazwie Ztotucha. Za tym obiektem
droga na odcinku 10,5 km posiada krety przebieg. Stan nawierzchni na tym odcinku jest bardzo zty
(Fot. 21). W ok. 12+126 km i 16+129 km zlokalizowane sg obiekty mostowe. Analizowany odcinek
DW365 konczy sie na 17+295 km w miejscowosci Stara Krasnica na skrzyzowaniu z DW328. Droga przez
caty swéj przebieg ma przekréj jednojezdniowy z jednym pasem ruchu w kazdg strone. Posiada waskie,
nieutwardzone pobocze. Znaki poziome na drodze sg stabo widoczne lub w ogdle nie wystepujg. Stan
nawierzchni badanego odcinka jest bardzo zty. Wystepujg liczne ubytki w nawierzchni oraz nieréwnosci
wynikajgce m. in. z uzupetniania zagtebien powstatych w drodze (Fot. 22).
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Fot. 19. Wezet w Jeleniej Gorze tgczacy DW365 z DK3 Fot. 20. Prace drogowe w miejscowosci Dziwiszéw

Fot. 21. Fragment analizowanej drogi o bardzo ztym stanie ~ Fot. 22. Liczne ubytki w nawierzchni analizowanego
technicznym odcinka

VI.2.4. Droga wojewoddzka nr 367 na odcinku Kamienna Géra (od skrzyzowanie ulic
Watbrzyskiej i Katowickiej) - Jelenia Goéra (do skrzyzowanie z drogg krajowa nr 3)

Badana droga wojewddzka nr 367 ma ok. 42 km dtugosci. Potozona jest w obrebie powiatu i gminy
Jelenia Gdra, powiatu jeleniogérskiego (gminy Mystakowice i Kowary) oraz powiatu kamiennogoérskiego
(gminy wiejskiej i gminy miejskiej Kamienna Géra). Droga przebiega przez nastepujace miejscowosci:
Jelenia Gdra, tomnica, Mystakowice, Kostrzyca, Kowary, Ogorzelec, Leszczyniec, Szarocin, Janiszow oraz
Kamienna Gdra (Fot. 18). Droga posiada klase techniczng G, a jej zarzadca jest Dolnoslgska Stuzba Drog
i Kolei we Wroctawiu.
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Rys. 18. Analizowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 367 (opracowanie wiasne na podstawie OSM)

Wizja terenowa przedmiotowego odcinka zostata przeprowadzona w dniu 25.06.2018 r. Rozpoczeta sie
od wezta drogowego w Jeleniej Gérze tgczgcego DW367 z DK3. W ok. 2+609 km za obiektem mostowym
nad rzekg Bobr konczy sie droga dwujezdniowa (Fot. 23). Przy 3+779 km, na skrzyzowaniu
z ul. Wincentego Pola nastepuje poszerzenie drogi do drogi dwujezdniowej z dwoma pasami ruchu
w obie strony. Na 4+179 km wystepuje wiadukt nad ulicg tomnickg oraz torami kolejowymi (Fot. 24).

Fot. 23. Obiekt mostowy nad rzekg Bébr

Fot. 24. Wiadukt nad ul. tomnickg oraz torami kolejowymi



Fot. 25. Obiekt mostowy w tomnicy Fot. 26. Fragment drogi w strone Kowar — szerokie
pobocze i zty stan nawierzchni

Za wiaduktem w kierunku przeciwnym do prowadzonej analizy rozmieszczone sg na krotkim odcinku
ekrany akustyczne. Na skrzyzowaniu z ul. Sudecka w ok. 6+058 km droga zweza sie do jednego pasa
ruchu w obu kierunkach. Nastepne wieksze skrzyzowanie zlokalizowane jest w obrebie gminy
Mystakowice (9+474 km). W miejscowosci tomnica w ok. 11+019 km umiejscowiony jest most nad rzeka
tomnicg (Fot. 25). Na 11+665 km droga przebiega przez przejazd kolejowy jednotorowy. Przy granicy
Mystakowic (14+245 km) potozony jest obiekt mostowy nad ciekiem dochodzgcym do rzeki Jedlicy.
Nastepny most znajduje sie na ok. 15+162 km i wznosi sie bezposrednio nad Jedlicg. W ok. 16+655 km
wystepuje wieksze skrzyzowanie z ulicami Jeleniogdrska i Tokarska w Kowarach. Po przekroczeniu tego
skrzyzowania rozpoczyna sie przebieg obwodnicy Kowar jezdnia zostaje poszerzona o szerokie,
utwardzone pobocze, ktdre konczy sie w ok. 19+528 km (Fot. 26). Na ok. 18+235 km DW367 przecina sie
z DW366 i ul. Wojska Polskiego w Wojkowie. W ok. 19+528 km znajduje sie obiekt mostowy nad ciekiem
0 nazwie Bystra. Za mostem, na skrzyzowaniu droga rozszerza sie o pas do skretu w lewo, w strone
centrum Kowar. W ok. 23+655 km droga rozszerza sie, tworzac zatoke, ograniczong barierkami i petnigca
funkcje punktu widokowego. Po przekroczeniu granicy powiatu kamiennogodrskiego na ok. 25+265 km
od DW367 odchodzi DW369 prowadzaca do Lubawki. W miejscowosci Leszczyniec, w ok. 30+086 km
droga prowadzi przez obiekt mostowy nad rzeka Swidnik. Nastepne obiekty mostowe wystepuja
odpowiednio na ok. 35+768 km i 36+975 km nad rzekami Bystrg i Bystrkiem. W granicach Kamiennej
Gory w ok. 38+266 km droga przechodzi przez jednotorowy przejazd kolejowy, a nastepnie
na skrzyzowaniu rozszerza sie o dodatkowe pasy do skretu w strone DK5. Od tego momentu do korica
analizowanego odcinka DW367 biegnie w jednym ciggu z DK5 az do skrzyzowania w ok. 41+523 km,
gdzie drogi rozdzielajg sie. Jezdnia na tym odcinku jest znaczaco szersza, pojawiajg sie skrzyzowania
z sygnalizacja swietlng oraz dodatkowe pasy do skretéw. Ok. 60 m przed koficowym skrzyzowaniem
znajduje sie obiekt mostowy nad rzekg Bdbr. Stan nawierzchni na catym analizowanym odcinku drogi
jest zréznicowany. W granicach miasta Jelenia Géra i Kamienna Géra oraz miejscowosci Szarocin stan
drogi mozna oceni¢ jako dobry natomiast na pozostatych odcinkach jest on zty, a na krétkich odcinkach
np. w okolicy Kowar jest bardzo zty — pobocze i poziome oznakowanie drogi praktycznie nie wystepuje,
uzupetnione ubytki nachodzg na siebie tworzgc nierdwng powierzchnie ciggu komunikacyjnego.

VI.2.5. Droga powiatowa nr 2789D na odcinku droga krajowa nr 5 w Wierzchostawicach -
droga wojewddzka nr 328 w Kaczorowie

Droga powiatowa nr 2789D miedzy Kaczorowem a Wierzchostawicami ma dtugos¢ ok. 10 km. Przebiega
w obrebie powiatu jaworskiego (gmina Bolkdw) oraz powiatu kamiennogérskiego (gmina Marciszow)
przez nastepujgce miejscowosci Ptonina oraz Pastewnik (Rys. 19). Droga podlega Zarzadowi Drog
Powiatowych w Jaworze, poza odcinkiem o dtugosci ok. 1,5 km, ktéry z racji przebiegu w sgsiednim
powiecie podlega Wydziatowi Inwestycji i Drogownictwa w Starostwie Powiatowym w Kamiennej Gorze.
Wizji terenowe] drogi dokonano w dniu 25.06.2018 r.
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Rys. 19. Analizowany odcinek drogi powiatowej nr 2789D (opracowanie wtasne na podstawie OSM)

Wizje rozpoczeto od skrzyzowania w Kaczorowie (Fot. 27). Na ok. 0+807 km droga przebiega przez
wiadukt nad kolejg jednotorowa (Fot. 28). Nastepny przejazd kolejowy jednotorowy (nieoznakowany)
znajduje sie w ok. 7+286 km. Wizja terenowa konczy sie na skrzyzowaniu z DK5 w Wierzchostawicach.
Droga na catej dtugosci jest waska, a stan nawierzchni jest bardzo zty. Nieréwnosci wynikajg z licznych
ubytkéw w nawierzchni, ktére nie zostaty uzupetnione badZ naprawione uszkodzenia naktadajg sie
na siebie. Na odcinku ok. 2 km (ok. 5+566 — 7+280 km) cigg ma charakter drogi gruntowe;j.

Fot. 27. Fragment analizowanej drogi za Kaczorowem Fot. 28. Wiadukt nad kolejg jednotorowa

VI.2.6. Droga powiatowa nr 2814D na odcinku Paszowice — Mystow

Droga powiatowa nr 2814D potozona jest w catosci w obrebie powiatu jaworskiego (gmina Paszowice
i Bolkdw) (Rys. 20). Zarzadcg drogi jest Zarzad Drég Powiatowych w Jaworze. Droga o dtugosci okoto 18,5
km przebiega przez nastepujgce miejscowosci: Paszowice, Siedmica, Nowa Wie$ Mata oraz Lipa.
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Rys. 20. Analizowany odcinek drogi powiatowej nr 2814D (opracowanie wtasne na podstawie OSM)

Wizja terenowa analizowanego odcinka zostata przeprowadzona 23.06.2018 r. Rozpoczyna sie
od skrzyzowania z DK3 w Paszowicach. W km ok. 0+403 droga przebiega obiektem mostowym nad
ciekiem przeptywajgcym wzdtuz catej miejscowosci (Fot. 30). W km ok. 2+791 znajduje sie skrzyzowanie
z DP2818D prowadzacg do miejscowosci Wiadrow. Ponad 0,5 km dalej zlokalizowany jest obiekt
mostowy oraz skrzyzowanie z DP2819D, ktéra taczy Paszowice z Ktonicami. Kolejny obiekt mostowy
pojawia sie na 3+786 km. W ok. 5+149 km nastepuje rozwidlenie drogi na analizowany cigg i DP2821D.
W miejscowosci Siedmica, w ok. 74583 km wystepuje obiekt mostowy nad ciekiem statym. Ok. 400 m
dalej znajduje sie kolejny most nad rzekag Mtyndwkg. W ok. 9+945 km do przedmiotowej drogi dochodzi

DP2820D prowadzaca do Nowej Wsi Wielkiej.

Fragment drogi o dobrym stanie nawierzchni  Fot. 30.

w Nowej Wsi Matej

Fot. 29.

Obiekt mostowy nad ciekiem w Paszowicach



Fot.31. Skrzyzowanie z droga krajowa nr 3 Fot. 32. Zjazd na droge w strone Jakuszowej

Po przekroczeniu granic administracyjnych Nowej Wsi Matej, na ok 12+136 km droga przebiega przez
kolejny obiekt mostowy nad ciekiem o nazwie Rogozina. W miejscowosci Lipa wystepujg dwa
skrzyzowania z innymi drogami powiatowymi. Na ok. 13+692 km przedmiotowa droga faczy sie DP2815D
natomiast na ok. 14+054 z DP2600D. W tej samej miejscowosci zlokalizowane sg trzy obiekty mostowe
nad rzeka Rogozing (14+179, 14+617, 14+803). Na ok. 18+685 km droga nr 2814D tgczy sie
na skrzyzowaniu z DP2826D i DK3 (Fot. 31). Stan techniczny omawianej drogi na odcinku od ok. 7+583
do ok. 12+136 (Siedmicy do Nowej Wsi Matej) mozna ocenic jako dobry (Fot. 29), pozbawiony wiekszych
ubytkow i nieréwnosci. Nawierzchnia na pozostatych fragmentach omawianej drogi jest w ztym stanie
technicznym. Wystepuja liczne zagtebienia i nieréwnosci. Na catej dtugosci drogi nie wystepuje pobocze
oraz oznaczenia poziome.

VI.3. Charakterystyka analizowanych wariantéw potaczenia aglomeracji jeleniogérskiej
z drogq ekspresowg S3

Warianty pofaczenia aglomeracji jeleniogérskiej z drogg ekspresowg S3 analizowano w oparciu
o nastepujgce przekroje typowe:
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Rys. 21. Przekroje typowe zatozone dla analizowanych wariantéw

VI.3.1. Wariant 1 (czerwony)

Trasa wariantu W1 przebiega przez tereny gmin: Stara Kamienica, Jezéw Sudecki, Jelenia Gdéra, Janowice
Wielkie, Bolkédw. Przebieg planowanego wariantu W1 ma poczatek przed miejscowoscia tapiguz ,
na zachdd od Jeleniej Géry. Dalej trasa W1 wykorzystuje przebieg drogi krajowej nr 30, aby w km 2+450
odbi¢ na potudnie tworzgc obwodnice miasta Jelenia Géra. Trasa na tym odcinku wykorzystuje przebieg
drogi wojewddzkiej nr 367. W rejonie osiedla Grabary trasa w nowym przebiegu kieruje sie na wschéd
wykorzystujgc obwodnice Maciejowej. Nastepnie trasa wykorzystujgc przebieg DK3 prowadzona jest do
skrzyzowania w rejonie km 22+000 , aby skierowac sie na pétnocny - wschéd w kierunku m. Mystéw.
Nastepnie wykorzystujgc przebieg DK3, w rejonie km 34+500 wydziela sie na potudnie tworzac
obwodnice Bolkowa. W rejonie km 40+000, ponownie trasa wraca na przebieg DK5 aby ostatecznie
zostac wpieta w rondo wezta Bolkéw.



Na catym przebiegu planowanej trasy zatozono, iz droga bedzie klasy technicznej GP o parametrach
technicznych:

predkosé projektowa vp=60 km/h

predkos¢ miarodajna vm=80 km/h

szerokos$¢ jezdni 7.00 m (uktad jednojezdniowy)

szerokos$¢ jezdni 11.00 m (uktad 2+1) z opaskg wewnetrzng o szerokosci 0,50m

szerokos$¢ jezdni 2 x 7.00 m (uktad dwujezdniowy)

szeroko$¢ pobocza 1.50m (przekréj drogowy)

szerokos$¢ pasa zieleni miedzy jezdnig a chodnikiem 5.00 m (przekrdj uliczny)

szeroko$¢ chodnika 1.50 m (przekrdj uliczny)

szerokos$¢ Sciezki rowerowej 2.00 m (przekréj uliczny)

minimalna szerokos¢ pasa drogowego 25 m (przekréj drogowy) badz 30 m (przekréj uliczny)

YVVVVVVVVYVYYY

Planowana inwestycja przebiega przez teren pagorkowaty/goérzysty. Przyjeta predkos¢ projektowa
wynika z mozliwosci zachowania normatywnych pochylein podtuznych w profilu przy dostosowaniu
do uksztattowania terenu istniejgcego.

Na odcinku dfugosci 8500 m od km 4+000 + 12+500, z uwagi na przebieg trasy przez tereny
zurbanizowane, zastosowano przekréj uliczny.

4

Rys. 22. Trasa wariantu W1

Catkowita dtugos¢ planowanej trasy stanowigcej tgcznik aglomeracji jeleniogdrskiej z weztem drogi
ekspresowej S3 w Bolkowie dla wariantu W1 wynosi okoto 42,640 km. W ponizszej tabeli zestawiono
odcinki planowanej trasy w wariancie W1 wykorzystujgce istniejgce drogi.

Tab. 8. Zestawienie odcinkéw planowanej trasy z wykorzystaniem istniejgcych drog

kilometraz planowane; d"“$°s'é dane istniejacych drég w ciggu planowanej trasy
Lp. trasy odcinka
od do [m] numer kategoria klasa techniczna

1 0+000 0+400 400 30 krajowa gtéwna/ gtdwna ruchu przyspieszonego
2 1+400 2+350 950 30 krajowa gtéwna/ gtdwna ruchu przyspieszonego
3 8+400 12+500 4.100 367 wojewddzka | zbiorcza / gtdwna

4 19+500 22+000 2.500 3 krajowa gtéwna/ gtdwna ruchu przyspieszonego
5 25+000 34+500 9.500 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego
6 39+800 42+600 2.800 5 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego

2=|20.250

W ramach trasowania planowanej inwestycji zostanie wykorzystane 20,250 km istniejacych drég,
co stanowi 47,5% z 42,640 km catej trasy. Na przebiegu planowanej trasy wystepuje 26 skrzyzowan.
W ponizszej tabeli zestawiono szczegétowe dane odnosnie lokalizacji skrzyzowan oraz parametréw
technicznych krzyzujgcych sie drég.



Tab. 9.

Lokalizacja skrzyzowan oraz parametry techniczne krzyzujgcych sie drég dla wariantu W1

kilometraz dane istniejacych drég przecinajacych planowang trase

Lp. | planowanej
trasy numer | kategoria klasa techniczna nazwa ulicy miejscowos¢

1 |0+400 30 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - tapiguz
2 | 1+400 30 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - tapiguz
3 | 2+400 30 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - -
4 | 4+400 - rg)g]vl\:;;:c{wa zbiorcza - Jelenia Goéra
5 | 5+500 - i:x;;:;wa zbiorcza Ul. Wolnosci Jelenia Géra
6 | 7+500 - ;ga?\:\;;]:wa zbiorcza Ul. Mickiewicza Jelenia Géra
7 | 8+400 367 wojewddzka | gtéwna Ul. Sudecka Jelenia Géra
8 |9+170 - ;ga?\:\;;]:wa zbiorcza Ul. Nowowiejska Jelenia Géra
9 |10+000 - ;g)g]vl\:;;:c{wa zbiorcza Ul. Krakowska Jelenia Goéra
10 | 10+500 367 wojewddzka | gtéwna Ul. Wincentego Pola | Jelenia Géra
11 | 11+600 - rg):vl\zgtac{wa lokalna Ul. Chtopska Jelenia Géra
12 | 12+200 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | Ul. Wroctawska Jelenia Géra
13 | 12+500 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | Ul. Wroctawska Jelenia Géra
14 | 14+750 - i:vls?i;:cfwa lokalna UL. Dzierzonia -
15 | 16+500 - ;ga?\:\;;]:wa lokalna Ul. Trzcinska -
16 | 17+500 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | Ul. Wroctawska -
17 | 20+500 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - Radomierz
18 | 22+000 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - Radomierz
19 | 24+100 328 wojewodzka | gtdwna Ul. Okrajnik Kaczoréw
20 | 25+100 2826D ig’\:\:gfg Lo | lokalna - Mystow
21 | 28+200 2826D ir:v';;fc{ o | lokaina - Mystow
22 | 32+900 - ;g);nvlvr;Zta(fwa lokalna - Sze$¢ Domkow
23 | 34+500 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - Bolkéw Zdréj
24 | 37+600 5 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - Bolkéw
25 | 39+500 5 krajowa gtoéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - Bolkéw
26 | 42+640 S3 krajowa ekspresowa - Bolkéw

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz na etapie realizacji inwestycji zajdzie koniecznos¢ budowy badz
przebudowy 26. skrzyzowan. Wiekszos¢ skrzyzowan bedzie realizowana jako jednopoziomowe,

skanalizowane.

Na trasie wariantu W1 zajdzie koniecznos¢ budowy estakad i tunelu w rejonie aglomeracji
jeleniogédrskiej. Lokalizacja i dtugos¢ danych drogowych obiektéw inzynierskich zalezeé¢ bedzie od

przyjetej niwelety trasy.

Na przebiegu planowanej trasy wystepujg 4 przeciecie z istniejgcymi liniami kolejowymi:
w km 44200 z linig kolejowg nr 274
w km 4+760 z linig kolejowg nr 311
w km 10+200 z linig kolejowa nr 274
w km 23+725 z linig kolejowa nr 776

YV VY



W ciggu wytyczonego dla wariantu W1 przebiegu zinwentaryzowano 16 przecie¢ z ciekami. Ponizej
zamieszczono tabelaryczne zestawienie z kilometrazem przeciecia oraz podstawowymi danymi
dotyczacymi ciekow.

Tab. 10. Przeciecia z ciekami wodnymi dla wariantu W1

o, kilometraz planowanej] OE::Z::iii::yang::i?zzo dane istniejacych ciekéw przecinajacych planowana trase
frasy [m] —
rodzaj cieku nazwa
1 5+200 990 rzeka Kamienna
2 7+900 50 rzeka Pijownik
3 11+900 100 rzeka Bébr
4 12+500 80 strumien/potok/struga Radomierka
5 16+500 40 strumien/potok/struga Radomierka
6 24+300 40 strumien/potok/struga -
7 29+400 40 strumien/potok/struga -
8 31+100 40 strumien/potok/struga -
9 33+500 40 strumien/potok/struga -
10 34+800 330 rzeka Nysa Szalona
11 35+500 370 strumien/potok/struga -
12 36+000 50 strumien/potok/struga -
13 37+000 90 strumien/potok/struga -
14 38+000 310 rzeka Nysa Szalona
15 40+750 70 strumien/potok/struga -
16 41+700 50 strumien/potok/struga -

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz na etapie realizacji inwestycji zajdzie koniecznos¢ budowy badz
przebudowy co najmniej 16. obiektdw inzynierskich. Rodzaj, konstrukcje oraz swiatto potrzebnych
nowych obiektéw inzynierskich nalezy ustalié¢ po przeprowadzonej na etapie prac projektowych analizie
hydrologiczne;j.

W zwigzku z kolizjg z nowopowstajgcymi odcinkami planowanej trasy, na podstawie przeprowadzonej
analizy, wstepnie stwierdzono duze prawdopodobieAstwo rozbiérki budynkéw w nastepujgcych
lokalizacjach:

W km 5+500 kolizja z zabudowaniami przemystowymi

W km 10+500 kolizja z zabudowaniami przemystowymi

W km 11+000 kolizja z zabudowaniami mieszkalnymi jednorodzinnymi

W km 18+500 kolizja z zabudowaniami przemystowymi

W km 354200 kolizja z zabudowaniami mieszkalnymi jednorodzinnymi.

YVVVVY

Na przebiegu planowanej trasy stwierdzono wystepowanie przecie¢ z istniejgcymi sieciami elektro-
energetycznymi wysokiego napiecia.

Tab. 11. Kolizje z istniejgcymi sieciami uzbrojenia terenu dla wariantu W1

sie€ kilometraz
linia WN 4+150
linia WN 15+900




VI.3.2. Wariant 2 (niebieski)

Trasa wariantu W2 przebiega przez tereny gmin: Stara Kamienica, Jezéw Sudecki, Jelenia Gdéra, Janowice
Wielkie, Bolkéw. Przebieg planowanego wariantu W2 ma poczatek przed miejscowoscig tapiguz,
na zachdd od Jeleniej Gory. Dalej trasa W2 wykorzystuje przebieg DK30, aby w km 1+900 odbié na pétnoc
tworzac obwodnice miasta Jelenia Gdra. Trasa na tym odcinku wykorzystuje przebieg DK3. W rejonie
osiedla Grabary trasa w nowym przebiegu kieruje sie na wschdéd tworzac obwodnice Maciejowe;j.
Nastepnie trasa wykorzystujac przebieg DK3 prowadzona jest do skrzyzowania w rejonie km 22+500,
aby skierowac sie na pétnocny - wschod w kierunku m. Mystow. Nastepnie wykorzystujgc przebieg DK3,
w rejonie km 30+000 wydziela sie na potudnie tworzgc obwodnice Bolkowa. W rejonie km 37+500, trasa
wtgcza sie na przebieg DK5, aby ostatecznie zosta¢ wpieta w rondo wezta Bolkéw.

Na catym przebiegu planowanej trasy zatozono, iz droga bedzie klasy technicznej GP o parametrach
technicznych:

predkosé projektowa vp=60 km/h

predkos$é miarodajna vm=80 km/h

szerokos¢ jezdni 7.00 m (ukfad jednojezdniowy)

szerokos¢ jezdni 11.00 m (uktad 2+1) z opaska wewnetrzng o szerokosci 0,50m

szeroko$¢ jezdni 2 x 7.00 m (uktad dwujezdniowy)

szeroko$¢ pobocza 1.50m (przekréj drogowy)

szeroko$¢ pasa zieleni miedzy jezdnig a chodnikiem 5.00 m (przekrdj uliczny)

szeroko$¢ chodnika 1.50 m (przekrdj uliczny)

szerokos¢ Sciezki rowerowej 2.00 m (przekrdj uliczny)

minimalna szerokos¢ pasa drogowego 25 m (przekrdj drogowy) badz 30 m (przekréj uliczny)

VVVVVVYVYVYYY

Planowana inwestycja przebiega przez teren pagdrkowaty/gdrzysty. Przyjeta predkos¢ projektowa
wynika z mozliwosci zachowania normatywnych pochylen podtuinych w profilu przy dostosowaniu
do uksztattowania terenu istniejgcego.

Na odcinku o dtugosci 4000 m od km 4+500 + 8+500, z uwagi na przebieg trasy przez tereny
zurbanizowane, zastosowano przekréj uliczny.

Rys. 23. Trasa Wariantu W2

Catkowita dtugos¢ planowanej trasy stanowigcej tgcznik aglomeracji jeleniogdrskiej z weztem drogi
ekspresowej S3 w Bolkowie dla wariantu W2 wynosi okoto 40,500 km.

W ponizszej tabeli zestawiono odcinki planowanej trasy w wariancie W2 wykorzystujgce istniejgce drogi.



Tab. 12. Zestawienie odcinkdw planowanej trasy z wykorzystaniem istniejgcych drog

kilometraz planowane] diugos’,c’ dane istniejacych drég w ciggu planowanej trasy
Lp. trasy odcinka
od do [m] numer kategoria klasa techniczna
1 0+000 0+400 400 30 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego
2 8+000 10+900 2.900 3 krajowa gtéwna/ gtdwna ruchu przyspieszonego
3 16+000 17+500 1.500 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego
4 19+500 20+500 1.000 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego
5 224600 30+000 7.400 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego
6 37+700 40+500 2.800 5 krajowa gtéwna/ gtdwna ruchu przyspieszonego
Z=|16.000

W ramach trasowania planowanej inwestycji zostanie wykorzystane 16,000 km istniejacych drég,
co stanowi 39,5% z 40,500 km catej trasy.

Na przebiegu planowanej trasy wystepuje 19 skrzyzowan. W ponizszej tabeli zestawiono szczegétowe
dane odnosnie lokalizacji skrzyzowan oraz parametréw technicznych krzyzujacych sie drog.

Tab. 13. Lokalizacja skrzyzowan oraz parametry techniczne krzyzujacych sie drég

kilometraz dane istniejacych drég przecinajacych planowang trase
Lp. | planowanej
trasy numer | kategoria klasa techniczna nazwa ulicy miejscowosc

1 |0+400 30 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - tapiguz

2 | 1+900 30 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - tapiguz

3 | 6+500 - gmm.na/ zbiorcza Ul. Polna Jelenia Géra
powiatowa

4 | 7+600 - gm"f”a/ zbiorcza Ul. Kilara Jelenia Géra
powiatowa

5 | 10+900 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | Ul. Wroctawska Jelenia Géra

6 | 13+100 - gm"f”a/ lokalna Ul. Dzierzonia -
powiatowa

7 | 14+900 gminna/ 1 oina UL. Trzciriska -
powiatowa

15+900 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | Ul. Wroctawska -

9 | 174500 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - Radomierz

10 | 19+400 3 krajowa gtowna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - Radomierz

11 | 20+700 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - Radomierz

12 | 22+600 328 wojewddzka | gtéwna Ul. Okrajnik Kaczoréw

13 | 23+600 2826D gmln.na/ lokalna - Mystow
powiatowa

14 | 26+700 28260 | 8™/l kaina - Mystow
powiatowa

15 | 30+100 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - -

16 | 32+500 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - Bolkéw Zdréj

17 | 35+500 5 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - Bolkow

18 | 37+500 5 krajowa gtoéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - Bolkow

19 | 40+500 S3 krajowa ekspresowa - Bolkéw

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz na etapie realizacji inwestycji zajdzie konieczno$é budowy lub
przebudowy 19. skrzyzowan. Wiekszo$¢ skrzyzowan bedzie realizowana jako jednopoziomowe,

skanalizowane.



Na trasie wariantu W2 zajdzie konieczno$¢ budowy estakad i tunelu w rejonie aglomeracji
jeleniogédrskiej. Lokalizacja i dtugosé¢ danych drogowych obiektéw inzynierskich zaleze¢ bedzie od
przyjetej niwelety trasy.

Na przebiegu planowanej trasy wystepujg 2 przeciecie z istniejgcymi liniami kolejowymi.

» W km 5+600 z linig kolejowg nr 283

» W km 224500 z linig kolejowa nr 776

W ciggu wytyczonego dla wariantu W2 przebiegu zinwentaryzowano 17 przecie¢ z ciekami. Ponizej
zamieszczono tabelaryczne zestawienie z kilometrazem przeciecia oraz podstawowymi danymi
dotyczacymi ciekow.

Tab. 14. Przeciecia z ciekami wodnymi dla wariantu W2

przyblizona dtugos¢ dane istniejacych ciekdw przecinajacych planowang trase
Lp. kilometrai o ol:ziektt.x
planowanej trasy inzynierskiego
[m] rodzaj cieku nazwa
1 3+500 440 rzeka Bobr
2 8+300 70 strumien/potok/struga -
3 10+000 70 strumieri/potok/struga -
4 11+000 80 strumien/potok/struga Radomierka
5 14+900 40 strumieri/potok/struga Radomierka
6 22+800 70 strumier/potok/struga -
7 27+800 60 strumieri/potok/struga -
8 29+500 50 strumieri/potok/struga -
9 31+000 40 strumien/potok/struga -
10 32+400 70 strumieri/potok/struga -
11 32+700 320 strumieri/potok/struga -
12 33+300 370 strumieri/potok/struga -
13 34+000 70 strumier/potok/struga -
14 35+000 70 strumien/potok/struga -
15 35+800 320 rzeka Nysa Szalona
16 38+700 70 strumien/potok/struga -
17 39+600 50 strumieri/potok/struga -

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz na etapie realizacji inwestycji zajdzie koniecznos¢ budowy badz
przebudowy co najmniej 17 obiektéw inzynierskich.

Rodzaj, konstrukcje oraz $wiatto potrzebnych nowych obiektéw inzynierskich nalezy ustali¢ po
przeprowadzonej na etapie prac projektowych analizie hydrologiczne;j.

W zwigzku z kolizjg z nowopowstajgcymi odcinkami planowanej trasy, na podstawie przeprowadzonej
analizy, wstepnie stwierdzono duze prawdopodobieAstwo rozbiérki budynkéw w nastepujgcych
lokalizacjach:

W km 5+400 kolizja z zabudowaniami mieszkalnymi jednorodzinnymi

W km 6+100 - 6+600 kolizja z zabudowaniami mieszkalnymi jednorodzinnymi
W km 18+500 kolizja z zabudowaniami przemystowymi

W km 22+500 kolizja z zabudowaniami mieszkalnymi jednorodzinnymi

W km 334200 kolizja z zabudowaniami mieszkalnymi jednorodzinnymi

W km 354900 kolizja z zabudowaniami mieszkalnymi jednorodzinnymi.
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Na przebiegu planowanej trasy stwierdzono wystepowanie przecie¢ z istniejgcymi sieciami elektro-

energetycznymi wysokiego napiecia.

Tab. 15. Kolizje z istniejgcymi sieciami uzbrojenia terenu dla wariantu W2

sie¢ kilometraz
linia WN 7+500
linia WN 14+300

VI.3.3. Wariant 3 (zielony)

Trasa wariantu W3 przebiega przez tereny gmin: Stara Kamienica, Jezéw Sudecki, Jelenia Gdéra, Janowice
Wielkie, Bolkéw. Przebieg planowanego wariantu W3 ma poczatek przed miejscowoscig tapiguz,
na zachdd od Jeleniej Géry. Dalej trasa W2 prowadzi nowy przebiegiem na pdétnoc tworzac obwodnice
miasta Jelenia Gdra. Trasa na tym odcinku wykorzystuje przebieg DW367. W rejonie osiedla Grabary
trasa w nowym przebiegu kieruje sie na wschdéd tworzgc obwodnice Maciejowej. Nastepnie trasa
wykorzystujgc przebieg DK3 prowadzona jest do skrzyzowania w rejonie km 24+830, aby skierowac sie
na wschéd w kierunku Bolkowa. Na odcinku od km 24+830 do 29+000 trasa tworzy obwodnice
potudniowa miejscowosci Kaczoréw. Na odcinku od 29+000 do 32+200 trasa prowadzona jest pomiedzy
m. Pfonina oraz wsig Twardowice. Od km 324200 trasa wykorzystuje przebieg DP2789D do potaczenia
z obwodnicg Bolkowa w km 37+500. Nastepnie w rejonie km 37+500 wydziela sie na wschéd tworzac
obwodnice Bolkowa. W rejonie km 39+500, trasa wiacza sie w przebieg DK5, aby ostatecznie zostac
wpieta w rondo wezta Bolkow.

Na catym przebiegu planowanej trasy zatozono, iz droga bedzie klasy technicznej GP o parametrach
technicznych:

predkos$é projektowa vp=60 km/h

predkos$¢ miarodajna vm=80 km/h

szerokos$¢ jezdni 7.00 m (uktad jednojezdniowy)

szerokos$¢ jezdni 11.00 m (uktad 2+1) z opaskg wewnetrzng o szerokosci 0,50m

szerokos$¢ jezdni 2 x 7.00 m (uktad dwujezdniowy)

szeroko$¢ pobocza 1.50m (przekréj drogowy)

szerokos$¢ pasa zieleni miedzy jezdnig a chodnikiem 5.00 m (przekréj uliczny)

szeroko$¢ chodnika 1.50 m (przekréj uliczny)

szerokos$¢ Sciezki rowerowej 2.00 m (przekréj uliczny)

minimalna szerokos¢ pasa drogowego 25 m (przekrdj drogowy) bgdz 30 m (przekrdj uliczny)

VVVVYVYVVVVYY

Planowana inwestycja przebiega przez teren pagoérkowaty/gérzysty. Przyjeta predkos¢ projektowa
wynika z mozliwosci zachowania normatywnych pochylen podtuznych w profilu przy dostosowaniu
do uksztattowania terenu istniejgcego.

Na odcinku dtugosci 1600 m oraz 5700 m (tgcznie 7300m) od km 4+500 + 6+100; 8+900 +14+600, z uwagi
na przebieg trasy przez tereny zurbanizowane, zastosowano przekrdj uliczny.

Rys. 24. Trasa Wariantu W3



Catkowita dtugos¢ planowanej trasy stanowigcej tgcznik aglomeracji jeleniogdrskiej z weztem drogi

ekspresowej S3 w Bolkowie dla wariantu W3 wynosi okoto 42,370 km.

W ponizszej tabeli zestawiono odcinki planowanej trasy w wariancie W3 wykorzystujgce istniejgce drogi.

Tab. 16. Zestawienie odcinkdéw planowanej trasy z wykorzystaniem istniejgcych drog

kilometraz planowane; °"“$°§°' dane istniejgcych drég w ciggu planowanej trasy
Lp. trasy odcinka
od do [m] numer kategoria klasa techniczna

1 8+000 12+500 4.500 367 wojewddzka | gtéwna

2 14+000 14+600 0.600 3 krajowa gtéwna/ gtdwna ruchu przyspieszonego
3 21+500 24+900 3.400 3 krajowa gtéwna/ gtdwna ruchu przyspieszonego
4 32+200 37+000 4.800 2789D powiatowa | zbiorcza

5 39+500 42+370 2.870 5 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego

I=|16.170

W ramach trasowania planowanej inwestycji zostanie wykorzystane 16,000 km istniejacych drég,
co stanowi 38,1% z 42,370 km catej trasy.

Na przebiegu planowanej trasy wystepuje 30 skrzyzowan. W ponizszej tabeli zestawiono szczegétowe

dane odnosnie lokalizacji skrzyzowan oraz parametréw technicznych krzyzujacych sie drog.

Tab. 17. Lokalizacja skrzyzowan oraz parametry techniczne krzyzujacych sie drég

kilometraz dane istniejacych drég przecinajacych planowana trase

Lp. | planowanej
trasy numer | kategoria klasa techniczna nazwa ulicy miejscowos¢

1 | 0+000 30 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - tapiguz
2 |2+800 3 krajowa gtoéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | Trasa Czeska Jelenia Géra
3 | 4+000 - ;g)rc:]vlvr;:tagwa zbiorcza Ul. Lubanska Jelenia Géra
4 | 4+800 - i?\;\/r;;]:cfwa zbiorcza Ul. Spétdzielcza Jelenia Géra
5 |6+100 - ironvlvr;;]:c{wa zbiorcza Ul. Objazdowa Jelenia Géra
6 |6+700 - krajowa gtowna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - Jelenia Géra
7 | 7+700 - i?vlvni;?c{wa zbiorcza Ul. Mickiewicza Jelenia Géra
8 |8+200 - E?\/Ivr;;]:c{wa zbiorcza Ul. Nowa Jelenia Géra
9 |9+300 - ﬁr:\;\/r;;]:c{wa zbiorcza Ul. Orzeszkowej Jelenia Géra
10 | 9+600 - i?vlvni;?c{wa zbiorcza Ul. Mickiewicza Jelenia Géra
11 | 10+400 367 wojewddzka | gtéwna Ul. Sudecka Jelenia Géra
12 | 11+200 - i?vlvni;?c{wa zbiorcza Ul. Nowowiejska Jelenia Géra
13 | 12+100 - E?\/Ivr;;]:c{wa zbiorcza Ul. Krakowska Jelenia Goéra
14 | 12+500 367 wojewddzka | gtéwna Ul. Wincentego Pola | Jelenia Gdra
15 | 13+900 - ir(;n\/lvr};]:c{wa lokalna Ul. Chtopska Jelenia Goéra
16 | 14+300 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | Ul. Wroctawska Jelenia Géra
17 | 14+600 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | Ul. Wroctawska Jelenia Goéra
18 | 16+900 - ﬁr:vl\:;:c{ s | lokalna Ul. Dzierzonia -




19 | 18+700 gminna/ |} oing Ul. Trzciriska -
powiatowa

20 | 19+700 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | Ul. Wroctawska -

21 | 21+500 3 krajowa gtowna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | Ul. Wroctawska Radomierz

22 | 22+900 3 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - Radomierz

23 | 24+800 3 krajowa gtowna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - Radomierz

24 | 27+000 gmln.na/ lokalna - Kaczoréw
powiatowa

25 | 28+300 328 wojewddzka | gtéwna - Kaczoréw

26 | 31+800 2789D gm"f”a/ zbiorcza - Witomin
powiatowa

27 | 32+800 - gminna/ || oina - Witomin
powiatowa

28 | 37+100 5 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - Bolkéw

29 | 39+200 5 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego | - Bolkéw

30 | 424370 S3 krajowa ekspresowa - Bolkéw

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz na etapie realizacji inwestycji zajdzie konieczno$é budowy lub
przebudowy 30 skrzyzowan. Wiekszo$é skrzyzowan bedzie realizowana jako jednopoziomowe,
skanalizowane.

Na trasie wariantu W3 zajdzie konieczno$¢ budowy estakad i tunelu w rejonie aglomeracji
jeleniogérskiej. Lokalizacja i diugos¢ danych drogowych obiektéw inzynierskich zalezeé bedzie od
przyjetej niwelety trasy.

Na przebiegu planowanej trasy wystepujg 4 przeciecie z istniejgcymi liniami kolejowymi.
» W km 0+500 z linig kolejowg nr 274

» W km 5+300 z linig kolejowg nr 311

» W km 124200 z linig kolejowa nr 274

» W km 29+200 z linig kolejowa nr 776

W ciggu wytyczonego dla wariantu W3 przebiegu zinwentaryzowano 17 przecie¢ z ciekami. Ponizej
zamieszczono tabelaryczne zestawienie z kilometrazem przeciecia oraz podstawowymi danymi
dotyczacymi ciekow.

Tab. 18. Przeciecia z ciekami wodnymi dla wariantu W3

przyblizona dane istniejacych ciekow przecinajacych planowang trase
Lp. kilometraz planowanej c!’fu.goszé obi_ektu
trasy inzynierskiego
[m] rodzaj cieku nazwa

1 5+500 600 rzeka Kamienna
2 9+900 40 rzeka Pijownik
3 14+000 100 rzeka Bébr
4 14+700 80 strumien/potok/struga Radomierka
5 18+700 40 strumien/potok/struga Radomierka
6 24+900 30 strumien/potok/struga -
7 25+100 35 strumien/potok/struga -
8 25+700 60 strumien/potok/struga -
9 26+100 45 strumien/potok/struga -
10 27+000 50 strumien/potok/struga -
11 28+200 40 strumien/potok/struga -
12 29+200 160 strumien/potok/struga -




13 35+500 110 strumien/potok/struga -
14 37+100 60 strumien/potok/struga -
15 37+700 80 rzeka Nysa Szalona
16 40+500 70 strumien/potok/struga -
17 41+500 50 strumien/potok/struga -

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz na etapie realizacji inwestycji zajdzie koniecznos$¢ budowy badz

przebudowy co najmniej 17 obiektéw inzynierskich.

Rodzaj, konstrukcje oraz sSwiatto potrzebnych nowych obiektéow inzynierskich nalezy ustali¢ po
przeprowadzonej na etapie prac projektowych analizie hydrologicznej.

W zwigzku z kolizjg z nowopowstajgcymi odcinkami planowanej trasy, na podstawie przeprowadzonej
analizy, wstepnie stwierdzono duze prawdopodobienistwo rozbiérki budynkéw w nastepujacych

lokalizacjach:
» W km 114000 kolizja z zabudowaniami przemystowymi
» W km 124500 kolizja z zabudowaniami przemystowymi

Na przebiegu planowanej trasy stwierdzono wystepowanie przeciec z istniejgcymi sieciami elektro-

energetycznymi wysokiego napiecia.

Tab. 19. Kolizje z istniejgcymi sieciami uzbrojenia terenu dla wariantu W3

sie kilometraz
linia WN 3+000
linia WN 3+600
linia WN 4+200
linia WN 5+000
linia WN 5+500
linia WN 7+500
linia WN 18+000
VI.4. Bezpieczenstwo ruchu drogowego
Tab. 20. Zmiana liczby zdarzen drogowych w obszarze opracowane na podstawie ewidencji SEWIK za okres 2015-
2017
Liczba
Dynamika zmian zdarzen - wypadkéw ofiar ofiar
drogowych kolizji L.
facznie drogowych rannych Smiertelnych
1. 2. 3. 4. 5. 6.
2017/2016 102,2% 103,5% 73,4% 68,7% 60,6%
2017/2015 125,7% 128,2% 79,6% 69,9% -
2016/2015 123% 123,8% 108,5% 101,8% -

Zrddto: Opracowanie na podstawie bazy danych SEWIK
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1. Zataczniki

1.1. Trasy wariantow
Wariant W1 - Czerwony - Arkusz nr 1 na tle mapy topograficznej, skala 1:10000
Wariant W1 - Czerwony - Arkusz nr 2 na tle mapy topograficznej, skala 1:10000
Wariant W1 - Czerwony - Arkusz nr 1 na tle mapy ortofoto , skala 1:10000
Wariant W1 - Czerwony - Arkusz nr 2 na tle mapy ortofoto , skala 1:10000
Wariant W2 - Niebieski - Arkusz nr 1 na tle mapy topograficznej , skala 1:10000
Wariant W2 - Niebieski - Arkusz nr 2 na tle mapy topograficznej , skala 1:10000
Wariant W2 - Niebieski - Arkusz nr 1 na tle mapy ortofoto, skala 1:10000
Wariant W2 - Niebieski - Arkusz nr 2 na tle mapy ortofoto, skala 1:10000

Wariant W3 - Zielony - Arkusz nr 1 na tle mapy topograficznej, skala 1:10000



Wariant W3 - Zielony - Arkusz nr 2 na tle mapy topograficznej, skala 1:10000
Wariant W3 - Zielony - Arkusz nr 1 na tle mapy ortofoto , skala 1:10000
Wariant W3 - Zielony - Arkusz nr 2 na tle mapy ortofoto, skala 1:10000

1.2. Profile podtuine
Wariant W1 - Czerwony - Profil podtuzny, skala 1:500/5000
Wariant W2 - Niebieski - Profil podtuzny, skala 1:500/5000
Wariant W3 - Zielony - Profil podtuzny, skala 1:500/5000

1.3.Przekroje typowe

Przekroje typowe , skala 1:50



