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I. WSTEP

Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego podjat dziatania w zakresie przygotowania wstepnej dokumentac;ji
projektowej okreslajgcej mozliwos¢ realizacji zamierzenia inwestycyjnego polegajgcego na budowie
tacznikdéw miedzy drogg ekspresowg S3 a aglomeracjg watbrzyska. Przygotowana dokumentacja bedzie
odpowiadac¢ zakresowi i wymogom technicznym obowigzujacych dla dokumentacji inwestycji
drogowych.

I.1. Przedmiot opracowania

Niniejsze opracowanie obejmuje tematyke przewidziang dla Studium korytarzowego (SK) i jest
podstawowym dokumentem projektowym kompleksowo przedstawiajgcym nowe zamierzenie
inwestycyjne drogowe. SK jest pierwszg dokumentacjg projektowa, okreslajgcy lokalizacje pasa
(korytarza) terenu pod nowe zamierzenie drogowe z uwzglednieniem regionalnych ilokalnych
uwarunkowan geograficznych, przyrodniczych i spotecznych.

1.2. Cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dogtebnej analizy istniejacych i przysztych uwarunkowan dla budowy
tacznikdow drogowych pomiedzy aglomeracjg watbrzyskg a drogg ekspresowg S3 na etapie Studium
korytarzowego.

Zatozenia studium korytarzowego:

droga klasy GP (gtdowna ruchu przyspieszonego),

rozwigzania techniczne dostosowane do potrzeb funkcjonalnych,
wzrost bezpieczenstwa uzytkownikow sieci drogowej,

jak najmniejszy stopien ingerencji w srodowisko przyrodnicze,
jak najmniejszy stopien ingerencji w tereny mieszkaniowe,

YV YV VVYVY

wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszardw zwartej zabudowy poprzez budowe obejs¢
miejscowosci potozonych przy planowanej drodze.

Na etapie SK nalezy wykluczy¢ rozwiqzania nierealne technicznie, nie w petni bezpieczne, wqtpliwe
ekonomicznie, najmniej korzystne przyrodniczo i spotecznie.

I.3. Metodyka opracowania

Przy opracowywaniu dokumentacji bazowano na wytycznych zawartych w zatgczniku do Zarzadzenia
nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11 maja 2009 r. w sprawie stadidéw
i sktadu dokumentacji projektowej dla dréog i mostéw w fazie przygotowania zadan oraz Zarzadzeniu
nr 58 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23 listopada 2015 r. w sprawie
dokumentacji do realizacji inwestycji.

I.4. Kwalifikacja przedsiewziecia

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2016 poz. 71), rozpatrywane w raporcie
technicznym przedsiewziecie zalicza sie do mogacych zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko, dla
ktorych raport o oddziatywaniu na sSrodowisko moze by¢ wymagany.

Ze wzgledu na powyzszg kwalifikacje realizacja przedsiewziecia dopuszczalna jest po uzyskaniu decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgodnie art. 71 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (Dz. U. z 2017 poz. 1405).



Il. OPIS PROJEKTU

11.1. Lokalizacja przedmiotu opracowania

Paristwo cztonkowskie: Polska

Makroregion (NUTS 1): potudniowo-zachodni

Wojewoddztwo (NUTS 2): dolnoslgskie

Podregiony (NUTS 3): jeleniogorski, watbrzyski

Powiaty: jaworski, kamiennogodrski, ktodzki, swidnicki, watbrzyski oraz

miasto Watbrzych

Gminy: Boguszéw-Gorce, Bolkow, Czarny Bér, Dobromierz, Gtuszyca,
Jaworzyna Slaska, Jedlina-Zdréj, m. Kamienna Géra, Kamienna
Goéra, Lubawka, Marcinowice, Marciszéw, Mieroszow, m. Nowa
Ruda, Nowa Ruda, Stare Bogaczowice, Strzegom, Szczawno-
Zdréj, m. Swidnica, Swidnica, Swiebodzice, Walim, Watbrzych
oraz Zaréw

Rys. 1. Lokalizacja przedsiewziecia®

1 #rédto: opracowanie wiasne na podstawie OpenStreetMap (OSM)



11.2. Tto projektu

Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego w 2016 r. transport drogowy byt dominujgcym
srodkiem transportu w Polsce z udziatem okoto 84% w ruchu towarowym i okoto 56 % w ruchu
pasazerskim?. Staty wzrost natezenia ruchu kotowego zmusza do rozwoju i poprawy parametréw ciagle
niedoinwestowanej sieci drogowej. Obecnie obszar aglomeracji watbrzyskiej jest zmarginalizowany
komunikacyjnie, co znacznie utrudnia rozwdj ekonomiczny. Bez watpienia konieczne jest podjecie
dziatan inwestycyjnych w tym obszarze, aby nie spowodowaé negatywnych konsekwencji dla dalszego
rozwoju ekonomicznego.

Podjecie prac zwigzanych z przygotowaniem Studium korytarzowego wraz analizg wielokryterialng
podyktowane jest potrzebg uzupetnienia sieci drogowej na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego.
Konsekwencjg tych dziatan bedzie poprawa dostepnosci czasowej do obszaréw wojewddztwa
dolnoslaskiego charakteryzujacych sie znacznym potencjatem gospodarczym i turystyczno -
uzdrowiskowym takich gmin jak: Watbrzych, Swidnica, Swiebodzice, Boguszéw-Gorce, Czarny Bor,
Walim, Jedlina-Zdrdj, Szczawno-Zdrdj, Stare Bogaczowice i Nowa Ruda.

Wynikiem podjetych prac bedzie wskazanie kilku mozliwych do realizacji wariantéw facznikéw
drogowych pomiedzy aglomeracjg watbrzyska a realizowang drogg ekspresowg S3.

Analizowane potaczenie stanowié¢ bedzie:

> istotne potaczenie aglomeracji watbrzyskiej z siecig drog krajowych o wysokiej klasie technicznej,

> element tzn. ,Trasy sudeckiej” tgczacej znaczgce osrodki miejskie tj.: Zgorzelec — Jelenia Géra —
Watbrzych — Swidnica — Dzierzoniéw — Nysa — Opole - alternatywa dla przecigzonej autostrady A4,

> poprawe dostepnosci do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu oraz z Republika Czeska,

> skrécenie czasu przejazdu do obszaréw atrakcyjnych turystycznie.

Dostepnos¢ czasowa:
B <o 10 min
I 10-20 min
[ 20- 30 min
[ ] 30-45min
45 - 60 min
60 - 80 min
90 - 120 min

L ponad 120 min
® miasta
O  wezly (Ai S)
—— autostrady

== drogi ekspresowe

Rys. 2. Symulacja dostepnosci czasowej do istniejgcych autostrad i drog ekspresowych

2 jrédto: Transport — wyniki dziatalnosci w 2016 r., GUS 2017 r.



1.2.1. Zewnetrzna dostepnos¢ drogowa w ramach sieci TEN-T

Transeuropejska Sie¢ Transportowa TEN-T? to instrument stuzgcy koordynowaniu oraz zapewnianiu
spojnosci i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych, posiadajgcy dwupoziomowsg strukture,
w sktad ktdérej wchodzi sie¢ bazowa i kompleksowa. Paristwom cztonkowskim wyznaczono obowigzek
rozwijania sieci bazowej do 2030 r., natomiast kompleksowej do 2050 r. Sposréd elementdéw sieci
bazowej, dla bardziej efektywnego jej wdrazania i przyspieszenia prac nad projektami
infrastrukturalnymi o najwiekszej europejskiej wartosci dodanej, ustanowiono korytarze sieci bazowej
TEN-T. Przez obszar wojewddztwa dolnoslaskiego przebiega korytarz Battyk — Adriatyk, ktory jest jednym
z dziewieciu korytarzy ustanowionych na terenie UE stanowigc priorytetowe osie rozwoju infrastruktury
transportowi w Unii Europejskiej. Drogowa sie¢ bazowa TEN-T na Dolnym Slgsku tworzg autostrady A4,
A8 (Autostradowa Obwodnica Wroctawia), drogi ekspresowe S3 i S8, natomiast w skfad sieci
kompleksowej wchodzg autostrada A18 oraz droga ekspresowa S5.

Drogi wchodzgce w sktad sieci TEN-T powinny charakteryzowac sie wysokimi parametrami technicznymi
oraz wysokim poziomem bezpieczeristwa. Na terenie Dolnego Slaska nie wszystkie odcinki drég
stanowigce elementy sieci TEN-T spetniajg te kryteria. Najwazniejszym dokumentem okreslajgcym
kierunki rozwoju sieci transportowej w Polsce jest Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywag do 2030 roku). Jej uszegdtowieniem jest Dokument Implementacyjny do SRT, ktéry
okreéla cele operacyjne przewidziane do realizacji na szczeblu krajowym. Sredniookresowym
programem sektorowym realizujgcym SRT, ktéry doktadnie definiuje drogowe inwestycje planowane do
realizacji na poziomie krajowym, jest Program Budowy Drdég Krajowych na lata 2014-2023
(z perspektywg do 2025 r.). Dokumenty te przewidujg nastepujgce inwestycje, majgce na celu
dostosowanie drég znajdujacych sie w sieci TEN-T do wymagan, ktérym powinny odpowiadaé:

» budowa drogi ekspresowej S3 odc. Nowa Sél — Legnica — w trakcie realizacji,

budowa drogi ekspresowej S3 odc. Legnica — Bolkéw - w trakcie realizacji,

budowa drogi ekspresowej S3 odc. Bolkow — Lubawka (granica paristwa) — realizacja do 2023 r.,
budowa drogi ekspresowej S5 odc. Korzerisko — Wroctaw (A8) — zakoniczona w 2017 r.,

przebudowa autostrady Al8 odc. Olszyna — Golnice (przebudowa jezdni potudniowej) — brak

YV VYV VY

wskazania doktadnego okresu realizacji.

3 Zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE
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4 srédto: https://www.gddkia.gov.pl/pl/926/autostrady
5 #rédto: Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.)
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1.2.2. Regionalna sie¢ drogowa jako dopetnienie sieci TEN-T

Poprawa zewnetrznej dostepnosci wojewédztwa, poprzez realizacje wysokiej jakosci infrastruktury
drogowej znajdujgcej sie w sieci TEN-T, wptynie na podniesie konkurencyjnosci gospodarki oraz poprawe
mobilnosci mieszkancéw regionu. W celu poprawy dostepnosci wewnatrzregionalnej nalezy prowadzi¢
dziatania komplementarne, polegajace na zwiekszaniu mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztéw
drugo i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T. Inwestycje uzupetniajace wzgledem sieci TEN-T stanowig
drogi krajowe poza siecig TEN-T oraz cze$¢ drég wojewddzkich.

W obecnej perspektywie finansowej UE na lata 2014 - 2020 na terenie aglomeracji watbrzyskiej

realizowane sg nastepujace inwestycje drogowe, wptywajgce na poprawe dostepnosci do sieci TEN-T:

» w ramach $rodkéw krajowych z Programu Infrastruktura i Srodowisko planowana jest Budowa
obwodnicy Watbrzycha w ciggu drogi krajowej nr 35,

» w ramach $rodkdéw z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Dolnoslgskiego
2014-2020 w trybie pozakonkursowym zidentyfikowano nastepujgce projekty drogowe:

— readlizacja projektu Trasa Sudecka — przebudowa drogi wojewddzkiej nr 379 od ronda
ul. Uczniowskiej w m . Stary Julianéw do ronda ul. Watbrzyska w m. Swidnica,

—  przebudowa ulic Swidnickiej i Pitsudskiego w Nowej Rudzie bedgcych tgcznikiem pomiedzy Drogg
Sudeckq a centrum miasta oraz noworudzkq podstrefg WSSE INVEST Park i drogg 385
do przejscia granicznego w Ttumaczowie,

— przebudowa drég wojewddzkich nr 367 i 381 na obszarze gmin Boguszow-Gorce i Watbrzych
wraz z budowg obwodnicy Boguszowa-Gorc i dzielnicy Sobiecin w Watbrzychu (,Droga
Sudecka”).

DSDiK
Lgska Sluzba Drbg { Kolal

Wojewédzt@o Dolnoélaskie
Podstawowy uklad drogowy - schemat s

Podstawoy uklad drogowy wojewodztwa dolnoslaskiego
«drogikrajowe | drogi wojewodzkie

drogi wojewodzkie

sm—-  autostrady, drogi ekspresowe, wezly,
drogi d

s miojsce przokraczania granicy paristwa
L0 w ciagu drog krajowych i wojewddzkich

Uwaga! Brak przejazdu przez Odrg w ciagu drogi wojewddzkiej nr 330 {brak mostu oraz przeprawy promowej)

fstan na sierpien 2017)

Rys. 6. Podstawowy uktad drogowy wojewédztwa dolnoslaskiego®

6 jrédto: http://dsdik.wroc.pl/infrastruktura/wykaz-drog-wojewodzkich-na-dolnym-slasku.html
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lll. UWARUNKOWANIA

lll.L1. Uwarunkowania planistyczne

Wszystkie opracowania planistyczne, niezaleznie od szczebla administracji, na ktérym sg tworzone,
powstajg na bazie dokumentéw strategicznych. Na poziomie kraju dokumentem takim jest Strategia na
rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.), ktéra okresla cele oraz
obszary koncentracji dziatan, ktére wptywajg na osiggniecie celdw Strategii. Najwyzej w hierarchii aktow
planistycznych kraju znajduje sie Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, ktdra
okresla ramy ksztattowania polityki przestrzennej panstwa. Zapisy zawarte w tych dokumentach
wykorzystano jako przestanke do sporzadzenia przedmiotowego Studium korytarzowego.

Podstawa rozwigzan przestrzennych na poziomie wojewddztwa jest Strategia Rozwoju Wojewodztwa
Dolnoslaskiego 2020 oraz Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslaskiego
Perspektywa 2020, ktory zawiera wskazania dla dziatan, ktérych realizacja jest wypetnieniem zadan
okreslonych przez strategie rozwoju regionu.

Na szczeblu lokalnym opracowaniem planistycznym, okreslajgcym polityke w zakresie planowania
i zagospodarowania przestrzennego dla catego obszaru gminy jest studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy. Mimo iz nie stanowi ono aktu prawa miejscowego jest
wigzgce przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego gmin.

Ze wzgledu na brak ujecia realizacji inwestycji w jakimkolwiek wykazie z programami inwestycyjnymi
szczebla krajowego lub wojewddzkiego, co gwarantowatoby srodki na jej realizacje, w dokumentach
gminnych postuluje sie wprowadzanie okreslenia rezerwy terenowej z zachowaniem dotychczasowej
funkcji (z zakazem zabudowy) bez okreslania kategorii drogi.

Jednoczes$nie nalezy zwrdci¢ uwage, iz realizacja inwestycji drogowych nastepuje giéwnie w oparciu
o ustawe z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych (Dz. U. 22013 r., poz. 687 z pdin. zm.), a nie przy zastosowaniu przepisow
ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Zgodnie z zapisami art. 11i ust. 2
specustawy w sprawach dotyczqgcych zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej nie stosuje sie
przepisow o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

lll.1.1. Zgodnosc ze strategiami i planami

Poziom europejski

BIALA KSIEGA - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dazenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu (Bruksela, dnia 28 marca
2011r.) - gtéwnymi celami dokumentu sg m.in.: transport jako fundament gospodarki i spoteczenstwa,
stymulujacy rozwdj gospodarczy, integracja gospodarcza obszaréw poprzez zapewnienie skutecznego
transportu, poprawa bezpieczenstwa systemdw transportowych i minimalizacja szkodliwego
oddziatywania na srodowisko.

Poziom krajowy

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci (dokument przyjety
przez Rade Ministrow w dniu 5 lutego 2013 r.) zaktada osiggniecie strategicznego celu kluczowego, jakim
jest poprawa jakosci zycia Polakédw. Bedzie to mozliwe dzieki podjeciu dziatah w trzech obszarach
zadaniowych: konkurencyjnosci i innowacyjnosci (modernizacji), réwnowazenia potencjatu
rozwojowego regiondw Polski (dyfuzji), efektywnosci i sprawnosci panstwa. Obszarowi réwnowazenia
potencjatu rozwojowego regiondw Polski (dyfuzji) przyporzadkowane zostaty dwa kierunki interwencji
w podziale tematycznym: na rozwaj regionalny i transport. Strategia wskazuje, ze kluczowym czynnikiem
umozliwiajgcym realizacje celdw w tym obszarze jest poprawa dostepnosci transportowej.
W konsekwencji konieczne jest zbudowanie do 2020 r. podstawowe] sieci autostradowej i drog
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ekspresowych taczacych regiony, jak réwniez poprawa jakosci drég lokalnych oraz budowa ich powigzan
z siecig drég krajowych. Cel 9 — Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie
zrbwnowazonego, spoéjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego przewiduje
zwiekszenie dostepnosci transportowe] poprzez modernizacje, rozbudowe (gtdwnie w ramach bazowej
i kompleksowej sieci TEN-T) i utrzymanie catej sieci drog krajowych. Zwraca réwniez uwage na potrzebe
podjecia dziatan stuzacych poprawie bezpieczedstwa ruchu drogowego oraz udroznieniu obszardéw
miejskich i metropolitalnych.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) (dokument
przyjety przez Rade Ministréw w dniu 14 lutego 2017 r.) jest aktualizacjg sredniookresowe] strategii
rozwoju kraju. Okredla wizje strategiczng, zasady, cele i priorytety rozwoju kraju w wymiarze
gospodarczym, spotecznym i przestrzennym do 2020 r. oraz w perspektywie do 2030 r. Gtéwnym celem
Strategii jest stworzenie warunkéw dla wzrostu dochodéw mieszkarncédw Polski, przy jednoczesnym
wzroscie spdjnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym. W ramach
gtownych obszaréw koncentracji dziatan, wskazano cele szczegétowe zaktadajagce m.in. Rozwdj
spofecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowazony. Jednym z obszaréw wptywajgcych na osiggniecie
celéw Strategii jest rozwdj infrastruktury transportowej, poprzez zwiekszenie dostepnosci
transportowej oraz poprawe warunkéw Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw
i pasazerow.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie (dokument
przyjety przez Rade Ministrow w dniu 13 lipca 2010 r.) - jednym z zatozen dokumentu jest zwiekszenie
spojnosci terytorialnej, zarowno w skali krajowej, jak i regionalnej, w tym budowa powigzan miedzy
miastami wojewddzkimi a ich otoczeniem regionalnym. Ograniczy to dysproporcje rozwojowe miedzy
poszczegblnymi wojewddztwami. Jednym z wyzwan strategicznych KSRR jest zapewnienie odpowiedniej
infrastruktury transportowej i teleinformatycznej do wspierania konkurencyjnosci i zapewniajgcej
spojnosc terytorialng kraju. Zdiagnozowany w nim zostat negatywny wptyw na efektywnos$é i sprawnosé
potgczen drogowych miedzy obszarami miejskimi kraju oraz na ptynnos¢ ruchu tranzytowego przy
niedostatecznie rozbudowanej i rozproszonej sieci autostrad, drég ekspresowych i drég szybkiego ruchu.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku) (dokument przyjety przez
Rade Ministrow w dniu 22 stycznia 2013r.) - gtéwnym celem krajowej polityki transportowe;j jest
zwiekszenie dostepnosci terytorialnej, poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz efektywnosci
sektora transportowego poprzez utworzenie spdjnego, zrwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi
systemu transportowego w wymiarze: krajowym (lokalnym), europejskim i globalnym.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (dokument przyjety uchwatg Rady Ministrow
w dniu 13 grudnia 2011r.) to gtéwny dokument strategiczny kreujacy fad przestrzenny w Polsce oraz
porzadkujgcy zagadnienia zwigzane z rozwojem, w ktérym przestrzen traktowana jest jako ptaszczyzna
odniesienia dla dziatan rozwojowych. Jednym z gtéwnych celdéw zawartych w KPZK 2030 jest poprawa
dostepnosci terytorialnej kraju w réoznych skalach przestrzennych, poprzez rozwijanie infrastruktury
transportowej i telekomunikacyjnej. W ramach tego celu realizowane bedg nastepujace kierunki dziatan:
poprawa dostepnosci polskich miast i regionéw w przestrzeni europejskiej oraz poprawa dostepnosci do
obszardéw o najnizszym poziomie dostepnosci czasowej do najwiekszych miast.

Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.) (dokument przyjety
przez Rade Ministréw w dniu 12 lipca 2017 r.) jest to Sredniookresowy dokumentem programowy
w sektorze infrastruktury drég krajowych. Okresla cele i priorytety zaréwno inwestycyjne, jak
i w zakresie utrzymania we wfasciwym stanie technicznym sieci drég juz istniejacej oraz w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wskazuje rowniez poziom i zrédta niezbednego finansowania oraz
liste zadan inwestycyjnych kierowanych do realizacji. W obecnie obowigzujgcym Programie nie
wprowadzono zadania polegajgcego na budowie fgcznikdw drogowych pomiedzy aglomeracjg
watbrzyskq a drogq ekspresowq S3.
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Poziom wojewodzki

Kontrakt Terytorialny (dokument podpisany w dniu 14 listopada 2014 r. pomiedzy Ministerstwem
Infrastruktury i Rozwoju a Wojewdédztwem Dolnoslgskim) - w ramach przedsiewzie¢ warunkowych,
ktdrych realizacja jest uzalezniona m.in. od dostepnosci srodkéw finansowych, wskazano budowe
tgcznikéw aglomeracyjnych miedzy drogq ekspresowq S3 a aglomeracjqg Watbrzyskq oraz Jeleniogdrskq
wraz z dokoriczeniem potudniowej obwodnicy Jeleniej Gory. Przedsiewziecie wpisuje sie w cel rozwojowy
zawarty w Kontrakcie Terytorialnym, mdwigcy o rozwoju infrastruktury transportowej tgczacej
najwieksze osrodki miejskie oraz wspieraniu ich powigzan z europejskim systemem transportowym oraz
z osrodkami subregionalnymi.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2020 (dokument przyjety uchwatg Sejmiku
Wojewddztwa Dolnoslagskiego w dniu 28 lutego 2013r.) - w ramach celéow rozwoju wojewddztwa
dolnoslgskiego okreslonych w SRWD 2020 priorytetem jest zrownowazony transport i poprawa
dostepnosci transportowej. Samorzagd Wojewddztwa Dolnoslaskiego, w ramach celu dotyczacego
rozwoju infrastruktury transportowej, wskazat przedsiewziecia polegajgce na: realizacji projektu Trasy
Sudeckiej relacji Zgorzelec — Jelenia Gora — Watbrzych — Paczkdéw integrujgcej potudniowy obszar
Wojewddztwa Dolnoslgskiego oraz budowie tgcznikow w ramach powiqgzania projektowanej S3
z Aglomeracjq Jeleniogdrskq i Aglomeracjq Watbrzyskq o standardzie drogi dwujezdniowe;.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslaskiego Perspektywa 2020 (dokument
przyjety uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego w dniu 27 marca 2014r.) - jednym z celéw
strategicznych dotyczacym rozwoju przestrzennego wojewddztwa, wynikajgcym z przyjetych ustalen
w KPZK 2030, SRWD 2020 oraz zalecen zawartych w krajowych i regionalnych dokumentach planowania
strategicznego jest uksztaftowanie sprawnych, bezpiecznych systemow transportu i komunikacji,
powigzanych z systemem krajowym | europejskim. W przyjetych kierunkach i zasadach rozwoju
transportu oraz infrastruktury technicznej, w czesci: ksztaftowanie spdjnego przestrzennie systemu
powigzari komunikacyjnych wewngtrz obszarow rozwoju i pomiedzy nimi — poprawa dostepnosci
wewnetrznej wskazano m.in. nastepujgce zadania: trasa integrujgca potudniowy obszar wojewddztwa
dolnoslgskiego wraz z powigzaniami pétnoc-potudnie - Trasa Sudecka oraz fqczniki w ramach powigzania
projektowanej S3 z Aglomeracjq Jeleniogdrskq i Aglomeracjq Watbrzyskgq.

Poziom lokalny

Studia uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gmin sporzadzane s3 w celu
okreslenia polityki przestrzennej gminy, w tym lokalnych zasad zagospodarowania przestrzennego.
W czesci okreslajgcej kierunki rozwoju przestrzennego i zasady polityki przestrzennej okreslane
sg podstawowe reguty dziatania w przestrzeni, przyjete przez samorzady lokalne, w tym orientacyjne
przebiegi planowanych dréog. W ramach analizowanych wariantéw uwzglednione zostaty plany rozwoju
uktadéw komunikacyjnych wskazanych w studniach takich gmin jak: Boguszéw-Gorce, Czarny Bor, Stare
Bogaczowice, Swiebodzice, Szczawno-Zdréj oraz Watbrzych.
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l.2.

Uwarunkowania spoteczne i gospodarcze

Analizie poddano 24 gminy z 5 powiatéw ziemskich: jaworskiego, kamiennogdrskiego, swidnickiego,
ktodzkiego i watbrzyskiego oraz 1 miasta na prawach powiatu — Watbrzycha.

Powierzchnia analizowanego obszaru w latach 2011-2016 nie ulegta zmianie i wynosita 198 107 ha,
co stanowito 9,93% powierzchni wojewddztwa i 0,63% powierzchni kraju.

Najwiekszg pod wzgledem powierzchni jednostkg samorzadu terytorialnego obszaru jest gmina wiejska
Swidnica (20 784 ha). Nastepna pod wzgledem powierzchni jest gmina wiejska Kamienna Géra (15 803
ha), miejsko-wiejskie Bolkéw (15260 ha) i miejsko-wiejska Strzegom (14 465 ha). Najmniejsza
powierzchnie w obszarze zajmujg gminy miejskie: Szczawno-Zdrdj (1 474 ha), Jedlina-Zdrdj (1 745 ha)

oraz Kamienna Goéra (1 804 ha).

Tab. 1. Powierzchnia w podziale na jednostki terytorialne wg stanu na 2011 i 2016 rok

Powierzchnia ogétem

% powierzchni

%

Jednostka terytorialna 2011 2016 wojewédztwa powier'zchni
- kraju

POLSKA 31267 967 31267 967

DOLNOSLASKIE 1994674 1994 670 2011 2016 | 2011 | 2016
gmina miejska Boguszéw-Gorce 2702 2702 0,14 0,14 0,01 0,01
gmina miejsko-wiejska Bolkow 15 260 15 260 0,77 0,77 0,05 0,05
gmina wiejska Czarny Bor 6 640 6 640 0,33 0,33 0,02 0,02
gmina wiejska Dobromierz 8593 8593 0,43 0,43 0,03 0,03
gmina miejsko-wiejska Gtuszyca 6212 6212 0,31 0,31 0,02 0,02
gmina miejsko-wiejska Jaworzyna Slaska 6 745 6 745 0,34 0,34 0,02 0,02
gmina miejska Jedlina-Zdréj 1745 1745 0,09 0,09 0,01 0,01
gmina miejska Kamienna Goéra 1804 1804 0,09 0,09 0,01 0,01
gmina wiejska Kamienna Goéra 15 803 15 803 0,79 0,79 0,05 0,05
gmina miejsko-wiejska Lubawka 13 805 13 805 0,69 0,69 0,04 0,04
gmina wiejska Marcinowice 9524 9524 0,48 0,48 0,03 0,03
gmina wiejska Marciszéw 8 157 8 157 0,41 0,41 0,03 0,03
gmina miejsko-wiejska Mieroszow 7 606 7 606 0,38 0,38 0,02 0,02
gmina miejska Nowa Ruda 3705 3705 0,19 0,19 0,01 0,01
gmina wiejska Nowa Ruda 13 967 13 967 0,7 0,7 0,04 0,04
gmina wiejska Stare Bogaczowice 8729 8729 0,44 0,44 0,03 0,03
gmina miejsko-wiejska Strzegom 14 465 14 465 0,73 0,73 0,05 0,05
gmina miejska Szczawno-Zdroj 1474 1474 0,07 0,07 | 0,005 | 0,005
gmina miejska Swidnica 2176 2176 0,11 0,11 0,01 0,01
gmina wiejska Swidnica 20784 20784 1,04 1,04 0,07 0,07
gmina miejska Swiebodzice 3043 3043 0,15 0,15 0,01 0,01
gmina wiejska Walim 7914 7914 0,4 0,4 0,03 0,03
gmina miejska Watbrzych 8470 8470 0,42 0,42 0,03 0,03
gmina miejsko-wiejska Zaréw 8784 8784 0,44 0,44 0,03 0,03

zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu na 31 grudnia za dany rok).



Liczba ludnosci zamieszkujgca analizowany obszar wykazywata w latach 2011-2016 podobng tendencje
zmian, jakg mozna byto obserwowa¢ w wojewddztwie, a mianowicie charakteryzowata sie spadkiem
liczby ludnosci. W 2011 r. na obszarze poddanym analizie zyto 433 914 osdb, co stanowito 14,9% ludnosci
wojewoédztwa i 1,1% kraju. W 2016 roku byto to 419 638 osdb, co stanowito 14,5% ludnosci catego
regionu oraz 1,1% ludnosci kraju.

Najliczniej zaludniong jednostkg terytorialng w obszarze poddanym analizie byto miasto na prawach
powiatu Watbrzych (119 955 oséb w 2011 r. oraz 114 568 0séb w 2016 r.) oraz gmina miejska Swidnica
(60 213 0s6éb w 2011 r.oraz 57 959 oséb w 2016 r.). Kolejnymi jednostkami pod wzgledem liczby ludnosci
byty: gmina miejsko-wiejska Strzegom (27 048 w 2011 r.i 26 207 w 2016 r.), miejska Nowa Ruda (23 761
w 2011 r. i 22 636 w 2016 r.) oraz miejska Swiebodzice (23 287 w 2011 r. i 22 901 w 2016 r.). W5réd
najmniejszych jednostek pod wzgledem liczby zamieszkujacej je ludnosci znalazty sie gtéwnie gminy
wiejskie: Stare Bogaczowice (4 256 w 2011 r. i 4 259 w 2016 r.), Marciszéw (4 716 w 2011 r.i 4589 w
2016 r.) oraz Czarny Bér (4 855w 2011 r.i4 861 w 2016 r.).

Tab. 2. Liczba ludnosci ogdétem w podziale na jednostki terytorialne wg stanu na 2011 i 2016 rok

Jednostka terytorialna Liczba ludnosci ogofem Wlf}:f::zi:’a % ludnosci kraju
2011 2016
POLSKA 38538447 | 38432992
— 2011 2016 2011 2016
DOLNOSLASKIE 2916577 | 2903710
gmina miejska Boguszéw-Gorce 16 520 15733 0,57 0,54 0,04 0,04
gmina miejsko-wiejska Bolkow 11 085 10631 0,38 0,36 0,03 0,03
Bolkdw - miasto 5460 5093 0,19 0,17 0,01 0,01
Bolkéw - obszar wiejski 5625 5538 0,19 0,19 0,01 0,01
gmina wiejska Czarny Bor 4 855 4 861 0,17 0,17 0,01 0,01
gmina wiejska Dobromierz 5430 5323 0,19 0,18 0,01 0,01
gmina miejsko-wiejska Gtuszyca 9112 8777 0,31 0,3 0,02 0,02
Gtuszyca - miasto 6 805 6 509 0,23 0,22 0,02 0,02
Gtuszyca - obszar wiejski 2307 2268 0,08 0,08 0,01 0,01
§|r2;'|:: miejsko-wiejska Jaworzyna 10 496 10342 0,36 0,35 0,03 0,03
Jaworzyna Slaska - miasto 5268 5185 0,18 0,18 0,01 0,01
Jaworzyna Slaska - obszar wiejski 5228 5157 0,18 0,18 0,01 0,01
gmina miejska Jedlina-Zdréj 5071 4930 0,17 0,17 0,01 0,01
gmina miejska Kamienna Géra 20553 19522 0,7 0,67 0,05 0,05
gmina wiejska Kamienna Géra 9 006 9042 0,31 0,31 0,02 0,02
gmina miejsko-wiejska Lubawka 11 560 11109 0,4 0,38 0,03 0,03
Lubawka - miasto 6430 6172 0,22 0,21 0,02 0,02
Lubawka - obszar wiejski 5130 4937 0,18 0,17 0,01 0,01
gmina wiejska Marcinowice 6511 6 502 0,22 0,22 0,02 0,02
gmina wiejska Marciszéw 4716 4589 0,16 0,16 0,01 0,01
gmina miejsko-wiejska Mieroszow 7 313 6948 0,25 0,24 0,02 0,02
Mieroszow - miasto 4434 4168 0,15 0,14 0,01 0,01




Mieroszow - obszar wiejski 2879 2780 0,1 0,1 0,01 0,01
gmina miejska Nowa Ruda 23761 22 636 0,81 0,78 0,06 0,06
gmina wiejska Nowa Ruda 12 212 11814 0,42 0,41 0,03 0,03
gmina wiejska Stare Bogaczowice 4256 4259 0,15 0,15 0,01 0,01
gmina miejsko-wiejska Strzegom 27 048 26 207 0,93 0,9 0,07 0,07
Strzegom - miasto 16 908 16 379 0,58 0,56 0,04 0,04
Strzegom - obszar wiejski 10 140 9828 0,35 0,34 0,03 0,03
gmina miejska Szczawno-Zdrgj 5946 5692 0,2 0,2 0,02 0,01
gmina miejska Swidnica 60213 57 959 2,06 1,99 0,16 0,15
gmina wiejska Swidnica 16 498 17 140 0,57 0,59 0,04 0,04
gmina miejska Swiebodzice 23 287 22901 0,8 0,79 0,06 0,06
gmina wiejska Walim 5748 5588 0,2 0,19 0,01 0,01
gmina miejska Watbrzych 119 955 114 568 4,11 3,93 0,31 0,3
gmina miejsko-wiejska Zaréw 12 662 12 565 0,43 0,43 0,03 0,03
Zaréw - miasto 6977 6873 0,24 0,24 0,02 0,02
Zaréw - obszar wiejski 5685 5692 0,19 0,2 0,01 0,01

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gféwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu na 31 grudnia za dany rok).
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Rys. 7. Liczba ludnosci w gminach wg faktycznego miejsca zamieszkania w 2016 roku
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Rys. 8. Liczba ludnosci w miastach wg faktycznego miejsca zamieszkania w 2016 roku

Q\u

Liczba ludnosci w miastach

wg fakty go miejsca

[stan na 31 XI1 2016 r.)
60001 - 114 588
30001 - 60000
10001 - 30000
4168 - 10 000

D granica opracowania

WARIANTY PRZEBIEGU
PROJEKTOWANEJ DROG!
— wanant 1
s

— waniant 6

OZNACZENIA DODATKOWE

U s

wariant 2
wanant 3
wariant 4
wariant 5

projekiowana droga ekspresowa S3
projekiowane drogi krajowe

drogi krajowe

drogi wojewddzkie

sie¢ kolejowa

granica wojewodztwa
granice gmin

cdrodiu powialowe
cérodki gminne

Tl RN

Wypadkowa powierzchni danej jednostki terytorialnej oraz liczby ludnosci jg zamieszkujacej jest gestosé
zaludnienia. Analizowany obszar charakteryzowat sie w 2011 roku gestoscig zaludnienia wynoszaca 219
osdb/km?, w 2016 roku 212 oséb/km?2. Zaréwno w 2011 jak i 2016 roku gesto$¢ zaludnienia
analizowanego obszaru byfa znacznie wyzsza od $redniej gestosci dla kraju (123 os./km?) i wojewddztwa

dolnoslaskiego (146 0s./km?).

Najwiekszg gestoscig zaludnienia na analizowanym obszarze charakteryzowaty sie gminy miejskie:
Swidnica (2 767 os./km?), Watbrzych (1 416 o0s./km?) oraz Kamienna Géra (1 139 os./km?). Najnizsza
gestos¢ zaludnienia wystapita w gminach wiejskich: Stare Bogaczowice (49 o0s./km?), Kamienna Géra (57

0s./km?), Marciszéw (58 0s./km?) oraz Dobromierz (63 os./km?).



Tab. 3. Liczba ludnosci ogdétem na 1 km2 w podziale na jednostki terytorialne wg stanu na 2011 i 2016 rok

Jednostka terytorialna Liczba ludnosci na 1 km*
2011 2016
POLSKA 123 123
DOLNOSLASKIE 146 146
gmina miejska Boguszow-Gorce 611 582
gmina miejsko-wiejska Bolkdw 73 70
gmina wiejska Czarny Bér 73 73
gmina wiejska Dobromierz 63 62
gmina miejsko-wiejska Gtuszyca 147 141
gmina miejsko-wiejska Jaworzyna Slaska 156 153
gmina miejska Jedlina-Zdrdj 291 283
gmina miejska Kamienna Goéra 1139 1082
gmina wiejska Kamienna Géra 57 57
gmina miejsko-wiejska Lubawka 84 80
gmina wiejska Marcinowice 68 68
gmina wiejska Marciszow 58 56
gmina miejsko-wiejska Mieroszow 96 91
gmina miejska Nowa Ruda 641 611
gmina wiejska Nowa Ruda 87 85
gmina wiejska Stare Bogaczowice 49 49
gmina miejsko-wiejska Strzegom 187 181
gmina miejska Szczawno-Zdrogj 403 386
gmina miejska Swidnica 2767 2664
gmina wiejska Swidnica 79 82
gmina miejska Swiebodzice 765 753
gmina wiejska Walim 73 71
gmina miejska Watbrzych 1416 1353
gmina miejsko-wiejska Zaréw 144 143

zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu na 31 grudnia za dany rok).
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Rys.9. Gestos¢ zaludnienia w gminach w 2016 roku [0s./km?]

W obrebie analizowanego obszaru najliczniejszg grupe ludnosci tworzyty osoby w wieku produkcyjnym.
W 2016 roku stanowity one 62% ogdtu ludnosci, a w 2011 r. 65%. W 2016 r. ludnos¢ w wieku
przedprodukcyjnym stanowita 16% ogétu ludnosci (w 2011 r. 17%). Na grupe ludnosci w wieku
poprodukcyjnym w 2016 r. sktadato sie 22% ludnosci obszaru (w 2011 r. 19%). Niniejsze wartosci sg
zgodne z trendami regionalnymi i krajowymi.

W 2016 r. najliczniejsza grupa ludnosci w wieku produkcyjnym wystepowata w Watbrzychu (69 808 oséb)
oraz Swidnicy (35 093) i Strzegomiu (164 430). Najmniej oséb w wieku produkcyjnym odnotowano
w Starych Bogaczowicach (2 738 osdb), Marciszowie (2 919), Jedlinie Zdréj (3 017) oraz Czarnym Borze
(3 109). Z uwagi na liczbe ludnosci ogétem w gminie réwniez liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym
najliczniej wystepowata w Watbrzychu (16 652 osoby) oraz Swidnicy (8 692) i Strzegomiu (4 321).
Najmniej liczna grupa oséb w wieku przedprodukcyjnym zlokalizowana byta w Starych Bogaczowicach
(728 o0sbb), Szczawnie-Zdroju (767) oraz Marciszowie (800). Najwiecej oséb w wieku poprodukcyjnym
zamieszkiwato Watbrzych (28 108 oséb), kolejno miasta: Swidnice (14 174) i Nowa Rude (5 648).
Najmniejsza liczba oséb z tej grupy ekonomicznej wystepowata w obrebie gmin: Stare Bogaczowice (793
osoby), Czarny Bér (821) oraz w Marciszowie (870).




Tab. 4. Liczba ludnosci wg grup ekonomicznych w podziale na jednostki terytorialne wg stanu na 2011 i 2016 rok
W wieku w wieku produkcyjnym w wieku
przedprodukcyjnym P yiny poprodukcyjnym
Jednostka terytorialna ogétem ogétem ogétem
2011 2016 2011 2016 2011 2016
osoba osoba osoba osoba osoba osoba
POLSKA 7146551 | 6895878 | 24738527 | 23767614 | 6653369 | 7769 500
DOLNOSLASKIE 501 508 487 606 1903 301 1800 317 511 768 615 787
gmina miejska Boguszow-
Gorce 2789 2478 10 668 9771 3063 3484
gmina miejsko-wiejska
Bolkow 2 005 1811 7 120 6 597 1960 2223
gmina wiejska Czarny Bor 982 931 3195 3109 678 821
gmina wiejska Dobromierz 994 924 3621 3459 815 940
gmina miejsko-wiejska
Gtuszyca 1490 1287 6016 5616 1606 1874
gmina miejsko-wiejska
Jaworzyna Slaska 1959 1825 6918 6 662 1619 1855
gmina miejska Jedlina-Zdrdj 864 803 3207 3017 1000 1110
gmina miejska Kamienna
Goéra 3502 3021 12 961 11824 4090 4677
gmina wiejska Kamienna
Gora 1859 1727 5954 5857 1193 1458
gmina miejsko-wiejska
Lubawka 2130 1796 7478 7 003 1952 2310
gmina wiejska Marcinowice 1315 1222 4319 4191 877 1089
gmina wiejska Marciszéw 916 800 3063 2919 737 870
gmina miejsko-wiejska
Mieroszow 1227 1109 4678 4312 1408 1527
gmina miejska Nowa Ruda 3641 3244 15168 13744 4952 5648
gmina wiejska Nowa Ruda 2130 1921 7978 7 564 2104 2329
gmina wiejska Stare
Bogaczowice 776 728 2 820 2738 660 793
gmina miejsko-wiejska
Strzegom 4725 4321 17 785 16 430 4538 5456
gmina miejska Szczawno-
Zdrdj 879 767 3672 3400 1395 1525
gmina miejska Swidnica 9557 8 692 38871 35093 11 785 14174
gmina wiejska Swidnica 3178 3237 11021 11031 2299 2872
gmina miejska Swiebodzice 3899 3707 15070 14 005 4318 5189
gmina wiejska Walim 960 895 3786 3516 1002 1177
gmina miejska Watbrzych 18 053 16 652 77 467 69 808 24 435 28 108
gmina miejsko-wiejska Zaréw 2 385 2248 8290 7915 1987 2 402

zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu na 31 grudnia za dany rok).




W obrebie analizowanego obszaru najwyzszy udziat ludnosci w wieku produkcyjnym, w liczbie ludnosci
ogétem w 2016 r. odnotowano w Dobromierzu (65% ogdétu ludnosci), kolejno w gminach wiejskich:
Kamiennej Gérze (64,8%), Marcinowicach (64,5%), Swidnicy (64,4%) oraz Jaworzynie Slaskiej (64,4%).
Najnizszg warto$¢ wskaznik osiggnat w Szczawnie-Zdroju (59,7%) oraz miastach: Swidnicy (60,5%)
oraz Kamiennej Goérze (60,6%). Rdéznica pomiedzy wartoscia maksymalng a minimalng wskaznika
w obrebie analizowanych gmin wyniosta 5,3 p.p.

Tab. 5. Udziat ludnosci w wieku produkcyjnym w liczbie ludnosci ogétem wg stanu na 2011 i 2016 rok

% ludnosci w wieku produkcyjnym w ogdle ludnosci
Jednostka terytorialna
2011 2016
POLSKA 64,2 61,8
DOLNOSLASKIE 65,3 62
gmina miejska Boguszéw-Gorce 64,6 62,1
gmina miejsko-wiejska Bolkow 64,2 62,1
gmina wiejska Czarny Bor 65,8 64
gmina wiejska Dobromierz 66,7 65
gmina miejsko-wiejska Gtuszyca 66 64
gmina miejsko-wiejska Jaworzyna Slaska 65,9 64,4
gmina miejska Jedlina-Zdrdj 63,2 61,2
gmina miejska Kamienna Goéra 63,1 60,6
gmina wiejska Kamienna Goéra 66,1 64,8
gmina miejsko-wiejska Lubawka 64,7 63
gmina wiejska Marcinowice 66,3 64,5
gmina wiejska Marciszéw 64,9 63,6
gmina miejsko-wiejska Mieroszéw 64 62,1
gmina miejska Nowa Ruda 63,8 60,7
gmina wiejska Nowa Ruda 65,3 64
gmina wiejska Stare Bogaczowice 66,3 64,3
gmina miejsko-wiejska Strzegom 65,8 62,7
gmina miejska Szczawno-Zdrdj 61,8 59,7
gmina miejska Swidnica 64,6 60,5
gmina wiejska Swidnica 66,8 64,4
gmina miejska Swiebodzice 64,7 61,2
gmina wiejska Walim 65,9 62,9
gmina miejska Watbrzych 64,6 60,9
gmina miejsko-wiejska Zaréw 65,5 63

zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu na 31 grudnia za dany rok).

Rozktad przestrzenny udziatu ludnosci w wieku produkcyjnym w liczbie ludnosci ogétem wskazuje, ze
najnizsze przyjete w obszarze wartosci odnotowano w obrebie miast: Szczawna-Zdroju, Swidnicy,
Kamiennej Géry, Nowej Rudy, Watbrzycha, Jedliny-Zdréj, Swiebodzic i Boguszowa-Gorcéw. Najwyzsze
wartosci wystapity na terenie gmin wiejskich okalajacych miasta: Swidnice, Kamienng Gére i Nowa Rude.



&?w,

Udzial ludnosci w wieku produkeyjnym
w liczbie ludnosci ogolem w gminach
wg stanu na 31 X1 2016 r. [%]

[ | sa7-812
[ e13-621
[ e22-626
I 750

Poiska - 61,8
wojewddziwo doinodlaskie - 62.0

D granica opracowana

WARIANTY PRZEBIEGU
PROJEKTOWANEJ DROGI
— ariant |
— wariant 2
— wariant 3

wariant 4
S— wariant §
— ariant §

OZNACZENIA DODATKOWE

= = proekiowana droga ekspresowa S3
== == projeklowane drogi krajowe
—— drogi krajowe

—— drogi wojewddzkie

w— giet kolejowa

[ oranica woewsdztwa
[ ] granice gmn

O oérodii powiatowe

o oérodi gminne

adinT B oY

V-

Rys. 10. Udziat ludnosci w wieku produkcyjnym

W 2016 r. w obrebie analizowanego obszaru bezrobotni zarejestrowani stanowili 3,6% ogétu
mieszkancow (15 298 oséb). W latach 2011-2016 spadek liczby bezrobotnych wynidst 73,2% i byt wiekszy
od spadku w wojewddztwie o 6,2 p.p. (w 2011 r. w obszarze analiz byto 26 489 oséb bezrobotnych).
W 2016 r. najwiekszy spadek liczby bezrobotnych wystgpit w gminie Lubawka (spadek o 140,4%), kolejno
w: Gtuszycy (4 135,3%), Marciszowie (J 133,9%), gminie miejskie Kamiennej Gérze (|, 121,1 %) oraz
gminie wiejskiej Kamiennej Gorze (107,7%). Najmniej bezrobotnych ubyto w Marcinowicach ({ 25,0%),
Dobromierzu ({, 29,5%), gminie wiejskiej Swidnicy (. 32,0%) oraz w Swiebodzicach ({, 36,4%).

W 2016 r. najwiekszy udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci, w wieku produkcyjnym
odnotowano w: Bolkowie (12,5%), gminie wiejskiej Dobromierz (9,8%), Boguszowie-Gorcach (9,2%),
Walimiu (8,9%) oraz gminie wiejskiej Nowej Rudzie (8,4%). Najnizsze wartosci wskaznika wystgpity
w Zarowie (3,4%), gminie wiejskiej Swidnicy (4,2%), gminie miejskiej Swidnicy (4,3%) oraz Jaworzynie
Slaskiej (4,5%).

Analiza zmiany udziatu bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym, w latach 2011-2016
wykazata, ze najwieksze spadki wskaznika wystgpity w: Marciszowie (I 7,1% p.p.), Gtuszycy
(J 6,5% p.p.), Bolkowie (I 6,2% p.p.) oraz Lubawce (I 6,1% p.p.), natomiast najmniejsze
w Marcinowicach ({, 1,0 p.p.), gminie wiejskiej Swidnicy ({ 1,4 p.p.), gminie miejskiej Swidnicy
({4 1,4% p.p.), Swiebodzicach ({ 1,7 p.p.) oraz Szczawnie Zdroju ({, 1,7 p.p.). Srednio w wojewddztwie
w latach 2011-2016 spadek ten wynidst 2,8 p.p.



Tab. 6. Liczba bezrobotnych zarejestrowanych oraz udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci,
w wieku produkcyjnym w 2011 oraz 2016 rok

Liczba bezrobotnych

% bezrobotnych
zarejestrowanych w liczbie

zarejestrowanych ludnosci w wieku
Jednostka terytorialna produkeyjnym
zmiana
2011 2016 2011 2016 22%11::;
[p.p.]
POLSKA 1982 676 1335155 8,0 5,6 -2,4
DOLNOSLASKIE 143 575 85984 7,5 4,8 -2,8
gmina miejska Boguszéw-Gorce 1297 902 12,2 9,2 -2,9
gmina miejsko-wiejska Bolkow 1329 822 18,7 12,5 -6,2
gmina wiejska Czarny Bor 334 210 10,5 6,8 -3,7
gmina wiejska Dobromierz 439 339 12,1 9,8 -2,3
gmina miejsko-wiejska Gtuszyca 720 306 12,0 5,4 -6,5
gmina miejsko-wiejska Jaworzyna Slaska 477 298 6,9 4,5 -2,4
gmina miejska Jedlina-Zdréj 308 182 9,6 6,0 -3,6
gmina miejska Kamienna Géra 1444 653 11,1 5,5 -5,6
gmina wiejska Kamienna Goéra 596 287 10,0 4,9 -5,1
gmina miejsko-wiejska Lubawka 815 339 10,9 4,8 -6,1
gmina wiejska Marcinowice 245 196 5,7 4,7 -1,0
gmina wiejska Marciszéw 393 168 12,8 5,8 -7,1
gmina miejsko-wiejska Mieroszow 474 284 10,1 6,6 -3,5
gmina miejska Nowa Ruda 1844 976 12,2 7,1 -5,1
gmina wiejska Nowa Ruda 1089 633 13,7 8,4 -5,3
gmina wiejska Stare Bogaczowice 256 151 9,1 5,5 -3,6
gmina miejsko-wiejska Strzegom 1817 1045 10,2 6,4 -3,9
gmina miejska Szczawno-Zdrdj 261 183 7,1 5,4 -1,7
gmina miejska Swidnica 2194 1497 5,6 4,3 -1,4
gmina wiejska Swidnica 615 466 5,6 4,2 -1,4
gmina miejska Swiebodzice 1206 884 8,0 6,3 -1,7
gmina wiejska Walim 500 313 13,2 8,9 -4,3
gmina miejska Watbrzych 7 319 3891 9,4 5,6 -3,9
gmina miejsko-wiejska Zaréw 517 273 6,2 3,4 -2,8

zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gféwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu na 31 grudnia za dany rok).
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Rys. 11. Udziat bezrobotnych zarejestrowanych
ll.3. Uwarunkowania przyrodnicze

Podziat fizycznogeograficzny i uksztaftowanie terenu

Wedtug podziatu fizyczno-geograficznego Polski, zaproponowanego przez Kondrackiego, obszar
opracowania (poza niewielkim fragmentem Nizu Srodkowoeuropejskiego w pdtnocno-wschodniej
czesci) wchodzi w sktad prowincji Masyw Czeski i podprowincji Sudety z Przedgérzem Sudeckim.

Przyroda ozywiona — flora i fauna

Wojewddztwo dolnoslgskie nalezy do obszaréw o silnie zréznicowanej szacie roslinnej. Bogactwo flory
oraz rozwoj roslinnosci uzaleznione jest od czynnikéw Srodowiskowych, jak i od dziatalnosci cztowieka.
Analizowany obszar, przez ktéry przebiegajg warianty projektowanego tgcznika, nalezy w catosci do
Dziatu Sudeckiego w ramach podprowincji Hercynsko Sudeckiej Prowincji Gorskiej.

Wsrdd typow zbiorowisk roslinnych, wystepujgcych w obszarze opracowania, wyszczegdlni¢ nalezy
m.in.:

> roslinnos¢ lesng — to zbiorowiska takie jak: rosngce w dolinach ciekdw lasy tegowe ze zwigzku Alno
— Ulmion, grady ze zwigzku Carpinion betuli, buczyny ze zwigzku Fagion sylvaticae (na pogorzu
Dolnego Slaska) oraz podgdrsko — gérskie zboczowe lasy lipowo jaworowe (przedgdrze i Pogdrze
Sudeckie),

> roslinnos$¢ zaroslowg — wystepuje na obrzezach laséw, brzegach ciekéw i zbiornikéw wodnych,
skarpach itp. (klasa Rhamno — Prunetea); obejmuje rowniez zbiorowiska porebowe, pojawiajace sie
na siedliskach odlesionych w wyniku klesk zywiotowych (klasa Epilobietea angustifoliae),

> roslinno$¢ tgkowg i pastwiskowg — to zbiorowiska seminaturalne powstate dzieki dziatalnosci
cztowieka, ale sktadajace sie z gatunkéw rodzimych; na Dolnym Slasku wyksztatcajg sie zbiorowiska
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zaliczane do dwdch klas: eurosyberyjskie tagki i pastwiska siedlisk mezo- i eutroficznych z klasy
Molinio - Arrhenatheretea oraz acydofilne zbiorowiska tak i wrzosowisk z klasy Nardo — Callunetea,

» roslinno$¢ murawowgq i cieptolubng — wystepujg w roinych czesciach obszaru opracowania,
zaréwno na przedgérzu, pogoérzu jak i w pietrze regla dolnego w Sudetach (pionierskie murawy
naskalne lub murawy kserotermiczne),

»  roslinno$¢ wodno-btotng — zbiorowiska roslinne zwigzane zaréwno ze zbiornikami wdd stojgcych,
jak i ciekami wodnymi nizinnymi i gérskimi, rowami melioracyjnymi czy starorzeczami,

»  roslinnos¢ synatropijng — zbiorowiska roslinne towarzyszace réznym formom dziatalnosci ludzkiej,
takim jak uprawy rolne, otaczajgce tereny mieszkaniowe, zabudowania gospodarskie (zbiorowiska
segetalne i ruderalne).

Faune Dolnego Slaska charakteryzuje znaczna strefowo$é wystepowania, od nielicznych gatunkéw
wysokogorskich, ograniczonych swym zasiegiem do szczytowych partii Karkonoszy i Masywu Snieznika,
przez faune gorska wystepujaca w Sudetach oraz Masywie Slezy, az po dominujacg faune nizinna.
Najcenniejszymi, pod wzgledem faunistycznym, obszarami wojewddztwa s3 miejsca o najwyzszej
roznorodnosci biologicznej. Nalezg do nich tereny objete ochrong w formie parkéw narodowych
i parkow krajobrazowych, a takze te, na ktérych wyznaczono obszary Natura 2000.

Wsrdd ssakow wystepujacych na obszarze objetym analizg wymienié nalezy: gatunki pospolite jelenia,
sarne, dzika, lisa, zajgca szaraka. Na terenie Sudetow wystepuje muflon — gatunek sprowadzony ze
Stowacji na przetomie XIX i XX wieku. Z drapieznikéw wystepujg tu: borsuk, kuna lesna, tchoérz, gronostaj
oraz tasica faska. Sposréd gatunkéw chronionych nalezy wymieni¢ m.in.: kreta, fasice, tchorza, liczne
gatunki nietoperzy, sowe wiochatg, dzieciota czarnego, sokota wedrownego, pluszcza, gotebia
grzywacza, pustutke, myszotowa zwyczajnego, bociana biatego i czarnego, z ptazéw i gadéw - ropuche
szarg, kumaka goérskiego, salamandre, jaszczurke zwinke, padalca i zaskronca. Najliczniejszg grupe
ssakéw stanowig nietoperze, z ktérych najwiecej stanowisk kolonii rozrodczych posiadajg nocek duzy,
gacek brunatny, mroczek pdiny i gacek szary. Mniej liczne (lub trudniej odnajdywane) sg kolonie karlika
malutkiego, karlika drobnego, borowca wielkiego, nocka Brandta, nocka wasatka i nocka Natterera.
W Gérach Sowich oraz na terenie Wzgdrz Kietczyriskich, m.in., wystepuja liczne kolonie rozrodcze nocka
duzego. Najcenniejsze zimowiska nietoperzy zlokalizowane sg w Sudetach i na Przedgdrzu Sudeckim.
Do najwiekszych nalezg m.in. potozone w obszarze opracowania sztolnie w Gérach Sowich (kompleksy
Wiodzarz, Oséwka i Sobor, w Podlesiu, w Gontowej). Obszar, podobnie jak caty Dolny Slgsk,
charakteryzuje sie rowniez bogatg awifauna.

Obszary chronione

W terenie objetym niniejszg analizg cenne przyrodniczo i krajobrazowo obszary objete zostaty ochrong
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Nalezg do nich nastepujace obszary chronione: 6 rezerwatéw przyrody, m.in.: Przetomy pod Ksigzem
koto Watbrzycha, Buki Sudeckie i Jeziorko Daisy, 5 parkow krajobrazowych, w tym dwa w catosci —
Ksigzanski PKi PK Sudetéw Watbrzyskich, 5 obszaréw chronionego krajobrazu, w tym m.in.: OChK Masyw
Tréjgarbu i OChK Koputy Chetmca oraz tgcznie 437 obiektéw objetych ochrong w formie pomnikéw
przyrody, w zdecydowanej wiekszosci sg to drzewa, aleje drzew oraz réinego rodzaju osobliwosci
geologiczne.

Pozostate — matoobszarowe formy ochrony takie jak uzytki ekologiczne i zespoty przyrodniczo-
krajobrazowe nie wystepujg na obszarze opracowania lub wystepujg poza obszarem oddziatywania
planowanych tacznikéw drogowych.

Najcenniejsze, zgodnie z przepisami prawa Unii Europejskiej, siedliska i gatunki zostaty objete ochrong
w ramach europejskiej sieci ekologicznej Natura 2000. Oprécz zachowania cennych i zagrozonych,
w skali Europy, siedlisk i gatunkdw, celem powotfania sieci jest ochrona réznorodnosci biologicznej.
Na analizowanym obszarze lub w jego bliskim sgsiedztwie funkcjonuje 11 specjalnych obszaréw ochrony
siedlisk (majgcych znaczenie dla Wspdlnoty - OZW) oraz 2 specjalne obszary ochrony ptakéw, w tym:
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PLH020034 Dobromierz, PLH020020 Przetomy Petcznicy pod Ksigzem, PLH020057 Masyw Chetmca,
PLH020038 Gdéry Kamienne, PLB020010 Sudety Watbrzysko-Kamiennogorskie.

Korytarze ekologiczne

Wspdlng cechg korytarzy ekologicznych wyznaczonych na poziomie krajowym jest zapewnienie
mozliwosci swobodnego przemieszczania sie organizméw chronionych w poszczegélnych obszarach
sieci Natura 2000. W potudniowej czesci Polski wieksza czes¢ obszarow sieci Natura 2000 zlokalizowana
jest w gorach oraz dolinach gorskich. tgczno$é tych obszaréw zaréwno ze sobg nawzajem, jak i z
pozostatymi obszarami w kraju zapewniajg korytarze: Potudniowocentralny (KPdC), Potudniowy (KPd),
Zachodni (KZ) i Karpacki (KK). Wszystkie korytarze stwarzajg optymalne warunki do migracji zwierzat
w kierunkach wschéd-zachdd i pétnoc-potudnie oraz swobodnie tgcza sie z obszarami sprzyjajgcymi
migracjom poza granicami Polski.

Gtéwnym korytarzem ekologicznym na obszarze objetym opracowaniem jest fragment Korytarza
Krajowego Zachodniego (KZ) - Pogdrza Sudeckie KZ-7A. Korytarz Zachodni, ktdry jest uzupetniajgcym
szlakiem migracji dla gtéwnych korytarzy krajowych tgczy kompleksy lesne Polski Zachodniej,
od Sudetéw poprzez Bory Dolnoslagskie i Lasy Zielonogdrskie po Puszcze Rzepinskg i Park Narodowy
Ujscie Warty, gdzie dotgcza do korytarza Pétnocno-Centralnego. W przypadku rzecznych korytarzy
ekologicznych o znaczeniu ponadlokalnym wystepujagcych w obszarze objetym opracowaniem -
najwieksze znaczenie posiada ponadlokalny rzeczny korytarz ekologiczny rzeki Strzegomki.
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Rys. 12. Uwarunkowania przyrodnicze



lll.4. Uwarunkowania geologiczne i hydrogeologiczne

Uwarunkowania geologiczne

Obszar opracowania lezy w obrebie dwdch jednostek geologicznych, tj. Sudetéw (w wiekszosci) oraz
Bloku przedsudeckiego rozdzielonych dyslokacjg sudeckiego uskoku brzeznego. Podstawowe jednostki
strukturalne Sudetéw w granicach obszaru objetego analiza to: Blok Sowiogérski (kra Gér Sowich),
depresja Swiebodzic, depresja Srédsudecka oraz Blok Kaczawski.

Depresja $rddsudecka charakteryzuje sie synklinalnym uktadem warstw o osi przebiegajacej
z pétnocnego zachodu na potudniowy wschdd. Poczatek jej rozwoju datuje sie na przetom dewonu
i karbonu. Utwory depresji $rédsudeckiej to osady wieku od dolnokarbonskiego po dolny czerwony
spagowiec. Wsrdd osadow karbonu dolnego wyrdzniamy formacje Starych Bogaczowic (migzszos$é 1200-
1500 m), formacje z Lubomina (migzszo$¢ od 1500 do 2100 m) oraz formacje ze Szczawna. Osady
karbonu gérnego to formacja z Watbrzycha, formacje z Zaclerza oraz warstwy biatokamienskie.
Wystepuja tu intruzje magmowe skat ryolitowych (porfiréw), z ktérych zbudowane sg m.in. koputy
Chetmca i Mniszka bedace rezultatem ruchédw tektonicznych na przetomie karbonu i permu.
W potudniowej czesci jednostki wystepujg utwory triasu i kredy, z ktérych zbudowane sg m.in. Wzgdrza
Krzeszowskie. Skaty wulkaniczne wchodzg w sktad formacji wulkanicznej Gér Kamiennych. Wystepujg na
potudnie od Rybnicy Lesnej i na potudniowy zachdd od Grzmigcej, tomnicy i Gtuszycy, tworzac pasmo
Gor Suchych.

Depresja Swiebodzic zbudowana jest z utworéw gérnego dewonu oraz osadéw dolnokarbonskich,
nalezgcych do formacji z Ksigza i Chwaliszowa. Utwory tej jednostki ciggng sie pasem od Szczawienka
w kierunku wschodnim w strone Witoszowa Gérnego, dochodzgc w rejonie tej miejscowosci do uskoku
brzeznego sudeckiego.

Pétnocno-zachodnia cze$s¢ obszaru zajmujg utwory bloku (metamorfiku) kaczawskiego,
reprezentowane przez kambryjskie tupki, zielence i wapienie krystaliczne zwane wojcieszowskimi.
Ordowik reprezentujg tupki szare powstate z przeobrazenia mutowcéw i itowcdédw, w ktérych wystepuja
wkiadki i soczewki kwarcytéw oraz przetawicenia zielencow masywnych i ztupkowanych. Do syluru
nalezg ilaste tupki czarne i szare z wktadkami kwarcytéw, lidytéw i tupkdw krzemionkowych. Lokalnie
wystepuja tez zielence. Utwory ordowiku i syluru wystepuja na pdétnocny zachéd od Bolkowa oraz
na pétnoc od Starych Bogaczowic.

Blok Gor Sowich, w potudniowo-wschodniej czesci obszaru, zbudowany jest z gnejséw, wsrdd ktorych
znajduja sie gtebokie zapadliska tektoniczne wypetnione osadami dolnego karbonu.

W obszarze Bloku przedsudeckiego wyrdznic mozna dwa zasadnicze zespoty skalne: podioze
krystaliczne oraz utwory kenozoiczne (skaty osadowe i wulkaniczne). Na przewazajgcej czesci bloku lezy
pokrywa utwordw trzecio- i czwartorzedowych, spod ktérej ukazujg sie na powierzchni skaty starszego
podfoza. Wychodnie skat podtoza zajmujg wieksze powierzchnie w okolicach Jaroszowa i Mikoszowej
oraz na potudnie od Strzegomia. Okolice Swidnicy zajmujg skaty waryscyjskiego masywu granitowego
Strzegom-Sobodtka, ktory jest jednym z wiekszych elementéw intruzywnych bloku przedsudeckiego.
Z kolei utwory trzeciorzedu przykrywajg na duzych powierzchniach osady czwartorzedowe. Sg one
zrdéznicowane pod wzgledem migzszosci i litologii, a ich Srednie migzszosci wynoszg okoto 30 m,
maksymalnie 60 m.

Uwarunkowania hydrogeologiczne

W regionalizacji hydrogeologicznej Polski wg regiondw wodnych wynikajgcej z Ramowej Dyrektywy
Wodnej UE i opisanej przez Paczynskiego i Sadurskiego (2007) analizowany obszar znajduje sie w obrebie
Prowincji Odry i w regionie Srodkowej Odry, w ramach ktérego wydzielono subregion sudecki i subregion
Srodkowej Odry potudniowy. Granice tych jednostek pokrywajg sie z wydzielonymi, zagregowanymi
jednolitymi czesciami wdd podziemnych (JCWPd). Obejmujg one utwory bloku karkonosko-izersko-
kaczawskiego ze zlewnig gérnego Bobru (w zachodniej czesci obszaru), utwory osadowe niecki
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Srddsudeckiej, sowiogdrska formacje krystaliczng (w potudniowo-wschodniej czesci obszaru), krystalinik
Wzgérz Strzegomskich (w czesci pdtnocnej) oraz przedgdrskig czes¢ doliny Bystrzycy.

Na omawianym obszarze wyrdzni¢c mozna kilka pieter wodonos$nych: czwartorzedowe, kredowe,
triasowe, permskie i karbonskie oraz proterozoiczne.

Czwartorzedowe pietro wodonosne wystepuje gtéwnie w kopalnych i wspdtczesnych dolinach
rzecznych w obrebie piaskdéw i zwiréw holocenu w dolinach Bobru, Bystrzycy i Petcznicy, oraz w obrebie
utwordw fluwioglacjalnych pomiedzy Krzeszowem i Kamienng Gérg, w pétnocno-wschodniej czesci
obszaru pomiedzy Swidnica a Bystrzycg oraz na zachdd w kierunku Jaworzyny Slaskie;.

Pomiedzy uskokiem sudeckim brzeznym, a wychodniami skat krystalicznych bloku przedsudeckiego
wystepuje nieckowate obnizenie typu przedgdrskiego rowu tektonicznego, ktére jest wypetnione
utworami trzeciorzedu. Migzszosc¢ trzeciorzedowych utworéw wodonosnych waha sie od kilku metréw
do okoto 60 m (w rejonie Swidnicy).

Wody podziemne pietra permskiego majg charakter szczelinowy w skatach osadowych i wulkanicznych.
Ich zasilanie odbywa sie w wyniku bezposredniej infiltracji woéd opadowych poprzez systemy szczelin
i spekan. Sg to wody o zwierciadle swobodnym, a w gtebszych partiach o zwierciadle napietym.
W obrebie tego pietra udokumentowano znaczne zasoby wdd podziemnych eksploatowane w Unistawiu
Slaskim i w Watbrzychu. Uzytkowe poziomy wodonoéne w utworach permu wystepuja takze w czeéci
potudniowej obszaru w rejonie Krzeszowa.

Uzytkowe wody podziemne w utworach karbonu zwigzane ze skatami osadowymi wystepujg na pétnoc
i zachéd od Watbrzycha oraz w rejonie Kamiennej Gory. Sg to wody szczelinowe, o zwierciadle napietym.
Kredowe utwory wodonosne, zalegajgce bezposrednio na wodonosnych utworach pietra triasowego
i permskiego, tworzg wspdlny kompleks kredowo-triasowo-permski. W okolicy od Krzeszowa
w kierunku potudniowym do tacznej wody podziemne wystepujg w warstwach kredy gérnej i triasu
dolnego.

Proterozoiczne pietro wodonosne zwigzane jest z gnejsami sowiogoérskimi. Wystepujg tu dwie strefy
wodonosne, w zwietrzelinie (gbrna) oraz reprezentujgca gtebsze wody szczelinowe (dolna).

IV. IDENTYFIKACJA PROBLEMOW

Znaczna cze$¢ drég w aglomeracji watbrzyskiej posiada niskie parametry techniczne, a ich stan oceniany
jest jako dostateczny lub zty. Podstawowym mankamentem jest fakt, ze s3 to przewaznie drogi
jednojezdniowe, niewystarczajgce w czasach wzmozonego rozwoju transportu samochodowego. Drogi
te nie gwarantujg odpowiedniej przepustowosci, a tym samym moga by¢ barierg rozwoju gospodarki.
W konsekwencji dostepnos¢ transportowa aglomeracji watbrzyskiej, w tym dostepnos¢ do stolicy
wojewoddztwa, jest niska i stanowi istotny problem, z jakim muszg zmierzyé sie gminy tworzace
aglomeracje. Za niedostateczng nalezy uznac istniejgcg sie¢ drdg, niepozwalajagcg na ptynne
wyprowadzenie ruchu lokalnego do drég wojewddzkich i krajowych oraz docelowo do sieci TEN-T.
Nalezy zwrécic szczegblng uwage na potencjat Trasy Sudeckiej, jako osi komunikacyjnej obszaru, ktéra
taczy go z siecig TEN-T. Wewnetrzny uktad komunikacyjny tworzg drogi gminne i powiatowe. Gorski
charakter aglomeracji watbrzyskiej determinuje stabg dostepnos¢ komunikacyjng poszczegdlnych gmin
i wydtuza czas dojazdu do centrum z takich miast, jak np.: Nowa Ruda, Kamienna Gdra oraz niektérych
miejscowosci gminy wiejskiej Swidnica. Istotnym problemem jest brak obwodnic m.in.: Szczawna-
Zdroju, Gtuszycy, Swiebodzic, Nowej Rudy-Stupca, Lubawki, Boguszowa-Gorc czy tei Strzegomia
(w kierunku Legnicy), ktéry powoduje duze natezenie ruchu w centrach wymienionych miejscowosci,
przyczyniajgc sie do nadmiernej emisji szkodliwych substancji do powietrza. Nie mozna réwniez pomingc
faktu, ze wiele drég powiatowych i gminnych w aglomeracji watbrzyskiej jest obcigzonych ze wzgledu na
transport kruszyw z kopalni granitu (np. Dobromierz, Strzegom, Nowa Ruda) oraz kopalni melafiru
(Watbrzych, Mieroszéw, Czarny Boér), a takze przez transport drewna. Natomiast pozytywnym
przyktadem rozwigzan, w transporcie drogowym aglomeracji watbrzyskiej, jest oddanie do uzytku
w 2011 r. drogi powiatowe] nr 3396 D tgczacej droge krajowa nr 5 z drogg wojewddzky nr 382 i ulicg
Steczynskiego w Swidnicy. Poza wzmocnieniem dostepnoséci komunikacyjnej aglomeracji, droga
poprawita réwniez dostepno$¢ terendw inwestycyjnych zlokalizowanych w podstrefie SSE w Zarowie.
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V. KONCEPCJA | UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE INWESTYCJI

V.1. Podstawowe zatozenia projektowe

Pofaczenie drogowe aglomeracji watbrzyskiej z drogg ekspresowg S3 w rejonie wezta ,,Bolkéw” lub
,Kamienna Géra Pétnoc” powinno miec klase techniczng GP, zgodnie z warunkami technicznymi , jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie’. Podstawowe parametry techniczne podano
w tabeli 8.

Przekroje trasy okreslone zostaty na podstawie wynikdw prognozy ruchu. Na catej dtugosci drogi
zaprojektowane zostaty pobocza utwardzone. Przekroje typowe pokazano na rys. 18.

Tab. 7. Parametry techniczne planowanych tgcznikéw

Lp. Parametry Jednostka Wartosc
1. Klasa techniczna drogi - GP

2. Predkos¢ projektowana km/h 60

3. Minimalne odlegtosci miedzy weztami/skrzyzowaniami km 1.0

4. Szerokos¢ jezdni m 7.0

5. Szerokos¢ pobocza m 1.5

6. Szerokos¢ pasa zieleni miedzy jezdnig a chodnikiem m. 5.0

7. Szeroko$¢ chodnika m. 1.5

8. Dopuszczalne potgczenia z innymi drogami klasa drogi A,S,GP,G,Z
9. Rodzaj potaczen z innymi drogami - skrzyzowania,

wezty

10. Pochylenie niwelety jezdni % 8.0

VI. ANALIZOWANE ROZWIAZANIA

VI.1. Stan istniejgcy uktadu komunikacyjnego

Podstawowy uktad infrastruktury drogowej w aglomeracji watbrzyskiej tworzy sie¢ drég krajowych
i wojewodzkich. Zarzadcg drég krajowych jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat
Wroctawiu, natomiast w zakresie drég wojewddzkich Dolnoslgska Stuzba Drdg i Kolei we Wroctawiu.
Zgodnie z art. 2a ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2017 r., poz. 2222 t.j.) -
drogi krajowe i wojewddzkie sg wtasnoscig odpowiednio Skarbu Panstwa i samorzagdu wojewddztwa.
Wyijatek stanowi miasto Watbrzych, gdzie zgodnie art. 19 ust. 5 u.d.p. zarzadcg tych drég jest Prezydent
miasta na prawach powiatu, ktdry na podstawie art. 20 petni m.in. funkcje inwestora.

drogi krajowe

» droga krajowa nr 3, na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego w relacji: Polkowice - Lubin (DK 36) -
Legnica (A4/DK94) - Jawor - Bolkdw (DK5) - Jelenia Géra (DK30) - granica panstwa w Jakuszycach,

» droga krajowa nr 5 relacji: Wroctaw — Strzegom — Bolkéw - Kamienna Géra - granica panstwa
w Lubawce,

> droga krajowa numer 34 relacji: Swiebodzice (DK35) - Dobromierz (DK5),

> droga krajowa numer 35 relacji: Wroctaw — Swidnica - Watbrzych - granica paristwa w Golifisku,

drogi wojewddzkie

> droga wojewddzka nr 328 relacji: Nowe Miasteczko (DW293) — granica wojewddztwa — Marciszow
(DK5) - droga o dt. 116 km w aglomeracji watbrzyskiej przebiega przez tereny gmin: Marciszéw,
Bolkdw,

7 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r., poz. 124)
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droga wojewddzka nr 345 relacji: Wilczkéw (DK94) — Strzegom (DK5) - droga o df. 27 km
w aglomeracji watbrzyskiej przebiega przez teren gminy Strzegom,

droga wojewddzka nr 367 relacji: Jelenia Géra — Watbrzych Srédmieécie (DK35) - droga o dt. 57 km
w aglomeracji watbrzyskiej przebiega przez tereny gmin: Kamienna Géra, miasto Kamienna Géra,
Czarny Bér, Boguszéw-Gorce, Watbrzych,

droga wojewddzka nr 369 relacji: Przetecz Kowarska (DW367) — Lubawka (DK5) - droga o dt. 18 km
w aglomeracji watbrzyskiej przebiega przez teren gminy Lubawka,

droga wojewddzka nr 374 relacji: Jawor — Swiebodzice (DK34) - droga o dt. 28 km w aglomeragji
watbrzyskiej przebiega przez tereny gmin: Strzegom, Swiebodzice,

droga wojewddzka nr 375 relacji: DK5 k/Dobromierza - Watbrzych Sobiecin (DW367) - droga o dt.
21 km w aglomeracji watbrzyskiej przebiega przez tereny gmin: Watbrzych, Szczawno-Zdrdéj, Stare
Bogaczowice, Dobromierz,

droga wojewddzka nr 376 relacji: Watbrzych Szczawienko (DK35) — DW367 k/Jabtowa - droga
o dt. 14 km w aglomeracji watbrzyskiej przebiega przez tereny gmin: Watbrzych, Szczawno-Zdrdj,
Stare Bogaczowice;

droga wojewddzka nr 379 relacji: Watbrzych Podgérze (DK35) — Swidnica (DK35) - droga o dt. 19 km
w aglomeracji watbrzyskiej przebiega przez tereny gmin: Watbrzych, Walim, Swidnica, miasto
Swidnica,

droga wojewddzka nr 380 relacji: Ludwikowice Ktodzkie (DW381) — Scinawa Gérna Sarny (DW386)
—droga o dt. 11 km w aglomeracji watbrzyskiej przebiega przez tereny gmin: Radkéw, Nowa Ruda,
miasto Nowa Ruda,

droga wojewddzka nr 381 relacji: Watbrzych Stary Zdréj (DK35) — Ktodzko (DK8) - droga o dt. 54 km
w aglomeracji watbrzyskiej przebiega przez tereny gmin: Watbrzych, Jedlina-Zdréj, Gtuszyca, Nowa
Ruda, miasto Nowa Ruda,

droga wojewddzka nr 382 relacji: DW374 k/Stanowic — granica wojewddztwa — Paczkéw (po DK46)
- granica panstwa Paczkéw-Bily Potok - droga o dt. 85 km w aglomeracji watbrzyskiej przebiega
przez tereny gmin: Strzegom, Jaworzyna Slgska, Swidnica, miasto Swidnica,

droga wojewddzka nr 383 relacji: Jedlina-Zdrdj (DW381) — Dzierzonidow (DW382) - droga o dt. 29 km
w aglomeracji watbrzyskiej przebiega przez tereny gmin: Jedlina-Zdréj, Walim,

droga wojewddzka nr 384 relacji: Nowa Ruda (DW381) — tagiewniki (DK8) — droga o dt. 42 km w
aglomeracji watbrzyskiej przebiega przez tereny gmin: Nowa Ruda, miasto Nowa Ruda,

droga wojewddzka nr 385 relacji: Woliborz (DW384) - gr. wojewddztwa - (DK46 k/Jaczowic) - droga
o dt. 104 km w aglomeracji watbrzyskiej przebiega przez teren gminy Nowa Ruda.

drogi lokalne

Uzupetnieniem podstawowego uktadu drogowego w aglomeracji watbrzyskiej s3:

>

>
>

droga gminna nr 116442 D (ul. Uczniowska w Watbrzychu) tgczaca droge wojewddzka nr 379 z droga
krajowa nr 35, stanowigca czes¢ wschodniego obejscia Watbrzycha,

droga powiatowa nr 3396 D taczaca droge krajowa nr 5 z ul. B. Steczyriskiego w Swidnicy,

droga powiatowa nr 2796 D tgczaca Stare Bogaczowice z realizowanym wezet ,Bolkéw”
w miejscowosci Sady Dolne.



VI.2. Charakterystyka istniejacych drég w analizowanych korytarzach

Analizowane, w ramach studium korytarzowego, warianty drogowych facznikdw aglomeracji
watbrzyskiej z weztami drogi ekspresowej S3 wykorzystywaé bedg fragmenty istniejacych drog
krajowych, wojewddzkich i powiatowych. Stad w niniejszym opracowaniu, na podstawie
przeprowadzonych wizji terenowych i zgromadzonej dokumentacji, dokonano charakterystyki ich
aktualnego stanu.

VI.2.1. Droga krajowa nr 34

Analizowany fragment drogi krajowej nr 34 obejmuje odcinek niespetna 10 km tgczacy droge krajowa
nr 5 w Dobromierzu z droga krajowa nr 35 w Swiebodzicach (Rys. 12). Jest to droga klasy G i GP, ktérej
zarzadcg jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu, administracyjnie
w catosci zlokalizowana w powiecie $widnickim, w gminach Swiebodzice i Dobromierz.

W przypadku analizowanych wariantéw, planowane jest wykorzystanie istniejgcego przebiegu do
potaczenia aglomeracji watbrzyskiej z weztem drogi ekspresowej S3 w rejonie miejscowosci Sady Dolne.
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Rys. 13. Analizowany odcinek drogi krajowej nr 34



W dniach 16-17.11.2017 r. dokonano wizji terenowej analizowanego odcinka. Rozpoczeto jg od ronda
zlokalizowanego na drodze krajowej nr 5, w km ok. 009+850. Rondo wybudowano w roku 2014, stan
infrastruktury, w tym stan nawierzchni na odcinku w km ok 009+850 - 0074300 ocenia sie jako bardzo
dobry (Fot. 1 2).

Fot. 1. Stan DK nr 34 w rejonie zjazdu rnda zDKnr5 Fot. 2. Stan DK nr 34 na odcinku pierwszego kilometra

W dalszym biegu analizowanego odcinka km ok. 0074300 do 003+600 stan nawierzchni oceniono na
dobry (Fot. 3 - 5). Stan nawierzchni za granica Swiebodzic znacznie sie pogarsza. Nawierzchnia jest
(Fot. 5).

Fot. 3. Stan DK nr 34 na odcinku 2 do 5 km Fot. 4. Stan DK nr 34 w rejonie granicy gmin

Obecnie na odcinku okoto 0,9 km (km ok. 003+300 - 002+400) podlega ona wymianie (Fot. 6). W biegu
catego odcinka do korica remontowanego fragmentu droga ma przekréj jednojezdniowy dwupasowy
o nieutwardzonych poboczach. Oznakowanie poziome jest w dobrym stanie.

Fot. 5. Stan DK nr 34 w rejonie granicy Swiebodzic Fot. 6. Stan DK nr 34 na remontowanym odcinku



Na odcinku $rédmiejskim Swiebodzic (km ok. 002+900 - 000+500) droga réwniez ma przekrdj 1x2
z wydzielonymi lewoskretami oraz jedno- i obustronnymi chodnikami. Nawierzchnia nosi $lady czestych
remontéw. Na jezdni wydzielone sg rowniez miejsca parkingowe (Fot. 7 i 8).

Fot. 7. Stan DK nr 34 na odcinku srédmiejskim Fot. 8. Stan DK nr 34 na odcinku srédmiejskim

Ostatni, okoto 0,5 km odcinek (km ok 000+500 - 000+000), przed potgczeniem z droga krajowg nr 35 ma
przekréj 2x2, a nastepnie przechodzi w 1x4. Stan nawierzchni i infrastruktury towarzyszacej na tym

odcinku jest bardzo dobry (Fot. 10).

Fot. 9. Stan DK nr 34 w rejonie zmiany przekroju Fot. 10. Stan nawierzchni w rejonie zjazdu na DK nr 35

Na analizowanym odcinku znajdujg sie 2 obiekty mostowe: nad Strzegomkg w Dobromierzu (w km ok.
009+400) i Petcznicg w Swiebodzicach (w km ok. 001+760) oraz szereg przepustéw nad pomniejszymi
ciekami (Szymanowski Potok, Doptyw w Szymanowie, Olszanski Potok, Doptyw spod géry Grabnik,
Doptyw spod géry Sosnéwka, Cienia - nazewnictwo wg. MPHP 2010).



VI.2.2. Droga krajowa nr 5 na odcinku Dobromierz - realizowany wezet Bolkéw

Analizowany fragment drogi krajowej nr 5 obejmuje odcinek niespetna 7 km pomiedzy rondem fgczagcym
ja z drogg krajowg nr 34 a nowobudowanym weztem S3 w rejonie miejscowosci Sady Dolne (Rys. 13).
Jest to droga klasy GP, ktdrej zarzadcy jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
we Wroctawiu, administracyjnie zlokalizowana jest w powiecie swidnickim i jaworskim, gminach
Dobromierz i Bolkow.

W przypadku analizowanych wariantédw, planowane jest wykorzystanie istniejgcego przebiegu do
potaczenia aglomeracji watbrzyskiej z weztem drogi ekspresowej S3 w rejonie miejscowosci Sady Dolne.
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Rys. 14. Analizowany odcinek drogi krajowej nr 34



W dniach 16-17.11.2017 r. dokonano wizji terenowej analizowanego odcinka. Rozpoczeto jg od ronda
taczacego go z drogg krajowa nr 34 (km ok. 401+260). Rondo wybudowano w roku 2014 (Fot. 11), stan
infrastruktury, w tym stan nawierzchni na catym analizowanym odcinku ocenia sie jako bardzo dobry.

Fot. 12. Stan DK nr 5 w rejonie przejazdu nad ul. Sw. Piotra
i Pawta

Fot. 11. Stan DK nr5 w rejonie ronda z DK nr 34

Okofo km 402+290 analizowany odcinek przebiega wiaduktem nad ulica Sw. Piotra i Pawta
w Dobromierzu (Fot. 12). Na catym analizowanym odcinku droga ma przekréj jednojezdniowy,
z wydzielonymi oznakowaniem poziomym dwoma pasami ruchu w przeciwnych kierunkach.

Fot. 13. Wiadukt nad DK nr 5 w km ok. 402+880 Fot. 14. Stan DK nr 5 w rejonie DW 375

W km ok. 402+880 nad analizowang drogg zlokalizowany jest wiadukt drogowy (Fot. 13), natomiast
w km 403+267 znajduje sie skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 375 (Fot. 14), opisang w punkcie 1.4.

Na dalszym odcinku w km ok. 404 droga przebiega przez miejscowos¢ Brondwek, natomiast
w km 4054325 przez granice gmin Dobromierz i Bolkéw oraz powiatéw swidnickiego i jaworskiego.

W km ok. 408+130 w obrebie miejscowosci Sady Dolne droga przebiega nad ciekiem Saddéwka -
nazewnictwo wg. MPHP 2010 (Fot. 17), za ktérym znajduje sie budowany wezet drogi S3 (Fot. 18).



Fot. 18. Budowany wezet S3 Bolkow

VI.2.3. Droga krajowa nr 35 (odcinek Watbrzych (skrzyzowanie ulic Wroctawskiej i Uczniowskiej)
- Mokrzeszow

Analizowany fragment drogi krajowej nr 35 obejmuje ok. 7 km odcinek pomiedzy, zlokalizowanym
w granicach administracyjnych miasta Watbrzych, skrzyzowaniem z ulica Uczniowska i alejg gen.
Charlesa de Gaulle'a (przebiegajgcg w ciggu drogi wojewddzkiej nr 376) a skrzyzowaniem z drogg
powiatowg nr 2913D w miejscowosci Mokrzeszow (Rys. 14). Administracyjnie lezy na terenie miasta na
prawach powiatu Watbrzych oraz powiatu $widnickiego, w gminach Watbrzych, Swiebodzice i Swidnica.
Jest to droga klasy G i GP, w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat we
Wroctawiu oraz Zarzadu Drég, Komunikacji i Utrzymania Miasta w Watbrzychu na odcinku w granicach
miasta Watbrzych. Wizji terenowej analizowanego odcinka dokonano w dniach 16-17.11.2017 r.
Rozpoczeto jg od skrzyzowania drogi krajowej nr 35 z ulicg Uczniowska w Watbrzychu.
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Rys. 15. Aﬁélizowany odcinek drogi krajowej nr 35



Na analizowanym przebiegu droga krajowa nr 35 ma jezdnie o nawierzchni bitumicznej. Stan techniczny
nawierzchni zakwalifikowano jako dobry, badz bardzo dobry. W latach 2014-2015 dokonano
(odcinkowo) przebudowy i rozbudowy drogi krajowej nr 35 od skrzyzowania z ulicg Uczniowsk3 i alejg
Charlesa de Gaulle'a w Watbrzychu do granicy powiatu watbrzyskiego. W ramach rozbudowy drogi
skrzyzowanie ul. Wroctawskiej z ul. Wilczg w Watbrzychu rozwigzano jako dwupasowe s$rednie rondo
turbinowe. Z uwagi na krétki czas od oddania inwestycji infrastruktura drogowa (DK35) w granicach
miasta Watbrzych oraz powiatu watbrzyskiego jest w bardzo dobrym stanie technicznym.
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Fot. 19. Stan DK nr 35 w Mokrzeszowie Fot. 20. Stan DK nr 35 w rejonie zmiany przekroju

Na analizowanym odcinku od km 35+400 (miejscowos$¢ Mokrzeszéw) (Fot. 19) do okoto km 33+600
(Fot. 20) droga ma przekrdj jednojezdniowy dwupasowy (1/2) z poboczem gruntowym. Na przebiegu od
km 33+600 do km 30+550 i od km 29+100 do kornca opracowania ,tj. do skrzyzowania ulicy Wroctawskiej
(przebiegajacej w ciggu drogi krajowej nr 35 w Watbrzychu) z ulicg Uczniowska oraz alejg Charlesa de
Gaulle'a (ok. km 28+200) (Fot. 21) droga ma przekréj dwujezdniowy dwupasowy (2/2). Jezdnie dzieli pas
rozdziatu zumieszonymi urzadzeniami bezpieczeAstwa ruchu w postaci drogowych barier
energochtonnych (Fot. 22).
| 4

Fot. 21. Stan DK nr 35 w rejonie ul. Uczniowskiej Fot. 22. Stan DK nr 35 miedzy Watbrzychem a
w Watbrzychu Swiebodzicami

Na odcinku od km 30+550 do km 29+100 droga ma przekréj jednojezdniowy czteropasowy (1/4), gdzie
dla kazdego kierunku przeznaczono po dwa pasy ruchu (Fot. 23). Na powyzszym odcinku dla przeciwnych
kierunkéw ruchu wprowadzono segregacje optyczng stosujgc odpowiednie oznakowanie poziome
(powierzchnia wytaczona z ruchu). Na przebiegu przez teren zabudowy w miescie Watbrzych (ok. km
28+200 + 29+200) droga krajowa nr 35 ma przekréj uliczny - w pasie drogowym wzdtuz zachodniej jezdni
zlokalizowano chodnik oraz $ciezke rowerowg, natomiast wzdtuz wschodniej jezdni zlokalizowano
chodnik. W ciggu drogi w granicach administracyjnych miasta Watbrzych przebiega trasa autobusowej
miejskiej komunikacji zbiorowej. W pasie drogowym znajdujg sie przystanki autobusowe z wydzielonymi
zatokami.



Fot. 23. Stan DK nr 35 w rejonie skrzyzowania z DK nr 34 Fot. 24. Stan DK nr 35 w rejonie skrzyzowania z DK nr 34

W ciggu drogi krajowej nr 35 w granicach administracyjnych miejscowosci Swiebodzice w obrebie
skrzyzowan z drogg krajowa nr 34 i drogg wojewddzky nr 371 wydzielono dodatkowe pasy do skretu
wlewo oraz pasy wtgczania/wytgczania (Fot. 24). W granicach miasta Watbrzych w ciggu
ul. Wroctawskiej (DK35) wydzielono dodatkowe pasy do skretu w lewo na wysokosci zjazdéw
publicznych. W obrebie skrzyzowania ul. Wroctawskiej z ul. Szymona Fabiana dla jezdni prowadzacej
ruch w kierunku centrum wydzielono pas do skretu w prawo oraz pas wtaczania dla pojazdéw
skrecajgcych w prawo w ul. Wroctawskg. W obrebie skrzyzowania ul. Wroctawskiej z ulica Uczniowska
i alejg Charlesa de Gaulle'a dla jezdni prowadzgcej ruch w kierunku centrum wydzielono dodatkowo dwa
pasy do skretu w prawo oraz jeden pas do skretu w lewo/zawracania (Fot. 25).

Fot. 25. Stan DK nr 35 w rejonie skrzyzowania z DK nr 34 Fot. 26. Stan DK nr 35 w rejonie skrzyzowania z DK nr 34

Okoto km 33+300 droga krajowa nr 35 przecina zelektryfikowang dwutorowa linie kolejowg nr 274 relacji
Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec (Fot. 26). Skrzyzowanie jest rozwigzane jako dwupoziomowe, gdzie
droga przebiega gérg (ruch samochodéw odbywa sie na wiadukcie).



VI1.2.4. Droga wojewddzka nr 375 (odcinek Dobromierz - Szczawno- Zdrdj (wezet z drogag
wojewoddzka nr 376)

Analizowany fragment drogi wojewddzkiej nr 375 obejmuje ok. 14,5 km odcinek tgczacy droge krajowa
nr 5z drogg wojewddzka nr 376. Administracyjnie zlokalizowany jest po potowie w powiecie watbrzyskim
i Swidnickim, w gminach Stare Bogaczowice i Dobromierz (Rys. 15). Jest to droga klasy G, w zarzadzie
Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu. Wizji dokonano w dniach 16-17.11.2017 r.
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Rys. 16. Analizowany odcinek drogi wojewodzkiej nr 375



Wizje analizowanego fragmentu rozpoczeto od skrzyzowania z drogg krajowg nr 5. Stan nawierzchni
drogi tuz za skrzyzowaniem ulega znaczagcemu pogorszeniu w poréwnaniu z droga krajowa (Fot. 27). Jest
ona nieréwna i nosi slady wielokrotnych napraw sezonowych. Jej stan ulega pewnej poprawie dopiero
za skrzyzowaniem z ul. Bolestawa Chrobrego w Dobromierzu - km ok. 000+735 (Fot. 28). W obrebie
wspomnianego odcinka przekréj drogi jest jednojezdniowy, brak jest natomiast oznakowania poziomego
separujgcego pasy ruchu.

r r

Fot. 27. Stan DW nr 375 w rejonie skrzyzowania z DK nr 5 Fot. 28. Stan DW nr 375 za skrzyzowaniem z ul. B. Chrobrego

Dobry stan nawierzchni (Fot. 29) utrzymuje sie na tym odcinku do km ok. 005+550 w miejscowosci
Chwaliszéw, odkad staje sie nieréwna o zdegradowanych krawedziach, nosi $lady wielokrotnych napraw
i aktualnie podlega miejscowym naprawom (Fot. 30). Na terenie miejscowosci brak jest wydzielonych
chodnikdw i poboczy, co obniza bezpieczenstwo pieszych. Brak réwniez zatok autobusowych
na wydzielonych przystankach.

r

Fot.29. Stan DW nr 375 w rejonie km ok. 003+000 Fot. 30. Stan DW nr 375 w rejonie rob6t w Chwaliszowie



Na odcinku w miejscowosci droga wojewddzka nr 375 biegnie wzdtuz rzeki Strzegomki, ktdrg przekracza
po raz pierwszy w km ok. 006+275 i ponownie w km ok. 008+065. Od tego momentu poprawia sie
rowniez jej stan nawierzchni. Pojawia sie tez oznakowanie poziome i jednostronny chodnik (Fot. 31 32).

r

Fot.31. Stan DW nr 375 w rejonie mostu na Strzegomce Fot. 32. Stan DW nr 375 w Chwaliszowie

Nawierzchnia drogi ponownie ulega pogorszeniu na terenie miejscowosci Stare Bogaczowice w km ok.
009+075 (Fot. 33) i nosi $lady wielu napraw, co powoduje iz jest nierdwna i spekana. W km ok. 010+035
droga wojewddzka nr 375 skreca w lewo ponownie przekraczajac Strzegomke (Fot. 34).

Fot. 33.  Zmiana stanu DW nr 375 w Starych Bogaczowicach Fot. 34. Stan DW nr 375 w Starych Bogaczowicach

Za mostem korniczy sie teren zabudowany i stan nawierzchni ponownie ulega poprawie (Fot. 35). Na
odcinku miedzy Starymi Bogaczowicami i Strugg droga biegnie w obrebie dos¢ gestego, obustronnego
szpaleru drzew lipy. Drzewa oznaczone s3 farbg odblaskowa.

Byas invan— -8
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Fot. 35. Stan DW nr 375 za Starymi Bogaczowicami Fot. 36. Stan DW nr 375 w Strudze



W km ok. 013+440, na terenie miejscowosci Struga, droga wojewddzka nr 375 przebiega nad ciekiem
Czyzynka. W obrebie miejscowosci droga posiada obustronny lub jednostronnych chodnik. Analizowany
odcinek koriczy sie w km ok. 014+550 potgczeniem z droga wojewddzkg nr 376 w miejscowosci
Szczawno-Zdrd;j.

VI.2.5. Droga wojewddzka nr 367 (odcinek Kamienna Goéra (skrzyzowanie ulic Watbrzyskiej
i Katowickiej) - Watbrzych (skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 375)

Analizowany fragment drogi wojewddzkiej nr 367 obejmuje ok. 18,3 km, odcinek tgczacy Watbrzych
z Kamienng Gora. Administracyjnie potozony jest w powiatach: kamiennogdrskim, watbrzyskim i miescie
na prawach powiatu Watbrzych, w gminach: Kamienna Gdra, Czarny Bér, Boguszéw Gorce i Watbrzych.

W przypadku analizowanych wariantéw, planowane jest wykorzystanie istniejgcego przebiegu do
potaczenia aglomeracji watbrzyskiej z weztem drogi ekspresowej S3 w rejonie miejscowosci Kamienna
Goéranr5i6 (Rys. 16). Na catym analizowanym fragmencie jest to droga klasy G, jednojezdniowa o dwéch
pasach ruchu, w zarzadzie Dolnoslgskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu, z wyjatkiem odcinka
w granicach miasta Watbrzych, ktdéry zarzadzany jest przez Zarzad Drog, Komunikacji i Utrzymania
Miasta w Wa’fbrzychu.leizji odcinka dokonano w dniach 16-17.11.2017 r.
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Rys. 17. Analizowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 367



Charakteryzowany odcinek w poczgtkowym fragmencie (km ok. 058+720 - 057+150) przebiega przez
zabudowany obszar Watbrzycha - dzielnice Sobiecin (Fot. 37). Na tym odcinku droga ma przekréj uliczny,
z obustronnymi chodnikami i urzgdzeniami bezpieczenstwa ruchu. Stan nawierzchni jest zty. Zaznaczajg
sie liczne ubytki oraz slady fragmentarycznych remontéw i tat. W km ok. 056+925 droga biegnie pod
wiaduktem, przez ktéry przebiegata kiedys linia kolejowa (Fot. 38). Obecnie biegnie nim jedynie droga
gruntowa.

Fot.37. Stan DW nr 367 w Watbrzychu

Za wiaduktem znajduje sie granica z gming Boguszodw-Gorce. Od granicy gminy (km 056+886) stan
nawierzchni drogi ulega niewielkiej poprawie (Fot. 39), nosi ona jednak slady degradacji i sezonowych
napraw. Na odcinku przebiegajgcym przez miejscowos$¢ Boguszow-Gorce droga ma przekréj pétuliczny,
z jednostronnym chodnikiem (Fot. 40).

Fot. 37. Stan DW nr 367 na terenie gminy Boguszow-Gorce Fot. 38. Stan DW nr 367 na terenie Boguszowa-Gorce

W centrum miejscowosci przekrdj zmienia sie na uliczny z obustronnymi chodnikami, natomiast
w rejonie rynku na odcinku w km od 054+569 do 054+107 droga rozwidla sie na osobne nitki biegngce
po obu jego stronach (Fot. 39, 40).

Fot. 39. Stan DW nr 367 w rejonie rozwidlenia Fot. 40. Pojedyncza nitka w rejonie rynku



Stan nawierzchni na tym odcinku jest zréznicowany od dobrego po zty. W wielu punktach nosi znaki
fragmentarycznych napraw (Fot. 41). Zdecydowang poprawe notuje sie dopiero od km ok. 052+750

Fot. 41. Stan DW nr 367 w rejonie cmentarza w Boguszowie- Fot. 42. Stan DW nr 367 w rejonie km ok 052+750
Gorcach

Utrzymuje sie on na odcinku ok. 1 km. po czym zndw ulega pogorszeniu w rejonie dzielnicy Gorce
(Fot. 43). W obrebie granicy tej miejscowosci z gming Czarny Bor droga przebiega nad rzeka Jabtonicg,
a nastepnie pod wiaduktem linii kolejowej nr 274 (Fot. 44).

Fot. 43. Stan DW nr 367 w dzielnicy Gorce Fot. 44. Stan DW nr 367 w rejonie granicy z Czarnym Borem

W rejonie miejscowosci Czarny Bér droga jest w stanie dobrym i posiada utwardzone pobocze
wydzielone z jezdni oznakowaniem poziomym. W km ok. 047+665 przekracza ciek o nazwie Lesk
(Fot. 45). Stan nawierzchni ulega ponownemu pogorszeniu na granicy miejscowosci (Fot. 46).

Fot. 45. Stan DW nr 367 w rejonie mostu nad Lesiem Fot. 46. Stan DW nr 367 w rejonie granicy Czarnego Boru



Kolejny fragment analizowanego odcinak drogi wojewddzkiej nr 367 przebiega przez miejscowosc
Boréwno (Fot. 47). Za jej granicami stan nawierzchni, az do granicy gminy Kamienna Géra w km 043+495,

jest staby z licznymi nieréwnosciami i tatami.

Fot. 48. Stan DW nr 367 w Kamiennej Gérze

Fot. 47. Stan DW nr 367 w Boréwnie
W obrebie gminy wiejskiej i miejskiej, az do konca analizowanego odcinka, stan nawierzchni drogi

wojewoddzkiej nr 367 ocenia sie jako dobry i bardzo dobry (Fot. 48).
VI.2.6. Droga powiatowa nr 2796D na odcinku Stare Bogaczowice - Sady Dolne
Analizowany fragment drogi powiatowej nr 2796D obejmuje niespetna 10 km odcinek faczacy droge

krajowa nr 5 z opisywang wczesniej droge wojewddzka nr 375. Zgodnie z podziatem administracyjnym,
odcinek lezy na terenie powiatéw jaworskiego i watbrzyskiego, w gminach Bolkdw i Stare Bogaczowice

(Rys. 17).
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Rys. 18. Analizowany odcinek drogi powiatowej nr 2796D



Pod wzgledem stanu nawierzchni droga powiatowa nr 2796D na catej dtugosci jest do$¢ jednorodna,
wykazujgc wiele nierdwnosci, ubytkéw i tat. Na catej dtugosci ma przekrdj jednojezdniowy bez wizualnej
separacji pasow ruchu. Analizowany odcinek pozostaje pod zarzgdem wtasciwych miejscowo powiatow.

J prall

Fot. 49. Stan DP nr 2796D w rejonie Starych Bogaczowic Fot. 50. Stan DP nr 2796D za Starymi Bogaczowicami

Wizji terenowej charakteryzowanego odcinka dokonano w dniach 16-17.11.2017. Rozpoczeto jg od
skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 375 w Starych Bogaczowicach. Poczatkowy, kilkusetmetrowy
fragment biegnie przez tern wsi (Fot. 49), po czym w otoczeniu terendw rolniczych biegnie w kierunku
wsi Sady Gdorne (Fot. 50).

Fot.51. Stan DP nr 2796D w rejonie cieku Sikorka Fot. 52. Stan DP nr 2796D w rejonie granicy powiatow

W km ok. 008+160 droga przebiega nad ciekiem Sikorka (Fot. 51). Na przewazajacej czesci odcinka (poza
obszarami zabudowanymi) droga biegnie w obustronnym szpalerze drzew zlokalizowanych za rowami
odwadniajgcymi (Fot. 52). Nawierzchnia drogi jest nieréwna, z licznymi ubytkami oraz $ladami
sezonowych napraw.

Fot. 53. Stan DP nr 2796D na moscie w km ok. 005+180 Fot. 54. Stan DP nr 2796D na moscie w km ok. 004+550

W km ok. 54200 rozpoczyna sie miejscowos¢ Sady Goérne. Tu droga powiatowa nr 2796D
w km ok. 005+180 przebiega nad ciekiem Sadéwka (Fot. 53). Praktycznie w catym dalszym przebiegu



(w obrebie wsi Sady Gdrne i Dolne) odcinek biegnie wzdtuz tego cieku, wielokrotnie go przekraczajac
w km ok. 004+550, 003+850 ,003+590, 002+460 (Fot. 54 - 57).

Fot. 55. Stan DP nr 2796D na moscie w km ok. ok. 003+850 Fot. 56. Stan DP nr 2796D na moscie w km ok. 003+590

Fot. 57. Stan DP nr 2796D na moscie w km ok. 002+460 Fot. 58. Stan DP nr 2796D w rejonie budowanego wezta S3

Ostatni fragment drogi powiatowej nr 2796D, w km ok. 000+000 - 000+840 jest obecnie wytgczony
z ruchu z uwagi na budowe wezta S3 (Fot. 58).



VI.3. Charakterystyka analizowanych wariantéw

Warianty potgczenia aglomeracji watbrzyskiej z drogg ekspresowg S3 analizowano w oparciu
0 nastepujace przekroje typowe:
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Rys. 19. Przekroje typowe zatozone dla analizowanych wariantéw



VI.3.1. Wariant1

Trasa wariantu W1 przebiega przez tereny gmin: Bolkéw, Dobromierz, Swiebodzice oraz Watbrzych.
Przebieg planowanego wariantu W1 wykorzystuje rezerwe terenowg wskazang w Studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Swiebodzice (uchwata
Nr XX/111/12 Rady Miejskiej w Swiebodzicach z dnia 16 lutego 2012 r.). W kierunkach rozwoju
komunikacji wskazano na konieczno$é¢ odcigzenia centrum miasta od ruchu tranzytowego poprzez
poprowadzenie po potudniowej stronie miasta, na przedtuzeniu ulic Watbrzyska/Kasztanowa drogi o
parametrach GP1/2 do potaczenia z ul. Jeleniogdrska (droga krajowa 34). Obecnie procedowana zmiana
Studium miasta Swiebodzice, wskazang rezerwe terenowa okreéla jako tereny wytgczone spod
zabudowy kubaturowe;.

Obowigzujace dla terenu gminy Bolkéw Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego (uchwata Nr XXXIV/209/17 Rady Miejskiej w Bolkowie z dnia 30 sierpnia 2017 r.) zaktada
podjecie modernizacji przebudowy uktadu drég krajowych nr 3, 5 i drogi wojewddzkiej nr 371 jako
warunek umozliwiajgcy realizacje wielu funkcji rozwojowych gminy. W studium ustalono nastepujace
parametry drog: uktad docelowy drég krajowych zrealizowany w formie obejs¢ — drogi klasy GP, ukfad
drég krajowych w ciggach dotychczasowych ich przebiegéw — drogi klasy GP, droga wojewddzka — droga
klasy Z lub G — do przesgdzenia w planie miejscowym, stosownie do wytycznych jej zarzadcy. Za gtéwne
zadanie w zakresie modernizacji drég krajowych nr 3 i 5 uznaje sie budowe potudniowej obwodnicy
Bolkowa, realizowang w oparciu o opracowang dokumentacje techniczng. Przebieg planowanego
wariantu W1 ma poczatek przy wezle powstajgcym w ramach budowy trasy S3 przy przecieciu nowo
budowanej drogi S3 z drogg krajowa nr 5 na terenie gminy Bolkow. Dodatkowo wariant W1 wykorzystuje
w pewnym stopniu istniejgcy przebieg drogi krajowej nr 5, ktéra wedtug zapisow zawartych w Studium
powinna zosta¢ poddana przebudowie.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Dobromierz (uchwata
Nr XXI1/127/12 Rady Gminy Dobromierz z dnia 29 sierpnia 2012 r.) zaktada przebudowe drég krajowych:
nr 5 inr 34 do uzyskania parametréw typowych dla drogi klasy technicznej GP o jezdni z poszerzonymi
i utwardzonymi poboczami (szerokos$¢ korony 12 m). Wariant W1 planowane] trasy wykorzystuje
istniejgce odcinki drogi krajowej nr 5 oraz drogi krajowej nr 34, przebiegajgcych przez tereny gminy
Dobromierz przewidzianych wg Studium do przebudowy.

Na catym przebiegu planowanej trasy zatozono, iz droga bedzie klasy technicznej GP o nastepujacych
parametrach:

V,=60 km/h

szerokos¢ jezdni 7.00 m

szerokos¢ pobocza 1.50m (przekréj drogowy)

szeroko$¢ pasa zieleni miedzy jezdnig a chodnikiem 5.00 m (przekrdj uliczny)

szeroko$¢ chodnika 1.50 m (przekrdj uliczny)

YV VYV YV VYV

szerokosc¢ pasa drogowego 25 m (przekréj drogowy) badz 30 m (przekrdj uliczny)

Planowana inwestycja przebiega przez teren pagérkowaty. Przyjeta predkos¢ projektowa wynika
zmozliwosci zachowania normatywnych pochyled podtuznych w profilu, przy dostosowaniu
do istniejgcego uksztattowania terenu. Na odcinku dtugosci 330 m od km 16+170 + 16+500, z uwagi na
przebieg trasy przez tereny zurbanizowane, zastosowano przekrdj uliczny.
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Rys. 20. Trasa wariantu W1

Catkowita dtugos¢ planowanej trasy, stanowigce] tgcznik aglomeracji watbrzyskiej z weztem drogi
ekspresowej S3 w Bolkowie dla wariantu W1 wynosi ok. 20,539 km. W ponizsze] tabeli zestawiono
odcinki planowane;j trasy wykorzystujgce istniejgce drogi.

Tab. 8. Zestawienie odcinkdw planowanej trasy z wykorzystaniem istniejacych drog

Kilometraz planowanej Diu.gos'.é Dane istniejgcych drég w ciggu planowanej trasy
Lp. trasy odcinka
od do [m] numer | kategoria klasa techniczna
1 |0+184.03 4+155.60 3971.57 krajowa gtéwna ruchu przyspieszonego
2 6+080.69 7+247.71 1167.02 krajowa gtéwna ruchu przyspieszonego
3 7+247.71 9+236.47 1988.76 34 krajowa gtéwna
4 10+707.26 |14+465.06 |3757.8 34 krajowa gtéwna
5 |16+168.91 |16+592.57 |423.66 112236D |gminna lokalna
6 16+592.57 |174013.70 |421.13 34 krajowa gtéwna
7 17+013.70 |20+4538.96 |3525.26 35 krajowa gtéwna/gtéwna ruchu przyspieszonego
2=|15255.2

W ramach trasowania planowanej inwestycji zostanie wykorzystane 15,255 km istniejgcych drog,
co stanowi 74,27% z 20,539 km catej trasy. Nalezy mie¢ na uwadze, iz dla potrzeb planowanej inwestycji
zajdzie koniecznos$¢ rozbudowy drogi gminnej 112236D klasy technicznej L (ul. Kasztanowa
w Swiebodzicach) na odcinku dtugosci co najmniej 423,66 m. Powyisze wynika z parametréw
technicznych istniejgcej drogi, ktére nie odpowiadajg wymaganiom przepustowosci, bedacych
nastepstwem prognozowanego obcigzenia ruchem na planowanym szlaku, m .in. z uwagi na aktualng
szerokos¢ jezdni wynoszgcg ok. 5,70 m.



Na przebiegu planowanej trasy wystepuje 25 skrzyzowan. W ponizszej tabeli zestawiono szczegdtowe
dane dotyczace lokalizacji skrzyzowan oraz parametréw technicznych krzyzujgcych sie drog.

Tab. 9. Lokalizacja skrzyzowan oraz parametry techniczne krzyzujacych sie drog
Lp Kilometraz Dane istniejgcych drég przecinajacych planowang trase
planowanej
trasy numer kategoria klasa techniczna nazwa ulicy miejscowosc
3 krajowa ekspresowa - Sady Dolne
1 |0+000.00
2796D powiatowa zbiorcza - Sady Dolne
2 |0+323.23 2832D powiatowa zbiorcza - Sady Dolne
3 |4+993.18 5 krajowa gfowna'l ruchu - Dobromierz
przyspieszonego
4 |5+204.27 112332D | gminna lokalna Podgodrna Dobromierz
5 |6+080.69 5 krajowa gfowna'l ruchu - Dobromierz
przyspieszonego
2793D powiatowa gtéwna - Dobromierz
6 |6+796.98 - -
112369D | gminna lokalna Sportowa Dobromierz
7 |7+247.71 34 krajowa gtéwna - Dobromierz
7+502.64/ . £ -
8 74518.23 112341D | gminna lokalna Swidnicka Dobromierz
9 |7+668.90 112349D | gminna lokalna - Dobromierz
10 (9+236.47 34 krajowa gtéwna - Siodtkowice
11 |10+562.62 |112340D | gminna lokalna - -
12 |10+707.26 |34 krajowa gtéwna - -
11+007.94/ . .
13 114227.16 112368D | gminna lokalna - Jaskulin
14 | 12+758.50 |[3394D powiatowa zbiorcza - Swiebodzice
15 | 13+4951.58 |112256D | gminna lokalna Ogrodowa Swiebodzice
16 |14+465.06 |34 krajowa gtéwna Jeleniogodrska Swiebodzice
17 | 14+886.42 |3464D powiatowa zbiorcza Kamiennogdrska Swiebodzice
18 | 16+024.86 | 112255D | gminna lokalna Ofiar O$wiecimskich | Swiebodzice
19 |16+168.91 |112236D |gminna lokalna Kasztanowa Swiebodzice
20 | 16+592.57 |34 krajowa gtéwna Watbrzyska Swiebodzice
21 [174013.70 |35 krajowa g’fown? ruchu - -
przyspieszonego
22 [ 19+720.62 |116441D |gminna lokalna Wilcza Watbrzych
23 | 19+874.86 |116849D | gminna lokalna Zdrojowa Watbrzych
24 | 20+265.27 |116847D | gminna lokalna Szymona Fabiana Watbrzych
376 wojewoddzka | gtdwna Charlesa de Gaulle'a | Watbrzych
25 | 20+538.96 - -
116442D | gminna lokalna Uczniowska Watbrzych

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz na etapie realizacji inwestycji zajdzie koniecznos¢ budowy
11. nowych skrzyzowan (opisy nowoprojektowanych skrzyzowan zaznaczono w tabeli kolorem
czerwonym). Wszystkie skrzyzowania bedg realizowane jako jednopoziomowe, skanalizowane. Przy
wigczeniu planowanej trasy do wezta drogowego w ciggu drogi S3 zajdzie potrzeba budowy
dodatkowego wlotu na rondzie, powstajagcym w ramach odrebnej inwestycji. Z uwagi na niekorzystne



uksztattowanie terenu, skrzyzowanie z drogg gminng nr 112255D rozwigzano jako dwupoziomowe
z wiaduktem drogowym, gdzie planowang trase poprowadzono gora.

Na przebiegu planowanej trasy nie wystepuje przeciecie z istniejgcymi liniami kolejowymi.

W ciggu wytyczonego dla wariantu W1 przebiegu zinwentaryzowano 19 przecie¢ z ciekami. Ponizej
zamieszczono tabelaryczne zestawienie z kilometrazem przeciecia oraz podstawowymi danymi
dotyczacymi ciekdw.

Tab. 10. Przeciecia z ciekami wodnymi dla wariantu W1

. Kilometraz planowanej Dane istniejacych ciekéw przecinajacych planowang trase
trasy
Rodzaj cieku Nazwa
1 0+307.57 rzeka Sadowka
2 4+850.85 réw melioracyjny -
3 7+695.06 rzeka Strzegomka
4 10+002.30 row melioracyjny -
5 10+477.92 strumieni/potok/struga -
6 11+232.89 strumien/potok/struga Olszanski Potok
7 11+507.05 réw melioracyjny -
8 11+685.54 row melioracyjny -
9 12+026.90 strumien/potok/struga -
10 12+540.40 réow melioracyjny -
11 12+718.74 strumien/potok/struga -
12 13+126.29 réow melioracyjny -
13 13+348.93 strumieni/potok/struga -
14 13+555.34 row melioracyjny -
15 13+835.22 réow melioracyjny -
16 14+474.18 rzeka Droznica
17 16+078.39 rzeka Petcznica
18 16+099.00 row melioracyjny -
19 18+817.16 réw melioracyjny -

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz na etapie realizacji inwestycji zajdzie konieczno$¢ budowy
6. nowych obiektéw inzynierskich (opisy nowoprojektowanych obiektdw zaznaczono w tabeli kolorem
czerwonym). Rodzaj, konstrukcje oraz swiatto potrzebnych nowych obiektéw inzynierskich nalezy ustali¢
po przeprowadzonej na etapie prac projektowych analizie hydrologicznej.

Na podstawie przeprowadzonej analizy wykazano miejsca kolizji z nowopowstajgcymi odcinkami
planowanej trasy, wstepnie stwierdzono koniecznos¢ rozbidrki budynkéow w nastepujacych
lokalizacjach:

> ok. km 16+000 (miejscowos¢ Swiebodzice):
— budynek gospodarczy (3 obiekty)
— budynek mieszkalny jednorodzinny (1 obiekt)
— budynek mieszkalny wielorodzinny (1 obiekt)

Planowana trasa nie przebiega przez obszary i tereny gornicze. Najblizej potozony obszar gérniczy
znajduje sie w odlegtosci ok. 850 m, a najblizszy teren gdrniczy jest oddalony o 365 m.



Na przebiegu planowanej trasy stwierdzono wystepowanie przecieé z istniejgcymi sieciami
elektroenergetycznymi wysokiego napiecia i sieciami gazowymi wysokiego cisnienia. Doktadny spis
wystepujacych kolizji, wraz z dtugoscig koniecznej przebudowy sieci zestawiono w ponizszej tabeli.

Tab. 11. Kolizje z istniejgcymi sieciami uzbrojenia terenu dla wariantu W1

sie¢

przebieg

linia el-en 110kV

15+793.63 (przeciecie), L=25m

dtugosc sieci do przebudowy tacznie

25m

linia el-en 220kV

15+930.19 (przeciecie), L=25m

dtugosc sieci do przebudowy tacznie

25m

gazociag o ci$nieniu 21,6 MPa

14+565.06-14+636.73, L=71.67m

dtugosc¢ sieci do przebudowy tacznie

71.67m




VI.3.2. Wariant 2

Trasa wariantu W2 przebiega przez tereny gmin: Bolkéw, Dobromierz, Swiebodzice, Swidnica oraz
Watbrzych.

Przebieg planowanego wariantu W2 wykorzystuje rezerwe terenowg wskazang w Studium
uwarunkowarn i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Swiebodzice (uchwata
Nr XX/111/12 Rady Miejskiej w Swiebodzicach z dnia 16 lutego 2012 r.). W kierunkach rozwoju
komunikacji wskazano rezerwe dla ulicy o klasie technicznej L po pétnocno-zachodniej stronie Osiedla
Piastowskiego spinajacej ul. Jeleniogdrska i Strzegomska. W obecnie procedowanej zmianie Studium
miasta Swiebodzice wskazano potrzebe budowy nowej drogi taczacej ul. Jeleniogérska z ul. Strzegomska
w klasie technicznej Z.

Obowigzujace dla terenu gminy Bolkéw Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego (uchwata Nr XXXIV/209/17 Rady Miejskiej w Bolkowie z dnia 30 sierpnia 2017 r.) zaktada
podjecie modernizacji przebudowy uktadu drég krajowych nr 3, 5 i drogi wojewddzkiej nr 371 jako
warunek umozliwiajgcy realizacje wielu funkcji rozwojowych gminy. W Studium ustalono nastepujace
parametry drog: uktad docelowy drég krajowych zrealizowany w formie obejs¢ — drogi klasy GP, ukfad
drég krajowych w ciggach dotychczasowych ich przebiegéw — drogi klasy GP, droga wojewddzka — droga
klasy Z lub G — do przesadzenia w planie miejscowym, stosownie do wytycznych jej zarzadcy. Za gtdéwne
zadanie w zakresie modernizacji drég krajowych nr 3 i 5 uznaje sie budowe potudniowej obwodnicy
Bolkowa, realizowang w oparciu o opracowang dokumentacje techniczng. Przebieg planowanego
wariantu W2 ma poczatek przy wezle powstajgcym w ramach budowy trasy S3, przy przecieciu nowo
budowanej drogi S3 z drogg krajowa nr 5 na terenie gminy Bolkow. Dodatkowo wariant W2 wykorzystuje
W pewnym stopniu istniejgcy przebieg drogi krajowej nr 5, ktéra wedtug zapisow zawartych w Studium
powinna zosta¢ poddana przebudowie.

Obowigzujace dla terenu gminy Dobromierz Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego (uchwata Nr XXII/127/12 Rady Gminy Dobromierz z dnia 29 sierpnia 2012 r.) zaktada
przebudowe drdg krajowych: nr 5 i nr 34 do uzyskania parametréw typowych dla drogi klasy technicznej
GP o jezdni z poszerzonymi i utwardzonymi poboczami (szerokos¢ korony 12 m). Wariant W2
planowane] trasy wykorzystuje istniejgce odcinki drogi krajowej nr 5 oraz drogi krajowej nr 34
przebiegajacych przez tereny gminy Dobromierz przewidzianych wg Studium do przebudowy.

Na catym przebiegu planowanej trasy zatozono, iz droga bedzie klasy technicznej GP o nastepujacych
parametrach:

> V,=60 km/h

»  szerokosc¢ jezdni 7.00 m

» szerokos¢ pobocza 1.50 m (przekrdj drogowy)

> szerokos¢ pasa drogowego 25 m (przekréj drogowy)

Planowana inwestycja przebiega przez teren pagérkowaty. Przyjeta predkos¢ projektowa wynika
zmozliwosci zachowania normatywnych pochylen podtuznych w profilu przy dostosowaniu
do istniejgcego uksztattowania terenu.
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Rys. 21. Trasa wariantu W2

Catkowita dtugosé planowanej trasy, stanowigce] tgcznik aglomeracji watbrzyskiej z weztem drogi
ekspresowej S3 w Bolkowie, dla wariantu W2 wynosi ok. 28,144 km. W ponizsze] tabeli zestawiono
odcinki planowanej trasy, ktére wykorzystujg istniejgce drogi.

Tab. 12. Zestawienie odcinkdw planowanej trasy z wykorzystaniem istniejgcych drog

Kil 2 pl j Dtugos¢
. : ometrat:ap;;nowanej odl::ig:;: Dane istniejgcych drég w ciggu planowanej trasy
od do [m] numer | kategoria klasa techniczna
1 |1+638.27 7+470.45 5832.18 5 krajowa gtéwna ruchu przyspieszonego
7+470.45 8+342.26 871.81 5 krajowa gtéwna ruchu przyspieszonego
12+625.77 | 15+180.52 |2554.75 34 krajowa gtéwna
4 |22+479.14 |28+144.37 |5665.23 35 krajowa gtéwna/ gtéwna ruchu przyspieszonego
2=|14923.97

W ramach trasowania planowanej inwestycji zostanie wykorzystane 14,924 km istniejgcych drog,
co stanowi 53,03% z 28,144 km catej trasy.

Na przebiegu planowanej trasy wystepuje 29 skrzyzowan. W ponizszej tabeli zestawiono szczegétowe
dane odnosnie lokalizacji skrzyzowan oraz parametréw technicznych krzyzujacych sie drdog.



Tab. 13. Lokalizacja skrzyzowan oraz parametry techniczne krzyzujacych sie drég

Kilometraz Dane istniejacych drég przecinajacych planowana trase
Lp. | planowanej
trasy numer kategoria klasa techniczna nazwa ulicy miejscowosc
3 krajowa ekspresowa - Sady Dolne
1 |0+000.00
2796D | powiatowa zbiorcza - Sady Dolne
2 |o+126.99 |5 krajowa glowna ruchu | _ Sady Dolne
przyspieszonego
3 |0+617.34 2832D powiatowa zbiorcza - Sady Dolne
4 |1+638.27 5 krajowa gfown§ ruchu - -
przyspieszonego
5 [4+223.62 2918D | powiatowa lokalna - -
6 |4+799.52 |1)12332 gminna lokalna Podgérna Dobromierz
7 |5+465.89 375 wojewodzka | zbiorcza Bolestawa Chrobrego | Dobromierz
8 |6+439.04 2793D powiatowa zbiorcza swietych  Piotra i Dobromierz
Pawta
2793D | powiatowa gtéwna - Dobromierz
9 |7+016.51
|1312369 gminna lokalna Sportowa Dobromierz
10 | 7+470.45 34 krajowa gtéwna - Dobromierz
7+723.68/ | 112341 ) o .
11 74739.83 D gminna lokalna Swidnicka Dobromierz
12 | 7+890.67 |1312349 gminna lokalna - Dobromierz
13 | 8+342.26 34 krajowa gtéwna - -
14 | 10+095.28 2919D powiatowa zbiorcza - Szymandw
15 | 12+625.77 |34 krajowa gtéwna - -
16 |13+4529.90 |3394D |powiatowa zbiorcza - Swiebodzice
17 | 14+722.55 |1312256 gminna lokalna Ogrodowa Swiebodzice
18 | 15+180.52 |34 krajowa gtéwna Jeleniogdrska Swiebodzice
19 |17+745.35 |2888D | powiatowa zbiorcza Lotnicza Swiebodzice
20 | 18+525.23 |374 wojewoddzka | gtdwna Strzegomska Swiebodzice
21 | 19+821.27 |2914D |powiatowa zbiorcza Ciernie Swiebodzice
22 |22+4479.14 |35 krajowa glowna ruchu | _ -
przyspieszonego
23 | 23+536.19 |[371 wojewddzka | gtéwna Swidnicka Swiebodzice
24 | 24+023.87 |1312281 gminna lokalna Sportowa Swiebodzice
25 |24+619.10 |34 krajowa gtéwna Watbrzyska Swiebodzice
116441
26 | 274326.02 D 6 gminna lokalna Wilcza Watbrzych
116849
27 | 27+480.26 D gminna lokalna Zdrojowa Watbrzych
116847
28 | 27+870.67 D gminna lokalna Szymona Fabiana Watbrzych
376 wojewoddzka | gtdwna Charlesa de Gaulle'a | Watbrzych
29 | 28+144.37 |116442
D 644 gminna lokalna Uczniowska Watbrzych




Poza wyzej wymienionymi przecieciami z istniejgcymi drogami publicznymi (km 5+842.00), gdzie
planowana trasa przebiega po S$ladzie istniejgcej drogi krajowej nr 5, wystepuje skrzyzowanie
2-poziomowe z ciggiem pieszo-rowerowym. Ruch pieszy i rowerowy odbywa sie gérg po ktadce,
zlokalizowanej w ciggu ulicy Podgdérnej w Dobromierzu.

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz na etapie realizacji inwestycji zajdzie koniecznos¢ budowy
11. nowych skrzyzowan (opisy nowoprojektowanych skrzyzowan zaznaczono w tabeli kolorem
czerwonym). W wiekszosci bedg realizowane jako jednopoziomowe skrzyzowania skanalizowane.
Skrzyzowanie w km 18+525.23 nowobudowanego odcinka planowanej trasy z drogg wojewddzka nr 374
w miejscowosci Swiebodzice (ul. Strzegomska), z uwagi na niekorzystny kat przeciecia oraz
przewidywane poréwnywalne natezenia ruchu na krzyzujacych sie trasach, proponuje sie rozwigzac jako
srednie rondo. Przy wigczeniu planowanej trasy do wezta drogowego w ciggu drogi S3 zajdzie potrzeba
budowy dodatkowego wlotu na rondzie powstajgcym w ramach odrebnej inwestycji.

Planowana trasa dwukrotnie przecina istniejacg linie kolejowg nr 274 relacji Wroctaw
Swiebodzki - Zgorzelec. Jest to linia pierwszorzedna, zelektryfikowana, dwutorowa, przeznaczona pod
obstuge ruchu pasazerskiego. Planowana trasa w km 20+416.20 przecina linie kolejowag w miejscu, gdzie
dotychczas istniat przejazd kolejowy w ciggu drogi transportu rolnego o nawierzchni gruntowej. W tym
miejscu maksymalne predkosci z jakimi moze poruszaé sktad pasazerski mieszczg sie w przedziale
90 - 120 km/h. Uwzgledniajgc kategorie drogi przecinajgcej szlak kolejowy (droga krajowa), wstepnie
stwierdzono koniecznos¢ budowy nowego przejazdu kolejowo-drogowego kategorii B (skrzyzowanie w
jednym poziomie), na ktérym ruch drogowy jest kierowany przy pomocy samoczynnych systemodw
przejazdowych, wyposazonych w sygnalizacje $wietlng i rogatki zamykajgce ruch drogowy. W
km 23+078.09, gdzie planowana trasa przebiega w ciggu istniejacej drogi krajowej nr 35, wystepuje
ponowne przeciecie linii kolejowej nr 274 relacji Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec. Przeciecie tras jest
rozwigzane jako dwupoziomowe, gdzie ruch samochodowy odbywa sie géra - na wiadukcie.



W ciggu wytyczonego dla wariantu W2 przebiegu zinwentaryzowano 33 przeciecia z ciekami. Ponizej
zamieszczono tabelaryczne zestawienie wraz z kilometrazem przeciecia oraz podstawowymi danymi

dotyczacymi ciekow.

Tab. 14. Przeciecia z ciekami wodnymi dla wariantu W2

. Kilometrai Dane istniejacych ciekéw przecinajacych planowana trase
planowanej trasy
Rodzaj cieku Nazwa
1 0+438.24 rzeka Saddwka
2 0+764.71 réw melioracyjny -
3 1+292.98 row melioracyjny -
4 2+901.39 réw melioracyjny -
5 3+253.28 réw melioracyjny -
6 3+745.64 réw melioracyjny -
7 4+505.79 réw melioracyjny -
8 7+916.74 rzeka Strzegomka
9 9+771.63 réw melioracyjny -
10 9+842.75 strumien/potok/struga Szymanowski Potok
11 10+085.00 réw melioracyjny -
12 10+144.03 row melioracyjny -
13 10+365.00 réw melioracyjny -
14 10+918.37 strumien/potok/struga -
15 11+395.12 strumien/potok/struga -
16 11+924.10 strumien/potok/struga Olszanski Potok
17 12+075.00 réw melioracyjny -
18 12+121.45 row melioracyjny -
19 12+798.69 strumien/potok/struga -
20 13+312.00 réw melioracyjny -
21 13+490.50 strumien/potok/struga -
22 13+898.31 réw melioracyjny -
23 14+120.33 strumien/potok/struga -
24 14+327.08 réw melioracyjny -
25 14+606.03 row melioracyjny -
26 17+141.45 strumien/potok/struga Czarnucha
27 19+083.45 strumien/potok/struga Droznica
28 19+222.14 réw melioracyjny -
29 19+843.17 rzeka Petcznica
30 20+476.12 réw melioracyjny -
31 22+245.35 strumien/potok/struga Lubiechowska Woda
32 22+879.54 strumien/potok/struga Lubiechowska Woda
33 26+422.56 réw melioracyjny -

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz na etapie realizacji inwestycji zajdzie konieczno$¢ budowy
19 nowych obiektéw inzynierskich (opisy nowoprojektowanych obiektéw zaznaczono w tabeli kolorem
czerwonym). Rodzaj, konstrukcje oraz swiatto potrzebnych nowych obiektéw inzynierskich nalezy ustali¢
po przeprowadzonej na etapie prac projektowych analizie hydrologicznej.

Wstepnie nie stwierdzono koniecznosci rozbidrki budynkéw w zwigzku z ewentualng kolizjg
z nowopowstajgcymi odcinkami planowanej trasy.



Planowana trasa nie przebiega przez obszary i tereny gornicze. Najblizej potozony obszar gérniczy
znajduje sie w odlegtosci ok. 850 m, a najblizszy teren gdrniczy jest oddalony o 365 m.

Na przebiegu planowanej trasy stwierdzono wystepowanie przecie¢ z istniejgcymi sieciami
elektroenergetycznymi wysokiego napiecia i sieciami gazowymi wysokiego cisnienia. Dokfadny spis
wystepujacych kolizji wraz z dtugoscia koniecznej przebudowy sieci zestawiono w ponizszej tabeli.

Tab. 15. Kolizje z istniejgcymi sieciami uzbrojenia terenu dla wariantu W2
sie¢ przebieg

20+615.72 (przeciecie), L=25m

linia el-en 110kV
21+495.06 (przeciecie), L=25m

dtugosc sieci do przebudowy tacznie 50m

gazociag o cisnieniu 21,6 MPa 15+750.83 (przeciecie), L=25m

dtugosc sieci do przebudowy tacznie 25m




VI.3.3. Wariant 3

Trasa wariantu W3 przebiega przez tereny gmin: Kamienna Géra, Czarny Bér, Boguszéw Gorce oraz
Watbrzych.

Wedtug obowigzujgcego dla terenu gminy Kamienna Goéra Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego (uchwata Nr XVIII/90/12 Rady gminy Kamienna Géra z dnia
25 kwietnia 2012 r.) docelowo podstawowy uktad komunikacyjny gminy ma stanowi¢ nowo powstajgca
droga ekspresowa S3, przecinajgca jg droga krajowa nr 5, drogi wojewddzkie doprowadzone do
parametréow technicznych drogi gtéwnej (G1/2) - w tym droga wojewddzka nr 367, drogi powiatowe
przebudowane do parametréw technicznych drég zbiorczych (Z1/2) - w tym droga powiatowa nr 3464D
oraz drogi gminne przebudowane do parametréow technicznych drég lokalnych (L1/2) badz drég
dojazdowych (D1/2). Odcinek drogi ekspresowej S3 relacji: Swinoujécie — Lubawka na odcinku
przebiegajagcym w granicach gminy bedzie odpowiadaé parametrom technicznym drogi ekspresowe;j
(52/3). Obstuga komunikacyjna przylegtych terendéw bedzie sie odbywata z planowanych weztéw
Janiszéw oraz Ptaszkdw. Odcinek drogi krajowej nr 5 relacji Bolkdw — Lubawka zlokalizowany w granicach
gminy Kamienna Gora bedzie odpowiada¢ parametrom technicznym drogi gtéwnej (G1/2). Wariant W3
planowanej trasy ma swdj poczatek na wezle tgczagcym nowo projektowang droge ekspresowg S3
z istniejaca drogg krajowa nr 5, nastepnie na nowo projektowanym odcinku przecinajg droge powiatowg
nr 3464D, na dalszym odcinku wykorzystujg istniejgcy przebieg drogi wojewddzkiej nr 367.

Obowigzujace dla terenu gminy Czarny Bor Studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania
przestrzennego (uchwata Nr XXVI1/120/2013 Rady gminy Czarny Bér z dnia 21 stycznia 2013 r.) zaktada:
budowe na terenie gminy drogi ekspresowej S3 przy zachowaniu rezerwy terenowej dla autostrady A3,
modernizacje drogi nr 367 oraz budowe jej pdétnocnego obejscia. Na terenie gminy Czarny Bér
planowany przebieg trasy dla wariantu W3 na znacznym odcinku przebiega po S$ladzie drogi
wojewddzkiej nr 367.

Obowigzujace dla terenu gminy Boguszéw Gorce Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego (uchwata Nr XIX/124/16 rady miejskiej w Boguszowie-Gorcach z dnia 25 lutego 2016 r.)
przewiduje modernizacje istniejgcej drogi wojewddzkiej nr 367 oraz budowe nowego odcinka
omijajgcego centrum miejscowosci Boguszow-Gorce o parametrach dla drogi klasy technicznej G.
Planowana trasa wariantu W3 przebiega z wykorzystaniem planowanego nowego odcinka drogi
wojewoddzkiej nr 367 omijajgcego centrum Boguszowa-Gorc.

Na wiekszosci przebiegu planowanej trasy zatozono, ze droga bedzie klasy technicznej GP
o nastepujacych parametrach:

> V=60 km/h

szerokos¢ jezdni 7.00 m

szerokos¢ pobocza 1.50m (przekréj drogowy)

szeroko$¢ pasa zieleni miedzy jezdnig a chodnikiem 5.00 m (przekrdj uliczny)

szeroko$¢ chodnika 1.50 m (przekrdj uliczny)

YV VV VY

szerokos¢ pasa drogowego 25 m (przekréj drogowy) badz 30 m (przekréj uliczny)

Na odcinkach od km 0+000.00 + 0+355.00 oraz 16+001.00 + 16+802.35 zatozono, iz droga bedzie klasy
technicznej G o parametrach:

» V=50 km/h

szerokos¢ jezdni 7.00 m

szerokos¢ pobocza 1.25m (przekréj drogowy)

szerokos$¢ pasa zieleni miedzy jezdnig a chodnikiem 3.00 m (przekréj uliczny)

szerokos¢ chodnika 1.50 m (przekrdj uliczny)

YV VYV VY

szerokos$c¢ pasa drogowego 25 m



STUDIUM KORYTARZOWE WRAZ Z ANALIZA WIELOKRYTERIALNA DLA PLANOWANYCH DROGOWYCH tACZNIKOW
AGLOMERACJI WABRZYSKIEJ Z WEZtAMI DROGI EKSPRESOWEJ S3 W BOLKOWIE ORAZ KAMIENNEJ GORZE

Planowana inwestycja przebiega przez teren pagérkowaty. Przyjeta predkosé¢ projektowa wynika
z mozliwosci zachowania normatywnych pochyled podtuznych w profilu przy dostosowaniu
do istniejgcego uksztattowania terenu.

Z uwagi na przebieg trasy przez tereny zurbanizowane zastosowano przekrdj uliczny na wskazanych
ponizej odcinkach [w km] :

» 10+650 + 11+500

13+700 + 14+300

15+000 + 15+250

16+500 + 17+500

>
>
>
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Rys. 22. Trasa wariantu W3

Catkowita dtugos¢ planowanej trasy stanowiacej facznik aglomeracji watbrzyskiej z weztem drogi
ekspresowej S3 w Ptaszkowie (wezet Kamienna Géra Pétnoc), dla wariantu W3 wynosi okoto 18,337 km.
W ponizszej tabeli zestawiono odcinki planowanej trasy wykorzystujace istniejgce drogi.
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Tab. 16. Zestawienie odcinkdw planowanej trasy z wykorzystaniem istniejgcych drog
L. Kllometrat:aZI:nowanej 2::?:;: Dane istniejgcych drég w ciggu planowanej trasy
od do [m] numer kategoria klasa techniczna
1 2+659.10 4+898.13 2239.03 367 wojewoddzka gtéwna
2 10+029.73 |124002.69 |1972.96 367 wojewddzka gtéwna
3 13+760.70 |14+381.08 |620.38 116029D |gminna lokalna
4 14+381.08 |15+011.08 |630 116052D |gminna lokalna
5 15+695.86 |15+814.46 |118.6 367 wojewodzka gtéwna
6 15+814.46 | 15+894.79 |80.33 115971D |gminna lokalna
7 16+749.10 | 17+465.69 |716.59 3397D powiatowa zbiorcza
8 18+046.55 |18+337.34 |290.79 367 wojewoddzka gtéwna
2=|5462.37

W ramach trasowania planowanej inwestycji zostanie wykorzystane 5,462 km istniejgcych drég,
co stanowi 29,79% z 18,337 km catej trasy. Nalezy mie¢ na uwadze, iz dla potrzeb planowanej inwestycji
zajdzie koniecznos¢ rozbudowy drég gminnych 116029D, 116052D, 115971D klasy technicznej L oraz
drogi powiatowej 3397D klasy technicznej Z. tgczna dtugosci odcinkéw istniejgcych dréog wymagajacych
rozbudowy wynosi 2047,30 m. Powyzsze wynika z parametréow technicznych istniejgcych drdég, ktére nie
odpowiadajg wymaganiom przepustowosci, bedacych nastepstwem prognozowanego obcigzenia
ruchem na planowanym szlaku.

Na przebiegu planowanej trasy wystepuje 39 skrzyzowan. W ponizszej tabeli zestawiono szczegétowe
dane odnosnie lokalizacji skrzyzowan oraz parametréw technicznych krzyzujacych sie drdg.



Tab. 17. Lokalizacja skrzyzowan oraz parametry techniczne krzyzujacych sie drég

Kilometraz Dane istniejacych drég przecinajacych planowang trase

Lp. | planowanej

trasy numer kategoria | klasa techniczna nazwa ulicy miejscowos¢
1 | 0+000.00 5 krajowa gtéwna - Ptaszkow
2 2+052.30 3464D powiatowa zbiorcza - Ptaszkow
3 2+659.10 367 wojewddzka | gtéwna - Ptaszkow
4 |4+898.13 367 wojewddzka | gtéwna - -
5 5+662.67 3386D powiatowa lokalna - Boréwno
6 |6+593.37 367 wojewoddzka | gtéwna Kamiennogdrska Czarny Bor
7 7+234.66 3387D powiatowa lokalna Zamkowa Czarny Bor
8 | 74949.36 3367D powiatowa zbiorcza Parkowa Czarny Bor
9 9+181.46 367 wojewddzka | gtéwna Kamiennogdrska Czarny Bor
10 |9+202.11 114754D |gminna lokalna Kolejowa Czarny Bor
11 | 10+029.73 367 wojewddzka | gtéwna Romualda Traugutta Boguszow-Gorce
12 | 10+672.17 3390D powiatowa zbiorcza Gornicza Boguszéw-Gorce
13 |11+253.64 116013D | gminna lokalna Grunwaldzka Boguszéw-Gorce
14 | 11+436.08 3398D powiatowa zbiorcza \'\/\A/:::;f:k\?;sgkcl’ego- Boguszéw-Gorce
15 | 11+455.91 116012D | gminna lokalna Tadeusza Kosciuszki Boguszéw-Gorce
16 |12+002.69 367 wojewoddzka | gtdwna Kazimierza Putaskiego | Boguszéw-Gorce
17 | 13+706.05 116030D | gminna lokalna g\f/?eir;{:\’vskiegoKarda Boguszéw-Gorce
18 |13+760.70 116029D | gminna lokalna Dworcowa Boguszéw-Gorce
19 |14+167.92 116032D | gminna lokalna Ractawicka Boguszéw-Gorce
20 |14+356.48 116035D | gminna lokalna Kolejowa Boguszéw-Gorce
21 |14+381.08 116029D | gminna lokalna Dworcowa Boguszéw-Gorce
22 |14+465.91 116040D | gminna lokalna Szkolna Boguszéw-Gorce
23 |15+011.08 116050D | gminna lokalna 1-Maja Boguszow-Gorce
24 | 15+695.86 367 wojewoddzka | gtéwna Watbrzyska Boguszéw-Gorce
25 |15+814.46 115971D | gminna lokalna Krakowska Boguszéw-Gorce
26 |15+894.79 115971D | gminna lokalna Krakowska Boguszéw-Gorce
27 |16+600.22 116713D |gminna lokalna Bronistawa Kani Watbrzych
28 |16+749.10 116715D | gminna lokalna Henri Barbusse'a Watbrzych
29 |17+048.56 116727D | gminna lokalna Rynkowa Watbrzych
30 |17+124.30 116726D | gminna lokalna Krzywa Watbrzych
31 (17+124.30 116719D | gminna lokalna Kuznicka Watbrzych
32 (17+417.61 116724D | gminna lokalna Hanki Sawickiej Watbrzych
33 (17+417.61 116721D | gminna lokalna Henryka Jordana Watbrzych
34 | 17+465.69 116721D |gminna lokalna Henryka Jordana Watbrzych
35 |17+465.69 3397D powiatowa zbiorcza Marcelego Kosteckiego | Watbrzych
36 |18+046.55 367 wojewddzka | gtéwna 1-Maja Watbrzych
37 |18+183.05 116733D | gminna lokalna Sportowa Watbrzych
38 |18+219.48 116709D | gminna - Emilii Plater Watbrzych
39 |18+337.34 375 wojewoddzka | gtdwna Il Armii Watbrzych




Z przeprowadzonej analizy wynika, ze na etapie realizacji inwestycji zajdzie konieczno$¢ budowy
20. nowych skrzyzowan (opisy nowoprojektowanych skrzyzowan zaznaczono w tabeli kolorem
czerwonym). W wiekszosci bedg realizowane jako jednopoziomowe skrzyzowania skanalizowane.
W celu poprawy czytelnosci uktadu drogowego na odcinku, gdzie planowana trasa przebiega w ciggu
ulicy Marcelego Kosteckiego w Watbrzychu (droga powiatowa 3397D), na etapie prac projektowych
proponuje sie rozwazenie przebudowy skrzyzowan z ulicami Krzywa/Kuznickg oraz Hanki
Sawickiej/Henryka Jordana.

W km 9+881.44 planowana trasa przecina istniejgcg linie kolejowg nr 274 relacji Wroctaw
Swiebodzki - Zgorzelec. Jest to linia pierwszorzedna, zelektryfikowana, dwutorowa, przeznaczona pod
obstuge ruchu pasazerskiego. W miejscu przeciecia planowanej trasy z linig kolejowg maksymalne
predkosci z jakimi moze poruszaé sktad pasazerski mieszczg sie w przedziale 90-120 km/h.
Uwzgledniajgc kategorie drogi przecinajgcej szlak kolejowy (droga krajowa), wstepnie stwierdzono
koniecznos¢ budowy nowego przejazdu kolejowo-drogowego kategorii B (skrzyzowanie w jednym
poziomie), na ktorym ruch drogowy jest kierowany przy pomocy samoczynnych systeméw
przejazdowych, wyposazonych w sygnalizacje Swietlng i rogatki zamykajace ruch drogowy.

W ciggu wytyczonego dla wariantu W3 przebiegu zinwentaryzowano 21 przecie¢ z ciekami. Ponizej
zamieszczono tabelaryczne zestawienie wraz z kilometrazem przeciecia oraz podstawowymi danymi
dotyczacymi ciekow.

Tab. 18. Przeciecia z ciekami wodnymi dla wariantu W3

. Kilometrai Dane istniejgcych ciekéw przecinajacych planowana trase
planowanej trasy
Rodzaj cieku Nazwa

1 2+377.48 réw melioracyjny -

2 2+600.25 réw melioracyjny -

3 2+923.53 réw melioracyjny -

4 3+327.23 réw melioracyjny -

5 3+489.14 strumien/potok/struga -

6 4+207.68 réw melioracyjny -

7 5+950.26 row melioracyjny -

8 6+134.29 strumien/potok/struga -

9 6+411.50 strumien/potok/struga -

10 6+921.86 strumien/potok/struga -

11 7+059.50 strumien/potok/struga -

12 7+233.78 strumien/potok/struga -

13 7+376.49 row melioracyjny -

14 7+514.12 strumien/potok/struga -

15 7+574.94 row melioracyjny -

16 7+675.81 rzeka Lesk

17 7+870.47 row melioracyjny -

18 9+900.77 strumien/potok/struga -

19 11+428.09 strumien/potok/struga Czerwony Strumien
20 13+176.46 strumien/potok/struga -

21 13+270.60 row melioracyjny -




Z przeprowadzonej analizy wynika, iz na etapie realizacji inwestycji zajdzie koniecznos¢ budowy
16. nowych obiektdw inzynierskich (opisy nowoprojektowanych obiektéw zaznaczono w tabeli kolorem
czerwonym). Rodzaj, konstrukcje oraz swiatto potrzebnych nowych obiektéw inzynierskich nalezy ustali¢
po przeprowadzonej na etapie prac projektowych analizie hydrologicznej.

Na podstawie przeprowadzonej analizy wykazano miejsca kolizji z nowopowstajgcymi odcinkami
planowanej trasy, wstepnie stwierdzono koniecznos¢ rozbiorki budynkéw w nastepujacych
lokalizacjach:
» ok. km 8+159 (miejscowos¢ Czarny Bor):

—  budynek gospodarczy (1 obiekt)
» ok. km 13+706 (miejscowos$¢ Boguszow Gorce):

—  budynek wielorodzinny (1 obiekt)
» ok. km 18+020 (miejscowos$¢ Watbrzych):

—  budynek restauracji (1 obiekt)

Planowana trasa nie przebiega przez obszary i tereny gérnicze. Najblizej potozony obszar gdérniczy
znajduje sie w odlegtosci ok. 511 m, a najblizszy teren gérniczy jest oddalony o 153 m.

Na przebiegu planowanej trasy stwierdzono wystepowanie przecie¢ z istniejgcymi sieciami
elektroenergetycznymi wysokiego napiecia. Doktadny spis wystepujacych kolizji wraz z dtugoscia
koniecznej przebudowy sieci zestawiono w ponizszej tabeli.

Tab. 19. Kolizje z istniejgcymi sieciami uzbrojenia terenu dla wariantu W3

sie¢ przebieg

13+135.73 (przeciecie), L=25m

linia el-en 110kV

15+337.14 (przeciecie), L=25m

dtugosc sieci do przebudowy tacznie 50m

6+217.52 (przeciecie), L=25

linia el-en 220kV

13+194.65 (przeciecie), L=25m

dtugosc sieci do przebudowy tacznie 50m




VI.3.4. Wariant4

Trasa wariantu W4 przebiega przez tereny gmin: Kamienna Géra, Czarny Bér, Boguszéw Gorce oraz
Watbrzych.

Wedtug obowigzujgcego dla terenu gminy Kamienna Goéra Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego (uchwata Nr XVIII/90/12 Rady gminy Kamienna Géra z dnia 25
kwietnia 2012 r.) docelowo podstawowy uktad komunikacyjny gminy ma stanowi¢ nowo powstajgca
droga ekspresowa S3, przecinajgca jg droga krajowa nr 5, drogi wojewddzkie doprowadzone do
parametrow technicznych drogi gtéwnej (G1/2) - w tym droga wojewddzka nr 367, drogi powiatowe
przebudowane do parametréw technicznych drég zbiorczych (Z1/2) - w tym droga powiatowa nr 3464D
oraz drogi gminne przebudowane do parametréw technicznych drég lokalnych (L1/2), badZ drég
dojazdowych (D1/2). Odcinek drogi ekspresowej S3 relacji: Swinoujécie — Lubawka na odcinku
przebiegajgcym w granicach gminy bedzie odpowiada¢ parametrom technicznym drogi ekspresowe;j
(52/3). Obstuga komunikacyjna przylegtych terenéw bedzie sie odbywata z planowanych weztéw
Janiszéw oraz Ptaszkéw. Odcinek drogi krajowej nr 5 relacji Bolkdw — Lubawka zlokalizowany w granicach
gminy Kamienna Gora bedzie odpowiada¢ parametrom technicznym drogi gtéwnej (G1/2). Wariant W4
planowanej trasy ma swdj poczatek na wezle tgczagcym nowo projektowang droge ekspresowg S3
z istniejaca drogg krajowa nr 5, nastepnie na nowo projektowanym odcinku przecinajg droge powiatowa
nr 3464D, na dalszym odcinku wykorzystujg istniejacy przebieg drogi wojewddzkiej nr 367.

Obowigzujace dla terenu gminy Czarny Bor Studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania
przestrzennego (uchwata Nr XXVI/120/2013 Rady gminy Czarny Bér z dnia 21 stycznia 2013 r.) zaktada
budowe na terenie gminy drogi ekspresowej S3 przy zachowaniu rezerwy terenowej dla autostrady A3,
modernizacje drogi nr 367 oraz budowe jej pdétnocnego obejscia. Na terenie gminy Czarny Bor
planowany przebieg trasy dla wariantu W4, na znacznym odcinku przebiega po $ladzie drogi
wojewddzkiej nr 367.

Na wiekszosci przebiegu planowanej trasy zatozono, iz droga bedzie klasy technicznej GP o
nastepujgcych parametrach:

> V=60 km/h

»  szeroko$c¢ jezdni 7.00 m

»  szerokos$¢ pobocza 1.50m

»  szerokos¢ pasa drogowego 25 m

Na odcinkach od km 0+000.00 + 0+355.00 oraz 13+313.36 do korica opracowania zatozono, iz droga
bedzie klasy technicznej G o parametrach:

V=50 km/h

szerokos¢ jezdni 7.00 m

szerokos¢ pobocza 1.25m (przekréj drogowy)

szerokos$¢ pasa zieleni miedzy jezdnig a chodnikiem 3.00 m (przekréj uliczny)
szerokos¢ chodnika 1.50 m (przekrdj uliczny)

YV V V VY

szerokos¢ pasa drogowego 25 m

Planowana inwestycja przebiega przez teren pagérkowaty. Przyjeta predkos¢ projektowa wynika
z mozliwosci zachowania normatywnych pochyledn podtuznych w profilu przy dostosowaniu
do istniejgcego uksztattowania terenu.

Na odcinku w km 18+230+18+794.87 z uwagi na przebieg trasy przez tereny zurbanizowane,
zastosowano przekrdj uliczny.

Z uwagi na niekorzystne uksztattowanie terenu, na przebiegu planowanej trasy zaszta koniecznosé
uwzglednienia budowy trzech tuneli drogowych o dtugosci: 452, 460 oraz 683 m.
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Rys. 23. Trasa wariantu W4

Catkowita dtugos¢ planowanej trasy stanowigcej facznik aglomeracji watbrzyskiej z weztem drogi
ekspresowej S3 w Ptaszkowie (wezet Kamienna Géra Pétnoc), dla wariantu W4 wynosi okoto 18,795 km.

W ponizszej tabeli zestawiono odcinki planowanej trasy wykorzystujgce istniejgce drogi.

Tab. 20. Zestawienie odcinkdw planowanej trasy z wykorzystaniem istniejgcych drog

Lp. Kilometr::iazl;j\nowanej ::::Ig:;: Dane istniejgcych drég w ciggu planowanej trasy
od do [m] numer kategoria klasa techniczna
2+659.10 6+951.14 | 4292.04 367 wojewddzka gtéwna
2 18+230.33 | 18+794.88 |564.55 375 wojewoddzka gtéwna
I=|4856.59

W ramach trasowania planowanej inwestycji zostanie wykorzystane 4,857 km istniejgcych drég,

co stanowi 25,84% z 18,795 km catej trasy.

Na przebiegu planowanej trasy wystepuje 17 skrzyzowan. W ponizszej tabeli zestawiono
dane odnosnie lokalizacji skrzyzowan oraz parametréw technicznych krzyzujacych sie drég.

szczegbtowe



Tab. 21. Lokalizacja skrzyzowan oraz parametry techniczne krzyzujacych sie drég

Kilometraz Dane istniejacych drég przecinajacych planowang trase

Lp. | planowanej

trasy numer kategoria | klasa techniczna nazwa ulicy miejscowosc
1 |0+000.00 5 krajowa gtéwna - Ptaszkow
2 | 2+052.30 3464D powiatowa zbiorcza - Ptaszkow
3 | 2+659.10 367 wojewddzka | gtéwna - Ptaszkow
4 |5+698.80 3386D powiatowa lokalna - Boréwno
5 |6+122.62 114757D |gminna lokalna - Boréwno
6 |6+951.14 367 wojewoddzka | gtdwna Kamiennogdrska Czarny Bor
7 | 7+632.05 3386D powiatowa lokalna Lesna Czarny Bor
8 [9+398.15 3367D powiatowa zbiorcza XXX-lecia PRL Czarny Bor
9 |9+673.17 114753D |gminna lokalna Polna Czarny Bor
10 |12+101.00 3366D powiatowa zbiorcza Kosynierow Boguszéw-Gorce
11 |14+033.14 367 wojewddzka | gtéwna Kamiennogorska Boguszow-Gorce
12 |14+489.09 116044D |gminna lokalna Marcelego Nowotki Boguszéw-Gorce
13 |15+232.91 116053D |gminna lokalna Sobiecinska Boguszéw-Gorce
14 |16+290.50 116728D |gminna lokalna Widok Watbrzych
15 | 18+230.33 375 wojewoddzka | gtdwna Il Armii Watbrzych
16 |18+747.95 116731D |gminna lokalna Aleksandra Puszkina Watbrzych
17 |18+794.88 367 wojewoddzka | gtdwna 1 Maja Watbrzych

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz na etapie realizacji inwestycji zajdzie koniecznos¢ budowy
13. nowych skrzyzowan (opisy nowoprojektowanych skrzyzowan zaznaczono w tabeli kolorem
czerwonym). Skrzyzowania beda realizowane jako jednopoziomowe, skanalizowane. Z uwagi na
niekorzystne uksztattowanie terenu skrzyzowanie z drogg gminng nr 116053D rozwigzano jako
dwupoziomowe - z wiaduktem drogowym, gdzie planowang trase poprowadzono goéra.

W km 13+296.48 planowana trasa przecina istniejacg linie kolejowa nr 274 relacji Wroctaw
Swiebodzki - Zgorzelec. Jest to linia pierwszorzedna, zelektryfikowana, dwutorowa. W miejscu przeciecia
planowanej trasy z linig kolejowg maksymalne predkosci z jakimi moze porusza¢ sktad pasazerski
mieszczg sie w przedziale 90 - 120 km/h. Uwzgledniajgc kategorie drogi przecinajacej szlak kolejowy
(droga krajowa), wstepnie stwierdzono konieczno$¢ budowy nowego przejazdu kolejowo-drogowego
kategorii B (skrzyzowanie w jednym poziomie), na ktérym ruch drogowy jest kierowany przy pomocy
samoczynnych systeméw przejazdowych, wyposazonych w sygnalizacje swietlng i rogatki zamykajgce
ruch drogowy.



W ciggu wytyczonego dla wariantu W4 przebiegu zinwentaryzowano 22 przeciecia z ciekami. Ponizej
zamieszczono tabelaryczne zestawienie wraz z kilometrazem przeciecia oraz podstawowymi danymi
dotyczacymi ciekow.

Tab. 22. Przeciecia z ciekami wodnymi dla wariantu W4

. Kilometrai Dane istniejacych ciekéw przecinajacych planowang trase
planowanej trasy
rodzaj cieku nazwa

1 2+377.48 réw melioracyjny -

2 2+600.25 row melioracyjny -

3 2+923.53 réw melioracyjny -

4 3+327.23 réw melioracyjny -

5 3+489.14 strumien/potok/struga -

6 4+207.68 réw melioracyjny -

7 6+069.71 strumien/potok/struga -

8 6+099.73 strumien/potok/struga -

9 6+312.53 strumien/potok/struga -

10 6+919.18 row melioracyjny -

11 7+006.25 réw melioracyjny -

12 7+271.08 row melioracyjny -

13 7+465.60 réw melioracyjny -

14 8+260.53 row melioracyjny -

15 9+571.93 strumien/potok/struga Grzedzki Potok
16 12+006.15 strumien/potok/struga -

17 12+028.69 rzeka Lesk

18 12+978.73 strumien/potok/struga -

19 13+246.30 strumien/potok/struga -

20 13+375.19 strumien/potok/struga -

21 13+587.24 row melioracyjny -

22 13+725.50 row melioracyjny -

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz na etapie realizacji inwestycji zajdzie konieczno$¢ budowy
14. nowych obiektéw inzynierskich (opisy nowoprojektowanych obiektéw zaznaczono w tabeli kolorem
czerwonym). Rodzaj, konstrukcje oraz $wiatto potrzebnych nowych obiektéw inzynierskich nalezy ustali¢
po przeprowadzonej na etapie prac projektowych analizie hydrologicznej.

W zwigzku z kolizjg z nowopowstajgcymi odcinkami planowanej trasy, na podstawie przeprowadzonej
analizy, wstepnie stwierdzono koniecznos$é¢ rozbiérki budynku mieszkalnego jednorodzinnego
zlokalizowanego na wysokosci km 14+045.38 wg kilometrazu planowane;j trasy.

Planowana trasa nie przebiega przez obszary goérnicze. Najblizej potozony obszar gérniczy znajduje sie
w odlegtosci ok. 257 m. Na odcinku od km 10+890 do km 12+290 planowana trasa przebiega w bliskim
sgsiedztwie, a na odcinku od km 12+047 do km 12+160 przebiega przez teren gérniczy.

Na przebiegu planowanej trasy stwierdzono wystepowanie przecie¢ z istniejgcymi sieciami
elektroenergetycznymi wysokiego napiecia i sieciami gazowymi wysokiego cisnienia. Doktadny spis
wystepujacych kolizji wraz z dtugoscig koniecznej przebudowy sieci zestawiono w ponizszej tabeli.



Tab. 23. Kolizje z istniejgcymi sieciami uzbrojenia terenu dla wariantu W4

wariant w4

11+142.24 (przeciecie), L=25m

11+276.54 (przeciecie), L=25m

11+698.70 (przeciecie), L=25m

11+904.43 (przeciecie), L=25m

13+282.85 (przeciecie), L=25m

’
’
’
’
’
’

15+939.60 (przeciecie), L=25m

16+369.06 (przeciecie), L=25m

17+642.02 (przecigcie), L=25m

17+702.60 (przecigcie), L=25m

( )
( )
( )
( )
linia el-en 110kV E ;
( )
( )
( )
( )

17+840.81 (przecigcie), L=25m

dtugos¢ sieci do przebudowy tacznie 250m

7+262.89 (przeciecie), L=25m

9+735.67-10+037.16, L=301.49m

12+123.26 (przeciecie), L=25m
linia el-en 220kV
12+677.18 (przeciecie), L=25m
13+111.18 (przeciecie), L=25m
13+380.04 (przeciecie), L=25m
dtugosc sieci do przebudowy tacznie 426.49m
gazociag o cisnieniu 21,6 MPa 10+725.99 (przeciecie), L=25m

dtugos¢ sieci do przebudowy tacznie 25m




VI.3.5. Wariant5

Trasa wariantu W5 przebiega przez tereny gmin: Bolkéw oraz Stare Bogaczowice.

Przebieg planowanego wariantu W5 wykorzystuje rezerwe terenowg wskazang w Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Stare Bogaczowice (uchwata
Nr XV/103/08 Rady Gminy Stare Bogaczowice z dnia 26 wrzes$nia 2008 r.). W kierunkach rozwoju
komunikacji wskazano rezerwe terenowg dla obejscia miejscowosci Struga po jej potudniowo -
zachodniej czesci w ciggu drogi wojewddzkiej nr 375.

Obowigzujace dla terenu gminy Bolkéw Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego (uchwata Nr XXXIV/209/17 Rady Miejskiej w Bolkowie z dnia 30 sierpnia 2017 r.) zaktada
podjecie modernizacji/przebudowy uktadu drég krajowych nr 3, 5 i drogi wojewddzkiej nr 371 jako
warunek umozliwiajgcy realizacje wielu funkcji rozwojowych gminy. W Studium ustalono nastepujace
parametry drég: uktad docelowy drég krajowych zrealizowany w formie obejs¢ — drogi klasy GP, uktad
drég krajowych w ciggach dotychczasowych ich przebiegéw — drogi klasy GP, droga wojewddzka — droga
klasy Z lub G — do przesadzenia w planie miejscowym, stosownie do wytycznych jej zarzadcy. Za gtéwne
zadanie w zakresie modernizacji drég krajowych nr 3 i 5 uznaje sie budowe potudniowej obwodnicy
Bolkowa, realizowang w oparciu o opracowana dokumentacje techniczng. Przebieg planowanego
wariantu W5 ma poczatek przy wezle powstajgcym w ramach budowy trasy S3, przy przecieciu nowo
budowanej drogi S3 z drogg krajowa nr 5 na terenie gminy Bolkow.

Na wiekszosci przebiegu planowanej trasy zatozono, iz droga bedzie klasy technicznej GP o parametrach:

»  Vp=60 km/h

» szerokos$é jezdni 7.00 m

» szeroko$é pobocza 1.50m

» szerokos¢ pasa drogowego 25 m

Na odcinkach od km 2+500.00 + 4+512.00, oraz 12+995.00 + 14+167.00 zatozono, iz droga bedzie klasy
technicznej G o nastepujgcych technicznych:

»  Vp=50 km/h

>  szerokosc¢ jezdni 7.00 m

» szerokos¢ pobocza 1.25m

» szerokos¢ pasa drogowego 25 m

Planowana inwestycja przebiega przez teren pagérkowaty. Przyjeta predkos¢ projektowa wynika
zmozliwosci zachowania normatywnych pochyled podtuznych w profilu przy dostosowaniu
do istniejgcego uksztattowania terenu.
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Catkowita dtugos¢ planowanej trasy stanowigcej facznik aglomeracji watbrzyskiej z weztem drogi
ekspresowej S3 w Bolkowie, dla wariantu W5 wynosi ok. 14,167 km. W ponizsze] tabeli zestawiono

odcinki planowanej trasy wykorzystujgce istniejgce drogi.

Tab. 24. Zestawienie odcinkdw planowanej trasy z wykorzystaniem istniejgcych drog

Kil 2 pl j Dtugos¢

Lp. ! ometr:::a[l:nowanej odl::ig:;: Dane istniejgcych drég w ciggu planowanej trasy
od do [m] numer kategoria klasa techniczna

1 | 0+000.00 0+016.42 16.42 3 krajowa ekspresowa
2 |0+016.42 0+525.00 508.58 2796D powiatowa zbiorcza
3 | 5+284.00 8+677.71 3393.71 2796D powiatowa zbiorcza
4 |10+047.36 |12+161.65 |2114.29 375 wojewddzka gtéwna

13+862.16 |14+167.46 |305.3 375 wojewodzka gtéwna

I=|6033

W ramach trasowania planowanej inwestycji zostanie wykorzystane 6,033 km istniejgcych drég,
co stanowi 42,58 % z 14,167 km catej trasy. Nalezy mie¢ na uwadze, iz dla potrzeb planowanej inwestycji
zajdzie konieczno$¢ rozbudowy drogi powiatowej 2796D klasy technicznej Z. tgczna dtugosci odcinkow
istniejgcej drogi wymagajgcej rozbudowy wynosi 3,902 km. Powyzsze wynika z parametréw
technicznych istniejgcej drogi, ktére nie odpowiadajg wymaganiom przepustowosci, bedacych
nastepstwem prognozowanego obcigzenia ruchem na planowanym szlaku.

Na przebiegu planowanej trasy wystepuje 13 skrzyzowan. W ponizszej tabeli zestawiono szczegétowe
dane odnosnie lokalizacji skrzyzowan oraz parametréw technicznych krzyzujacych sie drdg.



Tab. 25. Lokalizacja skrzyzowan oraz parametry techniczne krzyzujacych sie drég

Kilometraz Dane istniejacych drég przecinajacych planowang trase
Lp. planowanej
trasy numer kategoria klasa techniczna | nazwa ulicy miejscowosc
1 0+000.00 3 krajowa ekspresowa - Sady Dolne
2 0+016.42 2796D powiatowa zbiorcza - Sady Dolne
3 0+525.00 2796D powiatowa zbiorcza - Sady Dolne
4 4+136.73 2796D powiatowa zbiorcza - -
5 5+284.00 2796D powiatowa zbiorcza - -
6 7+250.72 3357D powiatowa zbiorcza - -
7 8+677.71 2796D powiatowa zbiorcza - -
375 wojewodzka )
8 8+874.54 - gtéwna Gtéwna Stare Bogaczowice
3464D powiatowa
9 10+047.36 375 wojewodzka gtéwna - -
10 12+161.65 375 wojewddzka gtéwna - -
11 12+938.62 3389D powiatowa zbiorcza Gtéwna Struga
12 13+862.16 375 wojewodzka gtéwna - -
13 14+167.46 376 wojewoddzka gtéwna - -

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz na etapie realizacji inwestycji zajdzie koniecznos¢ budowy
9. nowych skrzyzowan (opisy nowoprojektowanych skrzyzowan zaznaczono w tabeli kolorem
czerwonym). W wiekszosci skrzyzowania beda realizowane jako jednopoziomowe, skanalizowane.
Wiaczenie planowanej trasy do wezta drogowego w ciggu drogi S3 zostanie rozwigzane poprzez budowe
wlotu na rondzie, powstajgcym w ramach odrebnej inwestycji. Z uwagi na niekorzystne uksztattowanie
terenu skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 375 oraz z drogg powiatowa nr 3389D rozwigzano jako
dwupoziomowe - z wiaduktem drogowym, gdzie planowang trase poprowadzono goérg. W zwigzku ze
skrzyzowaniami z istniejgcymi drogami zajdzie potrzeba budowy tacznie dwdch wiaduktéw drogowych.

Na przebiegu planowanej trasy nie wystepuje przeciecie z istniejgcymi liniami kolejowymi.

W ciggu wytyczonego dla wariantu W5 przebiegu zinwentaryzowano 19 przecie¢ z ciekami. Ponizej
zamieszczono tabelaryczne zestawienie z kilometrazem przeciecia oraz podstawowymi danymi
dotyczacymi ciekow.



Tab. 26. Przeciecia z cekami wodnymi dla wariantu W5

. Kilometrai Dane istniejacych ciekéw przecinajacych planowana trase
planowanej trasy
Rodzaj cieku Nazwa
1 2+292.21 réw melioracyjny -
2 3+805.19 strumien/potok/struga -
3 4+149.75 strumien/potok/struga Saddwka
4 6+213.03 réw melioracyjny -
5 7+286.29 strumien/potok/struga Mtyndéwka
6 7+779.89 strumien/potok/struga -
7 8+841.78 strumien/potok/struga -
8 8+889.90 rzeka Strzegomka
9 9+275.21 strumien/potok/struga -
10 9+539.58 strumien/potok/struga -
11 10+202.85 strumien/potok/struga -
12 10+453.33 strumien/potok/struga -
13 11+345.16 strumien/potok/struga -
14 11+759.26 strumien/potok/struga -
15 12+208.42 strumien/potok/struga -
16 124767.94 strumien/potok/struga -
17 12+831.97 strumien/potok/struga -
18 124976.50 strumien/potok/struga Czyzynka
19 13+615.22 réw melioracyjny -

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz na etapie realizacji inwestycji zajdzie koniecznos¢ budowy
12. nowych obiektéw inzynierskich (opisy nowoprojektowanych obiektéw zaznaczono w tabeli kolorem
czerwonym). Rodzaj, konstrukcje oraz swiatto potrzebnych nowych obiektéw inzynierskich nalezy ustali¢
po przeprowadzonej na etapie prac projektowych analizie hydrologicznej.

W zwigzku z kolizjg z nowopowstajgcymi odcinkami planowanej trasy, na podstawie przeprowadzonej
analizy, wstepnie stwierdzono konieczno$é rozbidérki budynku gospodarczego zlokalizowanego
na wysokosci km 8+931.61 - wedtug kilometrazu planowane;j trasy.

Planowana trasa cze$ciowo przebiega przez obszar i teren goérniczy. Na odcinku od km 13+658
do km 14+167 (koniec planowanej trasy) przebiega przez obszar iteren gorniczy. Poza wyzej
wymienionym odcinkiem nie stwierdzono wystepowania w bliskim sgsiedztwie przebiegu planowanej
trasy obszaréw i terendw gorniczych.

Na przebiegu planowanej trasy stwierdzono wystepowanie przecie¢ z istniejgcymi sieciami
elektroenergetycznymi wysokiego napiecia. Doktadny spis wystepujgcych kolizji wraz z dtugoscia
koniecznej przebudowy sieci zestawiono w ponizszej tabeli.



Tab. 27. Kolizje z istniejgcymi sieciami uzbrojenia terenu dla wariantu W5

sie¢ przebieg
linia el-en 110kV 13+921.01 (przeciecie), L=25m
dtugosc¢ sieci do przebudowy tacznie 25m
linia el-en 220kV 1+203.08 (przeciecie), L=25m
dtugosc¢ sieci do przebudowy tacznie 25m




VI.3.6. Wariant 6

Trasa wariantu W6 przebiega przez tereny gmin: Bolkdw oraz Stare Bogaczowice. Obowigzujace dla
terenu gminy Bolkdw Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (uchwata
Nr XXXIV/209/17 Rady Miejskiej w Bolkowie z dnia 30 sierpnia 2017 r.) zaktada podjecie
modernizacji/przebudowy uktadu drég krajowych nr 3, 5 i drogi wojewddzkiej nr 371 jako warunek
umozliwiajgcy realizacje wielu funkcji rozwojowych gminy. W Studium ustalono nastepujgce parametry
drég: uktad docelowy drég krajowych zrealizowany w formie obejs¢ — drogi klasy GP, uktad drog
krajowych w ciggach dotychczasowych ich przebiegdw — drogi klasy GP, droga wojewddzka — droga klasy
Z lub G — do przesadzenia w planie miejscowym, stosownie do wytycznych jej zarzadcy. Za gtdéwne
zadanie w zakresie modernizacji drog krajowych nr 3 i 5 uznaje sie budowe potudniowej obwodnicy
Bolkowa, realizowang w oparciu o opracowang dokumentacje techniczng. Przebieg planowanego
wariantu W6 ma poczatek przy wezle powstajgcym w ramach budowy trasy S3, przy przecieciu nowo
budowanej drogi S3 z drogg krajowa nr 5 na terenie gminy Bolkdow.

Na wiekszosci przebiegu planowanej trasy zatozono, iz droga bedzie klasy technicznej GP
0 nastepujgcych parametrach:

»  Vp=60 km/h

» szerokos$é jezdni 7.00 m

»  szerokos¢ pobocza 1.50m

»  szerokos$é pasa drogowego 25 m

Na odcinku od km 9+240.00 + 9+500.00 zatozono, iz droga bedzie klasy technicznej G o parametrach:

»  Vp=50 km/h

» szerokos$é jezdni 7.00 m

»  szerokos¢ pobocza 1.25m

»  szerokos$é pasa drogowego 25 m

Planowana inwestycja przebiega przez teren pagérkowaty. Przyjeta predkos¢ projektowa wynika
z mozliwosci zachowania normatywnych pochyled podtuznych w profilu przy dostosowaniu
do istniejgcego uksztattowania terenu.
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Rys. 25. Trasa Wariantu W6

Catkowita dtugos¢ planowanej trasy stanowigcej facznik aglomeracji watbrzyskiej z weztem drogi
ekspresowej S3 w Bolkowie, dla wariantu W6 wynosi ok. 15,196 km. W ponizsze] tabeli zestawiono
odcinki planowanej trasy wykorzystujgce istniejgce drogi.

Tab. 28. Zestawienie odcinkdw planowanej trasy z wykorzystaniem istniejgcych drog

Kil 2 pl j Dtugosé
Lp. : ometr:::ap;:nowanej odliig:lf: Dane istniejgcych drég w ciggu planowanej trasy
od do [m] numer kategoria klasa techniczna
1 0+000.00 0+016.42 16.42 3 krajowa ekspresowa
2 0+016.42 0+525.00 508.58 2796D powiatowa zbiorcza
3 4+246.91 8+282.42 4035.51 2796D powiatowa zbiorcza
4 10+774.86 |13+370.76 |2595.9 375 wojewddzka gtéwna
I=|7156.41

W ramach trasowania planowane] inwestycji zostanie wykorzystane 7,156 km istniejgcych drdg,
co stanowi 47,10 % z 15,196 km catej trasy. Nalezy mie¢ na uwadze, iz dla potrzeb planowanej inwestycji
zajdzie konieczno$¢ rozbudowy drogi powiatowej 2796D klasy technicznej Z. taczna dtugosci odcinkéw
istniejgcej drogi wymagajgcej rozbudowy wynosi 4,544 km. Powyzsze wynika z parametréw
technicznych istniejgcej drogi, ktére nie odpowiadajg wymaganiom przepustowosci, bedgcych
nastepstwem prognozowanego obcigzenia ruchem na planowanym szlaku.

Na przebiegu planowanej trasy wystepuje 12 skrzyzowan. W ponizszej tabeli zestawiono szczegétowe
dane odnosnie lokalizacji skrzyzowan oraz parametréw technicznych krzyzujacych sie drdg.



Tab. 29. Lokalizacja skrzyzowan oraz parametry techniczne krzyzujacych sie drég

Kilometraz Dane istniejacych drég przecinajacych planowang trase
Lp. planowanej
trasy numer kategoria klasa techniczna | nazwa ulicy miejscowos¢
0+000.00 3 krajowa ekspresowa - Sady Dolne
0+016.42 2796D powiatowa zbiorcza - Sady Dolne
0+525.00 2796D powiatowa zbiorcza - Sady Dolne
2787D powiatowa zbiorcza - Sady Gdrne
4 4+246.91 - - .
2796D powiatowa zbiorcza - Sady Goérne
7+180.76 3357D powiatowa zbiorcza - -
8+282.42 2796D powiatowa zbiorcza - -
375 wojewddzka
7 8+950.16 J - gtéwna Gtéwna Stare )
3464D powiatowa Bogaczowice
9+170.00 114593D gminna lokalna - Chwaliszéw
10+774.86 375 wojewddzka gtéwna - -
10 13+370.76 375 wojewddzka gtéwna Wiejska Struga
11 14+142.60 3389D powiatowa zbiorcza Gtéwna Struga
12 15+195.55 376 wojewddzka gtéwna - -

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz na etapie realizacji inwestycji zajdzie koniecznos¢ budowy
9. nowych skrzyzowan (opisy nowoprojektowanych skrzyzowan zaznaczono w tabeli kolorem
czerwonym). W wiekszosci skrzyzowania bedg realizowane jako jednopoziomowe, skanalizowane.
Wiaczenie planowanej trasy do wezta drogowego w ciggu drogi S3 oraz wezta drogowego w ciggu drogi
wojewoddzkiej nr 376 zostanie rozwigzane poprzez budowe wlotu na rondzie powstatym w ramach
odrebnej inwestycji. Z uwagi na niekorzystne uksztattowanie terenu skrzyzowanie z drogg gminng
nr 114539D rozwigzano jako dwupoziomowe - z wiaduktem drogowym, gdzie planowang trase
poprowadzono goérg. Na przebiegu planowanej trasy nie wystepuje przeciecie z istniejgcymi liniami
kolejowymi.

W ciggu wytyczonego dla wariantu W6 przebiegu zinwentaryzowano 16 przecie¢ z ciekami. Ponizej
zamieszczono tabelaryczne zestawienie wraz z kilometrazem przeciecia oraz podstawowymi danymi
dotyczacymi ciekow.



Tab. 30. Przeciecia z ciekami wodnymi dla wariantu W6

. kilometraz planowanej dane istniejacych ciekdw przecinajacych planowang trase
trasy
rodzaj cieku nazwa
1 2+292.21 réw melioracyjny -
2 3+551.50 strumien/potok/struga -
3 4+240.00 strumien/potok/struga Saddéwka
4 4+517.55 réw melioracyjny -
5 4+762.32 réw melioracyjny -
6 6+141.45 réw melioracyjny -
7 7+215.00 strumien/potok/struga Mtyndwka
8 7+708.08 strumien/potok/struga -
9 9+184.00 rzeka Strzegomka
10 10+026.65 strumieri/potok/struga -
11 10+284.09 strumien/potok/struga -
12 10+920.00 strumien/potok/struga -
13 11+187.87 strumien/potok/struga -
14 12+080.23 strumien/potok/struga -
15 12+489.25 strumien/potok/struga -
16 14+148.97 strumien/potok/struga Czyzynka

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz na etapie realizacji inwestycji zajdzie koniecznos¢ budowy
7. nowych obiektéw inzynierskich (opisy nowoprojektowanych obiektéw zaznaczono w tabeli kolorem
czerwonym). Rodzaj, konstrukcje oraz swiatto potrzebnych nowych obiektéw inzynierskich nalezy ustali¢
po przeprowadzonej na etapie prac projektowych analizie hydrologicznej.

W zwigzku z kolizjg z nowopowstajgcymi odcinkami planowanej trasy, na podstawie przeprowadzonej
analizy, wstepnie stwierdzono koniecznos$¢ rozbidrki budynku mieszkalnego jednorodzinnego
zlokalizowanego na wysokosci km 4+203.50 wedtug kilometrazu planowanej trasy.

Planowana trasa czesciowo przebiega przez obszar i teren godrniczy. Na odcinku od km 14+704
do km 15+196 (koniec planowanej trasy) trasa przebiega przez obszar iteren gorniczy. Poza wyzej
wymienionym odcinkiem nie stwierdzono wystepowania w bliskim s3gsiedztwie przebiegu planowanej
trasy obszaréw i terendw gorniczych.

Na przebiegu planowanej trasy stwierdzono wystepowanie przecie¢ z istniejgcymi sieciami
elektroenergetycznymi wysokiego napiecia. Doktadny spis wystepujgcych kolizji wraz z dtugosciag
koniecznej przebudowy sieci zestawiono w ponizszej tabeli.

Tab. 31. Kolizje z istniejgcymi sieciami uzbrojenia terenu dla wariantu W6

sie¢ przebieg

linia el-en 110kV 14+986.91 (przeciecie), L=25m

dtugosc sieci do przebudowy tacznie 25m

linia el-en 220kV 1+006.36 (przeciecie), L=25m

dtugosc¢ sieci do przebudowy tacznie 25m




VI.4. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Tab. 32. llos¢ wypadkdéw w obszarze opracowane na podstawie ewidencji SEWIK za okres 2015-2017

ilos¢ ilos¢ osoby osoby
rok kolizji wypadkow zabite ranne w100
1. 2. 3. 4, 5. 6.
2015 3827 379 26 481 134
2016 4288 388 32 492 135
2017 4673 378 35 492 139
$rednia 4263 382 31 488 136

Zrédfo: Opracowanie na podstawie bazy danych SEWIK

Wskaznik ofiar wypadkow W100 charakteryzuje ilo$¢ ofiar (rannych i zabitych) w przeliczeniu na 100
wypadkéw. Im wyzszy tym ciezko$¢ wypadkéw jest wieksza. W latach 2015 — 2017 na obszarze
opracowania mozna zaobserwowac¢ wzrost liczby ofiar $miertelnych oraz wskaznika ciezkosci
wypadkdéw.
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