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STRESZCZENIE

Przedsiewziecie bedace przedmiotem Studium Korytarzowego dotyczy budowy drogi ekspresowej
taczacej Wroctaw z Ktodzkiem i granicg panstwa w okolicach Boboszowa.

Zlecajgcym wykonanie opracowania jest Zarzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego na mocy uchwaty
nr 3183/IV/12 Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 20 listopada 2012 r. w sprawie
powierzenia Wojewddzkiemu Biuru Urbanistycznemu wykonania i koordynacji prac nad Studium
pasma rozwoju potudniowej czesci wojewddztwa dolnoslagskiego wzdtuz korytarza drogi faczacej
Autostradowg Obwodnice Wroctawia z potudniowg granicg panstwa w okolicach Boboszowa, wraz
z analizami techniczno — ekonomiczno - sSrodowiskowymi, niezbednymi dla wdrozenia proponowanych
rozwigzan. Przysztym inwestorem jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad.

Celem jest pofaczenie sieci drogowej kraju drogg o wysokiej klasie technicznej m.in. z Republikg Czeskg
i Austrig oraz zwiekszenie dostepnosci ekonomicznej i komunikacyjnej potudniowej czesci regionu
wojewddztwa dolnoslaskiego, sprzyjajagce ozywieniu gospodarczemu i zapobiegajgce marginalizacji
komunikacyjnej obszaréw przygranicznych.

Przedsiewziecie bedzie realizowane na terenie powiatdw: wroctawskiego, dzierzoniowskiego,
swidnickiego, zgbkowickiego i ktodzkiego w wojewddztwie dolnoslgskim.

Cele ogdlne:

e Pofaczenie sieci drogowej kraju drogg o wysokiej klasie technicznej m.in. z Republikg Czeska
i Austrig,

e Realizacja fragmentu podstawowego ukfadu transportowego w postaci drogi ekspresowej,

e Usprawnienie powigzania obszaréw przygranicznych wojewddztwa dolnoslaskiego z resztg
regionu i Polski.

Cele szczegotowe

e Zmniejszenie ucigzliwosci zwigzanych z ruchem drogowym dla mieszkancéw miejscowosci
ulokowanych w bliskiej odlegtosci drogi krajowej nr 8,

e Skrécenie czasu przejazdu do obszaréw atrakcyjnych turystycznie,

e Wazrost bezpieczenistwa ruchu,

e Budowa obejs¢ miejscowosci potozonych przy planowanej drodze.

Metodologia opracowania

Przyjeta metodologia jest zgodna z wytycznymi zawartymi w zarzadzeniu nr 17 Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad z dnia 11 maja 2009 r. w sprawie stadidéw i sktadu dokumentacji
projektowej dla drég i mostow w fazie przygotowania zadan.

Wykonano analizy stanu istniejgcego w zakresie transportu, zagospodarowania terenu oraz
uwarunkowan srodowiskowych, planistycznych, technicznych i spotecznych. Zagregowano wszelkie
dostepne dane, wyniki pomiaréw i analiz ruchowych w granicach opracowania. Wykonano prognoze
ruchu, ktéra data informacje dotyczace spodziewanego obcigzenia ruchem oraz wymaganego
przekroju poprzecznego trasy. Analizie zostaly poddane takze plany, strategie i programy szczebla
lokalnego, regionalnego, krajowego i unijnego. Na ich podstawie okreslono priorytety. Wszystkie
wykonane badania i analizy pozwolity na doprecyzowanie celdw przedsiewziecia.


http://m.in/
http://m.in/

Whioski

Ustalono najwazniejsze uwarunkowania realizacji budowy drogi ekspresowej na odcinku tgczacym
Wroctaw z Ktodzkiem i granicg panstwa w Boboszowie:

e zatozono czesciowe wykorzystanie istniejgcych odcinkéw drég, pod uwage wzieto takze
uwarunkowania Srodowiskowe, wiec zakres wariantowania przebiegu projektowanej trasy jest
ograniczony;

e wyniki prognoz i modelu ruchu wskazujg na potrzebe realizacji inwestycji docelowo na odcinku
potnocnym w przekroju dwujezdniowym oraz na odcinku potudniowym w przekroju
jednojezdniowym;

o preferowanym korytarzem do realizacji inwestycji jest wariant 1

e ochrony cennych obszaréw i siedlisk przyrodniczych, w tym Slezariskiego Parku
Krajobrazowego, Snieznickiego Parku Krajobrazowego oraz wystepujacych na tym terenie
obszaréw Natura 2000.

Przeprowadzona analiza warunkow ruchu na lata prognozowane wskazuje na nhiewystarczajgca
przepustowos¢ obecnego uktadu komunikacyjnego

Droga ekspresowa oraz jej potaczenia z autostradami: A4 i A8 oraz z drogami ekspresowymi: S5 i S8
bedg stanowity podstawowy uktad drogowy potudniowo zachodniej Polski, ktéry znacznie wptynie na
rozwdj zmarginalizowanych obszaréw kraju oraz usprawni dalszy rozwdj obszaréw bardziej
zaawansowanych. Po wybudowaniu drogi znaczgco poprawi sie takze dostepnos¢ do Republiki
Czeskiej, Austrii i dalej do Morza Adriatyckiego. Realizacja przedsiewziecia zapewni pofaczenie
wysokiej klasy technicznej o standardach obowigzujgcych w Unii Europejskiej w zakresie
dopuszczalnych obcigzen na o$ oraz zdecydowanie zapewni wymagane bezpieczenstwo ruchu, ktére
obecnie jest na bardzo niskim poziomie.



l. WSTEP

I.1. Przedmiot opracowania

Zarzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego powierzyt uchwatg nr 3183/I1V/12 Zarzagdu Wojewddztwa
Dolnoslaskiego z dnia 20 listopada 2012 r. opracowanie ,,Studium pasma rozwoju potudniowej czesci
wojewddztwa dolnoslgskiego wzdtuz korytarza drogi tgczacej Autostradowg Obwodnice Wroctawia
z potudniowg granicg panstwa w okolicach Boboszowa, wraz z analizami techniczno — ekonomiczno —
srodowiskowymi, niezbednymi dla wdrozenia proponowanych rozwigzan” samorzgdowej jednostce
organizacyjnej Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslgskiego jaka jest Instytut Rozwoju
Terytorialnego.

Niniejsze opracowanie obejmuje tematyke przewidziang dla Studium Korytarzowego.
1.2. Cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dogtebnej analizy istniejacych i przysztych uwarunkowan budowy
drogi ekspresowej na odcinku miedzy Wroctawiem, Klodzkiem i granicg panstwa w okolicach
Boboszowa na etapie Studium Korytarzowego.

Celem Studium Korytarzowego jest:

e Okreslenie mozliwych korytarzy terenowych dla przebiegu wariantow trasy,

e Analiza potencjalnych wariantéw przebiegu drogi objetej zadaniem inwestycyjnym i jej
powigzan z siecig drog publicznych, ze szczegdlnym uwzglednieniem przestrzennych relacji
z obszarami o réznych funkcjach przestrzennych, w tym objetymi ochrong na podstawie
przepisdw o chronie przyrody oraz o ochronie zabytkdw oraz uwzglednieniem rozwigzan
zawartych w studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin,

e Wybér wariantu najmniej kolidujgcego z uwarunkowaniami lokalnymi, w tym z obszarami
i obiektami, objetymi ochrong na podstawie przepiséw o ochronie zabytkéw.

1.3. Metodologia opracowania

Metodologia przyjeta w raporcie technicznym jest zgodna z wytycznymi zawartymi w opracowaniu
pt.: ,Stadia i sktad dokumentacji dla drég i mostéw w fazie przygotowania zadan” wprowadzonego
do stosowania zarzagdzeniem nr 17 Dyrektora GDDKIA z dnia 11 maja 2009r.

1.4. Kwalifikacja przedsiewziecia

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. z 2010 r., nr 213 poz. 1397 z pdzn. zm.),
rozpatrywane w raporcie technicznym przedsiewziecie zalicza sie do mogacych zawsze znaczaco
oddziatywad na srodowisko, dla ktdérych raport o oddziatywaniu na srodowisko moze by¢ wymagany.

Ze wzgledu na powyzszg kwalifikacje realizacja przedsiewziecia dopuszczalna jest po uzyskaniu decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgodnie art. 71 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (t.j. Dz. U. z 2013 poz. 1235 z péin. zm.).



Il. OPIS PROJEKTU

I.L1. Lokalizacja przedmiotu opracowania

Przedsiewziecie bedzie zlokalizowane na obszarze nastepujacych jednostek
administracyjnego kraju:

Panstwo cztonkowskie (NUTS 0): Polska

Region (NUTS 1): potudniowo-zachodni

Wojewddztw (NUTS 2): dolnoslaskie

Podregion (NUTS 3): Podregion wroctawski, Podregion watbrzyski
Powiat (NUTS 4): powiat dzierzoniowski, powiat ktodzki,

powiat swidnicki, powiat wroctawski,
powiat zgbkowicki

Gmina: Bardo, Bystrzyca Ktodzka, Cieptowody,
Dzierzonidw, Jordanéw Slaski, Kamieniec
Zabkowicki, Katy Wroctawskie, Ktodzko,
Kobierzyce, tagiewniki, Marcinowice, Mietkéw,
Miedzylesie, Niemcza, Pitawa Gdrna, Sobdtka,
Stoszowice, Swidnica, Zgbkowice Slaskie,
Ztoty Stok

podziatu
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I.2. Potozenie geograficzne gtownych elementow

Powiaty dzierzoniowski, ktodzki, swidnicki, wroctawski oraz zgbkowicki potozone s3 w potudniowo-
zachodniej Polsce, w wojewddztwie dolnoslgskim, zostaty utworzone w 1999 roku w wyniku reformy
administracyjnej. Siedzibami powiatéw sg miasta Dzierzoniéw, Ktodzko, Swidnica, Wroctaw oraz
Zabkowice Slaskie. Péthocna cze$¢ opisywanego obszaru znajduje sie na Nizinie Slgskiej, centralna
cze$¢ potozona jest na Przedgdrzu Sudeckim, potudniowa cze$éé potozona jest w Sudetach Srodkowych
oraz w Sudetach Wschodnich.

Powiat dzierzoniowski sktada sie z siedmiu gmin, z ktdorych cztery to gminy miejskie: Bielawa,
Dzierzonidow, Pieszyce, Pitawa Gérna, status miejsko-wiejski posiada gmina Niemcza, natomiast dwie
gminy majg status wiejski: Dzierzonidw, tagiewniki. Powiat ktodzki sktada sie z czternastu gmin,
z ktérych pieé posiada status miejski: Duszniki-Zdréj, Ktodzko, Kudowa Zdréj, Nowa Ruda, Polanica-
Zdrdj, szes¢ gmin posiada status miejsko-wiejski: Bystrzyca Ktodzka, Ladek-Zdrdj, Miedzylesie, Radkdw,
Stronie Slaskie, Szczytna, natomiast status wiejski posiadajg trzy gminy Ktodzko, Ladek-Zdréj, Nowa
Ruda. Powiat $widnicki sktada sie z oémiu gmin, z ktérych dwie majg status miejski Swidnica,
Swiebodzice, trzy gminy posiadajg status miejsko-wiejski: Jaworzyna Slaska, Strzegom, Zardw,
natomiast status wiejski posiadajg gminy: Dobromierz, Marcinowice, Swidnica. Powiat wroctawski
sktada sie z dziewieciu gmin, z ktérych trzy posiadajg status miejsko-wiejski: Katy Wroctawskie,
Sobétka, Siechnice, natomiast status wiejski posiada pie¢ gmin: Czernica, Dtugoteka, Jordanéw Slaski,
Kobierzyce, Mietkéw, Zérawina. Powiat zgbkowicki sktada sie z siedmiu gmin, z ktérych status miejsko-
wiejski posiadaja: Bardo, Zgbkowice Slaskie, Ziebice, Ztoty Stok, natomiast status wieki posiadaja trzy
gminy: Cieptowody, Kamieniec Zgbkowicki, Stoszowice.

Obszar wymienionych powiatéw od pétnocy graniczy z powiatami Sredzkim, trzebnickim oraz miastem
na prawach powiatu Wroctaw. Od wschodu graniczy z powiatami olesnickim, otawskim, strzelinskim,
nyskim oraz krajem ofomunieckim w Republice Czeskiej. Od potudnia obszar graniczy z krajem
hradeckim oraz krajem pardubickim potozonymi w Republice Czeskiej. Od zachodu obszar graniczy
z powiatami jaworskim i watbrzyskim oraz powiatem grodzki Watbrzych. Projektowany odcinek drogi
przebiega przez tereny gmin: Bardo, Bystrzyca Ktodzka, Cieptowody, Dzierzonidw (gmina miejska),
Dzierzoniéw (gmina wiejska), Jordanéw Slaski, Kamieniec Zgbkowicki, Katy Wroctawskie, Ktodzko
(gmina miejska), Ktodzko (gmina wiejska), Kobierzyce, tagiewniki, Marcinowice, Miedzylesie, Niemcza,
Pitawa Gdrna, Sobdtka, Stoszowice, Swidnica (gmina wiejska), Zabkowice Slaskie, Ztoty Stok.



Lp.

Tab. 1.

Gmina

Dzierzoniéw —
gmina miejska

Dzierzonidw —
gmina wiejska

tagiewniki

Niemcza

Pitawa Godrna

Charakterystyka gmin w granicach opracowania

Powierzchnia Udziat w Liczba Udziat w
powierzchni = ludnosci liczbie

powiatu ludnosci

powiatu

powiat dzierzoniowski

20,07 km? 4,2% 34 679 32,9%
141,06 km? 29,5% 9353 8,9%
124,77 km? 26,1% 7 540 7,2%
71,86 km? 15,0% 5 805 5,5%
20,93 km? 4,4% 6 749 6,4%

Gminy sasiednie

Bielawa, Dzierzoniéw -
gmina wiejska, Pieszyce
(powiat dzierzoniowski)

Bielawa, Dzierzoniow -
gmina miejska, tagiewniki,
Niemcza, Pieszyce, Pitawa
Goérna (powiat
dzierzoniowski)

Marcinowice, Swidnica -
gmina wiejska (powiat
ktodzki)

Nowa Ruda - gmina wiejska
(powiat ktodzki)

Stoszowice (powiat
zgbkowicki)

Dzierzonidw - gmina
wiejska, Niemcza (powiat
dzierzoniowski)

Jordandw Slgski, Sobdtka
(powiat wroctawski)

Kondratowice (powiat
strzelinski)

Marcinowice (powiat
Swidnicki)

Cieptowody, Zgbkowice
Slaskie (powiat zabkowicki)

Dzierzoniéw - gmina
wiejska, tagiewniki, Pitawa
Gorna (powiat
dzierzoniowski)

Kondratowice (powiat
strzelinski)

Dzierzoniéw - gmina
wiejska, Niemcza (powiat
dzierzoniowski)

Stoszowice, Zgbkowice
Slaskie (powiat zabkowicki)



10.

11.

Bystrzyca
Ktodzka

Ktodzko —gmina
miejska

Ktodzko —gmina
wiejska

Miedzylesie

Marcinowice

Swidnica -

gmina wiejska

338,53 km?

24,84 km?

253,25 km?

188,75 km?

95,24 km?

207,84 km?

powiat ktodzki

20,6% 19 689
1,5% 28 356
25,4% 17 290
11,5% 7 559

powiat Swidnicki
12,4% 6 480

28,0% 16 719

powiat wroctawski

11,9%

17,1%

10,4%

4,6%

4,0%

10,3%

Dobruska, Rychnov nad
Knéznou (kraj hradecki w
Czechach)

Ktodzko, Ladek-Zdrdj,
Polanica-Zdrdj, Stronie
Slaskie, Szczytna (powiat
ktodzki)

Ktodzko - gmina wiejska
(powiat ktodzki)

Bardo, Stoszowice, Ztoty
Stok (powiat strzelinski)

Bystrzyca Ktodzka, Ktodzko -
gmina miejska, Ladek-Zdrdéj,
Nowa Ruda - gmina wiejska,
Polanica-Zdrdj, Radkow,
Szczytna (powiat ktodzki)

Bystrzyca Ktodzka (powiat
ktodzki)

Kraliky, Zamberk (kraj
pardubicki w Czechach)

Dzierzonidw - gmina
wiejska, tagiewniki (powiat
dzierzoniowski)

Mietkdéw, Sobdtka (powiat
wroctawski)

Swidnica - gmina miejska,
Zaréw (powiat $widnicki)

Jaworzyna Slaska,
Marcinowice, Swidnica —
gmina miejska,
Swiebodzice, Zaréw (powiat
Swidnicki)

Dzierzoniéw - gmina
wiejska, Pieszyce (powiat
dzierzoniowski)

Walim (powiat watbrzyski)

Watbrzych (miasto na
prawach powiatu)


http://pl.wikipedia.org/wiki/Kr%C3%A1l%C3%ADky

12.

13.

14.

15.

16.

16.

17.

Jordanoéw Slgski

Kamieniec
Zabkowicki

Katy
Wroctawskie

Kobierzyce

Bardo

Cieptowody

Stoszowice

56,69 km?

96,69 km?

176,66 km?

149,26 km?

73,03 km?

77,41 km?

110,72 km?

5,1% 3138
12,1% 8512
15,8% 21892
13,4% 17 684

powiat zgbkowicki

9,1% 5510
9,7% 3125
13,8% 8512

2,5%

12,5%

17,6%

14,2%

8,1%

4,6%

12,5%

Boréw, Kondratowice
(powiat strzelinski)

Kobierzyce, Sobdtka
(powiat wroctawski)

tagiewniki (powiat
Swidnicki)

Bardo, Zgbkowice Slaskie,
Ziebice, Ztoty Stok (powiat
zgbkowicki)

Paczkéw (powiat nyski)

Kobierzyce, Mietkow,
Sobétka (powiat
wroctawski)

Kostomtoty, Miekinia
(powiat Sredzki)

Wroctaw (miasto na
prawach powiatu)

Borow (powiat strzelinski)

Jordanéw Slaski, Katy
Wroctawskie, Siechnice,
Sobdtka, Zérawina (powiat
wroctawski)

Kamieniec Zgbkowicki,
Stoszowice, Zgbkowice
Slaskie, Ztoty Stok (powiat
zgbkowicki)

Ktodzko — gmina wiejska
(powiat ktodzki)

Kondratowice, Strzelin
(powiat strzelinski)

Niemcza (powiat
dzierzoniowski)

Zabkowice Slaskie, Ziebice
(powiat zgbkowicki)

Bardo, Zabkowice Slaskie
(powiat zgbkowicki)

Dzierzoniéw - gmina
wiejska, Pitawa Gorna
(powiat dzierzoniowski)



e Ktodzko - gmina wiejska,

Nowa Ruda - gmina wiejska

(powiat ktodzki)

18.  Zabkowice 146,13 km? 18,2% 22799 33,4% e Bardo, Cieptowody,
Slaskie Kamieniec Zgbkowicki,

Stoszowice, Ziebice (powiat

zabkowicki)

e Pitawa Gorna, Niemcza
(powiat dzierzoniowski)

19. Ztoty Stok 75,27 km? 9,4% 4742 6,9% e Bardo, Kamieniec
Zabkowicki (powiat
zabkowicki)

e Jesenik (kraj otomuniecki w

Czechach)

e Ktodzko — gmina wiejska,

Ladek-Zdrdj (powiat ktodzki)

e Paczkdéw (powiat nyski)

Catkowity obszar zajmowany przez gminy na terenie, ktdrych potozony jest projektowany odcinek
drogi ekspresowej wynosi 2585,3 km?, co stanowi 13% powierzchni wojewddztwa dolnoslgskiego.
Wymienione gminy zamieszkate sg przez 268 949 osd6b, co stanowi 9,2% ludnosci wojewddztwa.

I.3. Opis analizowane;j sieci

Droga ekspresowa tgczgca Wroctaw z Ktodzkiem i granicg panstwa w Boboszowie ma szanse stanowié
element korytarza transportowego CETC — Route65 (Central European Transport Corridor), taczacego
Battyk z Adriatykiem. Planowana droga oraz jej potgczenia z autostradami: A4 i A8 oraz z drogami
ekspresowymi: S5 i S8 mogg stanowi¢ podstawowy ukfad drég o wysokiej klasie technicznej
zapewniajacy sprawne potgczenie pogranicza polsko — niemiecko — czeskiego i Dolnego Slaska
z pozostatg czescia Polski.

Obszar obstugiwany przez przysztg droge ekspresowg zajmuje 8664 km? czyli okoto 2% powierzchni
kraju i jest zamieszkany przez okoto 1,8 min oséb.

Celem przeprowadzenia inwestycji jest zwiekszenie dostepnosci ekonomicznej i komunikacyjnej
regionu poprzez skrécenie czasu podrézy, zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu przy jednoczesnym
uwzglednieniu wymogoéw ochrony srodowiska i zréwnowazonego rozwoju.

W obszarze opracowania istniejgce drogi krajowe (DK) numer 8 i 33 posiadaja nastepujgce powigzania
z drogami o znaczeniu krajowym i regionalnym:
e DK39 (tagiewniki — Strzelin — Brzeg — Namystéw — Kepno) w miejscowosci tagiewniki,
e DK33 (Ktodzko — Bystrzyca Ktodzka — Miedzylesie — Boboszow) w miejscowosci Ktodzko,
e DW346 (Sroda Slaska - Katy Wroctawskie — Gniechowice — Wierzbice — Szczepankowice —
Stary Sleszéw — Gaj Otawski — Godzikowice),
e DW384 (Wolibdrz — Bielawa — Dzierzoniow — Kotaczéw — tagiewniki),
e DW382 (Nowy Jaworéw — Stotwina — Swidnica — Dzierzoniéw — Zgbkowice Slaskie —
Kamieniec Zgbkowicki — Byczen — gr. Wojewddztwa - Chatupki — Paczkéw — granica
panstwa Paczkéw/Bily Potok),



DW385 (granica paristwa Ttumaczéw/Otovice — Ttumaczéw — Nowa Ruda — Wolibérz —
Srebrna Géra — Zgbkowice Slgskie — NiedZzwiednik — Ziebice — Jagielnica — Wierzbna —
Jaczowice),

DW381 (Watbrzych — Jedlina Zdréj — Gtuszyca — obwodnica Nowej Rudy — Gorzuchéw —
Ktodzko),

DW392 (Zelazno — Ladek Zdrdj — Stronie Slaskie — Bystrzyca Ktodzka),

DW388 (Ratno Dolne — Polanica Zdrdj — Bystrzyca Ktodzka),

DW389 (Duszniki Zdréj — Zieleniec — Mostowice granica panstwa Mostowice/Orlicke Zahori
— Miedzylesie).
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Rys. 2. Przedsiewziecie na tle europejskiej sieci TEN-T*

! Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;j i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE




—~— HJ-:/”HX\
o <
1
. .Olsztyn \
8 o \
5 : \
1_#Szczecin \
M \
. \l\
Bydgoszcz .\ABllalystokz
v \7
f {
\ Gorzéw Wielkopolski /
> Poznan
D

Warszawa

~
:

4Lublin Y
a!.(ielce )
//f
Katowice
< . Krakow ~RzESZOW //
Ao i P PP
z /
/ Jf\,m WW\ \’
W \\LL g
L/‘\f
RN
0 100 200 km
| ! |
OZNACZENIA: OZNACZENIA DODATKOWE:
Sie¢ TEN-T: [ 1 granice administracyjne kraju
bazowa obszar zabudow
- miast wojewédzlzlich
kompleksowa

Wroctaw  siedziby wojewodztw

Tlirt &
Rys. 3. Przedsiewziecie na tle sieci TEN-T w ujeciu krajowym



SIEC AUTOSTRAD | DROG EKSPRESOWYCH
UKtAD z 20 pazdziernika 2009 roku
(Dz U.187/2009, poz.1446)
Kaliningrad DOCELOWY - KIERUNKOWY PRZEBIEG DROGI

e Kowno

Suwatki

Swinougcie

(
)

SZCZRCIN g = : 4 Grodno

Berlin g

Berlin —— Y

W 2 Minsk
. ZIELONA GOR
Berlin B 4

LA

Lwow
OZNACZENIA: m &
i3
AUTOSTRADA (A) ™ [ v
A~ e =N Lwow
DROGA EKSPRESOWA (S) 7 R >
) = Krosno “f
DROGA KRAJOWA { G, GP) . raegfol
28 3 \
MIASTA NA PRAWACH POWIATU L. NowySES . 9 N
w \&
GRANICE WOJEWODZTW B S A * v
" /Jz\\ RV
19 B
\

Oprac: B8, GDDKIA-DZ 11.2014

Docelowa sie¢ autostrad i drog ekspresowych

Rys. 4.



Nowogrodziec

Ligar Slaski

Lubomierz, Wen

Mirsk Eh

Piechowice
wa_m-mxm _uoEv

w<sm_mao<< -Zdrojy_ Jelenia Gora

XNS.m::\m.OcE \/
Boguszow-Gor Oo-em<<m=u_.N<0_..

o

{Kudowa- Zdroj

Duszniki-Zdrojs

Pieszyce
{ N

S miu Kiodzko,

~_uo_m:_nm Zdroj

\\%.m:ﬁnm

m_m_mim Pitawa Gorna

Na_oaon ,

v:_m_om
B40 Eoss

Oborniki Slaskieji rzebnica

B

Zioty Stok

50

S

N_a_u_om

; 20<<m Ruda meoi_nm Slaskie;

uz__manvon

'Bierutow

100km

SIEC DROG W REGIONIE
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

OZNACZENIA:

uktad drogowy:
wezly na autostradach
i drogach ekspresowych

autostrady
drogi ekspresowe
pozostate drogi krajowe

!|||||°

drogi wojewodzkie
OZNACZENIA DODATKOWE:

_H_ granica wojewodztwa
Wroctaw miasta na prawach powiatu

Ziotoryja  pozostate miasta

Sie¢ drog w regionie planowanego przedsiewziecia

Rys. 5.



STUDIUM KORYTARZOWE PRZEBIEGU PLANOWANEJ DROGI EKSPRESOWEJ WROCtAW — KtODZKO — BOBOSZOW

RAPORT TECHNICZNY

EPRPS ono«.__o -
Gdansk S
L J )
0,
o, Olsztyn
> Y
W
J \
% gial
= Bydgoszcz 5 A ‘Bialystok
Torun : p %
/Pl.,
2
A2
N |
2y

e Y
S12

~ Lublin,
RS %\V

-

jelce. . "

A>
)
[

Legenda

autostrady drogi ekspresowe

s @mmm=m  Sie¢ autostrad i drog ekspresowych istniejaca lub w realizacji

Planowana sie¢ autostrad i drég ekspresowych

p ]

Istniejace i planowane autostrady i drogi ekspresowe

Rys. 6.

20



lll. TtO PROJEKTU

I1.1. Wstep

Transport drogowy jest dominujgcym Srodkiem transportu w Polsce z udziatem okoto 84% w ruchu
towarowym i okoto 63% w ruchu pasazerskim. State wzrosty natezenia ruchu kotowego zmuszajg do
rozwoju i poprawy parametréw ciggle niedoinwestowanej istniejacej sieci drég krajowych. Wiele
obszaréw kraju (m.in. wtasnie Kotlina Ktodzka) stanowi areaty o silnej marginalizacji komunikacyjnej,
ktore znacznie utrudniajg ich rozwdj ekonomiczny. Bez watpienia konieczne jest podjecie dziatan
inwestycyjnych w tych obszarach, aby nie spowodowaé negatywnych konsekwencji dla dalszego
rozwoju ekonomicznego.

Podstawowym celem rozwoju uktadu drogowego w omawianym obszarze jest:

e osiggniecie korzysci w skali regionalnej i ponadregionalnej, jakg przyniostoby usprawnienie
ruchu turystycznego w kierunku Kotliny Ktodzkiej,

e wzrost bezpieczenistwa ruchu a takze likwidacja ,,waskich gardet”, zwiekszenie przepustowosci
oraz redukcja czaséw podrdzy,

e polepszenie wewnetrznej infrastruktury drogowej na poziomie regionalnym w celu
zwiekszenia produktywnosci ekonomicznej przy zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju,

e Potaczenie sieci drogowej kraju drogg o wysokiej klasie technicznej m.in. z Republikg Czeska
i Austria.

lIl.2. Zgodno$¢ ze strategiami i programami rozwoju

Poziom europejski

BIALA KSIEGA - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — daienie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu (Bruksela, dnia 28 marca
2011r.), gtéwnymi celami dokumentu sg m.in.: transport jako fundament gospodarki i spoteczenstwa,
stymulujacy rozwadj gospodarczy, integracja gospodarcza obszaréw poprzez zapewnienie skutecznego
transportu, poprawa bezpieczenstwa systemow transportowych i minimalizacja szkodliwego
oddziatywania na srodowisko.

Poziom krajowy

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci (dokument
przyjety przez Rade Ministréw w dniu 5 lutego 2013 r.), zaktada osiggniecie strategicznego celu
kluczowego, jakim jest poprawa jakosci zycia Polakéw. Bedzie to mozliwe dzieki podjeciu dziatan
w trzech obszarach zadaniowych: — konkurencyjnosci i innowacyjnosci (modernizacji), — rwnowazenia
potencjatu rozwojowego regiondéw Polski (dyfuzji), — efektywnosci i sprawnosci panstwa. Obszarowi
réwnowazenia potencjatu rozwojowego regionéw Polski (dyfuzji) przyporzagdkowane zostaty dwa
kierunki interwencji w podziale tematycznym na rozwdj regionalny i transport. Strategia wskazuje,
ze kluczowym czynnikiem umozliwiajgcym realizacje celéw w tym obszarze jest poprawa dostepnosci
transportowej. W konsekwencji konieczne jest zbudowanie do 2020 r. podstawowej sieci
autostradowej i drég ekspresowych tgczgcych regiony, jak réwniez poprawa jakosci drdog lokalnych oraz
budowa ich powigzan z siecig drég krajowych. Cel 9 — Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski
poprzez utworzenie zréwnowazonego, spoéjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu
transportowego przewiduje zwiekszenie dostepnosci transportowej poprzez modernizacje,
rozbudowe (gtéwnie w ramach bazowej i kompleksowej sieci TEN-T) i utrzymanie cate] sieci drog
krajowych. Zwraca réwniez uwage na potrzebe podjecia dziatan stuzgcych poprawie bezpieczeristwa
ruchu drogowego oraz udroznieniu obszaréw miejskich i metropolitalnych.


http://m.in/
http://m.in/
http://m.in/

Strategia rozwoju kraju 2020 (dokument przyjety uchwatg Rady Ministréw w dniu 25 wrzesnia 2012r.)
- jednym z gtéwnych celéw i priorytetéw rozwojowych Strategii jest zwiekszenie efektywnosci
transportu jako kluczowego czynnika determinujgcego rozwdj gospodarczy kraju. Dostepnosé
infrastruktury transportowej oraz jej odpowiednia przepustowo$¢ umozliwig dyfuzje wzrostu
gospodarczego z silnych regiondw do regiondw rozwijajacych sie wolniej. Najwazniejszym celem Polski
w perspektywie do roku 2020 jest zwiekszenie zewnetrznej i wewnetrznej (miedzyregionalnej
i lokalnej) dostepnosci terytorialnej. Dziatania te powinny zatem by¢ ukierunkowane na likwidacje
peryferyjnosci, zaréwno catego kraju, jak i jego poszczegdlnych regiondw. W kontekscie zapewnienia
spdjnosci terytorialnej konieczna jest rozbudowa powigzan infrastrukturalnych tgczacych osrodki
miejskie potozone na obszarach peryferyjnych z sieciag metropolii.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (przyjeta uchwatg Rady Ministréow w dniu
13 grudnia 2011r.) to gtéwny dokument strategiczny kreujgcy tad przestrzenny w Polsce oraz
porzadkujgcy zagadnienia zwigzane z rozwojem, w ktérym przestrzen traktowana jest jako ptaszczyzna
odniesienia dla dziatan rozwojowych. Jednym z gtéwnych celéw zawartych w KPZK 2030 jest Poprawa
dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury
transportowej i telekomunikacyjnej. W ramach tego celu realizowane majg by¢ nastepujace kierunki
dziatan:

- Poprawa dostepnosci polskich miast i regiondw w przestrzeni europejskiej - dziatania obejma
podniesienie rangi i priorytetu realizacyjnego inwestycji drogowych i kolejowych na trasach m.in.
Wroctaw - Brno - Wieden;

- Poprawa dostepnosci do obszarow o najnizszym poziomie dostepnosci czasowej do najwiekszych
miast - szczegdlne dziatania dedykowane bedg regionom takim jak Kotlina Ktodzka.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie (dokument
przyjety przez Rade Ministréw dnia 13 lipca 2010 r.) - jednym z zatozen dokumentu jest zwiekszenie
spdjnosci terytorialnej, zaréwno w skali krajowej, jak i regionalnej, w tym budowa powigzan miedzy
miastami wojewddzkimi a ich otoczeniem regionalnym, a przez to ograniczanie dysproporcji
rozwojowych miedzy poszczegdlnymi wojewddztwami. Jednym z wyzwan strategicznych KSRR jest
zapewnienie odpowiedniej infrastruktury transportowej i teleinformatycznej do wspierania
konkurencyjnosci i zapewniajgcej spdjnosc terytorialng kraju. Zdiagnozowany w nim zostat negatywny
wptyw na efektywnosé i sprawnos¢ potgczen drogowych miedzy obszarami miejskimi kraju oraz
na ptynnosé ruchu tranzytowego niedostatecznie rozbudowanej i rozproszonej sieci autostrad, drég
ekspresowych i drég szybkiego ruchu.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku) (dokument przyjety
uchwatg Rady Ministréw w dniu 22 stycznia 2013r.) - gtéwnym celem krajowej polityki transportowej
jest zwiekszenie dostepnosci terytorialnej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
i efektywnosci sektora transportowego poprzez utworzenie spéjnego, zrbwnowazonego, i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym (lokalnym), europejskim i globalnym.

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 - zgodnie z opublikowanym przez Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju w ramach konsultacji publicznych (w terminie od 22 grudnia 2014 r.
do 30 stycznia 2015 r.) projektem Programu, przedmiotowa inwestycja nie zostata uwzgledniona
na liScie z zadaniami inwestycyjnymi planowanymi do realizacji w latach 2014 - 2020.

Poziom wojewaodzki

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2020 (dokument przyjety uchwatg Sejmiku
Wojewddztwa Dolnoslgskiego w dniu 28 lutego 2013r.) - w ramach celéw rozwoju wojewddztwa
dolnoslgskiego okreslonych w SRWD 2020 priorytetem jest zréownowazZony transport i poprawa
dostepnosci transportowej. W zwigzku z tym jednym z gtéwnych postulatéw Samorzagdu Wojewddztwa
Dolnoslaskiego dotyczacych rozwoju infrastruktury transportowej jest przedsiewziecie polegajace na


http://m.in/

budowie drogi o znaczeniu ponadregionalnym, w standardzie co najmniej drogi ekspresowej w relacji
Wroctaw - Ktodzko - Moravska Trebova.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolnoslgskiego Perspektywa 2020 (dokument
przyjety uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego w dniu 27 marca 2014r.) - PZPWD stanowi
podstawowe narzedzie dla ksztattowania przez samorzad wojewddzki regionalnej polityki
przestrzennej. Jednym z celdw strategicznych dotyczagcym rozwoju przestrzennego wojewddztwa
wynikajgcym z przyjetych ustalen w KPZK 2030, SRWD 2020 oraz zalecen zawartych w krajowych
i regionalnych dokumentach planowania strategicznego jest uksztaftowanie sprawnych, bezpiecznych
systemow transportu i komunikacji, powigzanych z systemem krajowym i europejskim. W przyjetych
kierunkach i zasadach rozwoju transportu i infrastruktury technicznej, w czesci ksztaftowanie spdjnego
przestrzennie systemu zewnetrznych powiqgzari drogowych - poprawa dostepnosci zewnetrznej,
poprzez dziatanie polegajgce na realizacji nowych i rozbudowie istniejgcych powiqzan zewnetrznych
jako drdg bezkolizyjnych (autostrady i drogi ekspresowe w czesci w ramach sieci TEN-T) wskazane
zostato zadanie polegajace na budowie drogi S5 (odcinek granica wojewddztwa - Wroctaw - Boboszow).

Poziom lokalny

Studia uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gmin sporzgdzane sg w celu
okreslenia polityki przestrzennej gminy, w tym lokalnych zasad zagospodarowania przestrzennego.
W czesci okreslajacej kierunki rozwoju przestrzennego i zasady polityki przestrzennej okreslane
sg podstawowe reguty dziatania w przestrzeni przyjete przez samorzady lokalne w tym orientacyjne
przebiegi drdg. Orientacyjny przebieg drogi szybkiego ruchu taczacej Wroctaw z potudniowa granica
panstwa ujety zostat w nastepujgcych studiach gmin: Bardo, Bystrzyca Ktodzka, Cieptowody, Jordandw
Slaski, Katy Wroctawskie, gmina miejska i wiejska Ktodzko, tagiewniki, Marcinowice, Miedzylesie,
Niemcza, Sobdtka, Zgbkowice Slaskie oraz Ztoty Stok.



lll.3. Warunki spoteczne i gospodarcze

Podstawowe dane statystyczne charakteryzujgce obszar w granicach, ktérego zlokalizowane jest
przedmiotowe przedsiewziecie.

Tab.2.  Powierzchnia w podziale na jednostki terytorialne wg stanu na 2009 i 2013 r.

Jednostka terytorialna Powierzchnia ogétem % powierzchni %
2009 2013 wojewddztwa powierzchni
kraju
ha

POLSKA 31267938 31267967 2009 2013 2009 2013
DOLNOSLASKIE 1994674 1994674

gmina miejska Dzierzoniéw 2007 2007 0,10 0,10 0,01 0,01
gmina miejska Pitawa Gorna 2093 2093 0,10 0,10 0,01 0,01
gmina wiejska Dzierzoniow 14106 14106 0,71 0,71 0,05 0,05
gmina wiejska tagiewniki 12477 12477 0,63 0,63 0,04 0,04
gmina miejsko-wiejska Niemcza 7186 7186 0,36 0,36 0,02 0,02
gmina miejska Ktodzko 2484 2484 0,12 0,12 0,01 0,01
gmina miejsko-wiejska Bystrzyca Ktodzka 33853 33853 1,70 1,70 0,11 0,11
gmina wiejska Ktodzko 25325 25325 1,27 1,27 0,08 0,08
gmina miejsko-wiejska Miedzylesie 18875 18875 0,95 0,95 0,06 0,06
gmina miejska Swidnica 2176 2176 0,11 0,11 0,01 0,01
gmina wiejska Marcinowice 9524 9524 0,48 0,48 0,03 0,03
gmina wiejska Swidnica 20784 20784 1,04 1,04 0,07 0,07
gmina miejsko-wiejska Bardo 7303 7303 0,37 0,37 0,02 0,02
gmina wiejska Cieptowody 7741 7741 0,39 0,39 0,02 0,02
gmina wiejska Kamieniec Zgbkowicki 9669 9669 0,48 0,48 0,03 0,03
gmina wiejska Stoszowice 11072 11072 0,56 0,56 0,04 0,04
gmina miejsko-wiejska Zabkowice Slaskie 14613 14613 0,73 0,73 0,05 0,05
gmina miejsko-wiejska Ztoty Stok 7527 7527 0,38 0,38 0,02 0,02
gmina wiejska Jordanéw Slaski 5669 5669 0,28 0,28 0,02 0,02
gmina miejsko-wiejska Katy Wroctawskie 17666 17666 0,89 0,89 0,06 0,06
gmina wiejska Kobierzyce 14926 14926 0,75 0,75 0,05 0,05
gmina wiejska Mietkow 8338 8338 0,42 0,42 0,03 0,03
gmina miejsko-wiejska Sobdtka 13626 13626 0,68 0,68 0,04 0,04
gmina miejska Bielawa 3621 3621 0,18 0,18 0,01 0,01
gmina miejska Pieszyce 6361 6361 0,32 0,32 0,02 0,02

zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu
na 31 grudnia za dany rok).



Tab. 3. Liczba ludnosci ogétem w podziale na jednostki terytorialne wg stanu na 2009 i 2013 r.

Jednostka terytorialna Liczba ludnosci ogétem % ludnosci % ludnosci kraju
wojewddztwa
2009 2013
POLSKA 38167329 38495659 2009 2013 2009 2013
DOLNOSLASKIE 2876627 2909997
gmina miejska Dzierzonidw 34168 34428 1,19 1,18 0,09 0,09
gmina miejska Pitawa Gorna 6790 6696 0,24 0,23 0,02 0,02
gmina wiejska Dzierzoniow 9214 9339 0,32 0,32 0,02 0,02
gmina wiejska tagiewniki 7332 7538 0,25 0,26 0,02 0,02
gmina miejsko-wiejska Niemcza 5891 5800 0,20 0,20 0,02 0,02
gmina miejska Ktodzko 27941 27997 0,97 0,96 0,07 0,07
gmina  miejsko-wiejska Bystrzyca = 19312 19549 0,67 0,67 0,05 0,05
Ktodzka
gmina wiejska Ktodzko 16828 17372 0,58 0,60 0,04 0,05
gmina miejsko-wiejska Miedzylesie 7382 7492 0,26 0,26 0,02 0,02
gmina miejska Swidnica 59620 59182 2,07 2,03 0,16 0,15
gmina wiejska Marcinowice 6354 6533 0,22 0,22 0,02 0,02
gmina wiejska Swidnica 15724 16854 0,55 0,58 0,04 0,04
gmina miejsko-wiejska Bardo 5505 5521 0,19 0,19 0,01 0,01
gmina wiejska Cieptowody 3100 3111 0,11 0,11 0,01 0,01
gmina wiejska Kamieniec Zgbkowicki 8694 8462 0,30 0,29 0,02 0,02
gmina wiejska Stoszowice 5525 5516 0,19 0,19 0,01 0,01
gmina miejsko-wiejska  Zgbkowice | 22946 22631 0,80 0,78 0,06 0,06
Slaskie
gmina miejsko-wiejska Ztoty Stok 4701 4717 0,16 0,16 0,01 0,01
gmina wiejska Jordanow S'Iaski 3044 3156 0,11 0,11 0,01 0,01
gmina miejsko-wiejska Katy = 19232 22318 0,67 0,77 0,05 0,06
Wroctawskie
gmina wiejska Kobierzyce 15249 18232 0,53 0,63 0,04 0,05
gmina wiejska Mietkow 3860 3857 0,13 0,13 0,01 0,01
gmina miejsko-wiejska Sobdtka 12538 12793 0,44 0,44 0,03 0,03
gmina miejska Bielawa 30871 31186 1,07 1,07 0,08 0,08
gmina miejska Pieszyce 9370 9626 0,33 0,33 0,02 0,03

zrédto: Opracowanie witasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu
na 31 grudnia za dany rok).
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Planowana droga na tle liczby ludnosci w gminach wg faktycznego miejsca zamieszkania




Tab. 4. Liczba ludnosci ogétem w podziale na jednostki terytorialne wg stanu na 2009 i 2013 r.

Jednostka terytorialna ogétem
ogotem
2009 2013
osoba osoba
POLSKA 38167329 38495659
DOLNOSLASKIE 2876627 2909997
gmina miejska Dzierzonidw 34168 34428
gmina miejska Pitawa Gérna 6790 6696
gmina wiejska Dzierzoniow 9214 9339
gmina wiejska tagiewniki 7332 7538
gmina miejsko-wiejska Niemcza 5891 5800
Niemcza - miasto 3121 3121
Niemcza - obszar wiejski 2770 2679
gmina miejska Ktodzko 27941 27997
gmina miejsko-wiejska Bystrzyca Ktodzka 19312 19549
Bystrzyca Ktodzka - miasto 10375 10476
Bystrzyca Ktodzka - obszar wiejski 8937 9073
gmina wiejska Ktodzko 16828 17372
gmina miejsko-wiejska Miedzylesie 7382 7492
Miedzylesie - miasto 2745 2723
Miedzylesie - obszar wiejski 4637 4769
gmina miejska Swidnica 59620 59182
gmina wiejska Marcinowice 6354 6533
gmina wiejska Swidnica 15724 16854
gmina miejsko-wiejska Bardo 5505 5521
Bardo - miasto 2739 2741
Bardo - obszar wiejski 2766 2780
gmina wiejska Cieptowody 3100 3111
gmina wiejska Kamieniec Zgbkowicki 8694 8462
gmina wiejska Stoszowice 5525 5516
gmina miejsko-wiejska Zagbkowice Slaskie 22946 22631
Zabkowice Slgskie - miasto 15969 15707
Zabkowice Slaskie - obszar wiejski 6977 6924
gmina miejsko-wiejska Ztoty Stok 4701 4717
Ztoty Stok - miasto 2896 2935
Ztoty Stok - obszar wiejski 1805 1782
gmina wiejska Jordanéw Slgski 3044 3156
gmina miejsko-wiejska Katy Wroctawskie 19232 22318
Katy Wroctawskie - miasto 5592 6422
Katy Wroctawskie - obszar wiejski 13640 15896
gmina wiejska Kobierzyce 15249 18232
gmina wiejska Mietkow 3860 3857
gmina miejsko-wiejska Sobdtka 12538 12793
Sobdtka - miasto 6906 6991
Sobétka - obszar wiejski 5632 5802
gmina miejska Bielawa 30871 31186
gmina miejska Pieszyce 9370 9626

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu
na 31 grudnia za dany rok).
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Planowana droga na tle liczby ludnosci w miastach wg miejsca zamieszkania




Jednostka terytorialna

POLSKA

DOLNOSLASKIE

gmina miejska Dzierzonidw

gmina miejska Pitawa Gorna

gmina wiejska Dzierzoniow

gmina wiejska tagiewniki

gmina miejsko-wiejska Niemcza

gmina miejska Ktodzko

gmina miejsko-wiejska Bystrzyca Ktodzka
gmina wiejska Ktodzko

gmina miejsko-wiejska Miedzylesie
gmina miejska Swidnica

gmina wiejska Marcinowice

gmina wiejska Swidnica

gmina miejsko-wiejska Bardo

gmina wiejska Cieptowody

gmina wiejska Kamieniec Zgbkowicki
gmina wiejska Stoszowice

gmina miejsko-wiejska Zgbkowice Slaskie
gmina miejsko-wiejska Ztoty Stok

gmina wiejska Jordanéw Slaski

gmina miejsko-wiejska Katy Wroctawskie
gmina wiejska Kobierzyce

gmina wiejska Mietkéw

gmina miejsko-wiejska Sobdtka

gmina miejska Bielawa

gmina miejska Pieszyce

Liczba ludnosci ogétem na 1 km2 w podziale na jednostki terytorialne wg stanu na 2009 i 2013 r.

ludnosé na 1 km2

2009

122
144
1702
324
65
59
82
1125
57
66
39
2740
67
76
75
40
90
50
157
62
54
109
102
46
92
853
147

2013

123
146
1715
320
66
60
81
1127
58
69
40
2720
69
81
76
40
88
50
155
63
56
126
122
46
94
861
151

zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu
na 31 grudnia za dany rok).
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Tab. 6.
na 2009 i 2013r.

Liczba ludnosci wg grup ekonomicznych w podziale na jednostki

terytorialne wg stanu

w wieku . . w wieku
przedprodukcyjnym w wieku produkcyjnym poprodukcyjnym
Jednostka terytorialna ogbtem ogétem ogdtem
2009 2013 2009 2013 2009 2013
osoba osoba osoba osoba osoba osoba

POLSKA 7231271 | 6995362 | 24624443 | 24422146 6311615 | 7078151
DOLNOSLASKIE 504040 490561 1893481 1867285 479106 552151
gmina miejska Dzierzoniéw 5287 5109 22007 21488 6874 7831
gmina miejska Pitawa Gérna 1343 1178 4354 4369 1093 1149
gmina wiejska Dzierzoniéw 1676 1583 6138 6169 1400 1587
gmina wiejska tagiewniki 1401 1376 4849 4895 1082 1267
gmina miejsko-wiejska Niemcza | 1048 936 3791 3736 1052 1128
gmina miejska Ktodzko 4751 4302 17753 17366 5437 6329
gmina miejsko-wiejska | 3370 3089 12662 12561 3280 3899
Bystrzyca Ktodzka
gmina wiejska Ktodzko 3170 3088 11136 11467 2522 2817
gmina miejsko-wiejska | 1346 1292 4905 4895 1131 1305
Miedzylesie
gmina miejska Swidnica 9930 9089 38877 37325 10813 12768
gmina wiejska Marcinowice 1298 1256 4223 4334 833 943
gmina wiejska Swidnica 3235 3265 10391 11065 2098 2524
gmina miejsko-wiejska Bardo 926 878 3639 3621 940 1022
gmina wiejska Cieptowody 589 540 2044 2066 467 505
gmina wiejska Kamieniec | 1556 1454 5823 5609 1315 1399
Zabkowicki
gmina wiejska Stoszowice 985 961 3739 3644 801 911
gmina miejsko-wiejska | 4115 3647 14779 14320 4052 4664
Zabkowice Slaskie
gmina miejsko-wiejska Ztoty | 831 759 3108 3072 762 886
Stok
gmina wiejska Jordanéw Slaski 559 571 2055 2100 430 485
gmina miejsko-wiejska  Katy | 3928 4705 12654 14404 2650 3209
Wroctawskie
gmina wiejska Kobierzyce 3303 4086 10173 11929 1773 2217
gmina wiejska Mietkow 692 688 2498 2505 670 664
gmina miejsko-wiejska Sobdtka | 2358 2300 8231 8185 1949 2308
gmina miejska Bielawa 4980 4682 20132 19857 5759 6647
gmina miejska Pieszyce 1698 1691 6087 6155 1585 1780

zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu

na 31 grudnia za dany rok).



Tab. 7.  Udziat ludnosci w wieku produkcyjnym w liczbie ludnosci ogétem w 2009 i 2013r.

% ludnosci w wieku
Jednostka terytorialna produkcyjnym w
ogole ludnosci

POLSKA, 2009 2013
DOLNOSLASKIE

gmina miejska Dzierzonidow 64,41 62,41
gmina miejska Pitawa Gdrna 64,12 65,25
gmina wiejska Dzierzoniéw 66,62 66,06
gmina wiejska tagiewniki 66,13 64,94
gmina miejsko-wiejska Niemcza 64,35 64,41
gmina miejska Ktodzko 63,54 62,03
gmina miejsko-wiejska Bystrzyca Ktodzka 65,57 64,25
gmina wiejska Ktodzko 66,18 66,01
gmina miejsko-wiejska Miedzylesie 66,45 65,34
gmina miejska Swidnica 65,21 63,07
gmina wiejska Marcinowice 66,46 66,34
gmina wiejska Swidnica 66,08 65,65
gmina miejsko-wiejska Bardo 66,10 65,59
gmina wiejska Cieptowody 65,94 66,41
gmina wiejska Kamieniec Zgbkowicki 66,98 66,28
gmina wiejska Stoszowice 67,67 66,06
gmina miejsko-wiejska Zabkowice Slgskie 64,41 63,28
gmina miejsko-wiejska Ztoty Stok 66,11 65,13
gmina wiejska Jordandw Slaski 67,51 66,54
gmina miejsko-wiejska Katy Wroctawskie 65,80 64,54
gmina wiejska Kobierzyce 66,71 65,43
gmina wiejska Mietkéw 64,72 64,95
gmina miejsko-wiejska Sobdtka 65,65 63,98
gmina miejska Bielawa 65,2 63,7
gmina miejska Pieszyce 65,0 63,9
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Tab. 8.

Liczba ludnosci o

gdtem, w wieku produkcyjnym oraz bezrobotni zarejestrowani w 2009 i 2013 r.

. L. Liczba ludnosci w wieku bezrobotni
Liczba ludnosci ogétem . . .
produkcyjnym zarejestrowani
Jednostka terytorialna
2009 2013 2009 2013 2009 2013

POLSKA 38167329 | 38495659 | 24624443 24422146 1892680 2157883
DOLNOSLASKIE 2876627 2909997 1893481 1867285 146260 153558
gmina miejska Dzierzonidw 34168 34428 22007 21488 2619 1986
gmina miejska Pitawa Gorna 6790 6696 4354 4369 595 534
gmina wiejska Dzierzoniéw 9214 9339 6138 6169 720 660
gmina wiejska tagiewniki 7332 7538 4849 4895 458 382
gmina miejsko-wiejska | 5891 5800 3791 3736 421 382
Niemcza
gmina miejska Ktodzko 27941 27997 17753 17366 1894 2210
gmina miejsko-wiejska | 19312 19549 12662 12561 1756 1808
Bystrzyca Ktodzka
gmina wiejska Ktodzko 16828 17372 11136 11467 1415 1632
gmina miejsko-wiejska | 7382 7492 4905 4895 865 804
Miedzylesie
gmina miejska Swidnica 59620 59182 38877 37325 2622 2575
gmina wiejska Marcinowice 6354 6533 4223 4334 235 287
gmina wiejska Swidnica 15724 16854 10391 11065 700 783
gmina miejsko-wiejska Bardo | 5505 5521 3639 3621 361 497
gmina wiejska Cieptowody 3100 3111 2044 2066 235 270
gmina wiejska Kamieniec | 8694 8462 5823 5609 547 590
Zabkowicki
gmina wiejska Stoszowice 5525 5516 3739 3644 423 424
gmina miejsko-wiejska | 22946 22631 14779 14320 1504 1491
Zabkowice Slgskie
gmina miejsko-wiejska Ztoty | 4701 4717 3108 3072 399 531
Stok
gmina wiejska Jordanow | 3044 3156 2055 2100 61 110
Slaski
gmina miejsko-wiejska Katy | 19232 22318 12654 14404 386 437
Wroctawskie
gmina wiejska Kobierzyce 15249 18232 10173 11929 324 407
gmina wiejska Mietkow 3860 3857 2498 2505 83 93
gmina miejsko-wiejska | 12538 12793 8231 8185 387 365
Sobodtka
gmina miejska Bielawa 30871 31186 20132 19857 2504 1724
gmina miejska Pieszyce 9370 9626 6087 6155 772 612

zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu

na 31 grudnia za dany rok).




Tab.9.  Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w 2009 i 2013r.

% bezrobotnych zarejestrowanych w
liczbie ludnosci w wieku
produkcyjnym
Jednostka terytorialna
2009 2013

POLSKA 12,1 13,4
DOLNOSLASKIE 12,8 13,1
gmina miejska Dzierzonidéw 11,90 9,24
gmina miejska Pitawa Gorna 13,67 12,22
gmina wiejska Dzierzoniow 11,73 10,70
gmina wiejska tagiewniki 9,45 7,80
gmina miejsko-wiejska Niemcza 11,11 10,22
gmina miejska Ktodzko 10,67 12,73
gmina miejsko-wiejska Bystrzyca Ktodzka 13,87 14,39
gmina wiejska Ktodzko 12,71 14,23
gmina miejsko-wiejska Miedzylesie 17,64 16,42
gmina miejska Swidnica 6,74 6,90
gmina wiejska Marcinowice 5,56 6,62
gmina wiejska Swidnica 6,74 7,08
gmina miejsko-wiejska Bardo 9,92 13,73
gmina wiejska Cieptowody 11,50 13,07
gmina wiejska Kamieniec Zgbkowicki 9,39 10,52
gmina wiejska Stoszowice 11,31 11,64
gmina miejsko-wiejska Zabkowice Slaskie 10,18 10,41
gmina miejsko-wiejska Ztoty Stok 12,84 17,29
gmina wiejska Jordanéw Slaski 2,97 5,24
gmina miejsko-wiejska Katy Wroctawskie 3,05 3,03
gmina wiejska Kobierzyce 3,18 3,41
gmina wiejska Mietkow 3,32 3,71
gmina miejsko-wiejska Sobdtka 4,70 4,46
gmina miejska Bielawa 12,44 8,68
gmina miejska Pieszyce 12,68 9,94

zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (wg stanu
na 31 grudnia za dany rok).



Wroctaw

WROCLAW

Kostomioty

Udanin

Zorawina

Strzegom

Zarow
Jaworzyna
Slaska

Swiebodzice Boréw

Marciowice Udziat bezrobotnych zarejestrowanych
w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym
w gminach wg stanu na 31 Xl 2013 . [%)]

g N\ s | N =2-13
B -
[ s3-92
[ J30-52

Jedlina-
Zdroj

Walim
Gluszyca

Polska - 8,8
wojewodztwo dolno$laskie - 8,2

Zigbice
Ruda

WARIANTY PRZEBIEGU
PROJEKTOWANEJ DROGI

W1

Radkow

w2
W3

Duszniki- .. Szezytna drogi krajowe

Zdroj drogi wojewodzkie
Polanica- 1

Zars] —m—m—m= sie kolejowa

granica opracowania

Stronie
Slaskie

granica wojewodztwa
granice powiatow
granice gmin
osrodek wojewodzki

osrodki powiatowe

00

o$rodki gminne

Miedzylesie]

12km
l:i [I ‘:‘. |

Rys. 11. Planowana droga na tle stopy bezrobocia




IV. IDENTYFIKACJA PROBLEMOW

Na podstawie dokonanych analiz i obserwacji zidentyfikowano podstawowe problemy i zagrozenia
obecnie istniejgcego uktadu drogowego. Zwigzane sg one z wystepowaniem duzych zagrozen dla
bezpieczenstwa, ucigzliwosci transportu dla mieszkancéw oraz dtugiego czasu podrdzy. Ponizej
przedstawiono charakterystyke poszczegdlnych elementéw drogi majgcych zasadniczy wpltyw na
powyzsze problemy.

W zakresie adaptacji istnhiejgcych mozliwych do wykorzystaniu do wykorzystania dla drég o klasie
technicznej S:

e dla projektowanej trasy konieczne jest ujednolicenie parametréw projektowych,
o dostosowanie parametréw trasy do wymagan technicznych drogi klasy S ze szczegdlnym
uwzglednieniem promieni fukéw poziomych.

W zakresie elementéw przekroju poprzecznego drogi:

e zty stan nawierzchni jezdni na niektérych odcinkach analizowanej trasy,

e brak segregacji niechronionych uczestnikdw ruchu na wiekszosci odcinkéw trasy,

e niedostateczna ilos¢ azyli dla pieszych oraz ciggdw pieszych i rowerowych,

e koncentracja niebezpiecznych manewrdw ze wzgledu na duzg liczbe zjazdéw do posesji
i na pola,

e czesto wystepujgca staba widocznos$é na skrzyzowaniach z drogami podporzagdkowanymi,

e brak poboczy na dtugich odcinkach,

e mozliwosé wyprzedzania na dtugich odcinkach w obszarach zabudowanych.

W zakresie elementdw organizacji ruchu:

e liczne odcinki z niewtasciwym oznakowaniem poziomym,

e nadmierna dostepnos¢ dla drogi klasy G,

¢ nadmiar informacji dla kierowcow (znaki i reklamy),

e niedostateczna liczba przejsé dla pieszych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu na terenach
zabudowanych,

e niedostateczna liczba urzadzen sterowania ruchem na terenie obszaréw zabudowanych.

W zakresie elementéw zagospodarowania terenu i ochrony srodowiska:

e tradycyjne zagospodarowanie terenu wzdtuz drogi,

e przebieg trasy przez centa miejscowosci i obszary o duzej intensywnosci zabudowy,

e duza kumulacja zanieczyszczen szczegdlnie na obszarach potozonych w kotlinach podgédrskich,
e brak urzadzen ochrony akustycznej na obszarach zabudowanych.



V. CELE PROJEKTU

Przedsiewziecie bedzie realizowane na terenie powiatow: dzierzoniowskiego, ktodzkiego,
swidnickiego, wroctawskiego i zgbkowickiego w wojewddztwie dolnoslgskim.

Cele ogélne:

e Pofaczenie sieci drogowej kraju drogg o wysokiej klasie technicznej m.in. z Republikg Czeska
i Austrig,
e Realizacja fragmentu podstawowego uktadu transportowego w postaci drogi ekspresowej,
e Usprawnienie powigzania obszaréw przygranicznych wojewddztwa dolnoslaskiego z reszty
regionu i Polski.
Cele szczegdtowe:

e Zmniejszenie ucigzliwosci zwigzanych z ruchem drogowym dla mieszkarnicow miejscowosci
ulokowanych w bliskiej odlegtosci drogi krajowej nr 8,

e Skrécenie czasu przejazdu do obszaréw atrakcyjnych turystycznie,

e Wazrost bezpieczenstwa ruchu,

e Budowa obejs¢ miejscowosci potozonych przy planowanej drodze.

VI. KONCEPCJA | UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE INWESTYCJI

VI.1. Podstawowe zatozenia projektowe
Poszukiwania optymalnej trasy drogi ekspresowej oparte byty na nastepujgcych zatozeniach:

e Droga ekspresowa nie powinna przechodzié przez obszary zabudowane, ze wzgledu na jej
niekorzystne oddziatywanie na cztowieka (hatas, zanieczyszczenie powietrza, efekt
rozdzielenia),

e Przebieg drogi powinien w najwiekszym mozliwym stopniu uwzglednia¢ wymogi ochrony
srodowiska, w szczegdlnosci obszardow chronionych,

e Dostepnosé do drogi mozliwa jest jedynie poprzez wezty,

e Droga posiada parametry geometryczne umozliwiajgce zachowanie dobrych warunkéw
bezpieczenstwa ruchu.

Mozliwe przebiegi wariantowe projektowanej drogi ekspresowej wykorzystujg diugie odcinki
w nowych korytarzach jest to wynikiem przebiegu istniejacej trasy przez tereny zabudowane,
na ktérych nie jest mozliwa przebudowa istniejacej drogi. Wszystkie warianty posiadajg odcinki
znajdujace sie w niewielkim oddaleniu od juz istniejgcych drég, co najczesciej wynika z warunkéw
terenowych.

W rezultacie dla drogi uzyskano nastepujgce przebiegi alternatywne:

e adaptacja istniejgcego korytarza DK8 do Zabkowic SI. nastepnie nowy przebieg az do wtaczenia
sie projektowanej trasy w korytarz DK46, nastepnie przejScie nowym przebiegiem pomiedzy
Ktodzkiem a Bystrzycg Ktodzka, gdzie nastepuje wtaczenie trasy w korytarz DK33 i jego
maksymalna adaptacja na potrzeby drogi ekspresowe;.

e adaptacja istniejgcego korytarza DK8 do Kiodzka nastepnie wykorzystanie planowanej
zachodniej obwodnicy miasta, a w poblizu Bystrzycy Ktodzkiej trasa wtgcza sie w korytarz DK33
i maksymalnie go wykorzystuje na potrzeby drogi ekspresowej.

e adaptacja korytarza DK8 do Kobierzyc nastepnie przebieg nowym korytarzem az do wpisania
sie korytarz DK35, ktdry jest adaptowany do granic miasta Swidnica. Nastepnie projektowana
trasa adaptuje korytarz DW385, ktérym przebiega do Zgbkowic SI. Na odcinku pomiedzy
Zabkowicami SI. a Bardem ponownie wykorzystany jest korytarz DK8, nastepnie trasa biegnie
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nowy przebieg az do wtgczenia sie w korytarz DK46. Dalszy odcinek biegnie nowym korytarzem
pomiedzy Ktodzkiem a Bystrzycg Ktodzka, gdzie nastepuje wtaczenie trasy w korytarz DK33
i jego maksymalna adaptacja na potrzeby drogi ekspresowej.

W celu uzyskania dobrych warunkéw bezpieczenstwa ruchu, geometrie trasy zaprojektowano w taki
sposéb, aby ruch odbywat sie ptynnie, tj. aby réznice predkosci pojazdéw na sgsiednich odcinakach
drogi byty niewielkie.

VI.2. Uwarunkowania planistyczne

Wszystkie opracowania planistyczne, niezaleznie od szczebla administracji, na ktérym sg tworzone,
powstajg na bazie dokumentéw strategicznych. Na poziomie kraju dokumentem takim jest Strategia
rozwoju kraju, ktéra okresla cele i priorytety rozwoju oraz warunki, ktére ten rozwdj powinny
zapewni¢. Najwyzej w hierarchii aktéw planistycznych kraju znajduje sie Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030, ktdra okresla ramy ksztattowania polityki przestrzennej panstwa.
Ustalenia zawarte w tych dokumentach wykorzystano jako przestanke do sporzadzenia
przedmiotowego Studium korytarzowego.

Podstawg rozwigzan przestrzennych na poziomie wojewddztwa jest Strategia Rozwoju Wojewoddztwa
Dolnoslaskiego 2020 oraz Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslaskiego
Perspektywa 2020, ktéry zawiera wskazania dla dziatan, ktérych realizacja jest wypetnieniem zadan
okreslonych przez strategie rozwoju regionu.

W przypadku w/w dokumentéw projektowany przebieg drogi ekspresowej tgczgcej Wroctaw
Z Ktodzkiem i dalej z granicq RP w Boboszowie zostat wskazany w terenie tylko orientacyjnie, poprzez
okreslenie punktow, ktdre inwestycja ma potgczyc lub miejsc przeciecia sieci.

Na szczeblu lokalnym opracowaniem planistycznym okreslajgcym polityke w zakresie planowania
i zagospodarowania przestrzennego dla catego obszaru gminy jest studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy. Mimo iz nie stanowi ono aktu prawa miejscowego jest
wigzace przy sporzgdzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego gmin.

Lokalizacja szczegétowa przedmiotowej inwestycji nalezy do zakresu dziatania samorzqdu lokalnego,
a préoba zawarcia jej w opracowaniach krajowych i wojewddzkich stanowitaby ingerencje
w samodzielnos¢ gminy w zakresie planowania miejscowego.

Ze wzgledu na brak ujecia planowanej inwestycji w jakimkolwiek wykazie z programami inwestycyjnymi
szczebla krajowego lub wojewddzkiego, co gwarantowatoby srodki na jej realizacje, w dokumentach
gminnych postuluje sie wprowadzanie okreslenia rezerwy terenowej z zachowaniem dotychczasowej
funkcji (z zakazem zabudowy) bez okreslania kategorii drogi.

Jednocze$nie nalezy zwrdci¢ uwage, iz realizacja inwestycji drogowych nastepuje gtéwnie w oparciu
o ustawe z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2013 r., poz. 687 z pdin. zm.), a nie przy zastosowaniu
przepisOw ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Zgodnie z zapisami art. 11i ust.
2 specustawy w sprawach dotyczqcych zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej nie stosuje sie
przepisow o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.



VI.3. Uwarunkowania przyrodnicze

Analizowane odcinki drogi krajowej nr 8 (Wroctaw — Ktodzko) oraz droga krajowa nr 33 na odcinku
Ktodzko — Boboszéw/granica panstwa, w wiekszoSci nie posiadajg rozwigzan i urzadzen
ograniczajgcych negatywny wptyw drogi na srodowisko oraz zdrowie i zycie cztowieka, takich jak:

e obejscia miejscowosci, skrzyzowania bezkolizyjne itp.,

e urzadzenia ochrony przed hatasem (ekrany akustyczne),

e wygrodzenie trasy,

e przejscia dla zwierzat,

e nasadzenia zieleni,

e systemy odwodnieniowe oczyszczajgce wody opadowe.

Do najwazniejszych zagrozen zwigzanych z obecnym przebiegiem analizowanych drég (dotyczy
gtéwnie DK 8) naleza:
e zagrozenie bezpieczenstwa i 2zycia uczestnikdw ruchu drogowego oraz mieszkancow
miejscowosci przez ktdre przebiegajg drogi,
e przekroczenia norm dotyczacych hatasu komunikacyjnego,
e emisje zanieczyszczen gazowych i pytowych,
e zanieczyszczenia srodowiska wodno — gruntowego.

Nalezy zaktadaé, ze realizacja przedmiotowe] inwestycji przyczyni sie do znacznej poprawy
bezpieczenstwa, zaréwno korzystajgcych z drogi ekspresowej jak i mieszkancéw okolicznych
miejscowosci. Eksploatacja drogi zbudowanej z uwzglednieniem potrzeb srodowiska powinna réwniez
przyczyni¢ sie do zredukowania oddziatywan na poszczegdlne jego komponenty, takie jak: powietrze
atmosferyczne, wody powierzchniowe i podziemne, gleby, obszary lesne itd. Uwzglednienie
wystepujacych na omawianym terenie wszystkich uwarunkowan srodowiskowo — kulturowych pozwoli
na zminimalizowanie oddziatywan projektowanej drogi na system obszaréw chronionych (w tym
obszary NATURA 2000) oraz faczace je korytarze ekologiczne. Wtasciwy wybor wariantu planowane;j
trasy zminimalizuje réwniez negatywne oddziatywania na obiekty i obszary zwigzane z ochrong
Srodowiska kulturowego.

Nalezy podkresli¢, ze w przypadku braku mozliwosci realizacji drogi ekspresowej o przebiegu Wroctaw-
Ktodzko-Boboszéw, nalezy bezwzglednie dokona¢ modernizacji istniejgcych drég, szczegdlnie w celu
poprawy bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu oraz zmniejszenia pozostatych ucigzliwosci
srodowiskowych.
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VI.4. Uwarunkowania geologiczne i hydrogeologiczne

Budowa geologiczna i hydrogeologia

Podstawowe jednostki tektoniczne wyrdzniajgce sie w budowie geologicznej Dolnego Slgska
i uksztattowane w wyniku kenozoicznych ruchdw blokowych to, od potudnia: Sudety, Blok
przedsudecki oraz Monoklina przedsudecka. Jednostki te rozdzielone sg strefami uskokowymi (uskok
sudecki brzezny oddzielajgcy Sudety od Boku przedsudeckiego oraz strefa uskokéw srodkowej Odry
rozdzielajgca Blok przedsudecki od Monokliny przedsudeckiej) i obnizajg sie progowo ku pétnocnemu-
wschodowi.

Rozpatrywane warianty drogi przebiegajg, w granicach Bloku przedsudeckiego i Sudetéw przez
nastepujgce jednostki geologiczno-strukturalne: Blok przedsudecki, Blok Gér Sowich, Strefe Niemczy,
Masyw Gogotéw-Jordandw, strukture bardzkg, Masyw ktodzko-ztotostocki (warianty 1i 3), Metamorfik
ktodzki (wariant 2), Niecke srédsudeckg i Row Nysy. Omijajg od wschodu (warianty 1, 2, 3) lub zachodu
(Wariant 3) Masyw Slezy oraz Masyw Strzegom-Sobétka.

Masyw Gogotéw - Jordandw zbudowany jest ze skat metamorficznych. Od pdétnocnego zachodu
graniczy z masywem Strzegom-Sobétka, od pétnocy z masywem gabrowym Slezy, od wschodu ze strefg
Niemczy i od potudnia z blokiem sowiogdrskim. Powstat wraz z masywem Szklar, Grochowej oraz
Braszowic. Stanowig one odstoniete fragmenty tzw. Ofiolitu sudeckiego, ktéry jest tektonicznie
rozcztonkowang jednostka litostrukturalng, odstonietg w wymienionych wyzej masywach skalnych.

Strefa Scinania Niemczy rozcigga sie potudnikowo na dtugosci okoto 30km i graniczy od zachodu
z blokiem sowiogérskim a od wschodu z metamorficznym pasmem fatdowym Kamienca
Zabkowickiego. Na potudniu jej granice wyznacza uskok sudecki brzezny. W kierunku pdétnocy zanika
pod pokrywg utworéw kenozoicznych. Strefa Niemczy wystepuje w catosci w granicach opracowania.
Blok Gér Sowich zbudowany jest ze skat metamorficznych, gtéwnie z réznych odmian gnejsow. W jego
obrebie, na starszym podtozu, wystepujg takze mitodsze karborskie skaty osadowe takie jak:
piaskowce, mutowce i zlepierice. Masyw ma ksztatt zblizony do trdjkata, o powierzchni okoto 600 km?
i jest rozdzielony uskokiem sudeckim brzeznym na dwie czesci, sudecka i przedsudecka.

Niecka srédsudecka to rozlegta struktura powstata w wyniku dwuetapowej inwers;ji rozlegtego basenu
sedymentacyjnego, jaki rozwingt sie we wnetrzu Sudetéw. Pétnocno-zachodnig i zachodnia granice
synklinorium stanowi zespo6t uskokdw normalnych, oddzielajagcych je od metamorficznych serii
skalnych masywu karkonosko-izerskiego. Po stronie poétnocnowschodniej synklinorium graniczy
ze strukturg fatdowa Swiebodzic i z masywem gnejsowym Goér Sowich, W czeéci wschodniej
i potudniowo-wschodniej, w granicach niniejszego opracowania, granice niecki sg bardziej ztozone,
gdyz tworzg ukfad zrebdw i rowdéw w strefie granicznej z metamorfikiem ktodzkim, strukturg bardzka,
masywem ktodzko-ztotostockim i krystalinikiem orlicko-bystrzyckim. Ku potudniowemu wschodowi
synklinorium $rédsudeckie przedtuza sie w row gérnej Nysy Ktodzkiej. Niecka wypetniona jest osadami
transgresji gérnokredowe].

Struktura bardzka znajduje sie na potudnie od masywu sowiogérskiego oraz strefy Niemczy i masywow
ofiolitowych, w podniesionym skrzydle brzeznego uskoku sudeckiego. Od potudniowego zachodu
graniczy z nieckg S$rédsudecka, intruzjg ktodzko-ztotostockg od potudniowego wschodu oraz
metamorfikiem ktodzkim od potudnia. Zajmuje powierzchnie okoto 250 km?2. Tektonika struktury
bardzkiej obejmujaca kilka generacji fatdéw o réznych kierunkach jest ztozona.

Metamorfik ktodzki zbudowany jest ze skat metamorficznych. Graniczy od pdétnocnego-wschodu
poprzez nasuniecie ktodzkie ze strukturg bardzka, od potudniowego - wschodu z masywem ktodzko-
ztotostockim, natomiast od potudniowego zachodu z nieckg Srédsudecky, ktorej serie osadowe
przykrywajg masyw od pétnocnego-zachodu. Skaty metamorfiku ktodzkiego budujg potudniowg czesé
Gor Bardzkich oraz pdtnocng czesé Kotliny Ktodzkie;.



Masyw ktodzko-ztotostocki to wygieta w kierunku wschodnim intruzja granitowa powstata
w paleozoiku w trakcie plutonizmu granitoidowego. W obszarze opracowania graniczy od zachodu
ze strukturg bardzkga oraz od potudniowego zachodu z metamorfikiem ktodzkim i nieckg srédsudecka.

ROw Nysy rozcigga sie potudnikowo i rozdziela kopute orlicko - $nieznickia, ktérej skaty wystepuja po
jego wschodniej i zachodniej stronie. Réw gornej Nysy wypetniajg osady goérnej kredy, ktére
deponowane byly na metamorficznych skatach koputy orlicko-$nieznickiej. Granice jednostki
wyznaczajg uskoki.

Utwory powierzchniowe w poétnocnej czes¢ obszaru opracowania to odizolowanych od siebie ptaty
trzeciorzedowych itdw, mutkéw i piaskow zalegajgcych na skatach starszego podtoza i wystepujace
na powierzchni np. w rejonie Kobierzyc i Wierzbic. Na catym obszarze wystepujg réwniez ptaty zwiréow
i piaskdw wodnolodowcowych. W dolinach rzecznych wystepujg mutki i piaski holocenu.

W potudniowej i srodkowej czesci bloku przedsudeckiego utwory trzeciorzedowe wyksztatcone
sg w postaci piaskéw, itdw, pytdw ilastych z wktadkami wegli brunatnych zalegajacych na opisanym
wczesniej podtozu krystalicznym o nieregularnej powierzchni. Utwory czwartorzedowe to gtéwnie
gliny pylaste, piaski i zwiry terasy zlodowacenia srodkowopolskiego i battyckiego rzeki Nysy Ktodzkiej
oraz piaskii zwiry fluwioglacjalne. Starsze formacje ukazujg sie na powierzchni w obrebie wierzchotkéw
wzgdrz i wzniesiers w postaci skaty litej lub rumoszu skalnego, np. Masyw Slezy, Wzgérza Niemczarisko-
Strzelinskie. Dna dolin i obnizen wypetnione sg na ogdt utworami holocenskimi, wsrod ktérych
dominuja gliny pylaste i namuty oraz piaski pylaste i gliniaste.

Hydrogeologia

Pod wzgledem podziatu wynikajgcego z regionalizacji hydrogeologicznej Polski analizowany obszar
nalezy do dwdch regionéw hydrogeologicznych: wroctawskiego w czesci potnocnej oraz sudeckiego
w czesci potudniowej. Charakteryzujg sie one duzym zréznicowaniem, ktére jest zwigzane z opisywang
wczesniej skomplikowana budowg geologiczng Dolnego Slaska.

Region wroctawski charakteryzuje sie przewagg udziatu trzeciorzedowego pietra wodonosnego
(poziom miocenski). Poziom ten cechuje sie napietym zwierciadtem wéd podziemnych oraz zmiennymi
parametrami migzszosci, filtracji i wydajnosci utworéw wodonosnych. Czwartorzedowe pietro
wodonos$ne wystepuje w obrebie wysoczyzn, dolin rzecznych oraz plejstocenskich dolin kopalnych.
S3 to najczesciej wody o zwierciadle swobodnym. W potudniowej czesci regionu wyodrebniono
subegion przedsudecki ze wzgledu wystepujace w tej czesci wody szczelinowe w utworach
krystalicznych paleozoiku i proterozoiku nawigzujgce do regionu sudeckiego.

Region sudecki charakteryzuje sie zmiennymi warunkami hydrogeologicznymi objawiajgcymi sie
zmienng gtebokoscia wystepowania uzytkowego poziomu wodonosnego oraz jego zrdznicowang
migzszoscig, odmiennym charakterem zwierciadta wéd podziemnych, ktére w utworach ptytko
zalegajgcych jest swobodne natomiast gtebiej napiete. Warunki te odzwierciedlajg dominujgcy w tym
obszarze udziat wod szczelinowych, wystepujgcych w obrebie utworéw krystalicznych paleozoiku-
prekambru (skaty metamorficzne i magmowe). W obrebie niecki sSrédsudeckiej wydzielono subregion
srodsudecki ze wzgledu na przewazajagcym na tym obszarze udziat wéd porowo-szczelinowych
w utworach mezozoiku i wdd szczelinowych w utworach permu i karbonu. Lokalnie, podobnie jak
w przypadku pozostatej czesci regionu, wystepujg wody porowe w utworach kenozoicznych.

Czwartorzedowe utwory wodonosne wystepujg w dolinach rzecznych i dolinach kopalnych rzek
w czesci przedsudeckiej i w kopalnej strukturze rynnowej Nysy Ktodzkiej w Sudetach. Neogenskie
pietro wodonosne odgrywa dominujacg role na obszarze bloku przedsudeckiego. Warunki
wystepowania wdd podziemnych determinowane s3 tutaj budowg geologiczng podtoza i warstw skat
osadowych. Tworza je gtdwnie piaski i zwiry, rzadziej osady drobniejsze stanowigce nieregularne
wkfadki, warstwy lub soczewy w obrebie dominujgcych skat ilastych. Kredowe pietro wodonos$ne
wystepuje w niecce $rodsudeckiej (w zapadlisku Kudowy) oraz w rowie Nysy Ktodzkiej gdzie tworzy 3—



4 poziomy, rozdzielone izolujgcymi seriami mutowcéw, itowcéw i margli. Pietro paleozoiczno-
prekambryjskie obejmuje utwory wodonosne w obrebie skat krystalicznych masywu sudeckiego.
Wystepuje tu poziom wdd szczelinowych, ktéry jest zmienny w swych zasiegach i uzalezniony
od zaangazowania tektonicznego, oraz zasilajagcy go okresowo przypowierzchniowy poziom
rumoszowy.

W obszarze opracowania znajdujg sie fragmenty 3 gtownych zbiornikdw wéd podziemnych (GZWP)
oraz jeden w catosci (nr 340). Sa to:

e GZWP nr 319 Subzbiornik Prochowice — Sroda Slgska (udokumentowany),

e  GZWP nr 339 Snieznik — Géry Bialskie (nieudokumentowany),

e  GZWP nr 340 Dolina rzeki Nysa Ktodzka (nieudokumentowany),

e  GZWP nr 341 Kudowa Zdréj—Bystrzyca Ktodzka (nieudokumentowany).

Charakterystycznym dla prowincji sudeckiej i obszaru opracowania jest wystepowanie wadd
zmineralizowanych takich jak wody wodoroweglanowe o réznym sktadzie kationowym, przesyconych
dwutlenkiem wegla (szczawy, wody kwasoweglowe). Wystepujg one zaréwno w Sudetach, jak
i w obrebie bloku przedsudeckiego. Wody tego typu wspoétwystepujg ze zwyktymi wodami
podziemnymi (czesciowo w granicach opracowania) na obszarze rowu Nysy Ktodzkiej, w utworach
kredy gdrnej, w rejonach: Polanicy Zdroju, Gorzanowa, Bystrzycy Ktodzkiej i Dtugopola.

VII. ANALIZOWANE ROZWIAZANIA

VII.1. Stan istniejacy uktadu komunikacyjnego

Transport drogowy

Droga krajowa nr 8 na odcinku Magnice — Ktodzko stanowi gtéwny cigg komunikacyjny dla ruchu
tranzytowego i lokalnego. Droga krajowa nr 33 stanowi gtéwny cigg komunikacyjny w potudniowe;j
czesci kotliny ktodzkiej. Obie drogi tworzg najkrotszy korytarz transportowy tgczacy Wroctaw
z Bratystawg, Brnem oraz Wiedniem, stanowig one réwniez wazng os$ transportowg faczgcg Wroctaw
z Pragy. Droga ta moze wptyng¢ na poprawe spdjnosci przestrzennej i spotecznej oraz na rozwdj
gospodarczy pogranicza polsko-czeskiego.

Kluczowa role dla transportu samochodowego w potudniowo-zachodniej Polsce odgrywa autostrada
A4 zapewniajgca pofaczenia w osi wschod-zachéd. Widoczny jest brak dréog o wysokim standardzie
technicznym w osi pétnoc-potudnie pomiedzy autostradg A4 a granicy polsko-czeska.

drogi krajowe

e autostrada A4 w relacji Jedrzychowice — Wroctaw — Krakéw — Korczowa stanowi czesc
miedzynarodowej drogi E40 taczacej Francje z Kirgistanem,

e droga krajowa nr 8 relacji Kudowa-Zdrdj — Wroctaw — Warszawa — Budzisko wraz z odcinkami
sklasyfikowanymi, jako droga ekspresowa S8 oraz autostradg A8 w relacji Wroctaw Potudnie —
Wroctaw Psie Pole tworzgcg Autostradowg Obwodnice Wroctawia

e droga krajowa nr 33 relacji Ktodzko - Boboszéw

e droga krajowa nr 35 relacji Golirisk — Watbrzych — Swidnica — Bielany Wroctawskie

e droga krajowa nr 39 relacji tagiewniki — Brzeg - Kepno

e droga krajowa nr 46 relacji Ktodzko — Nysa — Czestochowa - Szczekociny

e droga krajowa nr 98 od wezta Wroctaw Psie Pole poprzez centrum Wroctawia do wezta Bielany
Wroctawskie



drogi wojewddzkie

droga wojewddzka nr 346 relacji Sroda Slaska — Katy Wroctawskie - Godzikowice
droga wojewddzka nr 381 relacji Watbrzych — Nowa Ruda - Ktodzko

droga wojewddzka nr 382 relacji Stanowice — Swidnica — Dzierzoniéw - Paczkéw
droga wojewddzka nr 383 relacji Jedlina-Zdréj - Dzierzonidw

droga wojewddzka nr 384 relacji Wolibérz - Lagiewniki

droga wojewddzka nr 385 relacji Ttumaczédw — Zabkowice Slgskie - Jaczkowice
droga wojewddzka nr 386 relacji Scinawka Srednia - Gorzuchéw

droga wojewddzka nr 388 relacji Ratno Dolne — Polanica-Zdrdj — Bystrzyca Ktodzka
droga wojewddzka nr 389 relacji Duszniki-Zdroj - Miedzylesie

droga wojewddzka nr 392 relacji Zelazno — Ladek-Zdréj — Bystrzyca Ktodzka

drogi powiatowe

droga powiatowa nr 1950D — powiat wroctawski — relacja Matuszéw (DK35) — Nowiny —
Wierzbice(DW346)

droga powiatowa nr 1959D — powiat wroctawski — relacja Zerniki Mate — Magnice — Wilczkéw
(DP 1960D)

droga powiatowa nr 1960D — powiat wroctawski - relacja Krélikowice (DP 1960D) - Kobierzyce
— Petczyce — Wilczkéw (DP 1956D)

droga powiatowa nr 1961D — powiat wroctawski — relacja Petczyce (DP 1960D) — Kuklice (DP
1962D)

droga powiatowa nr 1962D — powiat wroctawski — relacja Kobierzyce (DK8) — Kuklice —
Szczepankowice (DW346)

droga powiatowa nr 1963D — powiat wroctawski — relacja Pustkéw Wilczkowski (DK8) — Tyniec
nad Sleza (DP 2075D)

droga powiatowa nr 1964D — powiat wroctawski — relacja Pustkéw Wilczkowski (DP 1963D) —
Biskupice (DP 2075D)

droga powiatowa nr 1965D — powiat wroctawski — relacja Jordanéw Sl. (DK8) — Jordanéw SI.
(DP 2075D)

droga powiatowa nr 1966D — powiat wroctawski — relacja tgczgca DK8 z miejscowoscig Jandwek
droga powiatowa nr 1967D — powiat wroctawski — Jordanéw SI. — (DK8)

droga powiatowa nr 1971D — powiat wroctawski — relacja Tyniec Maty (DK35) — Domastaw
droga powiatowa nr 1975D - powiat wroctawski — relacja Krzyzowice (DP 1950D) — Baki —
Owsianka (DW346)

droga powiatowa nr 1976D — powiat wroctawski — relacja Krélikowice (DP 1950D) — Baki (DP
1975D)

droga powiatowa nr 1977D — powiat wroctawski — relacja DW346 — Solna — Nastawice — DP
2075D

droga powiatowa nr 1978D — powiat wroctawski — relacja Zachowice (DP 2003D) - Siedlakowice
— Pustkéw Zurawski — DW346

droga powiatowa nr 1979D — powiat wroctawski — relacja Wierzbice (DW346) — Cieszyce (DK8)
droga powiatowa nr 1980D — powiat wroctawski — relacja Mirostawice (DP 1990D) —
Olbrachtowice — Solna (DP 1977D)

droga powiatowa nr 1981D — powiat wroctawski — relacja Solna (DP 1977D) — Cieszyce (DK8)
droga powiatowa nr 1982D — powiat wroctawski — relacja DP 1990D — Michatowice — Rekéw
(DP 1977D)

droga powiatowa nr 1983D — powiat wroctawski — relacja Rekow (DP 1990D) — Rolantowice
(DK8)

droga powiatowa nr 1986D — powiat wroctawski — relacja Sobdtka (DP 2075D) — Niestawice —
Jordanéw SI. (DP 2075D)



droga powiatowa nr 1987D — powiat wroctawski — relacja DK8 — Wilczkowice — Nastawice (DP
1986D)

droga powiatowa nr 1989D — powiat dzierzoniowski, wroctawski — relacja Glinica — Oleszna (DP
2028D)

droga powiatowa nr 1990D — powiat Swidnicki, wroctawski — relacje Sobétka — Sulistrowiczki —
Wiry — Swidnica

droga powiatowa nr 1994D — powiat swidnicki — relacja Biata - Zebrzydéw

droga powiatowa nr 1995D — powiat wroctawski — relacje Wojnarowice (DK35) — Rogéw (DP
1990D)

droga powiatowa nr 2028D — powiat dzierzoniowski, wroctawski — relacja Swigtniki — Oleszna
— tagiewniki (DW384)

droga powiatowa nr 2075D — powiat $widnicki, wroctawski — relacja Mietkdw — Garncarsko
droga powiatowa nr 2878D — powiat dzierzoniowski, Swidnicki — relacja Bolescin — Jazwina —
Sieniawka (DW384)

droga powiatowa nr 2879D - powiat dzierzoniowski, Swidnicki — relacja Wierzbna —
Jedrzejowice (DP 2878D)

droga powiatowa nr 2899D — powiat $widnicki — relacja Strzelce Swidnickie — Chwatkéw
droga powiatowa nr 2902D — powiat sSwidnicki — relacja Pszenno - Katki

droga powiatowa nr 2906D — powiat Swidnicki — relacja Grodziszcze — Krzyzowa - Wieruszéw
— Lutomia Dolna

droga powiatowa nr 2941D — powiat Swidnicki — relacja Jagodnik (DW382) - Pszenno

droga powiatowa nr 3004D — powiat dzierzoniowski — relacja Jodtownik (DW384) — Kietlice —
Pitawa Gdrna — Cieptowody (DP 3070D)

droga powiatowa nr 3005D — powiat dzierzoniowski — relacja Dobrocin — Giléw — Niemcza
(DK8)

droga powiatowa nr 3009D — powiat dzierzoniowski — relacja Kietczyn (DP 2878D) — Tuszyn -
Dzierzoniow

droga powiatowa nr 3013D — powiat dzierzoniowski — relacja Oleszna (DP 3028D) — Ligota
Wielka — Debowa Géra (DW384)

droga powiatowa nr 3015D — powiat dzierzoniowski — relacja Giléw (DP 3005D) — Gola
Dzierzoniowska — Kietlin (DK8)

droga powiatowa nr 3018D — powiat dzierzoniowski — relacja Moscisko (DP 2904D) —
Bartoszéw - Dzierzoniéw

droga powiatowa nr 3019D — powiat dzierzoniowski — relacja Moscisko (DW382) — Tuszyn —
Jazwina (DP 2878D)

droga powiatowa nr3020D — powiat dzierzoniowski, wroctawski — relacja Piotréwek — Sokolniki
(DK8)

droga powiatowa nr 3021D — powiat dzierzoniowski, strzelinski — relacja Niemcza (DK8) —
Piotrkéw - Strzelin

droga powiatowa nr 3022D — powiat dzierzoniowski, strzelinski — relacja tagiewniki (DK8) —
Sienice - Prusy

droga powiatowa nr 3023D — powiat dzierzoniowski — relacja Ligota Wielka (DP 3013D) —
Przystronie (DK8)

droga powiatowa nr 3024D — powiat dzierzoniowski — relacja Wilkéw Wielki (DK8) — Sienice
(DP 3022D)

droga powiatowa nr 3025D — powiat dzierzoniowski — relacja Wilkow Wielki (DK8) - Chwalecin
droga powiatowa nr 3026D — powiat dzierzoniowski — relacja Niemcza (DP 3021D) — Podlesie
(DP 3004D)

droga powiatowa nr 3027D — powiat dzierzoniowski — relacja Podlesie (DP 3004) - Ruszkowice



droga powiatowa nr 3028D — powiat dzierzoniowski — relacja Przerzeczyn Zdréj (DP 3004D) —
Ligota Mata

droga powiatowa nr 3029D — powiat dzierzoniowski, zgbkowicki — relacja Owiesno (DP 3008D)
- Kozieniec

droga powiatowa nr 3030D — powiat dzierzoniowski — relacja (DK8) - Trzebnik

droga powiatowa nr 3070D — powiat strzelinski, zgbkowicki — relacja Wawolnica (DW395) —
Nieszkowice - Targowica — Zagbkowice Sl.

droga powiatowa nr 3143D — powiat zgbkowicki — relacja Kamieniec (DW390) — Ozary — Laski
(DK46)

droga powiatowa nr 3145D — powiat ktodzki, zgbkowicki — relacja Dzbanéw — Laskéwka —
Ktodzko (DK33)

droga powiatowa nr 3146D — powiat zgbkowicki — relacja Janowiec (DP 3149D) — Laskdwka (DP
3145D)

droga powiatowa nr 3149D — powiat zgbkowicki — relacja Budzéw (DW385) — Potwordéw —
Ozary (DP 3143D)

droga powiatowa nr 3154D — powiat zgbkowicki — relacja Olbrachcice (DW382) — Tarnéw (DK8)
droga powiatowa nr 3155D — powiat zgbkowicki — relacja Tarnéw (DP 3154D) — (DK8)

droga powiatowa nr 3157D — powiat zgbkowicki — relacja Braszowice (DK8) — (DP 3158D)
droga powiatowa nr 3158D — powiat zgbkowicki — relacja Strgkéw (DW385) — Braszowice —
Brzeznica (DP 3149D)

droga powiatowa nr 3159D — powiat zgbkowicki — relacja Grochowiska (DW385) — Suszka —
Pilice (DP 3149D)

droga powiatowa nr 3160D — powiat zgbkowicki — relacja Przytek (DP 3149D) — Suszka —
Kamieniec Zgbkowicki (DW382)

droga powiatowa nr 3161D — powiat zgbkowicki — relacja Zwrdocona (DK8) — Brodziszéw -
Dzierzoniow

droga powiatowa nr 3162D — powiat zgbkowicki — relacja Kluczowa (DW382) — Brodziszow —
Sulistawice (DK8)

droga powiatowa nr 3163D — powiat zgbkowicki — relacja Kozmice (DK8) — Szklary — Bobolice
(DP 3070D)

droga powiatowa nr 3164D — powiat zgbkowicki — relacja Siodtowice (DK8) — Bobolice (DP
3163D)

droga powiatowa nr 3165D — powiat zgbkowicki — relacja Bobolice (DK8) — (DP 3070D)

droga powiatowa nr 3166D — powiat zgbkowicki — relacja (DP 3163D) - Rakowice

droga powiatowa nr 3167D — powiat zgbkowicki — relacja Tomice (DP 3163D) — Kobyla Gtowa
(DP 3048D)

droga powiatowa nr 3174D — powiat zabkowicki — relacja Zgbkowice SI. — Czernczyce — Ziebice
(DW385)

droga powiatowa nr 3176D — powiat zagbkowicki — relacja Zabkowice SI. (DW385) — Zabkowice
Sl. (DW382)

droga powiatowa nr 3226D — powiat ktodzki — relacja Wojbérz (DP 3148) — Scinawica — Ktodzko
(DK8)

droga powiatowa nr 3227D — powiat ktodzki — relacja Ktodzko (DK33) — Droszkéw —
Otdrzychowice Ktodzkie (DW392)

droga powiatowa nr 3228D — powiat ktodzki — relacja Trzebieszowice (DW392) — Nowy
Waliszéw — Bystrzyca Ktodzka (DK33)

droga powiatowa nr 3231D — powiat ktodzki — relacja Wilkanéw (DP 3268D) — Miedzygdrze
droga powiatowa nr 3232D — powiat ktodzki — relacja Domaszkow (DK8) - Miedzygdrze

droga powiatowa nr 3233D — powiat ktodzki — relacja Roztoki (DK33) — Gowordw — Miedzylesie
(DK33)



e droga powiatowa nr 3235D — powiat ktodzki — relacja Bystrzyca Ktodzka (DP 3277D) —
Dtugopole Zdréj — Roztoki (DK33)

e droga powiatowa nr 3236D — powiat ktodzki — relacja Spalona — Nowa Bystrzyca — Bystrzyca
Ktodzka

e droga powiatowa nr 3237D — powiat ktodzki — relacja Gorzandéw (DP 3238D) — Mielnik (DK33)

e droga powiatowa nr 3238D — powiat ktodzki — relacja Ktodzko — Krosnowice — Stara tomnica
(DW388)

e  droga powiatowa nr 3248D — powiat ktodzki — relacja Podzamek (DK46)

e droga powiatowa nr 3261D — powiat ktodzki — relacja Zelazno (DK33) — Marcindw —
Otdrzychowice Ktodzkie (DW392)

e droga powiatowa nr 3268D — powiat ktodzki — relacja ldzikow — Wilkanéw (DK33)

e droga powiatowa nr 3269D — powiat ktodzki — relacja Domaszkéw (DK33) — Gowordéw —
Miedzylesie (DK33)

e droga powiatowa nr 3271D — powiat ktodzki — relacja Miedzylesie (DK33) — Boboszéw (DK33)

e droga powiatowa nr 3272D — powiat ktodzki — relacja Smerczyna (DK33) — Kamienczyk (gr.
panstwa)

e droga powiatowa nr 3273D — powiat ktodzki — relacja Roztoki (DK33) — Nagodzice — Miedzylesie
(DW389)

e droga powiatowa nr 3274D — powiat ktodzki — relacja Mostowice (DW389) — Niemojow —
Miedzylesie (DK33)

e droga powiatowa nr 3277D — powiat ktodzki — relacja Bystrzyca Ktodzka (DP 3236D) — Wyszki
— Dtugopole Zdroj (DP 3276D)

e droga powiatowa nr 3278D — powiat ktodzki — relacja Gorzanéw (DP 3237D) — Zabtocie —
Bystrzyca Ktodzka (DW388)

e droga powiatowa nr 3279D — powiat ktodzki — relacja Krosnowice (DP 3238) — Zelazno (DK33)

e droga powiatowa nr 3280D — powiat ktodzki — relacja Zelazno (DP 3279D) — Zelazno (DK33)

e droga powiatowa nr 3281D — powiat ktodzki — relacja Gorzanéw — Topolice

e droga powiatowa nr 3292D — powiat ktodzki — relacja Stary Wielistaw — Ktodzko

e droga powiatowa nr 3308D — powiat ktodzki — relacja Ruszowice (DP3239D) — Korytow -
Ktodzko

e droga powiatowa nr 3310D — powiat ktodzki — relacja Ktodzko (DK8) — Morzyszéw

e droga powiatowa nr 3340D — powiat ktodzki, zgbkowicki — relacja Wolbérz (DW381) — Opolnica
- Bardo

Transport kolejowy

Przez analizowany obszar przebiega osiem linii kolejowych o numerach 137, 276, 285, 286, 304, 309,
310 oraz 332.

Linia kolejowa numer 137 Katowice — Kedzierzyn-KoZle - Nysa - Legnica to linia pierwszorzedna, ktéra
jest niezelektryfikowana na odcinku Kedzierzyn-Kozle - Legnica. Na odcinkach Kedzierzyn-Kozle — Nysa,
Kamieniec Zabkowicki — Swidnica Miasto oraz Jaworzyna Slaska —Legnica linia jest jednotorowa.
Na odcinkach Legnica — Kamieniec Zgbkowicki oraz Nysa — Katowice prowadzony jest regularny ruch
pociggdéw pasazerskich. Na catej dtugosci linii prowadzony jest ruch pociggdéw towarowych.

Linia kolejowa numer 276 Wroctaw — Miedzylesie (granica panstwa) to linia pierwszorzedowa,
zelektryfikowana. Linia ta jest dwutorowa na odcinkach Wroctaw - Strzelin oraz Kamieniec Zgbkowicki
— Kfodzko. Linia objeta jest umowg AGTC zgodnie, z ktdrg stanowi czes¢ europejskiego ciggu
transportowego C-59/2 oraz wchodzi w sktad sieci kompleksowej TEN-T (towarowa i pasazerska)
zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 zdnia 11 grudnia 2013
r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE. Na catej dtugosci linii prowadzony jest regularny ruch pociggéw



pasazerskich i towarowych. W Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu
do 2020 r. jednym z zapisanych do realizacji priorytetdw jest przeprowadzenie modernizacji odcinka
Wroctaw — Kamieniec Zgbkowicki.

Linia kolejowa numer 285 Wroctaw - Swidnica — Jedlina-Zdréj to linia drugorzedowa,
niezelektryfikowana, jednotorowa. Ruch pociggéw towarowych prowadzony jest na odcinkach
Wroctaw — Sobétka oraz Pszenno — Swidnica. Odcinek Swidnica — Jedlina-Zdréj jest nieprzejezdny.
Linia kolejowa numer 286 Ktodzko — Watbrzych to linia drugorzedowa, niezelektryfikowana. Linia
ta jest jednotorowa na odcinkach Watbrzych — Jedlina-Zdréj oraz Ludwikowice Kfodzkie — Nowa Ruda.
Na catej dtugosci linii prowadzony jest regularny ruch pociggdw pasazerskich i towarowych.

Linia kolejowa numer 304 Brzeg — tagiewniki Dzierzoniowskie to linia znaczenia miejscowego,
niezelektryfikowana, jednotorowa. Na linii prowadzony jest ruch pociggéw towarowych na odcinku
Brzeg — Matujowice pozostate odcinki linii sg nieprzejezdne. Odcinek linii Strzelin — Kondratowice zostat
przejety przez jednostki samorzadowe, ktére planujg przywrécié mu przejezdnosc i wznowié ruch
towarowy.

Linia kolejowa numer 309 Ktodzko — Kudowa Zdréj to linia znaczenia miejscowego,
niezelektryfikowana, jednotorowa. Na catej linii prowadzony jest regularny ruch pociggow
pasazerskich.

Linia kolejowa numer 310 Kobierzyce — tagiewniki Dzierzoniowskie — Pitawa Gdrna to nieczynna linia
znaczenia miejscowego, ktdra jest niezelektryfikowana i jednotorowa. Linia ta jest w catosci
nieprzejezdna.

Linia kolejowa numer 322 Kiodzko — Stronie Slaskie to linia znaczenia miejscowego,
niezelektryfikowana, jednotorowa. Na odcinku Ktodzko — Otdrzychowice prowadzony jest ruch
pociggdéw towarowych, na pozostatej czesci linii ruch jest zawieszony.

Transport lotniczy

Nad obszarem opracowanie przebiegajg trzy réwnoleznikowe drogi lotnicze:

e |867
e T714
e T738

Gtéwnym elementem transportu lotniczego w rejonie opracowania jest Port Lotniczy Wroctaw—
Strachowice, ktéry posiada znaczny potencjat w zakresie rozwoju potgczen pasazerskich i towarowych.
Dostepnosé do portu lotniczego jest waznym czynnikiem stymulujgcym rozwéj gospodarczy Dolnego
Slaska.

Czynnikiem wptywajacym negatywnie na réwnomierny rozwdj regionu oraz transportu lotniczego jest
brak wysokiej klasy potgczen pomiedzy portem lotniczym we Wroctawiu, a potudniowa czescig
wojewddztwa dolnoslaskiego.

VII.2. Charakterystyka istniejacych drég w korytarzu planowanej drogi

Droga krajowa nr 8

Istniejgca trasa DK8 (S8e) w kierunku potudniowym od wezta ,Kobierzyce”, gdzie krzyzuje sie z DK35
posiada przekrdj dwujezdniowy (2x7,0 m) z pasem dzielgcym. Kazda jezdnia posiada obustronne pasy
awaryjnego postoju i pobocza nieumocnione. Teren po obu stronach trasy jest ptaski, wystepuja pola,
taki oraz nieuzytki. Pas drogowy jest wygrodzony siatka.

W kilometrze 1+387 drogi S8e i DK8e nastepuje zmiana przekroju poprzecznego. Trasa biegnie dalej
przekrojem dwujezdniowym, jezdnia zachodnia posiada jeden pas ruchu, natomiast jezdnia wschodnia
posiada dwa pasy ruchu. W kilometrze 109+049 DK8 wytyczony jest réwniez poczatek DK8e i droga
ponownie zmienia przerdj na jednojezdniowy, dwupasowym. Wystepujg obustronne opaski



bezpieczenstwa oraz pobocza nieumocnione. W kilku miejscach wystepujg wtgczenia drég zbiorczych
do trasy. Na odcinku jednojezdniowym trasa nie jest ogrodzona. Charakter i zagospodarowanie terenu
jak poprzednio.

W miejscowosci Magnice zlokalizowane jest skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg $Swietlna.
Na wlotach DK8 wydzielono w rejonie skrzyzowania niezalezne pasy ruchu dla lewoskretéw. W dalszym
przebiegu trasa posiada przekrdj drogowy - jednojezdniowy, dwupasowy. Wystepujg obustronne
opaski bezpieczenstwa oraz pobocza nieumocnione. Teren jest ptaski. Po obu stronach trasy poza
korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. Okoto kilometra 100+200 zlokalizowany jest ,, Czarny punkt” —
2 zabitych, 36 rannych.

Trasa dochodzi do miejscowosci Kobierzyce. Na odcinku przebiegajgcym w tym rejonie petni role
obejscia tej miejscowosci. Na trasie zlokalizowano skrzyzowanie czterowlotowe proste z drogami
lokalnymi. Od skrzyzowania w przekroju poprzecznym trasy wprowadzono obustronne pasy awaryjne,
ktdre koniczg sie w miejscu kolejnego skrzyzowania tréjwlotowego z drogg wjazdowa do miejscowosci
Kobierzyce. Na skrzyzowaniu wydzielono pas ruchu dla lewoskretéw z kierunku Zgbkowic Sl.

Po przejsciu przez rejon miejscowosci Kobierzyce trasa posiada przekrdj drogowy - jednojezdniowy,
dwupasowy. Wystepujg obustronne pobocza nieumocnione. Teren jest ptaski. Zagospodarowanie
terenu stanowig pola, tgki oraz nieuzytki. Miejscami po obu stronach trasy lub jednostronnie poza
korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. Do trasy wigczajg sie drogi lokalne oraz polne. Wystepuja
takze bezposrednie zjazdy na pola i faki.

Kolejne skrzyzowanie na trasie DK8 wystepuje w kilometrze 103+962 w granicach administracyjnych
miejscowosci Kobierzyce z DW346. Jest to skrzyzowanie trojwlotowe, proste, zlokalizowane po stronie
prawej DK8. W kilometrze 103+479 w granicach administracyjnych miejscowosci Cieszyce wystepuje
kolejne skrzyzowanie trojwlotowe, proste z DW346 po stronie lewe;j.

W dalszym przebiegu trasa posiada przekréj drogowy - jednojezdniowy, dwupasowy. Wystepujg
obustronne pobocza nieumocnione. Teren jest ptaski. Po obu stronach trasy poza korpusem drogi
wystepuja rzedy drzew. Zagospodarowanie terenu stanowig pola, fgki oraz nieuzytki. Do trasy wigczaja
sie lokalne drogi lokalne oraz polne. Wystepuja takze bezposrednie zjazdy na pola i tgki.

Kolejna miejscowos¢ na trasie to Cieszyce. Przekrdj trasy zmienia sie na uliczny, czesciowo
na poétuliczny. Zagospodarowanie przylegtego do trasy terenu stanowi luzna zabudowa wiejska —
budynki mieszkalne i gospodarcze. Wystepujg liczne zjazdy na posesje i do budynkdw. Ponadto
zlokalizowano wtgczenia do trasy drég lokalnych.

Po minieciu miejscowosci Cieszyce trasa biegnie dalej przekrojem drogowym - jednojezdniowym,
dwupasowym. Wystepujg obustronne pobocza nieumocnione. Teren przylegty jest ptaski. Po obu
stronach trasy poza korpusem drogi wystepuja rzedy drzew. Zagospodarowanie terenu stanowig pola,
taki oraz nieuzytki. Do trasy witaczajg sie lokalne drogi polne. Wystepujg takze bezposrednie zjazdy
na pola i tgki.

Trasa dochodzi do miejscowosci Rolantowice, w ktérej przekrdj zmienia sie na uliczny, czesSciowo
na potuliczny. Zagospodarowanie przylegtego do trasy terenu stanowi luzna zabudowa wiejska —
budynki mieszkalne i gospodarcze. Wystepujg zjazdy na posesje i do budynkéw. Ponadto zlokalizowano
wiaczenia do trasy drég lokalnych. W centrum miejscowosci zlokalizowane jest skrzyzowanie proste
z drogami lokalnymi.

W dalszym przebiegu wystepuje przekrdj drogowy — jednojezdniowy, dwupasowy. Jezdnia posiada
obustronne pobocza nieumocnione. Teren przylegty jest ptaski. Po obu stronach trasy poza korpusem
drogi wystepuja rzedy drzew. Zagospodarowanie terenu stanowia pola, faki oraz nieuzytki. Do trasy
wtaczaja sie lokalne drogi polne. Wystepujg takze bezposrednie zjazdy na pola i taki.

Nastepna miejscowosé na trasie DK8 to Jaszowice. Przekrdj trasy zmienia sie na uliczny, czeSciowo
na potuliczny. Zagospodarowanie przylegtego do trasy terenu stanowi luzna zabudowa wiejska —
budynki mieszkalne i gospodarcze. Wystepujg liczne zjazdy na posesje i do budynkéw. Ponadto
zlokalizowano wtgczenia do trasy drég lokalnych.

Po minieciu miejscowosci Jaszowice przekrdj poprzeczny trasy zmienia sie na drogowy -
jednojezdniowy, dwupasowy. Jezdnia posiada obustronne pobocza nieumocnione. Teren przylegty jest
ptaski. Po obu stronach trasy poza korpusem drogi wystepuja rzedy drzew. Zagospodarowanie terenu



stanowig pola, tgki oraz nieuzytki. Do trasy wiaczajg sie lokalne drogi polne. Wystepujg takze
bezposrednie zjazdy na pola i faki.

Trasa dochodzi do miejscowosci Pustkéw Wilczkowski. Przekrdj trasy zmienia sie na uliczny.
Na dtugosci przejazdu przez tg miejscowos¢ wydzielono z ruchu srodkowy pas jezdni o szerokosci okoto
2,5 m. Uzyskana w ten sposdb powierzchnia wykorzystana jest w rejonie skrzyzowan z drogami
lokalnymi jako zatoka akumulacyjna dla lewoskretéw. Zagospodarowanie przylegtego do trasy terenu
stanowi luzna zabudowa wiejska — budynki mieszkalne i gospodarcze. Wystepujg liczne zjazdy
na posesje i do budynkéw. Ponadto zlokalizowano wtgczenia do trasy drég lokalnych.

W dalszym przebiegu wystepuje przekrdj drogowy — jednojezdniowy, dwupasowy. Jezdnia posiada
obustronne pobocza nieumocnione. Teren przylegty jest ptaski. Po obu stronach trasy poza korpusem
drogi wystepuja rzedy drzew. Zagospodarowanie terenu stanowig pola, tgki oraz nieuzytki. Do trasy
wigczajg sie lokalne drogi polne. Wystepuja takze bezposrednie zjazdy na pola i taki.

Trasa DK8 omija Jordandw Slaski po stronie zachodniej. Potgczenie miejscowosci z trasg realizowane
jest przy pomocy lokalnych drég i ulic, ktére wtgczajg sie do DK8 poprzez dwa skrzyzowania proste.
Parametry techniczne drogi oraz charakter zagospodarowania terenu nie zmieniajg sie na dtugosci
obejscia Jordanowa jak réwniez w dalszym biegu trasy.

Trasa dochodzi do miejscowosci Radzikdw. Przekrdj trasy zmienia sie na poétuliczny, a nastepnie
na peten uliczny. Zagospodarowanie przylegtego do trasy terenu stanowi luzna zabudowa wiejska —
budynki mieszkalne i gospodarcze. Wystepujg liczne zjazdy na posesje i do budynkéw. Ponadto
zlokalizowano wtgczenia do trasy drég lokalnych.

Dalszy przebieg DK8 odbywa sie przekrojem drogowym - jednojezdniowym, dwupasowym. Jezdnia
posiada obustronne pobocza nieumocnione. Teren przylegty jest ptaski. Po obu stronach trasy poza
korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. Zagospodarowanie terenu stanowig pola, faki oraz nieuzytki.
Do trasy wtgczajg sie drogi lokalne oraz polne. Wystepuja takze bezposrednie zjazdy na pola i tgki.
Nastepnie trasa DK8 dochodzi do miejscowosci tagiewniki k. Dzierzoniowa. Przekrdj trasy zmienia sie
na potuliczny, a nastepnie na peten uliczny. W miejscowosci tagiewniki w kilometrze 84+325
zlokalizowane jest wspodlne dla tras DK8, DK39 i DW384 skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacja
sSwietlng. Uktad skrzyzowania jest dosy¢ skomplikowany, dodatkowo w niewielkiej odlegtosci
wystepuje skrzyzowanie z sygnalizacjg swietng w lokalnymi ulicami (ul. Lipowa i ul. Przemystowa).
W ciggu DK8 wydzielono pasy ruchu do jazdy na wprost i w prawo oraz niezalezny pas dla pojazdéw
skrecajgcych w lewo. Na wlocie DK39 wprowadzono pas wspdlny do jazdy na wprost i w prawo oraz
niezalezny pas dla lewoskretéw. Na wlocie DW384 zastosowano podobng organizacje potokdw ruchu.
Zagospodarowanie przylegtego do trasy terenu stanowi luZzna zabudowa typu wiejskiego oraz typu
podmiejskiego — budynki mieszkalne i gospodarcze. Wystepujg liczne zjazdy na posesje i do budynkodw.
Ponadto zlokalizowano wtgczenia do trasy drég lokalnych.

Po minieciu miejscowosci tagiewniki przekrdj trasy zmienia sie na drogowy - — jednojezdniowy,
dwupasowy. Jezdnia posiada obustronne pobocza nieumocnione. Teren przylegly jest ptaski. Po obu
stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. Zagospodarowanie
terenu stanowig pola, faki oraz nieuzytki. Do trasy wtaczajg sie drogi lokalne oraz polne. Wystepujg
takze bezposrednie zjazdy na pola i faki.

Kolejna miejscowos¢ na trasie to Wilkdw Wielki. Przekrdj trasy zmienia sie na uliczny, a nastepnie
na potuliczny. Zagospodarowanie przylegtego do trasy terenu stanowi zwarta zabudowa typu
wiejskiego — budynki mieszkalne i gospodarcze. Wystepujg liczne zjazdy na posesje i do budynkéw.
Ponadto zlokalizowano wtaczenia do trasy drég lokalnych.

Dalszy przebieg DK8 odbywa sie przekrojem drogowym —jedna jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa.
Jezdnia posiada obustronne pobocza nieumocnione. Teren przylegty jest czeSciowo ptaski, czesciowo
lekko pofatdowany. Po obu stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepuja rzedy
drzew. Zagospodarowanie terenu stanowig pola, taki oraz nieuzytki. Miejscami wystepujg tereny
zalesione Do trasy wtgczajg sie drogi lokalne oraz polne. Wystepuja takze bezposrednie zjazdy na pola
i taki.

Trasa DK8 stanowi obwodnice miasta Niemcza. Potgczenie miejscowosci z DK8 jest realizowane
poprzez droge lokalng oraz skrzyzowanie skanalizowane. Na skrzyzowaniu wydzielono pasy ruchu dla



lewoskretéw na wlotach DK8. Przeciwne kierunki ruchu oddzielono wyspg z kostki brukowej. Na koricu
obejscia wtagczenie do DK8 odbywa sie poprzez droge lokalng i skrzyzowanie proste. Przebieg DK8
na obwodnicy i az do kolejnej miejscowosci — Nowa Wies Niemczarnska odbywa sie w przekroju
drogowym oraz konfiguracji — jedna jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa. Jezdnia posiada obustronne
pobocza nieumocnione. Teren przylegty jest cze$ciowo ptaski, czesciowo lekko pofatdowany. Po obu
stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. Zagospodarowanie
terenu stanowig pola, tgki oraz nieuzytki. Miejscami wystepujg tereny zalesione Do trasy witgczajg sie
drogi lokalne oraz polne. Wystepuja takze bezposrednie zjazdy na pola i tgki.

Przejazd przez Nowa Wie$ Niemczanska odbywa sie przekrojem pétulicznym. Zagospodarowanie
przylegtego do trasy terenu stanowi luzna zabudowa typu wiejskiego - budynki mieszkalne
i gospodarcze, posiadajace bezposrednie wjazdy na DKS.

Po minieciu wsi przekréj trasy oraz konfiguracja i zagospodarowanie terenu przylegtego powracajg
do stanu poprzedniego.

Po kilkuset metrach trasa dochodzi do miejscowosci Przerzeczyn Zdrdéj. Przekréj drogi zmienia sie na
uliczny. Zagospodarowanie przylegtego do trasy terenu stanowi luzna zabudowa typu wiejskiego -
budynki mieszkalne i gospodarcze, posiadajgce bezposrednie wjazdy na DK8. Ponadto zlokalizowano
wiaczenia do trasy drég lokalnych.

W dalszym przebiegu przekréj trasy wraca do charakteru drogowego - jedna jezdnia dwupasowa,
dwukierunkowa. Jezdnia posiada obustronne pobocza nieumocnione. Uksztattowanie terenu
przylegtego zmienia sie. Wystepuja liczne wzniesienia i doliny Po obu stronach trasy lub jednostronnie
poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. Zagospodarowanie terenu stanowig pola, tgki oraz
nieuzytki. Miejscami wystepujg tereny zalesione Do trasy wtaczajg sie drogi lokalne oraz polne.
Wystepujg takie bezposrednie zjazdy na pola i tgki. Na wzniesieniach trasy o duzych spadkach
podtuznych wprowadzono pasy ruchu powolnego.

Trasa dochodzi do miejscowosci Szklary. Przekréj poprzeczny nie zmienia sie. Zagospodarowanie
przylegtego do trasy terenu stanowi rozproszona zabudowa typu wiejskiego - budynki mieszkalne
i gospodarcze, posiadajace bezposrednie wjazdy na DKS.

Po minieciu miejscowosci Szklary parametry przekroju poprzecznego oraz charakter
i zagospodarowanie terenu przylegtego nie zmieniajg sie. Na wzniesieniach trasy o duzych spadkach
podtuznych wprowadzono pasy ruchu powolnego.

Trasa DK8 omija miasto Zabkowice SI. po stronie zachodniej. Przekréj ma w dalszym ciggu charakter
drogowy. Teren po obu stronach trasy jest ptaski. Zagospodarowanie terenu stanowia pola, tgki oraz
nieuzytki. Do trasy wiaczajg sie drogi lokalne oraz drogi wojewddzkie poprzez skrzyzowania
z sygnalizacjg $wietlng. W miejscowosci Zabkowice SI. w kilometrze 60+637 zlokalizowane jest
skrzyzowanie skanalizowane z DW382 oraz z DW385, na ktérym wydzielono dwa pasy ruchu —
na wprost i w prawo oraz osobno dla lewoskretéw. Przeciwne kierunki ruchu w rejonie skrzyzowania
rozdzielono wyspg z kostki brukowej. Na DW 382 wydzielono dwa pasy ruchu — w lewo i w prawo.
Kolejne skrzyzowanie z DW385 w kilometrze 594529 jest proste, posiada sygnalizacje Swietlng.
Po opuszczeniu granic administracyjnych miasta Zabkowice Sl. trasa przebiega niezmienionym
przekrojem poprzecznym w kierunku potudniowo-zachodnim, dochodzac do drugiego skrzyzowania
z DW382 w kilometrze 58+505. Skrzyzowanie to jest skanalizowane. Przeciwne kierunki ruchu na DK8
W rejonie skrzyzowania sg rozdzielone wyspg z barierami stalowymi.

W dalszym przebiegu wystepuje przekréj drogowy - jedna jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa.
Jezdnia posiada obustronne pobocza nieumocnione. Terenu przylegty jest ptaski. Po obu stronach trasy
lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. Zagospodarowanie terenu stanowia
pola, taki oraz nieuzytki. Miejscami wystepuja tereny zalesione Do trasy wiaczaja sie drogi lokalne oraz
polne. Wystepujg takze bezposrednie zjazdy na pola i tgki.

W dalszym przebiegu trasa dochodzi do miejscowosci Braszowice. Zabudowa Braszowic zlokalizowana
jest poprzecznie do przebiegu DK8. Przekrdj poprzeczny trasy nie zmienia sie. Wystepuje jedno
skrzyzowanie proste.



Po minieciu miejscowosci Braszowice parametry techniczne przekroju poprzecznego oraz
zagospodarowanie terenu przylegtego nie zmieniajg sie. Zmienia sie natomiast uksztattowanie terenu
przylegtego - teren staje sie pofatdowany.

Trasa DK8 dochodzi do miasta Bardo, biegngc po jego potudniowej stronie. Charakter terenu
przylegtego zmienia sie radykalnie — po obu stronach trasy wystepujg wzgdrza. Profil trasy jest bardziej
urozmaicony — wystepujg liczne odcinki o duzych spadkach podtuznych. Parametry techniczne
przekroju poprzecznego nie zmieniajg sie. Zmianie ulega natomiast sposdb zagospodarowania terenu
przylegtego — wystepujg tereny zielone, nieuzytki, lokalnie luzna zabudowa. Wzdtuz trasy po lewej
stronie pojawia sie linia kolejowa. Na wzniesieniach trasy o duzych spadkach podtuinych
wprowadzono pasy ruchu powolnego. Trasa w granicach miasta Bardo posiada krotkie odcinki
o petnym przekroju ulicznym. Na terenie miasta zlokalizowano wtaczenia do trasy DK8 drdg i ulic
lokalnych.

Po wyjezdzie z Barda trasa biegnie przekrojem drogowym - jedna jezdnia, na ktérej wytyczono jeden
pas w kierunku pdétnocnym i dwa w kierunku potudniowym. Jezdnia posiada obustronne pobocza
nieumocnione. Uksztattowanie terenu przylegtego zmienia sie — teren ma charakter podgdrski.
W profilu trasy wystepujg liczne odcinki o duzych spadkach podtuznych. Zagospodarowanie terenu
przylegtego stanowig nieuzytki oraz tereny lesne z licznymi zjazdami bezposrednimi na DK8. Do trasy
wtgczajg sie liczne drogi lokalne.

Trasa DK8 dochodzi do miejscowosci Boguszyn. Trasa przebiega przekrojem ulicznym. Zabudowa
wystepuje w formie luzno rozrzuconych budynkéw mieszkalnych i gospodarskich posiadajacych
bezposrednie wjazdy na DKS.

W dalszym przebiegu trasa wraca do przekroju drogowego - jedna jezdnia, na ktérym wyznaczono dwa
pasy ruchu w kierunku pétnocnym oraz jeden w kierunku potudniowym. Jezdnia posiada obustronne
pobocza nieumocnione. Uksztattowanie terenu przylegtego zmienia sie — po obu stronach trasy
wystepuje teren lekko pofatdowany. Zagospodarowanie terenu przylegtego stanowig pola, faki
i nieuzytki. Miejscami wystepujg tereny zalesione. Po obu stronach trasy lub jednostronnie poza
korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. Do trasy wtaczajg sie drogi lokalne oraz polne. Wystepuja
takze bezposrednie zjazdy na pola i faki.

Trasa DK 8 dochodzi do miasta Ktodzko. Na skrzyzowaniu w kilometrze 39+895 nastepuje zjazd z DK8
na DK33. Skrzyzowanie jest skanalizowane. Na wlotach DK8 i DK33 wydzielono niezalezne pasy ruchu
dla lewoskretéw. Przeciwne kierunki ruchu na DK8 oddzielono w rejonie skrzyzowania wyspami
malowanymi na jezdni. Wlot DK33 jest skanalizowany wyspami w kraweznikach.

Na terenie wymienionych miejscowosci, przez ktdre przebiega trasa DK8 wystepuje wiele przejs¢ dla
pieszych na poziomie jezdni oraz zlokalizowane sg przystanki autobusowe.

Droga krajowa nr 33

Trasa DK33 od swojego poczatku przy skrzyzowaniu z DK8 przechodzi przez Ktodzko przekrojem
ulicznym z obustronnymi chodnikami. Teren przylegty zajmujg budynki mieszkalne jedno
i wielorodzinne. Na terenie miasta wystepuje takze zwarta zabudowa wielokondygnacyjna. Przejazd
przez miasto odbywa sie wyznaczonymi ulicami i zostat oznakowany jako ,tranzyt”. W kilometrze
2+980 na terenie miasta Ktodzka zlokalizowano skrzyzowanie w formie ronda, z ktérego bierze swéj
poczatek trasa DK46.

Po wyjezdzie z Ktodzka trasa ma przekrdj drogowy - jedna jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa, po obu
stronach wystepujg pobocza ziemne, nieumocnione. Zagospodarowanie terenu przylegtego stanowig
pola, taki i nieuzytki. Miejscami wystepujg tereny zalesione. Na odcinku trasy w rejonie miejscowosci
Zelazno po prawej stronie DK33 przebiega rzeka Biata Lgdecka. Konfiguracja terenu jest urozmaicona
— trasa przebiega odcinkami w terenie falistym, czesciowo w terenie pagérkowatym. Po obu stronach
trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. Do trasy wtaczajg sie drogi
lokalne oraz polne. Wystepuja takze bezposrednie zjazdy na pola i taki.

Nastepna miejscowoscig na trasie DK33 jest Zelazno. Trasa krzyzuje sie w tej miejscowosci w kilometrze
10+468 z DW392. Jest to skrzyzowanie czesciowo skanalizowane. Na wlocie DK33 od strony



potudniowej dozwolona jest jazda wytacznie na wprost. Na wlocie od strony pdétnocnej wydzielono
pasy ruchu na wprost i w lewo. Na wlocie trasy DW 392 dozwolona jest jazda w prawo w kierunku
Ktodzka lub w lewo w kierunku Boboszowa. Kolejne skrzyzowanie w miejscowosci Zelazno jest proste,
tréjwlotowe. Przekrdj poprzeczny DK33 zmienia sie na pétuliczny z chodnikiem po prawej stronie.
Zabudowa wystepuje w formie luzno rozrzuconych budynkéw mieszkalnych i gospodarskich
posiadajgcych bezposrednie wjazdy na DK33.

Po minieciu miejscowosci Zelazno przekrdj trasy zmienia sie na drogowy - jedna jezdnia dwupasowa,
dwukierunkowa, po obu stronach wystepujg pobocza ziemne, nieumocnione. Zagospodarowanie
terenu przylegtego stanowia pola, faki i nieuzytki. Miejscami wystepujg tereny zalesione. Po obu
stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. Do trasy witgczaja sie
drogi lokalne oraz polne. Wystepuja takze bezposrednie zjazdy na pola i faki. Konfiguracja terenu jest
urozmaicona — trasa przebiega odcinkami w terenie falistym, cze$ciowo w terenie pagérkowatym.
W niewielkiej odlegtoéci od granicy terenu zabudowanego Zelazna trasa krzyzuje sie w jednym
poziomie z jednotorowa linig kolejowa nr 322. Skrzyzowanie jest zabezpieczone pétzaporami oraz
sygnalizacjg Swietlna.

Nastepng miejscowoscig na trasie DK33 jest Mielnik. Trasa omija tg miejscowos¢ po stronie
wschodniej, zmieniajgc na krétkim odcinku przekrdj poprzeczny na poétuliczny z chodnikiem po prawej
stronie. Zabudowa wystepuje w formie luzno rozrzuconych budynkéw mieszkalnych i gospodarskich
posiadajgcych bezposrednie wjazdy na DK33. Zlokalizowano takze jedno skrzyzowanie tréjwlotowe
z drogg lokalna.

W dalszym przebiegu DK33 posiada przekréj drogowy - jedna jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa,
obustronnie wystepujg pobocza ziemne nieumocnione. Zagospodarowanie terenu przylegtego
stanowig pola, taki i nieuzytki. Miejscami wystepujg tereny zalesione. Po obu stronach trasy lub
jednostronnie poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. Do trasy wigczajg sie drogi lokalne oraz
polne. Wystepujg takze bezposrednie zjazdy na pola i fgki. Konfiguracja terenu zmienia sie - teren jest
czesciowo ptaski, czesciowo lekko pofatdowany.

Kolejna miejscowos¢ na trasie DK33 to Stary Waliszéw. Trasa zmienia na krotkim odcinku przekrdj
poprzeczny na potuliczny z kraweznikiem po prawej stronie. Zagospodarowanie przylegtego terenu
stanowig luzno rozrzucone budynki mieszkalne i gospodarskie, posiadajace bezposrednie wjazdy na
DK33.

Po minieciu miejscowosci Stary Waliszdw przekrdj trasy zmienia sie na drogowy - jedna jezdnia
dwupasowa, dwukierunkowa, po obu stronach wystepujag pobocza ziemne, nieumocnione.
Zagospodarowanie terenu przylegtego stanowia pola, tgki i nieuzytki. Miejscami wystepujg tereny
zalesione. Po obu stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew.
Do trasy wiaczajg sie drogi lokalne oraz polne. Wystepujg takze bezposrednie zjazdy na pola i tgki.
Konfiguracja terenu jest urozmaicona — trasa przebiega odcinkami w terenie falistym, czesciowo
w terenie ptaskim.

W kilometrze 17+042 zlokalizowano skrzyzowanie z DW388, ktére jest czeSciowo skanalizowane,
tréjwlotowe. Skanalizowany jest wlot z DW388. Trasa DK33 od strony wschodniej omija miasto
Bystrzyca Ktodzka, nie zmieniajgc przekroju. Rzezba terenu oraz zagospodarowanie otoczenia nie ulega
Zmianie.

Kolejne skrzyzowanie zlokalizowane jest w kilometrze 19+918 stanowigce wiaczenie do trasy DW392.
Jest to skrzyzowanie proste, bez sygnalizacji. Na DK33 wprowadzono segregacje kierunkéw ruchu
wydzielajac lewoskrety na tej trasie.

Trasa dochodzi do miejscowosci Wilkandw. Przekrdj poprzeczny zmienia sie na pétuliczny z chodnikiem
po lewej stronie. Zagospodarowanie przylegtego terenu stanowig luzno rozrzucone budynki
mieszkalne i gospodarskie, posiadajgce bezposrednie wjazdy na DK33. Do trasy wigczajg sie drogi
lokalne.

W dalszym przebiegu DK33 posiada przekréj drogowy - jedna jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa,
obustronnie wystepujg pobocza ziemne nieumocnione. Zagospodarowanie terenu przylegtego
stanowig pola, taki i nieuzytki. Miejscami wystepujg tereny zalesione. Po obu stronach trasy lub
jednostronnie poza korpusem drogi wystepuja rzedy drzew. Do trasy wigczajg sie drogi lokalne oraz



polne. Wystepujg takze bezposrednie zjazdy na pola i fgki. Konfiguracja terenu nie zmienia sie - teren
jest czesciowo ptaski, czesciowo lekko pofatdowany.

Kolejna miejscowos¢ na trasie DK33 to Domaszkéw. Przekrdj trasy zmienia sie na uliczny
z obustronnymi chodnikami. Zagospodarowanie przylegtego terenu stanowig luzno rozrzucone
budynki mieszkalne i gospodarskie, posiadajgce bezposrednie wjazdy na DK33. Do trasy wiaczajg sie
drogi lokalne. Jedna z nich witgcza sie poprzez mate rondo.

Po minieciu miejscowosci Domaszkéw trasa powraca do przekroju drogowego - jedna jezdnia
dwupasowa, dwukierunkowa, obustronnie wystepuja pobocza ziemne nieumocnione.
Zagospodarowanie terenu przylegtego stanowig pola, tgki i nieuzytki. Miejscami wystepuja tereny
zalesione. Po obu stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepuja rzedy drzew. Do
trasy wiaczajg sie drogi lokalne oraz polne. Wystepujg takie bezposrednie zjazdy na pola i t3ki.
Konfiguracja terenu zmienia sie - teren jest lekko pofatdowany.

W dalszym przebiegu trasa dochodzi do miejscowosci Roztoki. Przekrdj poprzeczny zmienia sie
na potuliczny z chodnikiem po prawej stronie, nastepnie peten uliczny z chodnikami obustronnymi.
Zagospodarowanie przylegtego terenu stanowig luzno rozrzucone budynki mieszkalne i gospodarskie
posiadajgce bezposrednie wjazdy na DK33. Do trasy wigczajg sie drogi lokalne.

Z miejscowoscig Roztoki graniczy kolejna miejscowos¢ na trasie DK33 — Nagodzice. Przekrdj trasy nie
zmienia sie. Zagospodarowanie przylegtego terenu stanowi kilka budynkéw mieszkalnych
gospodarskich posiadajgcych bezposrednie wjazdy na DK33.

Po minieciu miejscowosci Nagodzice trasa powraca do przekroju drogowego - jedna jezdnia
dwupasowa, dwukierunkowa, obustronnie wystepujg pobocza ziemne nieumocnione.
Zagospodarowanie terenu przylegtego stanowig pola, tgki i nieuzytki. Miejscami wystepujg tereny
zalesione. Po obu stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew.
Do trasy wiaczajg sie drogi lokalne oraz polne. Wystepuja takze bezposrednie zjazdy na pola i taki.
Konfiguracja terenu nie zmienia sie - teren jest lekko pofatdowany.

Trasa DK33 dochodzi do miasta Miedzylesie. Przekrdj poprzeczny zmienia sie na pdtuliczny
z chodnikiem po lewej stronie, nastepnie peten uliczny z chodnikami obustronnymi. W Miedzylesiu
w kilometrze 36+978 trasa krzyzuje sie z DW389 poprzez skrzyzowanie tréjwlotowe, proste.
Zagospodarowanie przylegtego terenu stanowi zwarta zabudowa typu miejskiego. Wystepuja liczne
bezposrednie wjazdy z posesji na DK33. Do trasy na terenie Miedzylesia wiaczaja sie liczne ulice oraz
drogi lokalne.

Bezposrednio z Miedzylesiem graniczy miejscowos$¢ Smreczyna. Przekrdj poprzeczny na terenie tej
miejscowosci zmienia sie na drogowy - jedna jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa, obustronnie
wystepujg pobocza ziemne nieumocnione. Zagospodarowanie terenu przylegtego stanowi luzna
zabudowa mieszkaniowa oraz zabudowania gospodarcze. Zabudowania posiadajg bezposrednie
wjazdy na DK33. Miejscami wystepujg tereny pdél uprawnych i tgk. Do trasy na terenie Smreczyna
wtaczajg sie drogi lokalne.

Granica administracyjna miejscowosci Smreczyna pokrywa sie z granicg miejscowosci Boboszéw, ktéra
jest ostatnig miejscowoscig na trasie DK33. Przekrdj poprzeczny na terenie tej miejscowosci pozostaje
bez zmian - jedna jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa, obustronnie wystepujg pobocza
nieumocnione. Na krawedzi pobocza na kilku odcinkach wystepujg drzewa. Zagospodarowanie terenu
przylegtego stanowig czesciowo tereny pél uprawnych itgk, czesciowo luzna zabudowa mieszkaniowa
oraz zabudowania gospodarcze, posiadajgce bezposrednie wjazdy na DK33. Na znacznej czesci dtugosci
odcinka po prawej stronie wzdtuz trasy ptynie Nysa Ktodzka, przecinajgca kila razy DK33. Miejscami
wystepuja tereny zalesione. Do trasy na terenie Boboszowa wiaczajg sie liczne drogi lokalne.
Konfiguracja terenu nie zmienia sie - teren jest pofatdowany. Przebieg DK33 konczy sie w Boboszowie
na granicy z Republikg Czeska.

Na terenie miejscowosci, przez ktére przebiega trasa DK33 wystepuje wiele przejs¢ dla pieszych na
poziomie jezdni oraz zlokalizowane s3 przystanki autobusowe.



Droga krajowa nr 35

Poczatek opisu istniejgcej trasy DK35 przyjeto w kilometrze 84+326 stanowigca skrzyzowanie
wykonane w formie ronda typu sredniego o przekroju dwupasowym. Na skrzyzowaniu tym trasa DK35
zmienia przekréj z jednojezdniowego dwupasowego na dwujezdniowy dwupasowy. Do skrzyzowania
doprowadzono droge lokalna prowadzgcg w kierunku miejscowosci Tyniec Maty oraz tgcznica
o przekroju dwujezdniowym dwupasowym doprowadzajgca ruch z DK35 do wezta ,,Kobierzyce”, a dalej
na droge ekspresowg S8.

Po opuszczeniu ronda trasa biegnie w kierunku miejscowosci Swidnica. Przekrdj poprzeczny — dwie
jezdnie z pasem dzielgcym, opaski bezpieczedstwa i pobocza nieumocnione. Teren po obu stronach
trasy jest ptaski, wystepuja pola, taki oraz nieuzytki. Na krétkim fragmencie trasy wystepujg tereny
zalesione.

Kolejne jest skrzyzowanie z drogg lokalng do miejscowosci Tyniec Maty wykonane w formie matego
ronda o przekroju jednopasowym z czterema wlotami. Za rondem przekrdj trasy pozostaje bez zmian
- dwie jezdnie z pasem dzielgcym, opaski bezpieczenstwa i pobocza nieumocnione. Zagospodarowanie
ternu po obu stronach trasy stanowig pola, faki oraz nieuzytki. Teren jest ptaski. Nastepnie trasa
dochodzi do kolejnego matego ronda z lokalng drogg prowadzacg do terendw przemystowych
potozonych we wroctawskiej podstrefie Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Rondo jest
trzywlotowe o przekroju jednopasowym.

Dalszy przebieg w kierunku Swidnicy odbywa sie przekrojem trasy jak poprzednio. Zagospodarowanie
terenu po obu stronach trasy stanowig pola, taki oraz nieuzytki. Teren w dalszym ciggu jest ptaski. Trasa
dochodzi do kolejnego ronda na skrzyzowaniu z drogg lokalng do miejscowosci Tyniec Maty. Rondo
jest trojwlotowe, jednopasowe. Za rondem zaréwno przekrdj jak i zagospodarowanie terenu oraz jego
konfiguracja pozostajg bez zmian.

Kolejne mate rondo potozone w kilometrze 80+176 jest jednoczesnie punktem zmiany przekroju
poprzecznego trasy. Rondo jest jednopasowe, tréjwlotowe. W chwili obecnej trzeci wlot na droge
lokalng jest nieczynny. Po opuszczeniu ronda przekrdj poprzeczny trasy stanowi jedna jezdnia
dwupasowa, dwukierunkowa. Po obu jej stronach wystepujg opaski bezpieczenstwa oraz pobocza
nieumocnione. Zagospodarowanie terenu po obu stronach trasy w dalszym ciggu stanowig pola, faki
oraz nieuzytki. Teren jest ptaski. Po obu stronach trasy poza korpusem drogi wystepuja rzedy drzew.
W dalszym przebiegu Trasa DK35 przecina granice administracyjng miejscowosci Matuszéw. Przez tg
miejscowos¢ trasa biegnie przekrojem poétulicznym — z chodnikiem po jednej stronie. W kilometrze
79+191 w granicach Matuszowa zlokalizowane jest skrzyzowanie z DW348 (strona prawa) oraz drogg
lokalng (strona lewa). Na zachodnim wlocie skrzyzowania (w ciggu DK35) wydzielono pas dla
lewoskretéw. Zagospodarowanie przylegtego do trasy terenu stanowi luzna zabudowa wiejska —
budynki mieszkalne i gospodarcze.

Przekrdj na dalszym przebiegu trasy stanowi jedna jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa
z obustronnymi poboczami nieumocnionymi. Zagospodarowanie terenu po obu stronach trasy
stanowig pola, tgki oraz nieuzytki. Teren jest ptaski. Miejscami po obu stronach trasy lub jednostronnie
poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. Do trasy wtgczajq sie drogi lokalne oraz polne. Wystepuja
takze bezposrednie zjazdy na pola i faki.

Kolejna miejscowos¢ na trasie DK35 to Gniechowice. Przez miejscowosc¢ tg trasa biegnie czesciowo
przekrojem poétulicznym, czesciowo ulicznym. Na obszarze miejscowosci w kilometrze 75+154
zlokalizowane jest skrzyzowanie proste z DW346. Wloty na skrzyzowanie z DW346 sg przesuniete
o kilkanascie metréw. Zagospodarowanie przylegtego do trasy terenu stanowi zwarta zabudowa
wiejska — budynki mieszkalne i gospodarcze. Wystepuja liczne zjazdy na posesje i do budynkéw.

Po minieciu Gniechowic przekréj trasy zmienia sie na drogowy - jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa
z obustronnymi poboczami nieumocnionymi. Zagospodarowanie terenu po obu stronach trasy
stanowig pola, taki, nieuzytki oraz na fragmentach tereny zalesione. Teren jest ptaski. Miejscami po obu
stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. Po obu stronach DK35
wystepuja liczne skrzyzowania z drogami lokalnymi i polnymi. Ponadto zlokalizowane sg bezposrednie
zjazdy na pola i taki.



Trasa w dalszym przebiegu dociera do miejscowosci Siedlakowice. Przekrdj poprzeczny zasadniczo nie
zmienia sie. W miejscowosci wystepuje skrzyzowanie proste czterowlotowe z drogami lokalnymi.
W rejonie skrzyzowania wystepuje odcinek trasy o przekroju ulicznym z obustronnymi chodnikami.
Zagospodarowanie przylegtego do trasy terenu stanowi luzna zabudowa wiejska — budynki mieszkalne
i gospodarcze.

Na odcinku pomiedzy kilometrem 71+100, a 70+400 wyznaczony jest ,,Czarny punkt” — 11 zabitych i 26
rannych.

Przekrdj poprzeczny na dalszym przebiegu trasy stanowi jedna jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa
z obustronnymi poboczami nieumocnionymi. Zagospodarowanie terenu po obu stronach trasy
stanowig pola, faki oraz nieuzytki. Teren jest ptaski. Miejscami po obu stronach trasy lub jednostronnie
poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. Do trasy wigczajq sie drogi lokalne oraz polne. Wystepuja
takze bezposrednie zjazdy na pola i faki.

Kolejna miejscowos$¢ na trasie DK35 to Mirostawice. Przez teren miejscowosci trasa DK35 biegnie
przekrojem ulicznym z obustronnymi chodnikami. Zagospodarowanie przylegtego do trasy terenu
stanowi zwarta zabudowa wiejska — budynki mieszkalne i gospodarcze. Wystepujg liczne zjazdy
na posesje i do budynkéw. W rejonie wyjazdu z miejscowosci Mirostawice zlokalizowane jest wtaczenie
po stronie lewej drogi lokalnej. Na DK35 wydzielono osobny pas dla lewoskretéw. Na wlocie drogi
lokalnej wykonano wyspy kanalizujgce potoki ruchu skrecajgce w prawo i w lewo. W rejonie
skrzyzowania przeciwne kierunki ruchu na DK35 oddzielono wyspami rozdzielajgcymi. Po minieciu
skrzyzowania przekrdj trasy stanowi jedna jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa z obustronnymi
opaskami bezpieczenstwa oraz poboczami nieumocnionymi. Opaski bezpieczenstwa zanikajg
po kilkuset metrach od granicy miejscowosci Mirostawice. Zagospodarowanie terenu po obu stronach
trasy stanowig pola, faki oraz nieuzytki. Teren jest ptaski. Miejscami po obu stronach trasy lub
jednostronnie poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. Do trasy wtgczajg sie drogi lokalne oraz
polne. Wystepuja takze bezposrednie zjazdy na pola i taki.

Trasa w dalszym przebiegu dociera do miejscowosci Wojnarowice. Przez teren tej miejscowosci trasa
DK35 biegnie przekrojem ulicznym z obustronnymi chodnikami. W Wojnarowicach zlokalizowano dwa
skrzyzowania proste tréjwlotowe. Zagospodarowanie przylegtego do trasy terenu stanowi luzna
zabudowa wiejska — budynki mieszkalne i gospodarcze. Wystepujg liczne zjazdy na posesje
i do budynkdw.

Po minieciu Wojnarowic przekrdj trasy zmienia sie na drogowy - jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa
z obustronnymi poboczami nieumocnionymi. Zagospodarowanie terenu po obu stronach trasy
stanowig pola, faki, nieuzytki oraz na fragmentach tereny zalesione. Teren jest ptaski. Miejscami po obu
stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. Po obu stronach DK35
wystepujg skrzyzowania z drogami lokalnymi i polnymi. Ponadto zlokalizowane sg bezposrednie zjazdy
na pola i taki.

Trasa DK35 dociera do miejscowosci Tworzyjandw. Przekrdj poprzeczny trasy nie zmienia sie.
Na terenie tej miejscowosci wystepuje jedno skrzyzowanie proste czterowlotowe z drogami lokalnymi.
Po minieciu miejscowosci Tworzyjandw trasa DK35 biegnie dalej przekrojem drogowym - jedna jezdnia
dwupasowa, dwukierunkowa z obustronnymi poboczami nieumocnionymi. Zagospodarowanie terenu
po obu stronach trasy stanowig pola, faki, nieuzytki oraz na fragmentach tereny zalesione. Teren jest
ptaski. Miejscami po obu stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepujg rzedy
drzew. Po obu stronach DK35 wystepujg liczne skrzyzowania z drogami lokalnymi i polnymi. Ponadto
zlokalizowane sg bezposrednie zjazdy na pola i tgki.

W dalszym przebiegu trasa DK35 przebiega przez miejscowosc¢ Strzelce. Trasa nie zmienia przekroju
poprzecznego. Zagospodarowanie przylegtego do trasy terenu stanowi luzna zabudowa wiejska — kilka
budynkéw mieszkalnych i gospodarczych, ktére posiadajg bezposrednie zjazdy na DK35.
W miejscowosci Strzelce zlokalizowano jedno skrzyzowanie tréjwlotowe z drogg lokalna.

Dalszy przebieg DK35 posiada niezmieniony przekrdj poprzeczny. Zagospodarowanie terenu po obu
stronach trasy stanowig pola, tgki, nieuzytki oraz na fragmentach tereny zalesione. Teren jest ptaski.
Miejscami po obu stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew.



Po obu stronach DK35 wystepujg liczne skrzyzowania z drogami lokalnymi i polnymi. Ponadto
zlokalizowane sg bezposrednie zjazdy na pola i tgki.

Kolejna miejscowos¢ na trasie DK35 to Szczepandw. Droga ta stanowi obejscie tej miejscowosci. Trasa
nie zmienia przekroju poprzecznego. Zabudowa w bezposredniej bliskosci trasy nie wystepuje. W ciggu
drogi zlokalizowane jest jedno skrzyzowanie czterowylotowe z drogami lokalnymi.

Po minieciu miejscowosci Szczepandw trasa DK35 biegnie dalej przekrojem drogowym - jedna jezdnia
dwupasowa, dwukierunkowa z obustronnymi poboczami nieumocnionymi. Teren przylegty po obu
stronach trasy stanowig pola, taki, nieuzytki oraz na fragmentach tereny zalesione. Teren jest ptaski.
Miejscami po obu stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew.
Po obu stronach DK35 wystepujg skrzyzowania z drogami lokalnymi i polnymi. Ponadto zlokalizowane
sg bezposrednie zjazdy na pola i faki.

Trasa DK35 dociera do miejscowosci Marcinowice, przez ktdrg przebiega przekrojem czesciowo
potulicznym, czesciowo ulicznym. Zagospodarowanie przylegtego do trasy terenu stanowi luzna
zabudowa wiejska — budynki mieszkalne i gospodarcze, ktére posiadajg bezposrednie zjazdy na DK35.
W miejscowosci wystepuje skrzyzowanie z drogg lokalng. Ponadto wystepujg takze wigczenia drég
lokalnych oraz zjazdy na posesje.

W dalszym przebiegu DK35 posiada przekrdj poprzeczny drogowy - jedna jezdnia dwupasowa,
dwukierunkowa z obustronnymi poboczami nieumocnionymi. Teren przylegty po obu stronach trasy
stanowig pola, taki, nieuzytki oraz na fragmentach tereny zalesione. Teren jest ptaski. Miejscami po obu
stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. Po obu stronach DK35
wystepuja liczne skrzyzowania z drogami lokalnymi i polnymi. Ponadto zlokalizowane sg bezposrednie
zjazdy na polaifaki. W poblizu kilometra 52 + 400, trase DK35 przecina w poziomie jednotorowa linia
kolejowa nr 285. Skrzyzowanie nie posiada zapdr ani sygnalizacji Swietlnej.

Kolejna miejscowos$¢ na trasie DK35 to Pszenno. Przekrdj DK35 zmienia sie na uliczny z obustronnymi
chodnikami. Wystepuje obustronna do$¢ zwarta zabudowa o charakterze czesciowo wiejskim,
czesciowo podmiejskim. Zabudowania posiadajg bezposrednie zjazdy na DK35. Na znacznej dtugosci
przebiegu DK35 przez Pszenno wytaczono z ruchu srodkowg czes¢ jezdni o szer. okofo 2,5 m poprzez
malowanie paséw ukos$nych. W tak uzyskanej strefie wygospodarowano zatoki akumulacyjne dla
pojazddéw skrecajgcych w lewo. Na terenie miejscowosci wystepuje przejazd kolejowy z jednotorowa
linig kolejowaq nr 285. Przejazd jest w poziomie jezdni DK35 bez zapér z sygnalizacjg swietlng.
Bezposrednio za przejazdem znajduje sie granica administracyjna miasta Swidnica. Poczgtkowo przez
tereny Swidnicy trasa DK35 biegnie przekrojem drogowym - jedna jezdnia dwupasowa,
dwukierunkowa z obustronnymi poboczami nieumocnionymi. Zagospodarowanie terenéw to luzna
zabudowa mieszkaniowa oraz tereny przemystowo — sktadowe i handlowe. Wystepujg tu liczne
wtgczenia drég i ulic lokalnych oraz zjazdy na posesje. W blizszej centrum miasta wiekszos$¢ skrzyzowan
z ulicami poprzecznymi jest skanalizowana i posiada sygnalizacje swietlng. Wystepuje typowy przekroéj
uliczny z obustronnymi chodnikami. Przebieg trasy DK35 przez Swidnice pomiedzy kilometrem 43+912,
a 46+638 pokrywa sie z przebiegiem DW382 i odbywa sie ulicami miejskimi o zwartej zabudowie. Opis
ich wspodlnego przebiegu zostaje pominiety z uwagi na miejski charakter obszaru, znaczne
zréznicowane rodzajéw zabudowy, skomplikowany uktad ulic, placow i skrzyzowan lokalnych.

Na terenie miejscowosci, przez ktére przebiega trasa DK35 wystepuje wiele przejs¢ dla pieszych
na poziomie jezdni oraz zlokalizowane sg przystanki autobusowe.

Droga wojewddzka nr 382

Charakterystyke przebiegu trasy DW382 w kierunku Dzierzoniowa rozpoczeto poza granicg zabudowy
miasta Swidnica. Trasa posiada przekréj poprzeczny drogowy - jedna jezdnia dwupasowa,
dwukierunkowa z obustronnymi poboczami nieumocnionymi. Teren przylegty po obu stronach trasy
stanowig pola, taki, nieuzytki oraz na fragmentach tereny zalesione. Teren jest ptaski. Miejscami po obu
stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. Po obu stronach DW382
wystepuja liczne skrzyzowania z drogami lokalnymi i polnymi. Ponadto zlokalizowane sg bezposrednie
zjazdy na pola i taki.



Pierwszg miejscowoscig na opisywanym odcinku trasy DW382 jest Bolescin. Trasa biegnie w przekroju
potulicznym oraz ulicznym. Wystepuje obustronna dos$¢ zwarta zabudowa o charakterze wiejskim.
Zabudowania posiadajg bezposrednie zjazdy na DW382. Ponadto wystepujg takze wigczenia drog
lokalnych oraz zjazdy na posesje.

Po minieciu miejscowosci Bolescin trasa DW382 posiada przekrdj poprzeczny drogowy — jedna jezdnia
dwupasowa, dwukierunkowa z obustronnymi poboczami nieumocnionymi. Teren przylegty po obu
stronach trasy stanowig pola, tgki, nieuzytki oraz na fragmentach tereny zalesione. Teren jest pfaski.
Miejscami po obu stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew.
Po obu stronach DW382 wystepuja liczne skrzyzowania z drogami lokalnymi i polnymi. Ponadto
zlokalizowane sg bezposrednie zjazdy na pola i tgki.

Kolejna miejscowos¢ na trasie DW382 to Grodziszcze. Trasa biegnie w przekroju pétulicznym oraz
ulicznym. Po obu stronach drogi wystepuje zagospodarowanie o charakterze wiejskim — czesciowo
luzna, a czesciowo zwarta zabudowa mieszkaniowa i budynki gospodarskie. Zabudowania posiadaja
bezposrednie zjazdy na DW382. Ponadto wystepujg takze wigczenia drég lokalnych oraz zjazdy
na posesje.

W dalszym przebiegu DW382 trasa posiada przekréj drogowy - jedna jezdnia dwupasowa,
dwukierunkowa z obustronnymi poboczami nieumocnionymi. Teren przylegty po obu stronach trasy
stanowig pola, taki, nieuzytki oraz na fragmentach tereny zalesione. Teren jest czesciowo ptaski,
czesciowo lekko pofatdowany. Miejscami po obu stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem
drogi wystepujg rzedy drzew. Po obu stronach DW382 wystepujg liczne skrzyzowania z drogami
lokalnymi i polnymi. Ponadto zlokalizowane sg bezposrednie zjazdy na pola i faki.

Nastepnie trasa dochodzi do miejscowosci Moscisko, petnigc funkcje obejscia tej miejscowosci.
Zabudowa na tym odcinku nie wystepuje. Przekrdj poprzeczny DW382 nie zmienia sie.

Za miejscowoscig Moscisko trasa DW382 posiada przekrdj drogowy - jedna jezdnia dwupasowa,
dwukierunkowa z obustronnymi poboczami nieumocnionymi. Teren przylegly po obu stronach trasy
stanowig pola, tgki, nieuzytki oraz na fragmentach tereny zalesione. Teren jest ptaski. Miejscami po obu
stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepujg rzedy drzew. W wielu miejscach
drzewa rosng bezposrednio za poboczem drogi. Po obu stronach DW382 wystepujg liczne
skrzyzowania z drogami lokalnymi i polnymi. Ponadto zlokalizowane sg bezposrednie zjazdy na pola
i taki.

Kolejna miejscowos¢ na trasie DW382 to Dzierzonidéw. Od granic administracyjnych miasta do rejonu

centrum trasa nie zmienia przekroju drogowego - jedna jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa
z obustronnymi poboczami nieumocnionymi. W rejonie centrum przekrdj zmienia sie na uliczny, trasa
poszerza sie o dodatkowe pasy ruchu. Przejazd przez miasto nastepuje ciggiem odpowiednio
oznakowanych ulic. Trasa biegnie w gestej zabudowie krzyzujac sie z ulicami lokalnymi poprzez
skrzyzowania zwykte, skrzyzowania z sygnalizacjg Swietlng oraz liczne ronda.

Po opuszczeniu Dzierzoniowa trasa DW382 posiada przekrdj drogowy - jedna jezdnia dwupasowa,
dwukierunkowa z obustronnymi poboczami nieumocnionymi. Teren jest ptaski. Miejscami po obu
stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepuja rzedy drzew. Teren przylegty po obu
stronach trasy stanowig pola, ki, nieuzytki oraz na fragmentach tereny zalesione. Po obu stronach
DW382 wystepujg liczne skrzyzowania z drogami lokalnymi i polnymi. Ponadto zlokalizowane
sg bezposrednie zjazdy na pola i faki.

Trasa DW382 dochodzi w dalszym przebiegu do miejscowosci Pitawa Dolna. Przekrdj trasy zmienia sie
na potuliczny z chodnikiem po lewej stronie. Zagospodarowanie terenu po obu stronach trasy
ma charakter luznej zabudowy wiejskiej. Wystepujg takie tereny o charakterze handlowym
i skladowym, zabudowania posiadajg bezposrednie zjazdy na DW382. Ponadto wystepujg takze
wtaczenia drég lokalnych oraz zjazdy na posesje. W kilku miejscach zlokalizowano linie drzew
rosnacych blisko krawedzi jezdni.

Po opuszczeniu granic administracyjnych miejscowosci Pitawa Dolna trasa biegnie przekrojem
drogowym - jedna jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa z obustronnymi poboczami nieumocnionymi.
Teren jest w przewazajgcej czesci ptaski, miejscami nieco pofatdowany — wystepuja niewielkie
wzniesienia. Miejscami po obu stronach trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepuja rzedy



drzew. Teren przylegty po obu stronach trasy stanowig pola, tgki, nieuzytki oraz na fragmentach tereny
zalesione. Po obu stronach DW382 wystepujg liczne skrzyzowania z drogami lokalnymi i polnymi.
Ponadto zlokalizowane sg bezposrednie zjazdy na pola i tgki.

Kolejna miejscowos¢ na trasie DW382 to Kluczowa. Przekrdj drogi nie zmienia sie. Wzdtuz trasy
wystepuje luzna zabudowa mieszkaniowa oraz zabudowania gospodarcze. Zabudowania posiadajg
bezposrednie zjazdy na DW382.

W dalszym przebiegu droga posiada przekréj drogowy - jedna jezdnia dwupasowa, dwukierunkowa
z obustronnymi poboczami nieumocnionymi. Uksztattowanie terenu zmienito sie czesciowo —
wystepuja wieksze lokalne wzniesienia terenu. Poza tym wystepuja tez odcinki terenu o charakterze
ptaskim. Teren przylegly po obu stronach trasy stanowig pola, tgki, nieuzytki oraz na fragmentach
tereny zalesione. Po obu stronach DW382 wystepujg liczne skrzyzowania z drogami lokalnymi
i polnymi. Ponadto zlokalizowane sg bezposrednie zjazdy na pola i tgki. Miejscami po obu stronach
trasy lub jednostronnie poza korpusem drogi wystepuja rzedy drzew.

Charakterystyka istniejgcej DW382 konczy sie na skrzyzowaniu z DK8 (km 60+637) w miejscowosci
Zabkowice Slgskie.

Dalszy przebieg trasy w rejonie Zgbkowic Sl. opisano w czesci dotyczqcej korytarza drogi DKS.

VII.3. Bezpieczenistwo ruchu drogowego

Tab. 10. llos¢ wypadkdw na drodze krajowej nr 8 na odcinku Magnice — Ktodzko opracowane na podstawie
ewidencji SEWIK za okres 2011-2013 przedstawia sie nastepujgco:

Wskaznik ofiar wypadkéw W100 charakteryzuje ilo$¢ ofiar (rannych i zabitych) w przeliczeniu na 100

llos¢ llos¢ Osob Osob
L kolizji wypadkow zabitZ rannZ W100
1. 2. 3. 4. 5. 6.
2011 420 65 20 101 186
2012 390 62 12 109 195
2013 364 53 7 66 138
Srednia 391 60 13 92 175

zrédto: Opracowanie na podstawie bazy danych SEWIK

wypadkdéw. Im wyzszy tym ciezkos$¢ wypadkdéw zwieksza sie.

Tab. 11.

llos¢ wypadkdw na drodze krajowej nr 33 na odcinku Ktodzko - Boboszow opracowane na
podstawie ewidencji SEWIK za okres 2011-2013 przedstawia sie nastepujgco:

llos¢ llos¢ Osob Osob
Rok kolizji | wypadkéw zabitZ rannZ W100
1. 2. 3. 4. 5. 6.
2011 199 14 2 15 121
2012 160 21 2 34 171
2013 159 24 4 47 213
Srednia 173 20 3 32 175

Zrédto: Opracowanie na podstawie bazy danych SEWIK

Wskaznik ofiar wypadkéw W100 charakteryzuje ilos¢ ofiar (rannych i zabitych) w przeliczeniu na 100
wypadkdéw. Im wyzszy tym ciezkos¢ wypadkdéw zwieksza sie.



Tab. 12.

llos¢ wypadkéw na drodze krajowej nr 35 na odcinku Wroctaw -
podstawie ewidencji SEWIK za okres 2011-2013 przedstawia sie nastepujgco:

Swidnica opracowane na

llos¢ llos¢ Osob Osob
Rok kolizji wypadkow zabitZ rannZ W100
1. 2. 3. 4. 5. 6.
2011 185 40 3 84 218
2012 161 41 5 71 185
2013 188 26 5 41 177
Srednia 178 36 4 65 192

zrédto: Opracowanie na podstawie bazy danych SEWIK

Wskaznik ofiar wypadkow W100 charakteryzuje ilo$¢ ofiar (rannych i zabitych) w przeliczeniu na 100
wypadkdéw. Im wyzszy tym ciezkos¢ wypadkdw zwieksza sie.

Tab. 13. llo$¢ wypadkéw na drodze wojewddzkiej nr 382 na odcinku Swidnica — Zabkowice $I. opracowane
na podstawie ewidencji SEWIK za okres 2011-2013 przedstawia sie nastepujgco:
llos¢ llos¢ Osoby Osoby
L kolizji wypadkow zabite ranne W100
1. 2. 3. 4. 5. 6.

2011 229 19 1 24 132

2012 198 23 7 24 135

2013 167 20 3 22 125

Srednia 198 21 4 23 129

zrédto: Opracowanie na podstawie bazy danych SEWIK
Wskaznik ofiar wypadkow W100 charakteryzuje ilo$¢ ofiar (rannych i zabitych) w przeliczeniu na 100

wypadkdéw. Im wyzszy tym ciezkos$¢ wypadkow zwieksza sie.

Tab. 14. Zestawienie ilosci wypadkoéw oraz wskaznikowa W100 w latach 2011-2013 w wojewddztwie
dolnoslaskim wg kategorii drég:

llos¢ wypadkow w100
Kategorie drog
2011 2012 2013 Srednia 2011 2012 2013 Srednio
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9.

Krajowe 892 969 726 862 157 159 155 157
Wojewddzkie | 558 628 586 686 137 137 137 137
Powiatowe 1131 | 1068 | 821 1007 143 134 136 138
Inne 370 546 453 456 119 123 124 122
szry;’gtr'e 2951 | 3211 | 2586 | 2916 143 | 140 | 140 141

zrédto: Opracowanie na podstawie bazy danych SEWIK




Na odcinku drogi krajowej nr 8 (DK8) Magnice — Ktodzko widoczna jest redukcja liczby zdarzen
drogowych, ktéra bezposrednio nie wptywa na ciezko$¢ wypadkéw. Na drodze krajowej nr 33 (DK33)
na odcinku Ktodzko — Boboszéw notuje sie niepokojacag tendencje zwiekszania ciezkosci zdarzen
drogowych. W okresie 2011-2013 odcinek Wroctaw — Swidnica na drodze krajowej nr 35 (DK35)
charakteryzowat sie wysoka liczbg zdarzen o duzej ciezkosci zdarzen. Na drodze wojewddzkiej nr 382
(DW382) pomiedzy Swidnica a Zabkowicami SI. w latach 2011-2013 liczba wypadkéw i 0séb
poszkodowanych utrzymywata sie na statym poziomie.

Wskaznik W100 dla analizowanych odcinkéw drdég krajowych nr 8, 33, 35 przekracza wartosci $rednie
dla catego wojewddztwa. W przypadku drogi wojewddzkiej DW382 na odcinku Swidnica — Zabkowice
Slaskie wskaznik W100 jest nizszy od wartoéci wskaznika w wojewddztwie zaréwno dla wszystkich
drég, jak rowniez dla drég wojewddzkich. Analizowane odcinki drog krajowych DK8, DK33, DK35 mozna
okreslié, jako szczegdlnie niebezpieczne na tle ogétu drog w wojewddztwie dolnoslgskim.

Szczegofowe sprawdzenie warunkéw BRD nowoprojektowanej drogi ekspresowej zawarto w:
Zatgczniku nr 2 — Ocena wpfywu na bezpieczeristwo ruchu drogowego

VIl.4. Zatozione parametry techniczne projektowanej drogi

Zatozenia podstawowe

o Klasa drogi S

e Predkos¢ projektowa

o Wariant | od km 0+000 do km 77+400 Vp= 100 km/h
od km 77+400 do km 121+756 Vp= 80 km/h
o Wariant Il od km 0+000 do km 49+100 Vp= 100 km/h

od km 49+100 do km 70+100 Vp= 80 km/h
od km 70+100 do km 73+300 Vp= 60 km/h
od km 73+300 do km 89+600 Vp= 70 km/h
od km 89+600 do km 97+000 Vp= 80 km/h
od km 97+000 do km 104+000 Vp= 70 km/h
od km 104+000 do km 125+267 Vp= 80 km/h

o Wariantlll od km 0+000 do km 36+500 Vp= 100 km/h
od km 36+500 do km 117+000 Vp= 80 km/h
od km 117+000 do km 125+600 Vp= 70 km/h
od km 125+600 do km 145+223 Vp= 80 km/h

o Predkos$¢ miarodajna Vm= 100 km/h dla Vp= 80 km/h
Vm= 110 km/h dla Vp= 100 km/h
Vm= 130 km/h dla Vp= 120 km/h

e Obcigzenie 115 kN/o$

Parametry przekroju poprzecznego

o |los¢ paséw ruchu

o Wariant| 2 x 2 od km 0+000 do km 31+300
1x 2 od km 31+300 do km 121+756

o Wariant Il 2 x 2 od km 0+000 do km 32+700
1 x2 od km 32+700 do km 125+267



o Wariant Il 2 x 2 od km 0+000 do km 364500
1 x 2 od km 364500 do km 145+223
e Szerokos¢ jezdni

o Teren niezabudowany 2 x7 m przekrdj 2 x 2
7,5 m przekréj 1 x 2

o Teren zabudowany 2 x7 m przekrdj 2 x 2
7 m przekrdj 1 x 2

e Szeroko$¢ pasa awaryjnego 2,5m

e Szerokos¢ pasa rozdziatu dla przekroju 2 x 2 4,0 m ( w tym dwie opaski po 0,50 m)
e Podstawowa szerokos$¢ poboczy gruntowych 2x0,75m

e Szeroko$¢ korony drogi 15,0 m dla przekroju 1 x 2

26,0 m dla przekroju 2 x 2
e Minimalne promienie tukéw poziomych

o Teren niezabudowany Vp= 120 km/h 1100 m warianty 1, 3
1 000 m wariant 2

o Teren niezabudowany Vp= 100 km/h 1100 m warianty 1, 3
1 000 m wariant 2

o Teren niezabudowany Vp= 80 km/h 500 m warianty 2, 3
300 m wariant 1

o Teren zabudowany Vp= 80 km/h 500 m warianty 1, 3
400 m wariant 2
e Minimalne promienie tukdw pionowych

o tuki wypukte 8 000 m dla Vp=100 km/h
o tuki wkleste 3 000 m dla Vp= 100 km/h

Przebudowa drég nizszych klas administracyjnych

Ze wzgledu na ograniczong dostepnos¢ do drogi klasy S (wtgczenie drég nizszych klas tylko poprzez
wezty drogowe), a takze w zwigzku z przecieciem przez trase drogi ekspresowej potgczen lokalnych,
konieczna jest przebudowa czesci istniejgcych drég lokalnych i dojazdowych. Parametry
poszczegdlnych drég zostano ustalone na kolejnych etapach dokumentacji.

Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni projektowanej drogi ekspresowej zostata zwymiarowana na obcigzenie
115 kN/os$, dla kategorii ruchu KR6
W rezultacie wynikowa konstrukcja nawierzchni jednakowa na catej dtugosci projektowanej drogi
ekspresowej jest nastepujaca:

e warstwa Scieralna SMA, grub. 4 cm,

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/20 mm, grub. 8 cm,

e gdrna warstwa podbudowy z betonu asfaltowego 0/25, grub. 10 cm,

e dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, grub. 20 cm,

e warstwa mrozoodporna, grub. 35 cm,

e podtoze gruntowe zageszczone do wskaznika Is= 1,03.

Warunki odwodnienia drogi

Zaktada sie grawitacyjne odprowadzenie wod z projektowanej drogi ekspresowej. Na odcinkach
w nasypach wody opadowe odprowadzane beda poprzez spadki podtuzne i poprzeczne do rowdw



przydroznych. Natomiast na odcinkach w wykopach powinna zosta¢ zaprojektowana kanalizacja
deszczowa. Wody odprowadzone z drég powinny zosta¢ oczyszczone z zanieczyszczen a nastepie
odprowadzone do lokalnych odbiornikow.

VIIl. PROJEKTOWANY PRZEBIEG DROGI

Projektowana droga przebiega w wiekszosci nowymi réwnolegtymi do istniejgcych korytarzami.
Mozliwos$¢ wykorzystania istniejgcego uktadu drogowego pojawia sie przede wszystkim
na poczatkowym odcinku projektowanej drogi, gdzie juz obecnie istnieje droga dwujezdniowa.
Pozostate istniejgce drogi majg parametry typowe dla drég nizszych klas technicznych, a ich przebieg
przez obszary zurbanizowane ogranicza mozliwosci rozbudowy. Dodatkowym ograniczeniem s3 trudne
warunki terenowo wysokosciowe wystepujgce na potudniowym odcinku, ktdry przebiega przez tereny
podgodrskie i gorskie. Wariantowanie trasy mozliwe jest przede wszystkim w pétnocnej czesci przebiegu
drogi ze wzgledu na nizinny charakter terenu. Kazdy z potudniowych wariantéw trasy ma podobny
przebieg, ktory jest wynikiem licznych ograniczed naturalnych i koniecznosci minimalizacji liczby
obiektéw inzynierskich.

Opracowane zostaty trzy wariantowe przebiegi trasy:

WARIANT | — poczatkowy przebieg drogi ekspresowej mozliwie najblizszy istniejgcej DK8. Po minieciu
miasta Niemcza droga oddala sie na zachdd o istniejgcej drogi, nastepnie tworzac zachodnie obejscie
miasta Zgbkowice Slaskie. Na potudnie od Zgbkowic droga przecina istniejgcg DK8 omijajac po
wschodniej stronie miasta Bardo i Ktodzko. Na potudnie od Ktodzka trasa przecina DK33 i biegnie
rownolegle do niej po zachodniej stronie az do pdétnocnej granicy miasta Bystrzyca Ktodzka. Od
Bystrzycy Ktodzkiej do granicy panistwa planowana droga ekspresowa przebiega réwnolegle w bliskim
sgsiedztwie obecnej DK33.

WARIANT Il — poczatkowy przebieg drogi ekspresowej przebiega po zachodniej stronie w znacznej
odlegtosci od istniejgcej DK8. W poblizu miejscowosci Redzikow droga przechodzi na wschodnig strone
istniejgcego korytarza, tworzgc wschodnie obejscie miejscowosci tagiewniki. W dalszym przebiegu
trasa mija miasto Niemcza w bliskimi sgsiedztwie istniejgcej DK8. Nastepnie zaprojektowano
wschodnie obejécie miasta Zgbkowice Slgskie na potudnie, od ktérego trasa wtacza sie w korytarz DKS.
Biegnac korytarzem istniejgcej DK8 trasa przechodzi przez miejscowos$¢ Bardo. W miescie Ktodzko trasa
wykorzystuje istniejacg podtnocng obwodnice oraz czes¢ planowanej obwodnicy zachodnie;j.
Na potudnie od Ktodzka trasa biegnie po zachodniej stronie DK33 omijajgc miasto Bystrzyca Ktodzka,
za ktoérym korytarz projektowanej drogi przebiega w bliskim sgsiedztwie DK33.

WARIANT Il — poczatkowy przebieg drogi ekspresowe] jest réwnolegly do DK35 i znajduje sie
na potudnie od niej. W rejonie miasta Swidnica kierunek trasy zmienia sie na potudniowo-zachodni
biegnac rownolegle po pétnocnej stronie drogi wojewddzkiej nr 382. W poblizu miejscowosci Szklary
trasa przecina DK8 i po wschodniej stronie omija miasta Zabkowice Slaskie, Bardo oraz Ktodzko.
Nastepnie na potudnie od Ktodzka trasa przecina DK33 i biegnie po jej zachodniej stronie stanowigc
obejscie miasta Bystrzyca Ktodzka. Dalszy odcinek az do konca trasy w Boboszowie biegnie w bliskim
sgsiedztwie istniejgcej DK33.



VIIIl.1. Projektowany przebieg trasy

Opis wspdlnego przebiegu wszystkich wariantow

Wszystkie trzy warianty projektowanej drogi rozpoczynajg sie w jednym miejscu — na wezle
autostradowym ,Wroctaw — Potudnie”, gdzie zatozono poczatek kilometrazu - km 0+000. Od poczatku
opracowania do km 2+200 wszystkie trzy warianty biegng wspdlnym korytarzem, wykorzystujgc
istniejgcg trase o przekroju 2x2 z pasem dzielgcym i pasami awaryjnymi. Parametry geometryczne
istniejgcej drogi odpowiadajg wymogom drogi ekspresowej. Pas drogowy jest wygrodzony siatka.
W km 1+650 zlokalizowany jest istniejgcy wezet , Kobierzyce” tgczacy istniejacg z droge z drogg krajowg
DK35.

W km 2+200 nastepuje zwezenie zachodniej jezdni do jednego pasa ruchu. Jezdnia wschodnia
pozostaje bez zmian. Droga w dalszym ciggu ma przekrdj dwujezdniowy z pasem dzielgcym i pasami
awaryjnymi. Pas drogowy jest wygrodzony siatkg. Od tego kilometra nastepuje przebudowa trasy
do parametréow drogi ekspresowej posiadajgcej predkosé¢ projektowag Vp=100 km/h. W km 4+400
wariant 2 oraz wariant 3 kierujg sie na potudniowy zachdéd natomiast wariant 1 biegnie dalej
wykorzystujgc $lad istniejacej drogi o przekroju 1x2.

VIIl.1.1.Wariant |

Opis przebiegu

Od km 4+400 do 8+400 przebieg drogi ekspresowej wpisuje sie w slad istniejgcej DK8. Budowa
planowanej drogi wigze sie z koniecznoscig zmiany geometrii i niwelety istniejacej drogi. Dla drogi
ekspresowej na tym odcinku przyjeto przekrdj 2x2 i predkos¢ projektowa Vp=100 km/h. W rejonie
miejscowosci Magnice w km 6+550 zaprojektowano wezet ,,Magnice” na skrzyzowaniu z drogg
powiatowg DP 1959 D (ul. Jesionowa).

Poczawszy od km 8+400 do 21+100 trasa opuszcza korytarz DK8 przecinajgc tereny pdl i fgk, biegnie
w kierunku potudniowym po wschodniej stronie istniejgcej drogi. Dla projektowanej drogi przyjety
zostat przekrdj 2x2 i predkosé projektowa Vp=100 km/h. W km 9+000 zaprojektowano wezet
»,Kobierzyce Potudnie”, ktdry umozliwia skomunikowanie drogi ekspresowej z istniejgcg drogg
powiatowg DP 1960D (ul. Witosa). W km 11+850 zaprojektowano wezet ,,Wierzbice” tgczacy droge
ekspresowa z drogg wojewddzka DW346. W rejonie miejscowosci Pustkdw Wilczkowski w km 17+650
zlokalizowano wezet ,,Biskupice” na skrzyzowaniu projektowanej drogi z drogg powiatowg DP1963D.

W km 21+100 projektowana droga ekspresowa przebiega pod istniejgcg DK8 i dalej biegnie
po zachodniej stronie istniejacej trasy az do km 31+300. Droga w dalszym ciggu ma przekrdj 2x2
i predkosc¢ projektowa Vp=100 km/h. W km 25+750 zaprojektowano wezet ,Mleczna” umozliwiajacy
dostep do drogi ekspresowej z obecnej DK8. W km 31+300 trasa krzyzuje sie z DW384,
gdzie zaprojektowano wezet ,tagiewniki”.

Od km 314300 do km 58+950 planowana trasa biegnie w dalszym ciggu po zachodniej stronie
istniejgcej drogi krajowej nr 8. Przekrdj drogi ekspresowej po minieciu wezta zmienia sie na 1x2,
predkosé projektowa wynosi Vp= 100 km/h. W km 38+350 zlokalizowany jest wezet ,Niemcza”
zapewniajgcy dostep do istniejgcej DK8 oraz do potozonego po wschodniej stronie drogi miasta
Niemcza. W rejonie miejscowosci Przerzeczyn-Zdréj w km 44+100 trasa krzyzuje sie z drogg
powiatowg DP 3004D. W miejscu tym zaprojektowano wezet ,Przerzeczyn”. W dalszym przebiegu
trasa oddala sie w kierunku zachodnim od korytarza DK8. Okoto km 47+050 droga przechodzi pod
czynng linig kolejowa nr 137 (Legnica — Nysa — Kedzierzyn-Kozle — Katowice), a okoto km 50+800
ponownie droga krzyzuje sie z wyzej wymieniong linig kolejowg tym razem przechodzac ponad nig.
W km 524050 zaprojektowano wezet ,Olbrachcice”, ktéry umozliwia skomunikowanie drogi
ekspresowej z istniejgcg drogg wojewddzka DW382. W km 54+650 zlokalizowano wezet ,Stoszowice”
taczacy droge ekspresowa z drogg wojewddzkg DW385. Trasa na tym odcinku stanowi zachodnig



obwodnice miejscowosci Zgbkowice Slaskie. W km 58+950 projektowana droga ekspresowa
ponownie krzyzuje sie z DK8 w miejscu tym zaprojektowano wezet ,Tarnéw”.

Na odcinku od km 58+950 do 77+400 trasa oddala sie znacznie od korytarza istniejgcej DK8 biegnac
po jego wschodniej stronie. Przekréj drogi ekspresowej pozostaje bez zmian 1x2, predkosc¢
projektowa wynosi Vp= 100 km/h. W km 64+400 droga przebiega pod linig kolejowg nr 276 (Wroctaw
- Ktodzko — Miedzylesie). W km 66+250 przecina rzeke Nysa Ktodzka. Projektowana droga dochodzi
do wezta ,Sosnowa” zlokalizowanego w km 67+900 na skrzyzowaniu z drogg powiatowg DP 3143D.
Za weztem droga skreca w kierunku zachodnim. W km 77+400 projektowana droga ekspresowa
krzyzuje sie bezkolizyjnie z istniejgcg DK46

Od km 77+400 do km 81+700 trasa biegnie w korytarzu DK46. Przekrdj drogi ekspresowe] pozostaje
bez zmian, a predko$¢ projektowa zmienia sie do Vp= 80 km/h. Potaczenie z trasg DK46
zaprojektowano poprzez wezet ,,Jaszkdwka” zlokalizowany w km 81+700.

Od km 81+700 do 87+150 trasa skreca na potudnie opuszczajac korytarz DK46, przecina prostopadle
miejscowos¢ Jaszkowa Dolna i dochodzi do skrzyzowania z DK33 w km 87+150 w rejonie miejscowosci
Krosnowice. Skomunikowanie z istniejgcg DK33 w km 87+150 zapewnia wezet , Krosnowice”. Dla
drogi ekspresowej na tym odcinku przyjeto przekrdj 1x2 i predkos¢ projektowa Vp=80 km/h.

Poczawszy od km 87+150 do km 98+500 projektowana trasa przebiega na zachdd o istniejgcej DK33.
Przyjety przekrdj drogi to 1x2, predkosé projektowg Vp=80 km/h. Okoto km 89+800 droga przecina
istniejgcy linie kolejowg o znaczeniu miedzynarodowym nr 276 (Wroctaw Gtéwny — Ktodzko —
Miedzylesie). W km 92+500 zaprojektowano wezet ,,Gorzandw” komunikujgcy projektowang trase
z drogg powiatowg DP 3238D. W km 97+800 projektowana droga ponownie przecina linie
kolejowg nr 276. W dalszym przebiegu trasa dochodzi do miejscowosci Bystrzyca Ktodzka.
W km 98+500 zaprojektowano wezet , Zabtocie” zlokalizowany na skrzyzowaniu projektowanej trasy
z istniejgcq DK33.

Od km 98+500 do 101+400 trasa stanowi obwodnice miasta Bystrzyca Ktodzka przebiegajgc
po stronie wschodniej miejscowosci i obecnej DK33. Przyjety przekrdj drogi to 1x2, predkosé
projektowa wynosi Vp=80 km/h.

Od km 101+400 do km 102+950 droga ekspresowa wykorzystuje istniejgcy korytarz DK33. Budowa
drogi ekspresowej wigzac sie bedzie ze zmianami geometrii i niwelety istniejgcej drogi. Projektowana
trasa posiada przekrdj drogowy 1x2 i predkosé projektowg Vp=80 km/h. W km 102+800
zaprojektowano wezet ,,Bystrzyca” komunikujac projektowang trase z DK33 oraz miastem Bystrzyca
Ktodzka.

Na odcinku od km 102+950 do okofto km 105+400 projektowana droga przebiega po zachodniej
stronie istniejgcej DK33. Przekrdj drogi w dalszym ciggu to 1x2, a predkosc¢ projektowa wynosi Vp=80
km/h.

W km 105+400 trasa wpisuje sie ponownie w korytarz istniejgcej drogi az do km 108+750, gdzie
zaprojektowano wezet ,,Wilkandw” komunikujgcy projektowang trase z DK33. Budowa drogi wigzaé
sie bedzie ze zmianami geometrii i niwelety istniejgcej drogi. Przyjety przekrdj projektowanej drogi
ekspresowej to 1x2, predkos¢ projektowa Vp=80 km/h.

Dalej trasa od km 108+750 do km 121+756 przechodzi na wschodnig strone DK33, omijajac
miejscowosci Domaszkéw, Roztoki, Nagodzice i Miedzylesie. W Miedzylesiu w km 118+650
zlokalizowano wezet ,Miedzylesie” zapewniajgcy dostep do centrum miasta poprzez ulice
Powstaricédw Slaskich. Po minieciu wezta trasa w dalszym ciggu biegnie réwnolegle do korytarza DK33
po stronie wschodniej. Ostatni wezet - wezet ,Boboszéw” — zaprojektowano w km 124+050
w niewielkiej odlegtosci od granicy z Republika Czeskg taczgc projektowang droge z istniejgcg DK33.
Przekrdj koncowego odcinka projektowanej drogi ekspresowej pozostaje bez zmian 1x2, predkosé¢
projektowa rowniez Vp=80 km/h.



Trasa wariantu 1 konczy sie w km 1214756 na granicy z Czechami przechodzac na przekréj drogowy
istniejgcej drogi czeskiej nr 1/43.

Catkowita projektowana dtugos¢ wariantu | wynosi 121,756 km.

Wezty drogowe

Tab. 15. Dla wariantu | przewidziano budowe nastepujgcych weztéw:

PROPONOWANA NAZWA DROGA
L.P. | KILOMETR ’ WG KOLEINYCH
WG NAZW MIEJSCOWOSCI S POPRZECZNA
1. 3. 4, 5. 6.
1 | 0+0,00 | WEZEt,WROCLAW POLUDNIE” W1/1 A4, A8, S8, DK5
2 1+650 | WEZEt ,KOBIERZYCE” w2/1 DK35
3 | 6+550 | WEZEt,MAGNICE” W3/1 DP 1959D
4 | 9+0,00 | WEZEt,KOBIERZYCE POLUDNIE” Wa4/1 DP 1960D
5 | 11+850 | WEZEt,WIERZBICE” W5/1 DW346
6 | 17+650 | WEZEt ,BISKUPICE” W6/1 DP 1963D
7 | 25+750 | WEZEt ,MLECZNA” W7/1 DK8
8 | 31+300 | WEZEt tAGIEWNIKI” ws/1 DW384
9 | 38+350 | WEZEt,NIEMCZA” W9/1 DK8
10 | 44+100 | WEZEt ,PRZERZECZYN” W10/1 DP 3004D
11 | 52+050 | WEZEt ,OLBRACHCICE” W11/1 DW382
12 | 54+650 | WEZEt,STOSZOWICE” W12/1 DW385
13 | 58+950 | WEZEt,TARNOW” W13/1 DK8
14 | 67+900 | WEZEt ,SOSNOWA” W14/1 DP 3143D
15 | 81+700 | WEZEt,JASZKOWKA” W15/1 DK46
16 | 87+150 | WEZEL,KROSNOWICE” W16/1 DK33
17 | 92+750 | WEZEt,GORZANOW” W17/1 DP 3238D
18 | 98+500 | WEZEt ,ZABLOCIE” W18/1 DK33
19 | 102+800 | WEZEL,BYSTRZYCA” W19/1 DK33
20 | 108+750 | WEZEt ,WILKANOW” W20/1 DK33
L. POWSTANCOW
21 | 118+650 | WEZEt ,MIEDZYLESIE” w21/1 v g ASSKICHCO
22 | 124+050 | WEZEt,BOBOSZOW” W22/1 DK33

Parametry geometryczne jezdni tagcznikowych przyjeto dla predkosci projektowej Vp= 40 + 60 km/h
Odlegtosci pomiedzy weztami przedstawiajg sie nastepujaco:

e ,WROCLAW POLUDNIE” -, KOBIERZYCE” — 1,65 km

e ,KOBIERZYCE” - ,,MAGNICE” —4,9 km

e ,MAGNICE” - ,,KOBIERZYCE POLUDNIE” — 2,45 km

e ,KOBIERZYCE POLUDNIE” - ,,WIERZBICE” — 2,85 km

e , WIERZBICE” -, BISKUPICE” — 5,8 km

e ,BISKUPICE” - ,,MLECZNA” — 8,1 km



»MLECZNA” - tAGIEWNIKI” — 5,55 km
LAAGIEWNIKI” - ,NIEMCZA” — 7,05 km
,NIEMCZA” - ,PRZERZECZYN” — 5,75 km
,PRZERZECZYN” - ,,OLBRACHCICE” — 7,95 km
,LOLBRACHCICE” - ,,STOSZOWICE” — 2,6 km
,STOSZOWICE” - ,TARNOW” — 4,3 km
,SOSNOWA” -, JASZKOWKA” — 8,95 km
LJASZKOWKA” - ,KROSNOWICE” — 13,8 km
,KROSNOWICE” - ,GORZANOW” — 5,45 km
,GORZANOW” - ,,ZABtOCIE” — 5,6 km
,ZABLOCIE” - ,BYSTRZYCA” — 5,75 km
,BYSTRZYCA” - ,WILKANOW” — 4,3 km
WILKANOW” - ,MIEDZYLESIE” — 5,95 km
,MIEDZYLESIE” - ,,BOBOSZOW” — 9,9 km

Tab. 16. Projektowane obiekty inzynierskie dla wariantu |
Sposadb . aa
L.p. Nafzwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr LSRR B LR Uwagi
obiektu L [m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8.
1 | MD1/l | Most drogowy nad ciekiem |, ;), 50 30 Obiekt
wodnym istniejacy
. pod droga Obiekt
2 | WD1/I Wiadukt drogowy DK35 1+017 80 30 istniejacy
Wezet
. nad drogg 1+659 - »Kobierzyce”
3 | WD2/I Wiadukt drogowy DK35 14759 100 30 Obiekt
istniejacy
4 | MD2/I | Most drogowy nad ciekiem |, 35, 50 30 Obiekt
wodnym istniejacy
nad C|ek|em Obiekt
5 MD3 /I Most drogowy wodnym i 3+380 50 30 istnieiac
DP 1971D 1acy
6 | WD3/l | Wiadukt drogowy pOdDdK;Oga 4+468 80 24
7 | WD4/I Wiadukt drogowy nad .“ma 5+330 50 30
kolejowa
8 | MD4/I Most drogowy nad ciekiem 5+607 50 30
wodnym
. nad drogg 6+541 — Wezet
9 WD5 /I Wiadukt drogowy DP 19590 64641 100 30 Magnice”
nad rzekg
10 | MD5/I Most drogowy Crarna Stawka 7+563 60 30
11 | MD6/1 | Most drogowy nad ciekiem |, qq, 60 30
wodnym
12 | MD7/1 | Most drogowy nad ciekiem | g o5 60 30
wodnym




Sposadb

L.p. Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokosc Uwagi
obiektu L [m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
od dro Wezet
13 | WD6/1I | Wiadukt drogowy | " &3 8+986 100 13 ,Kobierzyce
DP 1960D .
Potudnie
. pod droga
14 | WD7/I Wiadukt drogowy DP 19620 9+260 80 13
15 | MD8/I | Most drogowy nad ciekiem | 1) 566 60 30
wodnym
nad rzeka
16 | MD9/I Most drogowy Stawka 11+564 60 30
. nad drogg 11+834 - Wezet
17 | wD8/I Wiadukt drogowy DW346 114934 100 30 Wierzbice”
18 | MD10/I | Most drogowy nad ciekiem 12+208 60 30
wodnym
19 | WD9/I | Wiadukt drogowy poslo?r:zga 13+170 60 30
20 | WD10/I | Wiadukt drogowy posocfr:‘;gq 13+810 60 30
21 | WD11/1 | Wiadukt drogowy | 2997082 14+670 60 30
gminng
22 | MD11/I | Most drogowy nad ciekiem 0 o6 80 13
wodnym
23 | MD12/I | Most drogowy nad ciekiem 1, 554 50 13
wodnym
. nad drogg 17+640 — Wezet
24 | WD12 /I | Wiadukt drogowy DP 1963 D 174740 100 30 Biskupice”
. nad drogg
25 | WD13 /I | Wiadukt drogowy DP 1964D 17+900 80 30
26 | MD13/1 | Most drogowy nad ciekiem | 1o cey 60 30
wodnym
27 | MD14/I | Most drogowy nad ciekiem | o o2 60 30
wodnym
28 | MD15 /1 | Most drogowy nad ciekiem | ¢ 599 60 30
wodnym
29 | MD16/1 | Most drogowy nad ciekiem |15 590 60 30
wodnym
30 | WD14/I | Wiadukt drogowy pOdDdK;qu 21+100 80 30
. pod droga
31 | WD15/I | Wiadukt drogowy DP 19860 214796 80 13
. nad drogg
32 | WD16/I | Wiadukt drogowy DP 2075D 22+280 60 30
33 | MD17/I | Most drogowy nad rzeka 22+843 60 30
Oleszna
34 | MD18/I | Most drogowy nad ciekiem |5 ceg 60 30
wodnym
. pod droga
35 | WD17 /I | Wiadukt drogowy DP 19660 244232 80 13
. . 254750 — Wezet
36 | WD18/I | Wiadukt drogowy nad tacznica 254850 100 30 Mileczna”
37 | Wp19/1 | Wiadukt drogowy | M29¢ro8a 27+416 80 30

DP 3020D




Sposadb

L.p. Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokosc Uwagi
obiektu L [m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
38 | MD19/I | Most drogowy nad ciekiem |0 10 80 30
wodnym
. nad drogg 29+150 —
39 | WD20/I | Wiadukt drogowy polng 294250 100 30
. nad drogg 30+410 -
40 | WD21 /I | Wiadukt drogowy DP 2028D 304530 120 30
41 | WD22/I | Wiadukt drogow poddroga |, 319 120 13 Wezet
gowy DW384 tagiewniki”
42 | MD20/I | Most drogowy nad rzeka 324862 60 18
Krzywula
. pod droga
43 | WD23 /I | Wiadukt drogowy DP 30230 34+527 80 13
44 | MD21/I | Most drogowy nad ciekiem | 5o o6 60 18
wodnym
45 | MD22 /I | Most drogowy nad ciekiem | 5¢ /g 60 18
wodnym
46 | WD24/I | Wiadukt drogowy | P°9 droea 36+080 80 10
gminng
. pod droga
47 | WD25 /I | Wiadukt drogowy DP 30150 36+902 80 13
48 | WD26 /I | Wiadukt drogow od tacznic 38+360 100 17 Wezet
gowy p Cl Cl _Niemcza”
nad rzekg
49 | MD23 /I Most drogowy piekielnik 38+856 60 18
. pod droga
50 | WD27 /I | Wiadukt drogowy DP 30050 39+370 80 13
nad ciekiem
51 | WD28/I | Wiadukt drogowy wodnym 40+160 80 18
i droga
gminng
52 | WD29 /I | Wiadukt drogowy pod f}lroga 41+220 60 10
gminng
nad ciekiem
53 | WD30/I | Wiadukt drogowy wodnym 43+014 80 18
i droga
gminng
54 | MD24/1 | Most drogowy nad ciekiem | /5 g1q 60 18
wodnym
. pod droga Wezet
55 | WD31/l | Wiadukt drogowy DP 3004D 44+100 100 13 Przerzeczyn”
56 | WD32/I | Wiadukt drogowy | P°9 983 | 45.000 80 10
gminng
nad rzeka
Sleza i 45+320 -
57 | ED1/I Estakada drogowa korytarzem 454620 300 28
ekologicznym
. pod droga
58 | WD33 /I | Wiadukt drogowy DP 31620 47+045 80 13
59 | MD25/1 | Most drogowy nad ciekiem | /¢ o6 60 18
wodnym
60 | MD26 /I | Most drogowy nad rzeka 48+746 50 18

Sulistawka




Sposadb

L.p. Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokosc Uwagi
obiektu L [m] [m]
przeszkody
1. 2. 3, 4, 5. 6. 7. 8.
61 | MD27/I | Most drogowy ”":‘:ofj“:";ﬁm 50+191 60 18
62 | WD34/I | Wiadukt drogowy %‘I’Dd;i;olgg 50+344 80 13
nad linig
63 | WD35/I | Wiadukt drogowy kolejowa 50+792 50 18
nr 137
64 | MD28/I | Most drogowy ”?A‘Ijozit';m 51+802 60 18
. pod droga Wezet
65 | WD36 /1 | Wiadukt drogowy DW382 52+050 100 16 Olbrachcice”
66 | MD29/I | Most drogowy ”":‘:ofj“:";ﬁm 52+904 60 18
67 | MD30/I | Most drogowy r]:jkr é:\,kaa 534712 60 18
68 | WD37/1 | Wiadukt drogowy | 2997082 534850 60 18
gminng
. pod drogg Wezet
69 | WD38/I | Wiadukt drogowy DW385 54+642 100 16 Stoszowice”
70 | MD31/1 | Most drogowy gjjzz\?viz 55+834 60 18
71 | WD39/I | Wiadukt drogowy posoTr::ga 56+040 80 10
72 | MD32/I | Most drogowy ”?A‘Ijojﬁtﬁm 56+500 60 18
73 | wpao /i | wiadukt drogowy | 2997082 57+840 60 18
gminng
74 | MD33/1 | Most drogowy nad ciekiem | oo 118 60 18
wodnym
75 | WD41/l | Wiadukt drogowy F[’;;d;irsosgg 58+772 80 13
. pod droga Wezet
76 | WD42 /I | Wiadukt drogowy DKS 58+958 100 16 TTarnow”
77 | WD43 /I | Wiadukt drogowy Bidadf;ggg 61+471 80 18
78 | WD44 /I | Wiadukt drogowy ‘5‘,1";1?53 62+091 80 13
79 | MD34 /I Most drogowy ne\]/\(/jocdlre;l\jlrim 624555 60 18
. pod droga
80 | WDK1 /I \c;\:f douvtg- poinailinia | 64+425—| ., 22
g. kolejowg 64+525
kolejowy r 276
81 | wD45 /1 | Wiadukt drogowy %‘;d;i;oogg 64+933 80 13
nad rzekg
Nysa Ktodzkai | 66+217 —
82 | MD35/I Most drogowy korytarz 664367 150 18
ekologiczny
83 | MD36/I | Most drogowy nad rzeka 66+755 60 18

Ozarski Potok




Sposadb

L.p. Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokosc Uwagi
obiektu L [m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
nad
84 | ED1/I Estakada drogowa korytarzem 67+000 - 430 28
. 67+430
ekologicznym
85 | WD46 /I | Wiadukt drogow poddroga | ¢, q5g 100 13 Wezet
gowy DP 3143D ,Sosnowa”
. pod droga
86 | WD47 /I | Wiadukt drogowy DP 3142D 68+314 80 13
. pod droga
87 | WD48 /I | Wiadukt drogowy DP 3144D 70+000 60 13
88 | MD37 /I | Most drogowy nad ciekiem 70+487 60 18
wodnym
nad rzekg
Ozarski Potoki | 71+250 -
89 | ED2/I Estakada drogowa droga 714900 650 22
DP 3143D
nad
+ -
90 | ED3/I Estakada drogowa korytarzem 72+270 400 28
. 72+680
ekologicznym
91 | MD38/I | Most drogowy nad ciekiem | 2 4 60 18
wodnym
nad ciekiem
92 | MD39/I Most drogowy wodnym i 74+596 60 18
drogg polng
93 | WD49 /I | Wiadukt drogowy posofr::gq 75+040 60 10
Przejscie pod
94 | PzGd1/| Jsc korytarzem | 76+248 150 30
ekologiczne .
ekologicznym
95 | MD40/I | Most drogowy nad droga 76+610 60 18
polng
96 | WD50/I | Wiadukt drogowy poggggq 77+418 80 16
Przejscie nad
97 | PzDd1 /I J5¢ korytarzem | 774950 80 30
ekologiczne .
ekologicznym
nad drogg
. polng i 78+780 -
98 | WD51/I | Wiadukt drogowy korytarzem 78 930 150 18
ekologicznym
99 | MD41/I | Most drogowy nad ciekiem - g o7c 60 18
wodnym
100 | MD42 /I | Most drogowy nad ciekiem | o) ocg 60 18
wodnym
101 | WD52 /1 | Wiadukt drogow od tacznic 81+763 120 16 Wezet
gowy podia 3 ,Jaszkowka”
. pod drogg
102 | WD53 /I | Wiadukt drogowy DP 3260D 82+078 80 13
nad rzeka
Jaszowka i 83+900 -
103 | ED4 /I Estakada drogowa droga 84+150 250 22

DP 3227D




Sposadb

L.p. Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokosc Uwagi
obiektu L [m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
104 | MD43 /I | Most drogowy nad ciekiem | oo o 60 18
wodnym
nad rzekg
105 | MD44 /I Most drogowy Marcinkowski 86+335 60 18
Potok
nad drogami
DP 3261D i
DK33 oraz
odcinkiem 87+070 -
106 | ED5/I Estakada drogowa planowanej 874520 450 22
zachodniej
obwodnicy
Ktodzka
nad rzekg
Biata Ladecka i
+ -
107 | ED6/I Estakada drogowa droga 87+820 310 22
88+130
DP 3280D
(ul. Fabryczna)
nad rzekg
Biata Ladecka,
108 | ED7 /I Estakada drogowa droga 88+450 - 500 22
. 88+950
DP 3279Di
linig kolejowa
nad rzekg
Nysa Ktodzka,
korytarzem
109 | ED8 /I Estakada drogowa | ekologicznym, 894730 - 270 22
90+000
droga
DP 3238D i
linig kolejowa
110 | WD54 /I | Wiadukt drogowy ”aso‘fr::ga 91+544 60 18
nad rzekg 92+380 -
111 | ED9 /I Estakada drogowa tomnica 924600 220 22
pod drogami Wezet
112 | WD55 /I | Wiadukt drogowy DP 3281D i 92+734 100 16 Gorzeanc’)w”
DP 3238D ’
113 | WD56 /I | Wiadukt drogowy ”aso‘]l'r::ga 92+968 60 18
114 | MD45 /I | Most drogowy nad ciekiem | g3 555 60 18
wodnym
115 | MD46/I | Most drogowy nad ciekiem | o5 116 60 18
wodnym
nad rzeka 95+580 -
116 | ED10/I Estakada drogowa Nysa Kfodzka 95+880 300 22
117 | MD47 /1 | Most drogowy nad ciekiem | g¢ Jgq 60 18
wodnym
nad rzeka
Nysa Ktodzka,
97+820 -
118 | ED11/I Estakada drogowa korytarzem 98+370 550 30

ekologicznymi
linig kolejowa




Sposadb

L.p. Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokosc Uwagi
obiektu L[m] [m]
przeszkody
1. 2. 3, 4, 5, 6. 7. 8.
. nad drogg 98+500 — Wezet
119 | WD57 /1 | Wiadukt 1 1
9 57/ ladukt drogowy DK33 98+650 >0 8 , Zabtocie”
120 | MD48 /I | Most drogowy nad ciekiem | o5 g7 60 18
wodnym
. nad droga
121 | WD58 /I | Wiadukt drogowy DP 3228D 99+300 80 18
122 | MD49 /1 | Most drogowy nad ciekiem | o5 024 60 18
wodnym
nad rzeka
123 | MD50/I Most drogowy Nysa Kfodzka 99+894 60 18
nad rzekg
124 | MD51 /I | Most drogowy Nysa Ktodzka 100+136 60 18
. pod drogg
125 | WD59 /1 | Wiadukt drogowy W39 101+157 120 16
126 | MD52 /1 | Most drogowy nad ciekiem | ) 71 60 18
wodnym
. pod drogg Wezet
127 | WD60 /I | Wiadukt drogowy DP 3236D 102+771 120 13 Bystrzyca”
nad rzekg
128 | MD53/I Most drogowy Wilczy Potok 103+069 60 18
129 | WD61 /I | Wiadukt drogowy posoTr::ga 105+850 80 13
130 | WD62 /I | Wiadukt drogowy pOSOTr::ga 106+480 100 13
131 | MD54 /I | Most drogowy nad ciekiem ) 00 116 60 18
wodnym
132 | WD63 /I | Wiadukt drogowy | P°99r%83 | 107,970 80 10
gminng
. nad drogg 108+718—- Wezet
133 | WD64 /I | Wiadukt drogowy DK33 108+868 150 18 Wilkanow”
134 | MD55/1 | Most drogowy nad ciekiem |59, 2cg 60 18
wodnym
135 | MD56/1 | Most drogowy nad ciekiem | )0, 150 60 18
wodnym
136 | MD57 /1 | Most drogowy nad ciekiem | )4 ¢35 60 18
wodnym
nad rzekg
Domaszkowski | 110+680 -
137 | ED12 /I Estakada drogowa Potok i droga 1104930 250 22
DP3232D
138 | MD58/1 | Most drogowy nad ciekiem |4 794 60 18
wodnym
139 | MD59/1 | Most drogowy nad ciekiem | 1) 189 60 18
wodnym
. pod droga
140 | WD65 /I | Wiadukt drogowy DP 3233D 113+501 150 13
141 | MD60/I | Most drogowy nad rzeka 113+703 60 18
Goworowka
142 | MD61/1 | Most drogowy nad ciekiem | 1) /o8 60 18
wodnym
143 | WD66 /I | Wiadukt drogowy | 9983 | 1144400 80 10

polng




Sposadb

L.p. Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokosc Uwagi
obiektu L [m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
144 | MD62 /I | Most drogowy nad ciekiem |\ 5ac 60 18
wodnym
nad rzekg 115+525—
145 | MD63 /I | Most drogowy S7klarka 115+645 120 18
. nad droga 117+446—
146 | WD67 /I | Wiadukt drogowy DP 3233D 1174546 100 18
. nad droga 118+645— Wezet
147 | WD68 /I | Wiadukt drogowy DP 3269D 1184795 150 18 Miedzylesie”
148 | WD69 /I | Wiadukt drogowy | "9 983 | 115,911 60 18
gminng
149 | MD64 /1 | Most drogowy nad ciekiem 15 519 60 18
wodnym
nad drogg
. DP 3271D i 119+500-
150 | WD70/I | Wiadukt drogowy korytarzem 1194620 120 30
ekologicznym
151 | MD65 /1 | Most drogowy nad ciekiem | 114,710 60 18
wodnym
152 | MD66 /I | Most drogowy nad ciekiem | ;9. 70, 40 18
wodnym
nad
. 120+315 -
153 | ED13/I Estakada drogowa obnizeniem 1204620 305 22
terenu
nad ciekami
wodnymi i 120+710 -
154 | ED14 /I Estakada drogowa obnizeniem 1214210 500 22
terenu
. pod drogg
155 | WD71 /1 | Wiadukt drogowy DP 3271D 121+400 100 13
nad ciekiem
wodnym i 121+580 -
156 | ED15/I Estakada drogowa obnizeniem 1214910 330 22
terenu
nad ciekiem
wodnym i 122+590 -
157 | ED16/I Estakada drogowa korytarzem 1224940 350 30
ekologicznym
nad ciekiem
wodnym i 123+710 -
158 | ED17/I Estakada drogowa obnizeniem 1244040 330 22
terenu
158 | WD72 /1 | Wiadukt drogow odfacznica | 124+050 | 150 16 Wezet
sowy podia 3 ,Boboszow”
Przejscie pod
160 | PZGd2 /1 ) . korytarzem 124+700 80 30
ekologiczne

ekologicznym

Dla wszystkich obiektow potozonych wzdtuz projektowanej drogi ekspresowej oraz wiaduktow na tgcznicach
nalezy przyjq¢ klase obcigzenia A wg PN-85/5-10030 oraz obcigzenie pojazdem klasy 150 wg STANAG 2021.




Realizacja robdt zwigzanych z budowg drogi ekspresowej wigze sie z koniecznoscig przebudowy
istniejgcych kolidujgcych urzadzen i sieci podziemnych i nadziemnych.

Tab. 17. Kolizje z istniejgcymi sieciami uzbrojenia terenu dla wariantu |

ZESTAWIENIE KOLIZJI Z WAZNIEJSZYMI ISTNIEJACYMI SIECIAMI UZBROJENIA TERENU
W WARIANCIE |

L.P. KILOMETR RODZAJ UZBROJENIA

1. 2. 3.

1 0+500 linia napowietrzno-kablowa 110kV (trzytorowa)

2 3+700 linia napowietrzna 400kV

3 3+900 linia napowietrzna 110kV (dwutorowa)

4 5+300 Dolnoslaska Sie¢ Szkieletowa DSS (DSIP szkielet)

5 33+200 linia napowietrzna 110kV (projektowana)

6 35+300 gazocigg wysokiego cisnienia 6,3 MPa & 300

7 36+500 linia napowietrzna 110kV

8 39+500 - 41+100 gazocigg wysokiego cisnienia 6,3 MPa & 300

9 43+200 - 43+400 linia napowietrzna 110kV

10 44+500 - 44-900 DSS (DSIP dystrybucja)

11 45+100 - 47+100 linia napowietrzna 110kV

12 46+000 - 46+400 gazociag wysokiego cisnienia 6,3 MPa < 300

13 46+000 - 46+400 gazocigg podwyzszonego sredniego cisnienia 1,6 MPa &J 150
14 48+700 - 49+000 gazociag wysokiego cisnienia 6,3 MPa < 300

15 48+700 - 49+000 gazocigg podwyzszonego sredniego cisnienia 1,6 MPa &J 150
16 51+200 - 51+500 linia napowietrzna 220kV

17 53+600 - 53+700 linia napowietrzna 110kV

18 53+600 - 53+700 linia napowietrzna 110kV (dwutorowa) (projektowana)
19 55+200 gazocigg wysokiego cisnienia 6,3 MPa & 300

20 55+500 linia napowietrzna 110kV

21 55+600 linia napowietrzna 110kV

22 56+300 gazocigg podwyziszonego sredniego cisnienia 1,6 MPa J 250
23 58+400 - 58+500 linia napowietrzna 110kV

24 58+400 - 58+500 linia napowietrzna 110kV (dwutorowa) (projektowana)
25 60+700 - 60+800 linia napowietrzna 110kV

26 60+700 - 60+800 linia napowietrzna 110kV - tor rezerwowy z Zabkowic Sl.
27 62+800 linia napowietrzna 110kV

28 64+300 - 64+600 linia napowietrzna 110kV

29 64+400 DSS (DSIP szkielet)

30 73+100 - 73+300 linia napowietrzna 110kV

31 73+100 - 73+301 linia napowietrzna 110kV - tor rezerwowy z Zabkowic SI.
32 76+600 - 76+700 linia napowietrzna 110kV (projektowana)

33 88+700 - 88+800 gazocigg podwyzszonego $redniego cisnienia 1,6 MPa &J 250
34 88+800 DSS (DSIP dystrybucja)

35 89+800 DSS (DSIP dystrybucja)

36 90+900 linia napowietrzna 110kV

37 96+400 gazocigg podwyzszonego sredniego cisnienia 1,6 MPa & 100




38 96+700 - 96+800 gazociag podwyzszonego Sredniego cisnienia 1,6 MPa & 200
39 97+800 DSS (DSIP dystrybucja)

40 97+900 - 98+300 gazocigg podwyzszonego sredniego cisnienia 1,6 MPa & 200
41 99+500 - 99+700 gazocigg podwyzszonego sredniego cisnienia 1,6 MPa &J 200
42 1174300 - 118+500 gazociag podwyziszonego sredniego cisnienia 1,6 MPa & 200

Tab. 18. Wyburzenia budynkow dla wariantu |

ZESTAWIENIE WYBURZEN W WARIANCIE |

ILOSC BUDYNKOW .
L.P. KILOMETR e RODZAJ BUDYNKOW

1. 2. 3. 4,
39+300 - 39+400 2 inne niemieszkalne
2 69+000 1 mieszkalny
3 714200 - 714300 7 gospodarcze, gospodarczo-produkcyjne,

mieszkalne, inne niemieszkalne
gospodarcze, gospodarczo-produkcyjne,

4 71+400 - 71+500 6 .
mieszkalne
5 84+000 6 gospodarcze, gosjpodarczo-produkcyjne,
mieszkalne
6 84+100 - 844200 7 gospodarcze, gospodarczo-produkcyjne,
mieszkalne
89+800 1 gospodarczy, gospodarczo-produkcyjny
89+900 1 mieszkalny
9 90+300 ) gospodarcze, gospodarczo-produkcyjne,
mieszkalne
10 110+700 1 mieszkalny
11 122+700 1 mieszkalny
12 123+800 1 gospodarczy, gospodarczo-produkcyjny
13 1234800 - 123+900 1 mieszkalny
14 1234800 - 123+900 1 gospodarczy, gospodarczo-produkcyjny

Powyzej przedstawiono tylko szacunkowgq ilos¢ wyburzen niezbednych do zrealizowania przedmiotowej
inwestycji. Szczegotowe opracowanie dotyczqgce wyburzen zostang doprecyzowane w kolejnych etapach
dokumentacji.

VIIl.1.2.Wariant Il

Opis przebiegu

Od km 4+400 do 29+700 projektowana trasa opuszcza korytarz istniejgcej DK8. Wariant Il oraz
Wariant lll majg wspdlny przebieg obierajac kierunek potudniowo zachodni. Droga ma przekréj 2x2,
a predkos$é projektowa wynosi Vp= 100 km/h. W rejonie miejscowosci Nowiny zaprojektowano
w km 7+600 wezet ,,Nowiny” komunikujgcy projektowang droge z drogg powiatowg DP 1950D. Dalej
trasa biegnie poprzez tereny pdl, tak i nieuzytkéw. W km 10+900 zaprojektowano wezet , Zurawice”
taczac planowang droge z drogg wojewddzkg DW346. W rejonie km 14+700 korytarze wariantu 2
i wariantu 3 rozdzielajg sie. Trasa wariantu 2 kieruje sie na potudnie. Okoto km 15+200 trasa przebiega
ponad linig kolejowa nr 285 (Wroctaw — Swidnica — Jedlina-Zdréj) w dalszym przebiegu trasa biegnie
w kierunku potudniowo-wschodnim. W km 174500 na skrzyzowaniu z drogg powiatowg DP 1982D
zaprojektowano wezet ,,Rekéw”. W km 244900 zlokalizowano wezet ,,Jordandw” umozliwiajgcy dostep



do projektowanej drogi z istniejacej drogi powiatowej DP 2075D. Dalej droga biegnie w zblizeniu
do korytarza DK8 po jego zachodniej stronie. W km 29+700 w rejonie miejscowosci Trzebnik trasa
krzyzuje sie bezkolizyjnie z istniejgcg DKS.

Od km 29+700 do okoto 32+700 trasa przebiega po wschodniej stronie istniejgcego korytarza DKS.
Droga w dalszym ciggu ma przekrdj 2x2 i predkos¢ projektowg Vp= 100 km/h. W km 324700 trasa
dochodzi do skrzyzowania z DK39, gdzie zaprojektowano wezet ,tagiewniki”.

Od km 32+700 do km 37+440 projektowana droga biegnie po wschodniej stronie istniejgcego korytarza
DKS. Przekréj drogi zmienia sie na 1x2, predkos¢ projektowa wynosi Vp= 100 km/h. Okoto km 34+00
droga przebiega ponad nieczynng linig kolejowg nr 304 (tagiewniki — Strzelin). W km 37+440
projektowana droga ekspresowa krzyzuje sie bezkolizyjnie z DK8.

Poczawszy od km 37+440 do km 49+100 trasa biegnie po zachodniej stronie korytarza DK8. Przekrdj
projektowanej drogi ekspresowej to 1x2, a predkos¢ projektowa wynosi Vp= 100 km/h. W km 39+400
zaprojektowano wezet ,Kietlin” na skrzyzowaniu z drogg powiatowg DP 3015D. Od km 42+500
przebieg wpisuje sie w korytarz opisany dla wariantu 1. Wspdlny przebieg wariantu 2 i wariantu 1
konczy sie w rejonie miejscowosci Przerzeczyn Zdréj w km 45+700. Dalej trasa biegnie w kierunku
potudniowo wschodnim. W km 49+100 zlokalizowano wezet ,, Kozmice” komunikujgcy projektowang
trase z DK8.

Od km 49+100 do km 65+600 trasa biegnie po wschodniej stronie korytarza istniejgcej DK8. Przekrdj
projektowanej drogi pozostaje bez zmian 1x2 predkosé projektowa zmienia sie i wynosi Vp= 80 km/h.
Od wezta projektowana trasa znacznie sie oddala w kierunku wschodnim zblizajgc sie okoto
km 51+700 do Karczowickiego Potoku, w dalszym biegu trasa przybiera kierunek potudniowo-
zachodni. Od km 53+000 wariant 2 i wariant 1 biegng ponownie wspdlnym korytarzem. W km 55+500
trasa krzyzuje sie z drogg powiatowag DP 3165D w miejscu tym zaprojektowano wezet ,Bobolice”.
W dalszym przebiegu droga omija po stronie wschodniej miasto Zgbkowice Slgskie. W rejonie
miejscowosci Zabkowice SI. zaprojektowano dwa wezty — w km 59+500 wezet ,Zabkowice”
na skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg DW385 oraz w km 60+800 wezet ,,Stragkowa” na skrzyzowaniu
z DW382 pomiedzy tymi weztami droga przechodzi ponad linig kolejowa nr 137 (Legnica — Nysa —
Kedzierzyn-Kozle — Katowice). W rejonie km 65+600 trasa wigcza sie w korytarz istniejgcej DK8
poprzez wezet ,,Braszowice”.

Zaczynajgc od km 654600 az do 70+100 przebieg projektowanej trasy wpisuje sie scisle w korytarz
DK8. Budowa drogi ekspresowej wigzac sie bedzie ze zmianami geometrii i niwelety istniejgcej drogi.
Projektowana droga posiada przekrdj 1x2 oraz predkos¢ projektowa wynoszacg Vp= 80 km/h.

Od km 70+100 do km 734300 projektowana droga w dalszym ciggu wpisuje sie w istniejgcy korytarz
drogi DK8, ktéra przechodzi przez miejscowos¢ Bardo. Ze wzgledu na ograniczenia terenowe i liczng
zabudowg konieczne jest zmniejszenie predkosci projektowej drogi do Vp= 60 km/h przekrdj drogi
w dalszym ciggu pozostaje 1x2. W km 70+400 w miescie Bardo zlokalizowano wezet ,Fabryczna”
u zbiegu ulic Fabrycznej i Gtdwnej. Po wschodniej stronie miasta w poblizu stacji kolejowe]j Bardo
Slaskie w km 72+300 zaprojektowano wezet ,Bardo” taczacy projektowana drogg z DKS.

Od okoto km 73+300 do km 83+600 trasa w dalszym ciggu wpisuje sie scisle w korytarz DK8
i przebiegajgc przez obszar zabudowany miejscowosci Ktodzko i jego bezposredniego sgsiedztwa.
Projektowana droga wymusza konieczno$¢ przebudowy istniejgcej estakady drogowej stanowigcej
poétnocne obejscie miasta w ciggu DK8. Przekréj projektowane]j drogi ekspresowej to 1x2 predkosc
projektowa wynosi Vp= 70 km/h. W km 79+100 zlokalizowano wezet ,Kitodzko”, ktory taczy
planowang droge z istniejgcym skrzyzowaniem drog DK8 i DK33. Trasa omija miejscowos¢ Ktodzko po
stronie zachodniej, krzyzujac sie z DW381 na wezle ,,Noworudzka” w km 81+800. W km 83+600
planowane jest stworzenie wezta , Dusznicka” faczacy projektowang droge ekspresowg z DK8 oraz
ulicg Dusznickg prowadzgcy do centrum miasta. Utworzenie wezfa drogowego u zbiegu istniejgcej
DK8 oraz ulicy Dusznickiej planowane jest w ramach budowy potudniowego drogowego obejscia
miasta Ktodzko.



Od km 83+600 do km 89+600 projektowana droga ekspresowa opuszcza korytarz DK8 i kieruje sie
na potudnie wpisujgc sie w korytarz planowanego obejscia. Przekrdj projektowanej drogi na tym
odcinku to 1x2, a predkos¢ projektowa wynosi Vp= 70 km/h. W km 89 + 250 zaprojektowano wezet
,Zelazno”, stanowigcy pofaczenie z DK33.

Od km 89+600 do km 97+000 trasa wariantu 2 przebiega tym samym korytarzem co wariant 1
i wariant 3. Korytarz ten potozony jest réwnolegle do przebiegu istniejgcej DK33, lecz jest on znacznie
oddalony na zachdd od jej biezgcego korytarza. Przekrdj projektowanej drogi ekspresowej to 1x2
natomiast predko$¢ ulega zmianie i wynosi Vp= 80 km/h. Okoto km 91+600 droga przecina rzeke Nysa
Ktodzka i linie kolejowa nr 276 (Wroctaw — Ktodzko — Miedzylesie). W km 94+150 zlokalizowano wezet
»Gorzanéw” stuzacy skomunikowaniu drogi z drogami powiatowymi DP 3238D, DP 3237D, DP 3281D.
W km 974000 trasa wariantu 1 kieruje sie na potudniowy wschdd, natomiast trasy wariantu 2 kieruje
sie na potudnie.

Pomiedzy km 97+000 a km 104+000 trasa wariantéw 2 i 3 jest wspdlna i biegng dalej na potudnie
po zachodniej stronie istniejacej drogi DK33. Planowana droga omija po stronie zachodniej
miejscowos$¢ Bystrzyca Ktodzka. Przekrdj planowanej drogi pozostaje bez zmian 1x2, natomiast
predkosé projektowa ze wzgledu na przecinanie terenéw zabudowanych wynosi Vp= 70 km/h. W km
99+900 trasa krzyzuje sie z DW388 poprzez wezet ,,Bystrzyca”. W poblizu km zlokalizowano estakade
ponad ciekiem wodnymi i linig kolejowg nr 276 (Wroctaw — Ktodzko — Miedzylesie). W rejonie
km 104+000 ponownie trasy wszystkich trzech wariantow przebiegajg jednym korytarzem.

Od okoto km 104+000 do km 105+700 wspodlny korytarz wariantéw 1, 2 i 3 biegnie réwnolegle
do istniejgcej DK33 po jej zachodniej stronie. Projektowana droga ekspresowa posiada przekréj 1x2
predkosé projektowa to ponownie Vp= 80 km/h.

Od km 105+700 do km 108+200 przebieg wariantu 2 wpisuje sie w korytarz istniejgcej DK33 i jest
zblizony do korytarzy pozostatych wariantéw. Budowa nowej drogi wigza¢ sie bedzie ze zmianami
geometrii i niwelety istniejgcej drogi. Projektowana droga ekspresowa posiada przekrdj 1x2
i predkos¢ projektowg Vp= 80 km/h. W km 105+700 zaprojektowano wezet ,Wilkandw” za pomocg,
ktdrego potgczono planowang trase z DK33.

Na odcinku od km 108+200 do km 111+000 wariant 2 biegnie korytarzem niezaleznym od pozostatych
wariantow na wschéd wzgledem istniejgcej DK33. Projektowana droga ekspresowa posiada przekréj
1x2 i predkos¢ projektowg Vp= 80 km/h.

Od okoto km 111+000 do km 1144000 wszystkie trzy warianty ponownie majg wspdlny korytarz, ktéry
jest na wschdd od istniejgcej DK33. Przekrdj drogi to 1x2, a predkosé projektowa wynosi Vp= 80 km/h.
W km 111 + 250 zaprojektowano wezet ,,Domaszkéw” tgczac projektowang droge z drogg powiatowg
DP 3233D.

Od km 1144000 do 122+300 wariant 2 ma wspélny korytarz z wariantem 3, natomiast wariant 1
biegnie blizej istniejgcego korytarza DK33. W rejonie km 117+900 trasa dochodzi w rejon
miejscowosci Miedzylesie, gdzie potgczenie z biegngcg rownolegle DK33 zostanie zrealizowane
poprzez wezet ,,Miedzylesie”. Przekrdj drogi to 1x2 predkosé projektowa wynosi Vp= 80 km/h.

Poczawszy od km 122+300 do 125+267 wszystkie trzy warianty majg wspdlny korytarz po wschodniej
stronie istniejgcej DK33. Ostatni wezet zlokalizowano w km 123+250 — wezet ,Boboszéw”, ktéry
komunikuje projektowang droge z DK33. Na koricowym odcinku drogi przekréj poprzeczny w dalszym
ciggu to 1x2, a predkosc¢ projektowa to Vp= 80 km/h.

Trasa wariantu 2 konczy sie na granicy z Republikg Czeskg w km 125+267.

Trasa wariantu 2 konczy sie w km 125+267 na granicy z Czechami przechodzac na przekréj drogowy
istniejgcej drogi czeskiej nr 1/43.

Catkowita projektowana dtugos¢ wariantu | wynosi 125,267 km.



Wezty drogowe

Tab. 19. Dla wariantu Il przewidziano budowe nastepujacych weztéw:
PROPONOWANA NAZWA DROGA
L.P. | KILOMETR ) WG KOLEINYCH
WG NAZW MIEJSCOWOSCI e POPRZECZNA
1. 3. 4, 5. 6.
1 0+000 | WEZEt, WROCLAW POLUDNIE” W1/2 A4, A8, S8, DK5
2 1+650 | WEZEt ,KOBIERZYCE” w2/2 DK35
3 7+600 | WEZEt ,NOWINY” W3/2 DP 1950D
4 | 10+900 | WEZEt,ZURAWICE” w4/2 DW346
5 | 17+500 | WEZEt,REKOW” WS5/2 DP 1982D
6 |24+900 | WEZEt,JORDANOW” W6/2 DP 2075D
7 | 324700 | WEZEt,tAGIEWNIKI” W7/2 DK39
8 |39+400 | WEZEL ,KIETLIN” ws/2 DP 3015D
9 |49+100 | WEZEt,KOZMICE” W9/2 DK8
10 |55+500 | WEZEt,BOBOLICE” W10/2 DP 3165D
11 |59+500 | WEZEt ,ZABKOWICE” W11/2 DW385
12 | 60+800 | WEZEt ,STRAKOWA” W12/2 DW382
13 | 65+300 | WEZEt ,BRASZOWICE” W13/2 DK8
14 | 70+400 | WEZEt ,FABRYCZNA” w14/2 “'L'jfzt;;‘(;:;a'
15 | 72+300 | WEZEt,BARDO” W15/2 DK8
16 |79+100 | WEZEt ,KtODZKO” W16/2 DKS, DK33
17 | 81+800 | WEZEt ,NOWORUDZKA” W17/2 DW381
18 | 83+600 | WEZEL,DUSZNICKA” W18/2 DK8, ul. Dusznicka
19 | 89+250 | WEZEt ,ZELAZNO” W19/2 DK33
DP 3238D,
20 | 94+150 | WEZEt ,GORZANOW” W20/2 DP 3237D,
DP 3281D
21 | 99+900 | WEZEL ,BYSTRZYCA” W21/2 DW388
22 | 105+700 | WEZEL , WILKANOW” W22/2 DK33
23 | 111+250 | WEZEL,DOMASZKOW” W23/2 DP 3233D
24 | 117+250 | WEZEt ,MIEDZYLESIE” W24/2 DK33
25 | 123+250 | WEZEt,BOBOSZOW” W25/2 DK33

Parametry geometryczne jezdni tagcznikowych przyjeto dla predkosci projektowej Vp= 40 + 60 km/h

Odlegtosci pomiedzy weztami przedstawiajg sie nastepujaco:

»WROCLAW POLUDNIE” - ,KOBIERZYCE” — 1,65 km

»KOBIERZYCE” - ,NOWINY” = 5,95 km

,NOWINY” -, ZURAWICE” — 3,3 km

LZURAWICE” - ,,REKOW” — 6,6 km

,REKOW” -, JORDANOW” — 7,4 km

,JORDANOW” - ,tAGIEWNIKI” — 7,8 km
SLAGIEWNIKI” -, KIETLIN” — 6,7 km




,KIETLIN” - ,,KOZMICE” — 9,7 km
,KOZMICE” - ,BOBOLICE” - 6,4 km
»BOBOLICE” - ,ZABKOWICE” — 4 km

,ZABKOWICE” - ,STRAKOWA” — 1,3 km
,STRAKOWA” -, BRASZOWICE” — 4,5 km

,BRASZOWICE” -, FABRYCZNA” — 5,1 km

,FABRYCZNA” -, BARDO” — 1,9 km

,BARDO” - , KtODZKO” — 6,8 km

,KEODZKO” -, NOWORUDZKA” — 2,7 km

,NOWORUDZKA” - ,,DUSZNICKA” — 1,8 km

,DUSZNICKA” - ,ZELAZNO” — 5,65 km

,ZELAZNO” - ,GORZANOW” — 4,9 km

,GORZANOW” -, BYSTRZYCA” — 5,75 km

,BYSTRZYCA” - ,WILKANOW” — 5,8 km
»WILKANOW” - ,,DOMASZKOW” — 5,55 km
,DOMASZKOW” - ,MIEDZYLESIE” — 6 km
,MIEDZYLESIE” - ,,BOBOSZOW” — 6 km

Tab. 20. Projektowane obiekty inzynierskie dla wariantu Il
Sposodb - aa
Nafzwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr LSRR L G Uwagi
L.p. | obiektu L [m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
1 | MDL1/Il | Most drogowy nad ciekiem | 2, 50 30  Obiekt
wodnym istniejacy
. pod droga Obiekt
2 | WD1/Il Wiadukt drogowy DK35 1+017 80 30 istniejacy
Wezet
. nad drogg 14659 - ,Kobierzyce”
3 | WD2/II Wiadukt drogowy DK35 14759 100 30 Obiekt
istniejacy
4 | MD2/Il | Most drogowy nad ciekiem |, .35 50 30  Obiekt
wodnym istniejacy
nad C|ek|em Obiekt
5 MD3 /Il Most drogowy wodnym i 3+380 50 30 istnieiac
DP 1971D 1acy
nad ciekiem Obiekt
6 | MD4 /I Most drogowy 4+470 60 30 istniejgcy do
wodnym
przebudowy
7 | MD5/lI Most drogowy nad ciekiem 5+252 80 30
wodnym
. pod drogg
8 | WD3 /Il Wiadukt drogowy DP 1959D 5+965 100 13
nad rzeka
9 | MD6/II Most drogowy Czarna 6+703 100 30
6+803
Stawka




Sposéb

Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokos¢ Uwagi
L.p. | obiektu L[m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
. pod drogg Wezet
10 | wD4 /Il Wiadukt drogowy DP 1950D 7+632 100 13 _Nowiny”
nad ciekiem
11 | MD7/ll | Most drogowy Wc::g‘g’;“ ! 8+726 90 30
DP 1976D
12 | WD5/ll | Wiadukt drogowy pZ?n?nr;’aga 10+150 80 10
13 | WD6 /Il | Wiadukt drogowy ”E‘i\f;qu 155397777_ 100 30 ZL\,IAI‘/aQVZV?({:e
. nad drogg
14 | wWD7/lI Wiadukt drogowy DP 1977D 12+171 80 30
. pod droga
15 | wD8 /Il Wiadukt drogowy DP 1978D 13+207 80 13
16 | MD8 /Il | Most drogowy ”isofj'it';m 14+033 60 30
nad drogg
DP 1980D
17 | WD9 /Il Wiadukt drogowy i linig 15+201 80 30
kolejowg
nr 285
18 | WD10/1l | Wiadukt drogowy poso?r::ga 16+770 80 9
. pod drogg A
19 | WD11 /Il | Wiadukt drogowy DP 1982D 17+462 120 13 Wezet ,Rekow
. pod drogg
20 | WD12 /1l | Wiadukt drogowy DP 1977D 18+987 80 13
21 | MD9 /Il | Most drogowy ”ﬁoﬂﬁtﬁm 21+748 60 30
. nad droga 21+937 —
22 | WD13 /Il | Wiadukt drogowy DP 1987D 294037 100 30
. pod droga
23 | WD14 /Il | Wiadukt drogowy DP 1986D 23+576 80 13
. pod droga Wezet
24 | WD15 /Il | Wiadukt drogowy DP 2075D 24+883 120 13 Jordanow”
25 | MD10 /Il | Most drogowy ”S?EZ‘:;Q 25+488 60 30
26 | MD11/1l | Most drogowy ”fofj'it';m 26+393 60 30
. pod droga
27 | WD16 /1l | Wiadukt drogowy DP 1966D 26+865 80 13
28 | WD17 /Il | Wiadukt drogowy poso‘f:;gq 28+500 80 9
nad drogami
29 | wD18 /1l | Wiadukt drogowy DK8 i 23;3;):3 250 30
DP 3030D
30 | WD19 /il | Wiadukt drogowy pzdm?nr:aga 31+000 80 10
31 | MD12/ll | Most drogowy ”ifoc(;itﬁm 31+745 80 30
32 | WD20 /Il | Wiadukt drogowy poglgcg)gq 32+661 100 22 ta\g’\i':\;ifiki,,




Sposéb

Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr IR EHERD s Uwagi
L.p. | obiektu L[m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
33 | MD13/Il | Most drogowy nad rzeka 33+700 60 18
Krzywula
Nad linig
34 | WD21 /1l | Wiadukt drogowy kolejowa 33+990 50 18
nr 304
35 | MD14 /Il | Most drogowy nad ciekiem | 5 535 60 18
wodnym
. nad droga
36 | WD22 /Il | Wiadukt drogowy DP 3022D 34+768 80 18
37 | MD15/Il | Most drogowy nad ciekiem | 5o )07 60 18
wodnym
38 | WD23 /Il | Wiadukt drogowy poso‘:r:zga 36+100 80 9
. nad droga 37+456 —
39 | WD24 /Il | Wiadukt drogowy DKS 374556 100 18
nad ciekiem
40 | MD16 /Il | Most drogowy Wol‘ij:i‘;m ! 37+581 60 18
kolejowg
. nad droga 38+510 —
41 | WD25 /Il | Wiadukt drogowy aminna 384610 100 18
. pod droga e
42 | WD26 /Il | Wiadukt drogowy DP 3015D 39+420 100 13 Wezet ,Kietlin
43 | WD27 /Il | Wiadukt drogowy pos;rr;ga 41+100 80 9
nad rzeka 41+300 -
44 | ED1 /Il Estakada drogowa piekielnik 414760 460 22
. pod drogg
45 | WD28 /Il | Wiadukt drogowy DP 3005D 424079 100 13
nad ciekiem
wodnym i 42+700 -
46 | ED2 /I Estakada drogowa droga 43+000 300 22
gminng
. nad droga 43+910 —
47 | WD29 /Il | Wiadukt drogowy aminna 444010 100 18
nad ciekiem
48 | WD30 /Il | Wiadukt drogowy | “Wo@mYmi 45+750 80 18
droga
gminng
49 | MD17 /Il | Most drogowy nad ciekiem | ¢ <00 60 18
wodnym
. pod droga
50 | WD31 /Il | Wiadukt drogowy DP 3004D 46+702 100 13
. pod drogg
51 | wD32 /Il | Wiadukt drogowy DP 3028D 47+100 80 13
nad rzeka
Sleza,
korytarzem 47+860 -
52 | ED3 /I Estakada drogowa ekologiczny 48+060 200 20
m i droga

polng




Sposéb

Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokos¢ Uwagi
L.p. | obiektu L[m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
nad rzeka
Sulistawka i 48+500 -
53 | ED4 /I Estakada drogowa obnizeniem 49+000 200 22
terenu
. nad droga 49+110 - Wezet
54 | WD33 /Il | Wiadukt drogowy DKS 494310 200 18 Kozmice”
. pod droga
55 | WD34 /Il | Wiadukt drogowy DP 3163D 50+060 80 13
. pod droga
56 | WD35/Il | Wiadukt drogowy DP 3167D 50+359 80 13
57 | MD18/Il | Most drogowy nad ciekiem | o, cog 50 18
wodnym
. pod droga
58 | WD36 /Il | Wiadukt drogowy DP 3166D 52+306 100 13
. nad drogg 53+422 —
59 | WD37 /1l | Wiadukt drogowy DP 3163D 534522 100 18
60 | MD19 /Il | Most drogowy nad ciekiem | ¢4 00 50 18
wodnym
. nad drogg 54+365 —
61 | WD38 /Il | Wiadukt drogowy DP 3164D 544465 100 18
. nad drogg 55+486 — Wezet
62 | WD39/Il | Wiadukt drogowy DP 3165D 554586 100 18 _Bobolice”
. pod droga
63 | WD40 /Il | Wiadukt drogowy DP 3070D 56+443 80 13
64 | MD20 /Il | Most drogowy nad ciekiem | . c10 60 18
wodnym
. pod drogg
65 | WD41 /1l | Wiadukt drogowy DP 3174D 57+330 100 13
. nad drogg 59+490 — Wezet
66 | WD42 /Il | Wiadukt drogowy DW385 594610 120 18  Zabkowice”
Nad linig
67 | WD43 /Il | Wiadukt drogowy kolejowa 60+666 50 18
nr 137
. nad droga 60+834 — Wezet
68 | WD44 /Il | Wiadukt drogowy DW382 60+954 120 18 Strakowa”
nad rzeka 61+598 —
69 | MD21 /Il | Most drogowy Budzéwka 614748 150 18
70 | WD45 /il | Wiadukt drogowy posofljr::gq 62+780 80 9
. pod droga
71 | WD46 /Il | Wiadukt drogowy DP 3158D 63+500 100 13
nad ciekiem 64+453 —
72 | MD22 /Il | Most drogowy wodnym 644553 100 18
73 | WD47 /Il | Wiadukt drogowy | pod facznica | 65+300 100 13 Wezet
gOWy | podia a ,Braszowice”
nad rzeka
Studew i 67+746 —
74 | MD23 /Il | Most drogowy droga 674896 150 18
DP 3149D
75 | MD24 /Il | Most drogowy nad ciekiem | oo, 284 60 18

wodnym




Sposéb

Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokos¢ Uwagi
L.p. | obiektu L[m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8.
. . 70+427 — Wezet
76 | WD48 /Il | Wiadukt drogowy | nad tacznica 704527 100 18 Fabryczna”
nad rzeka
77 | MD25 /Il | Most drogowy Nysa 71+845 60 18
Ktodzka
. nad tgcznica ”
78 | WD49 /Il | Wiadukt drogowy i droga DK8 724485 200 18 Wezet ,Bardo
nad ciekiem
wodnym i 73+400 -
79 | ED5/II Estakada drogowa obnizeniem 734950 550 22
terenu
nad
korytarzem 74+080 -
80 | ED6/II Estakada drogowa ekologiczny 744340 260 22
m
nad ciekiem
wodnym i
81 | WD50 /Il | Wiadukt drogowy | korytarzem 74+993 150 18
. 75+143
ekologiczny
m
nad
korytarzem
82 | WD51 /Il | Wiadukt drogowy | ekologiczny 75+600 150 18
m i droga
DK8
. nad drogg 76+500 —
83 | WD52 /Il | Wiadukt drogowy polna 764600 100 18
. nad droga 78+666 —
84 | WD53 /Il | Wiadukt drogowy polna 284766 100 18
nad droga
DP 3310Di 79+050 - Wezet
85 | ED7/I Estakada drogowa obnizeniem 794850 800 22 Klodzko”
terenu
nad rzeka
Nysa
5222?1. 79+900 - Przebudowa
86 | ED8/II Estakada drogowa DP 3226D i 80+800 900 22 |stn|§Jacego
. . obiektu
gminnymi
oraz liniami
kolejowymi
. pod drogg Wezet
87 | WD54 /Il | Wiadukt drogowy DW381 81+802 200 13 Noworudzka”
pod drogg
88 | WD55 /Il | Wiadukt drogowy DP 3308D 82+754 150 13
(ul. Zajecza)
Wezet
nad droga ,Dusznicka”
89 | WD56 /Il | Wiadukt drogowy gminna (ul. 83+568 - 200 18 leekt
. 83+768 realizowany w
Dusznicka)
ramach

budowy




Sposéb

Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokos¢ Uwagi
L.p. | obiektu L[m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8.
zachodniej
obwodnicy
Ktodzka
Obiekt
pod droga realizowany w
DP 3292D ramach
90 | WD57 /Il | Wiadukt drogowy o 85+764 150 13 budowy
(ul. Wielista- -
wska) zachodnie;j
obwodnicy
Ktodzka
Obiekt
nad rzeka realizowany w
Bystr.zyca. 854990 - ramach
91 | ED9 /I Estakada drogowa | Dusznicka i 550 22 budowy
. 86+540 -
linig zachodniej
kolejowg obwodnicy
Ktodzka
nad rzeka
Nysa .
Ktodzka, leekt
realizowany w
korytarzem
ekologiczny 87+290 - ramach
92 | ED10O/1I Estakada drogowa . 1050 20 budowy
m drogami 88+340 sachodniei
DP 3238D | el
minnvmi obwodnicy
& y Ktodzka
orazling
kolejowg
Wezet
. . 89+235 — .
93 | WD58 /Il | Wiadukt drogowy | nad tacznicg 100 18 »Zelazno”
89+335
Estakada
nad rzeka
Biata
Lagdecka oraz 89+590 -
94 | ED11 /1l Estakada drogowa drogami 894900 310 22
DP 3280D i
gminnymi
nad rzeka
Biata
Ladecka,
95 | ED12/II Estakada drogowa droga 90+200 550 22
. 90+750
DP 3279Di
linig
kolejowa
nad rzekg
Nysa
Ktodzka,
korytarzem
96 | ED13 /1l Estakada drogowa | ekologiczny 91+560 - 850 22
92+410
m, droga
DP 3238D i
linig

kolejowg




Sposéb

Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr IR EHERD s Uwagi
L.p. | obiektu L[m] [m]
przeszkody
1. 2. 3, 4. 5, 6. 7. 8.
nad ciekiem 93+250 —
97 | MD26 /Il | Most drogowy wodnym 934350 100 18
nad rzeka 94+000 -
98 | ED14/1I Estakada drogowa fomnica 944400 400 22
pod drogami Wezet
99 | WD59 /Il | Wiadukt drogowy | DP 3238Di 94+450 150 13 Gorzinéw,,
DP 3237D ”
100 | WD60 /Il | Wiadukt drogowy nasoﬁrrlzga 94+655 60 18
101 | MD27 /Il | Most drogowy nad ciekiem | oc 51q 60 18
wodnym
102 | WD61 /Il | Wiadukt drogowy poso‘:r:zga 95+710 80 13
103 | MD28 /Il | Most drogowy nad ciekiem | oo 239 60 18
wodnym
104 | MD29 /Il | Most drogowy nad rzeka 97+331 60 18
Smerek
105 | WD62 /Il | Wiadukt drogowy posocljr::gq 98+200 80 13
106 | MD30 /Il | Most drogowy nad ciekiem | g9 547 60 18
wodnym
107 | MD31/Il | Most drogowy nad ciekiem | 5o 194 60 18
wodnym
. pod droga Wezet
108 | WD63 /Il | Wiadukt drogowy DW388 99+895 100 13 Bystrzyca”
nad rzeka
Bystrzyca i 100+370 -
109 | ED15 /1l Estakada drogowa droga 1004670 300 22
DP 3236D
. pod droga
110 | WD64 /Il | Wiadukt drogowy | o "0 101+333 150 13
111 | MD32/Il | Most drogowy nadrzeka | 414927 60 18
Toczna
112 | MD33 /Il | Most drogowy nad ciekiem |, gs7 60 18
wodnym
. nad drogg
113 | WD65 /Il | Wiadukt drogowy DP 3235D 103+100 60 18
nad rzeka
Nysa
Ktodzka i
korytarzem 103+200 -
114 | ED16/II Estakada drogowa ekologiczny 1034840 640 20
m i linig
kolejowg
nr 276
115 | WD66 /Il | Wiadukt drogowy | pod tacznica | 105+762 200 13 Wezef
gowy | podia 3 ,Wilkanow”
116 | WD67 /Il | Wiadukt drogowy | P29 982 | 1064410 200 10
gminna
117 | WD68 /Il | Wiadukt drogowy | P°997°82 | 1074000 80 9

polng




Sposéb

Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokos¢ Uwagi
L.p. | obiektu L[m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
. pod drogg
118 | WD69 /Il | Wiadukt drogowy DP 3268D 108+545 100 13
119 | MD34 /Il | Most drogowy nad ciekiem |, 00 114 60 18
wodnym
120 | MD35 /Il | Most drogowy nad ciekiem | g 6 60 18
wodnym
121 | MD36 /Il | Most drogowy nad ciekiem |, 15 676 60 18
wodnym
nad rzeka
Domaszkows
. . 111+000 - Wezet
122 | ED17 /1 Estakada drogowa ki Potok i 1114560 560 22 Domaszkéw”
droga
DP 3232D
123 | MD37 /Il | Most drogowy nad ciekiem |1, g3 60 18
wodnym
124 | MD38 /Il | Most drogowy nad ciekiem |, 13 49 60 18
wodnym
nad rzeka
Goworowka 114+000 -
125 | ED18 /1l Estakada drogowa i droga 1144300 300 22
DP 3233D
126 | MD39 /Il | Most drogowy nad ciekiem | ), 2c2 60 18
wodnym
127 | WD70 /1l | Wiadukt drogowy posocljr::gq 115+050 80 9
128 | WD71 /Il | Wiadukt drogowy posocljr::gq 116+050 80 9
129 | MD40 /Il | Most drogowy nad ciekiem |\ ¢ 9 60 18
wodnym
nad rzekg
130 | MD41 /Il | Most drogowy Szklarka 117+416 60 18
. nad droga 1174950 — Wezet
131 | WD72 /Il | Wiadukt drogowy DP 3233D 1184050 100 18 Miedzylesie”
132 | MD42 /Il | Most drogowy nad ciekiem |10 176 60 18
wodnym
nad rzeka
Polna,
korytarzem 118+700 -
133 | ED19 /11 Estakada drogowa ekologiczny 1204200 1500 20
m i droga
DP 3269D
pod
134 | PZGd1 /1l Przejsc'le koryta.rzem 1204800 100 50
ekologiczne ekologiczny
m
nad ciekiem 121+720 -
135 | ED20/1I Estakada drogowa wodnym 1224100 380 22
nad ciekiem
wodnym i
136 | ED21 /1l Estakada drogowa | korytarzem 122+150 - 350 22
. 122+500
ekologiczny

m




Nazwa SEER Dtugos$¢ | Szerokosc
. Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Uwagi
L.p. | obiektu L[m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
nad rzeka
Nysa
Ktodzka,
137 | ED22/Il | Estakada drogowa | korytarzem 1224750 - 450 22
. 123+200
ekologiczny
m i droga
gminng
138 | WD73 /Il | Wiadukt drogowy | pod facznica 123+270 150 13 Wezet
,Boboszow”
nad ciekiem
wodnym i 123+830 -
139 | ED23/Il | Estakada drogowa droga 1244200 370 20
gminng
140 | WD74 /Il | Wiadukt drogowy naSO?rr\:ga 112;;“397?0_ 100 18

Dla wszystkich obiektow pofoZzonych wzdtuz projektowanej drogi ekspresowej oraz wiaduktéow na fgcznicach
nalezy przyjqg¢ klase obcigzenia A wg PN-85/S-10030 oraz obcigzenie pojazdem klasy 150
wg STANAG 2021.

Realizacja robdt zwigzanych z budowa drogi ekspresowej wigze sie z koniecznoscig przebudowy
istniejgcych kolidujgcych urzadzen i sieci podziemnych i nadziemnych.

Tab. 21. Kolizje z istniejgcymi sieciami uzbrojenia terenu dla wariantu I|

ZESTAWIENIE KOLIZJI Z WAZNIEJSZYMI ISTNIEJACYMI SIECIAMI UZBROJENIA TERENU W WARIANCIE I

L.P. KILOMETR RODZAJ UZBROJENIA
1. 2. 3.
1 0+500 linia napowietrzno-kablowa 110kV (trzytorowa)
2 3+700 linia napowietrzna 400kV
3 3+900 linia napowietrzna 110kV (dwutorowa)
4 11+200 linia napowietrzna 110kV (dwutorowa) (projektowana)
5 12+700 - 13+300 linia napowietrzna 110kV
6 12+700 - 13+300 linia napowietrzna 400kV
7 12+700 - 13+300 linia napowietrzna 220kV
8 14+800 - 15+300 linia napowietrzna 110kV
9 14+800 - 15+300 linia napowietrzna 400kV
10 14+800 - 15+300 linia napowietrzna 220kV
11 14+800 - 15+300 Dolnoslgska Sie¢ Szkieletowa DSS (DSIP szkielet)
12 29+600 DSS (DSIP dystrybucja)
13 31+700 gazociag wysokiego cisnienia 6,3 MPa & 300
14 34+000 DSS (DSIP dystrybucja)
15 34+000 - 34+200 linia napowietrzna 110kV




16 35+800 - 36+100 linia napowietrzna 110kV

17 37+500 - 37+700 DSS (DSIP dystrybucja)

18 37+700 - 38+300 linia napowietrzna 110kV

19 39+700 - 40+100 linia napowietrzna 110kV

20 41+300 - 41+400 gazociag wysokiego cisnienia 6,3 MPa & 300

21 41+500 - 41+800 linia napowietrzna 110kV

22 41+900 - 43+800 gazociag wysokiego cisnienia 6,3 MPa & 300

23 46+000 - 46+900 linia napowietrzna 110kV

24 46+800 DSS (DSIP dystrybucja)

25 48+300 - 48+500 gazociag wysokiego cisnienia 6,3 MPa & 300

26 48+300 - 48+500 gazocigg podwyzszonego sredniego cisnienia 1,6 MPa &J 150
27 56+300 - 56+500 gazocigg podwyzszonego sredniego cisnienia 1,6 MPa & 200
28 56+800 linia napowietrzna 220kV

29 60+700 - 60+900 linia napowietrzna 110kV

30 62+700 - 62+800 linia napowietrzna 110kV

31 64+100 linia napowietrzna 110kV

32 64+100 linia napowietrzna 110kV - tor rezerwowy z Zgbkowic SI.
33 66+900 linia napowietrzna 110kV

34 66+900 linia napowietrzna 110kV - tor rezerwowy z Zgbkowic SI.
35 68+700 linia napowietrzna 110kV

36 68+700 linia napowietrzna 110kV - tor rezerwowy z Zgbkowic $I.
37 68+800 linia napowietrzna 110kV

38 69+800 linia napowietrzna 110kV (dwutorowa) (projektowana)
39 69+900 - 70+900 gazocigg podwyzszonego sredniego cisnienia 1,6 MPa &J 250
40 704300 - 72+400 DSS (DSIP szkielet)

41 70+700 - 70+900 gazocigg podwyzszonego sredniego cisnienia 1,6 MPa & 100
42 70+800 gazocigg wysokiego cisnienia 6,3 MPa & 300

43 70+900 stacja redukcyjno-pomiarowa | st. Bardo BZP cisnienie 6,3 MPa
44 72+000 stacja redukcyjno-pomiarowa | st. Bardo 1 ul. Krakowska cisnienie 1,6 MPa
45 72+000 - 72+100 gazociag podwyzszonego Sredniego cisnienia 1,6 MPa & 250
46 72+500 - 73+200 gazociag wysokiego cisnienia 6,3 MPa & 300

47 76+000 - 76+100 gazociag wysokiego cisnienia 6,3 MPa & 300

48 76+000 - 76+100 gazociag podwyzszonego Sredniego cisnienia 1,6 MPa & 250
49 80+000 DSS (DSIP szkielet)

50 80+500 DSS (DSIP szkielet)

51 81+200 - 81+400 linia napowietrzna 110kV (projektowana)

52 81+300 - 81+600 gazociag podwyziszonego sredniego cisnienia 1,6 MPa & 250
53 83+300 linia napowietrzna 110kV

54 83+400 linia napowietrzna 110kV

55 83+900 linia napowietrzna 110kV

56 85+000 gazociag podwyzszonego Sredniego cisnienia 1,6 MPa & 250
57 86+100 DSS (DSIP dystrybucja)

58 87+700 gazociag podwyzszonego Sredniego cisnienia 1,6 MPa & 250
59 88+200 DSS (DSIP dystrybucja)

60 90+500 - 90+600 gazociag podwyzszonego Sredniego cisnienia 1,6 MPa & 250
61 90+500 - 90+600 DSS (DSIP dystrybucja)




62 91+600 DSS (DSIP dystrybucja)
63 92+700 linia napowietrzna 110kV
64 103+800 DSS (DSIP dystrybucja)
65 114+900 gazocigg podwyzszonego sredniego cisnienia 1,6 MPa & 200
Tab. 22.  Wyburzenia budynkéw dla wariantu Il
ZESTAWIENIE WYBURZEN W WARIANCIE II
ILOSC BUDYNKOW .
L.P. KILOMETR DO WYBURZENIA RODZAJ BUDYNKOW
1. 2. 3. 4,
1 68+500 - 68+600 1 inny niemieszkalny
) 714500 - 714800 11 gospodarcze, gosjpodarczo-produkcyjne,
mieszkalne
3 714900 ) gospodarcze, gospodarczo-produkcyjne,
mieszkalne
4 72+000 3 mieszkalny
gospodarcze, gospodarczo-produkcyjne,
5 724100 - 72+300 13 handlowe, mieszkalne, transportu
i tgcznosci, ustugowe
72+400 - 72+500 1 magazynowy
74+500 1 mieszkalny
75+600 1 mieszkalny
9 794500 - 79+700 4 gospodarcze, gostpodarczo-produkcyjne,
handlowe, mieszkalne, ustugowe
10 80+200 - 80+300 2 gospodarcze, gospodarczo-produkcyjne
11 82+900 handlowy, ustugowy
12 914500 - 91+600 4 gospodarcze, gospodarczo-produkcyjne,
mieszkalne
13 914700 - 914800 4 gospodarcze, gosfpodarczo-produkcyjne,
mieszkalne
14 1004400 - 100+500 ) gospodarcze, gosfpodarczo-produkcyjne,
mieszkalne
15 103+700 1 mieszkalny
16 1114300 - 1114500 6 gospodarcze, gosfpodarczo-produkcyjne,
mieszkalne

Powyzej przedstawiono tylko szacunkowgq ilos¢ wyburzen niezbednych do zrealizowania przedmiotowej
inwestycji. Szczegotowe opracowanie dotyczgce wyburzen zostang doprecyzowane w kolejnych etapach
dokumentacji.



VIIl.1.3.Wariant 1l
Opis przebiegu

Od km 4+400 do km 13+500 trasa wariantu 3 biegnie korytarzem wspdlnym z wariantem 2
po zachodniej stronie istniejgcej DK8. Droga ma przekréj 2x2, a predkosé projektowa wynosi Vp= 100
km/h. Na tym odcinku zlokalizowane s3 dwa kolejne wezty. W km 7+600 zaprojektowano wezet
»Nowiny” komunikujacy projektowang droge z drogg powiatowg DP 1950D. W km 10+900
zaprojektowano wezet ,Zurawice” taczac projektowang droge z drogg wojewddzka DW 346.
W km 13+500 w rejonie miejscowosci Olbrachtowice trasa wariantu 2 odchodzi w kierunku
potudniowym, natomiast wariant 3 biegnie dalej w kierunku zachodnim.

Poczawszy od km 134500 do km 23+300 trasa opuszcza wspolny korytarz z wariantem 2.
Od km 134500 do km 19+700 projektowana trasa przebiega w bliskim sgsiedztwie po pdétnocnej
stronie linii kolejowej nr 285 (Wroctaw — Swidnica — Jedlina-Zdréj). Droga w dalszym ciagu posiada
przekréj 2x2 oraz predkos$é¢ projektowg Vp= 100 km/h. W km 15+500 zaprojektowano wezet
»Krysztatowice” komunikujacy droge ekspresowg z drogg powiatowg DP 1980D. W km 23+300
zaprojektowano wezet ,Tworzyjandw” tgczac projektowang droge z DK35.

Od km 23+300 do km 36+500 trasa zbliza sie do korytarza DK35 biegnac réwnolegle po jego
wschodniej stronie. Okoto km 26+600 droga przebiega ponad linig kolejowg nr 285 (Wroctaw —
Swidnica — Jedlina-Zdréj) biegnac dalej w bliskim sasiedztwie istniejgcej DK35. Na catej dtugosci
dotychczasowego przebiegu planowana trasa przecina tereny pdl uprawnych, tak i nieuzytkéw oraz
tereny zalesione. Droga ma przekrdj 2x2, predkos¢ projektowa wynosi Vp= 100 km/h. W km 36+500
zaprojektowano wezet ,Pszenno”, ktéry potgczy nowg trase z DK35. Budowa wezta wigze sie
z koniecznoscig zmiany geometrii istniejgcej DK35.

W dalszym przebiegu poczgwszy od km 36+500 do km 41+900 trasa zmienia kierunek na potudniowy,
oddalajac sie od biegngcej w kierunku zachodnim DK35. Trasa biegnie réwnolegle do rzeki Pitawa
po jej wschodniej stronie. Przekrdj drogi zmienia sie na 1x2, a predkos¢ projektowa wynosi Vp= 80
km/h. Po minieciu miejscowosci Krzczonéw okoto km 41+000 kierunek trasy zmienia sie
na potudniowo — wschodni.

Od km 41+900 do 69+650 trasa biegnie rdwnolegle do korytarza istniejgcej drogi wojewddzkiej
DW382 po jej pétnocnej stronie. Projektowana droga ekspresowa posiada przekrdj 1x2 predkosc
projektowa wynosi Vp= 80 km/h. W km 47+450 dochodzi do wezta ,,Moscisko”, ktéry zlokalizowano
na skrzyzowaniu z drogg powiatowg DP 3019D. Dalej zmienia kierunek przebiegu na potudniowy,
omijajgc miasto Dzierzonidw po stronie wschodniej. W km 54+050 trasa krzyzuje sie z droga
wojewddzka DW384, gdzie zaprojektowano wezet ,Dzierzoniéw”. Okoto km 574700 trasa przecina
linie kolejowa nr 137 (Legnica — Nysa — Kedzierzyn-Kozle — Katowice) biegnac dalej réwnolegle po jej
potudniowej stronie az do okoto km 64+350, gdzie nastepuje ponowne przeciecie. W km 66+000
zlokalizowano wezet , Kalindw” komunikujgc projektowang trase z drogg powiatowg DP 3004D.
W km 69+650 trasa dochodzi do drogi krajowej DK8 w rejonie miejscowosci Sulistawice, gdzie
zaprojektowano wezet ,Sulistawice” taczacy obie drogi.

Zaczynajgc od km 69+650 do km 74+650 projektowana droga biegnie rownolegle do istniejgcej DK8
po jej wschodniej stronie. Przekrdj projektowanej drogi to 1x2 predkos¢ projektowa wynosi Vp= 80
km/h. W km 74+650 zlokalizowano wezet ,Bobolice” stanowigcy skomunikowanie projektowanej
trasy z drogg powiatowg DP 3165D.

Od km 74+650 do km 84+500 trasa wariantu 3 biegnie wspolnym korytarzem z przebiegiem wariantu 2.
Projektowana droga ekspresowa posiada przekrdj 1x2 predkosé projektowa wynosi Vp= 80 km/h.
W dalszym ciggu przebiegajac po wschodniej stronie korytarza DK8. Trasa przebiega po wschodniej
stronie miejscowosci Zgbkowice Slaskie. Na odcinku obejécia Zabkowic SI. trasa krzyzuje sie z dwiema
drogami wojewddzkimi. W miejscu skrzyzowania z DW385 km 78+600 zaprojektowano wezet —
»Zabkowice”. Okoto km 79+800 projektowana droga ekspresowa przechodzi ponad linig kolejowg



nr 137 (Legnica — Nysa — Kedzierzyn-KoZle — Katowice). W km 79+950 zlokalizowano wezet ,,Strgkowa”
komunikujac projektowana trase z DW382. Po minieciu Zgbkowic SI. kierunek trasy zmienia sie
na potudniowo-zachodni. W km 84+500 zlokalizowano wezet ,,Pawtowice” taczacy planowana trase
z DK8.

Poczawszy od km 84+500 do 87+000 trasa biegnie korytarzem istniejgcej DK8. Przekréj projektowanej
drogi to 1x2 predkos¢ projektowa wynosi Vp= 80 km/h.

Od km 87+000 do 93+100 trasa zmienia kierunek na potudniowo wschodni oddalajac sie od korytarza
istniejgcej DK8. Przekrdj drogi pozostaje bez zmian 1x2 réwniez predkosé projektowa nie zmienia sie
wynoszac Vp= 80 km/h. W km 88+400 droga przecina sie z linig kolejowa nr 276 (Wroctaw — Ktodzko
— Miedzylesie) przebiegajagc ponad nig. W km 91+550 zaprojektowano wezet ,Dzbanéw”
komunikujgcy droge ekspresowg z drogg powiatowg DP 3145D.

W km 93+100 trasa dochodzi do wzniesienia terenu, ktére uniemozliwia poprowadzenie niwelety
z zachowaniem wymaganych pochylen podtuznych. W zwigzku z powyzszym na odcinku od km
93+100 do km 93+450 zaprojektowano tunel dtugosci L = 350 m. Tunel zaprojektowano dla dwéch
jezdni. W planie wystepuje tuk poziomy o promieniu R =1 200 m. W przekroju podtuznym na dtugosci
tunelu zaprojektowano przebieg niwelety w tuku pionowym wypuktym o promieniu R = 9 000 m.
Predkos¢ projektowa na odcinku wynosi Vp= 80 km/h. Zatozono realizacje tunelu metoda gérniczg -
w miare postepu roboét bedzie stosowana obudowa wstepna. W koricowej fazie wykonana zostanie
obudowa zasadnicza.

Od km 93+450 do km 99+200 trasa zmienia kierunek na potudniowy. Korytarz wariantu 3 pokrywa
sie z przebiegiem wariantu 1. Przekrdj projektowanej drogi to 1x2 predkosé projektowa wynosi
Vp= 80 km/h. W km 98+550 zlokalizowano wezet , Laski” tgczacy projektowang trase z DK46. Okoto
km 99+200 trasa przecina DK46.

Poczagwszy od km 99+200 do km 109+150 projektowana droga ekspresowa obiera kierunek
potudniowo — zachodni. Do km 101+900 trasa biegnie réwnolegle po potudniowej stronie korytarza
DK46. Projektowana trasa posiada przekrdj 1x2 predkos$é projektowa wynosi Vp= 80 km/h. W rejonie
km 105+800 trasa przecina prostopadle teren zabudowy miejscowosci Jaszkowa Dolna. Nastepnie
dochodzi w km 109+150 do drogi krajowej DK33, gdzie zaprojektowano wezet ,Zelazno”.

Od km 109+150 do 117+000 droga biegnie po zachodniej stronie istniejgcej DK33. Od okoto
km 110+000 korytarze przebiegu trasy we wszystkich wariantach pokrywaja sie. Przekréj drogi
pozostaje bez zmian 1x2 réwniez predkosé projektowa nie zmienia sie wynoszgc w dalszym ciggu
Vp= 80 km/h. W km 114+350 zaprojektowano wezet ,Gorzandw” tgczacy trase z drogami
powiatowymi DP 3238D, DP 3237D, DP 3281D. W rejonie km 117+000 korytarze wariantéw 3 i 1
rozchodzg sie.

Zaczynajgc od km 117+000 do km 125+600 projektowana trasa biegnie na potudnie po zachodniej
stronie DK33. Przekréj planowanej drogi pozostaje bez zmian 1x2, natomiast predkos¢ projektowa
ze wzgledu na przecinanie terendw zabudowanych miejscowosci Bystrzyca Ktodzka wynosi Vp= 70
km/h. W km 119+850 zaprojektowano wezet ,Bystrzyca” komunikujgcy trase z DW388. Okoto
km 123+800 zlokalizowano wiadukt ponad linig kolejowg nr 276 (Wroctaw — Ktodzko — Miedzylesie).
W dalszym przebiegu trasa omija miejscowos¢ Bystrzyca Ktodzka po stronie zachodniej, dochodzac
w km 125+600 do korytarza DK33, gdzie potgczenie obu drég zapewnia wezet ,Wilkanéw”.

Od km 125+600 do okoto km 129+100 wszystkie trzy warianty wpisujg sie w korytarz istniejgcej drogi
krajowej DK33. Budowa drogi ekspresowe] wigzac sie bedzie ze zmianami geometrii i niwelety
istniejgcej drogi. Przekrdj projektowanej drogi w dalszym ciggu to 1x2. Predkos¢ projektowa zmienia
sie na Vp= 80 km/h.

Zaczynajgc od okofto km 129+100 do km 140+100 wszystkie trzy warianty majg zblizony przebieg
po wschodniej stronie korytarza DK33. Projektowana droga ekspresowa posiada przekréj 1x2
predkos¢ projektowa wynosi Vp= 80 km/h. W km 131+200 zlokalizowano wezet ,,Domaszkow”



komunikujgc trase z drogg powiatowg DP 3232D. W km 1374900 trasa krzyzuje sie z drogg powiatowg
DP 3233D, zaprojektowano tam wezet ,Miedzylesie”.

Na odcinku od km 140+100 do km 140+930 zaprojektowano przejscie tunelem dtugosci L = 830 m
pod lokalnym wzniesieniem, ktdre nie pozwala na zastosowanie normatywnych parametréow
projektowych. Przyjeta predkos$é projektowa to Vp= 80 km/h. Tunel zaprojektowano dla dwdch
jezdni. W planie na catej diugosci tunelu wystepuje odcinek prosty. W przekroju podtuznym
na dtugosci tunelu zaprojektowano przebieg niwelety w jednolitym spadku i = 3,0 %. Zatozono
realizacje tunelu metodg gbrniczg - w miare postepu robdt bedzie stosowana obudowa wstepna.
W koncowej fazie wykonana zostanie obudowa zasadnicza.

Od km 1404930 do km 145+223 trasa omija miejscowosci Miedzylesie dochodzac do miejscowosci
Boboszow. Przekrdj drogi koricowego odcinka pozostaje bez zmian 1x2 réwniez predkos¢ projektowa
nie zmienia sie wynoszac w dalszym ciggu Vp= 80 km/h. W km 143+200 zlokalizowano wezet
»Boboszéw”, ktdry potaczy trase z DK33.

Trasa wariantu 3 koniczy sie w km 145+223 na granicy z Czechami przechodzac na przekrdj drogowy
istniejgcej drogi czeskiej nr 1/43.

Catkowita projektowana dtugos¢ wariantu Il wynosi 145,223 km.

Wezty drogowe

Tab. 23. Dla wariantu lll przewidziano budowe nastepujacych weztéw:

PROPONOWANA NAZWA OROGA
L.P. | KILOMETR ’ e KOLEINYCH
WG NAZW MIEJISCOWOSCI NUMEROW WEZLOW POPRZECZNA
1. 3. 4, 5. 6.
1 0+000 | WEZEL,WROCLAW POLUDNIE” W1/3 A4, A8, S8, DK5
2 1+650 | WEZEt ,KOBIERZYCE” W2/3 DK35
3 7+600 | WEZEL,NOWINY” w3/3 DP 1950D
4 | 10+900 | WEZEt,ZURAWICE” Wa4/3 DW346
5 | 15+500 | WEZEL ,KRYSZTALOWICE” W5/3 DP 1980D
6 | 23+300 | WEZEL,TWORZYJANOW” W6/3 DK35
7 | 36+500 | WEZEL,PSZENNO” W7/3 DK35
8 | 47+450 | WEZEt ,MOSCISKO” ws/3 DP 3019D
9 | s4+050 | WEZEt,DZIERZONIOW” W9/3 DW384
10 | 66+0,00 | WEZEL ,KALINOW” W10/3 DP 3004D
11 | 69+650 | WEZEL ,SULISLAWICE” W11/3 DK8
12 | 74+650 | WEZEL,BOBOLICE” wW12/3 DP 3165D
13 | 78+600 | WEZEt ,ZABKOWICE” W13/3 DW385
14 | 79+950 | WEZEt ,STRAKOWA” W14/3 DW382
15 | 84+500 | WEZEt ,PAWLOWICE” W15/3 DK8
16 | 91+550 | WEZEt,DZBANOW” W16/3 DP 3145D
17 | 98+550 | WEZEL,LASKI” W17/3 DK46
18 | 109+150 | WEZEL ,ZELAZNO” w18/3 DK33
DP 3238D,
19 | 114+350 | WEZEL ,GORZANOW” W19/3 DP 3237D,
DP 3281D
20 | 119+850 | WEZEt ,BYSTRZYCA” W20/3 DW388
21 | 125+600 | WEZEt ,WILKANOW” W21/3 DK33
22 | 131+200 | WEZEL,DOMASZKOW” wW22/3 DP 3232D




23 137 +900 | WEZEt , MIEDZYLESIE” W23/3 DP 3233D
24 143 +200 | WEZEt ,BOBOSZOW” W24/3 DK33

Parametry geometryczne jezdni tgcznikowych przyjeto dla predkosci projektowej Vp= 40 + 60 km/h
Odlegtosci pomiedzy weztami przedstawiajg sie nastepujgco:
,WROCLAW POtUDNIE” - ,,KOBIERZYCE” — 1,65 km
,KOBIERZYCE” - ,NOWINY” — 5,95 km

»,NOWINY” - ,ZURAWICE” - 3,3 km

»ZURAWICE” -, KRYSZTALOWICE” — 4,6 km
,KRYSZTALOWICE” - ,TWORZYJANOW” — 7,8 km
,TWORZYJANOW” - ,,PSZENNO” - 13,2 km
»PSZENNO” - ,MOSCISKO” - 10,95 km
,MOSCISKO” - ,,DZIERZONIOW” — 6,6 km
,DZIERZONIOW” - ,,KALINOW” — 11,95 km
,KALINOW” -, SULISLAWICE” — 3,65 km
,SULISLAWICE” - ,BOBOLICE” — 5 km

,BOBOLICE” - ,,ZABKOWICE” — 3,95 km
»ZABKOWICE” - ,,STRAKOWA” — 1,35 km
,STRAKOWA” - ,,PAWLOWICE” — 4,55 km
,PAWLOWICE” - ,,DZBANOW” — 7,05 km
,DZBANOW” -, LASKI” — 7 km

,LASKI” - ,ZELAZNO” — 10,6 km

,ZELAZNO” - ,GORZANOW” - 5,2 km
,GORZANOW” - ,BYSTRZYCA” — 5,5 km
,BYSTRZYCA” - ,WILKANOW” — 5,75 km

L, WILKANOW” - ,DOMASZKOW” — 5,6 km
,DOMASZKOW” - ,MIEDZYLESIE” — 6,7 km
,MIEDZYLESIE” - ,BOBOSZOW” — 5,3 km



Tab. 24. Projektowane obiekty inzynierskie dla wariantu lll
Sposéb s ”
L.p. Na_zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr LR | RO Uwagi
obiektu L[m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
1 | MD1/Il | Most drogowy nad ciekiem | o ;) 50 30 Obiekt
wodnym istniejgcy
. pod droga Obiekt
2 | WD1/lIl | Wiadukt drogowy DK35 1+017 80 30 istniejacy
Wezet
. nad drogg 14659 - ,Kobierzyce”
3 | WD2/IIl | Wiadukt drogowy DK35 14759 100 30 Obiekt
istniejgcy
4 | MD2/Il | Most drogowy nad ciekiem |, .4, 50 30 Obiekt
wodnym istniejacy
nad C|ek|em Obiekt
5 MD3 /Il Most drogowy wodnym i 3+380 50 30 istnieiac
DP 1971D 1acy
nad ciekiem Obiekt
6 | MD4 /I Most drogowy 4+470 60 30 istniejgcy do
wodnym
przebudowy
7 | MD5/ll | Most drogowy nad ciekiem | o o) 80 30
wodnym
. pod droga
8 | WD3/Ill | Wiadukt drogowy DP 19590 5+965 100 13
nad rzeka
9 MD6 /Il Most drogowy Czarna 6+703 100 30
6+803
Stawka
. pod droga Wezet
10 | WD4 /Il | Wiadukt drogowy DP 1950D 7+632 100 13 Nowiny”
nad ciekiem
11 | MD7 /Il | Most drogowy wodnym | 8+726 90 30
droga
DP 1976D
12 | WDs /il | Wiadukt drogowy | P°99r°83 | 104150 80 10
gminng
. nad drogg 104877 — Wezet
13 | WD6 /Il Wiadukt drogowy DW346 104977 100 30 Jurawice”
. nad drogg
14 | WD7 /Il | Wiadukt drogowy DP 1977D 12+171 80 30
. pod droga
15 | WD8 /Il | Wiadukt drogowy DP 1978D 13+207 80 13
16 | MD8 /Il | Most drogowy nad ciekiem | 437 60 30
wodnym
. nad drogg 15+438 — Wezet
17 | WDS /il | Wiadukt drogowy DP 1980D 15+538 100 30 ,Krysztatowice”
nad rzekg
18 | MD9 /Il Most drogowy Czarna 17+128 100 30
17 228
Woda
. pod droga
19 | WD10/Ill | Wiadukt drogowy DP 19820 18+574 100 13
. nad drogg
20 | WD11 /1l | Wiadukt drogowy DP 1990D 18+913 80 30
. nad drogg
21 | WD12 /Il | Wiadukt drogowy DP 19950 204091 80 30




Sposéb

L.p. Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokos¢ Uwagi
obiektu L[m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
22 | WD13/Ill | Wiadukt drogowy posoTrr]zga 214850 100 9
23 | WD14 /lll | Wiadukt drogowy pod 234315 100 16 Wezel
tacznicy »,Tworzyjanow
. nad drogg 24+619 —
24 | WD15 /Il | Wiadukt drogowy DP 2075D 244739 120 30
25 | MD10 /Il | Most drogowy nad ciekiem | ¢ 169 60 30
wodnym
26 | WD16 /Il | Wiadukt drogowy posofrzzga 25+680 80 9
nad rzeka
27 | MD11 /1l | Most drogowy Czarna 26+249 100 30
26+349
Woda
nad linig
28 | WD17 /1l | Wiadukt drogowy kolejowa 26+580 50 30
nr 285
. nad drogg 27+283 —
29 | WD18/Ill | Wiadukt drogowy DP 2899D 74383 100 30
nad ciekami 28+100 -
30 | ED1 /1 Estakada drogowa wodnymi 584500 400 30
31 | WD19 /Il | Wiadukt drogowy posoTr::ga 29+500 80 10
nad
. korytarzem 31+670 -
32 | WD20/Ill | Wiadukt drogowy ekologiczny 314770 100 26
m
nad rzeka
33 | MD12 /Il | Most drogowy Czarna 31+812 80 30
Woda
. nad drogg 33+897 —
34 | WD21/lll | Wiadukt drogowy DP 28790 334997 100 30
35 | WD22 /Il | Wiadukt drogowy ”aso‘]l':;ga 34+007 60 30
36 | WD23 /Il | Wiadukt drogowy pod 36+500 150 16 Wezet
tacznicy ,Pszenno
. nad drogg
37 | WD24 /lll | Wiadukt drogowy DP 2902D 37+012 80 30
38 | WD25 /Il | Wiadukt drogowy poso‘?;:gq 38+130 80 10
39 | MD13/Ill | Most drogowy nad ciekiem | 50,954 60 18
wodnym
. pod droga
40 | WD26 /Il | Wiadukt drogowy DP 1990D 40+053 80 13
. nad drogg
41 | WD27 /Il | Wiadukt drogowy DP 2878D 41+482 80 18
42 | WD28 /Il | Wiadukt drogowy poslo?r:zga 42+990 80 10
43 | WD29 /lll | Wiadukt drogowy poso(?r::ga 44+550 80 10
44 | MD14 /Il | Most drogowy nad ciekiem | /- 190 60 18

wodnym




Sposéb

L.p. Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokos¢ Uwagi
obiektu L[m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
nad rzeka
45 | WD30/Ill | Most drogowy Gnity Potok 47+085 60 18
. nad drogg 47+436 — Wezet
46 | WD31/Ill | Wiadukt drogowy DP 30190 474536 100 18 Mogcisko”
. nad drogg 49+060 —
47 | WD32 /lll | Wiadukt drogowy polng 494210 150 18
48 | WD33 /Il | Wiadukt drogowy pOSOT;:ga 50+300 80 10
. pod droga
49 | WD34 /lll | Wiadukt drogowy DP 3009D 51+143 100 13
50 | MD15 /Il | Most drogowy nad ciekiem | o, og 60 18
wodnym
. nad drogg 54+046 — Wezet
51 | WD35/Ill | Wiadukt drogowy DW384 544196 150 18 Drierzoniow”
. nad drogg
52 | WD36 /Ill | Wiadukt drogowy DP 30050 55+690 80 18
53 | MD16 /Il | Most drogowy nad ciekiem | o 60 18
wodnym
nad linig
+ -
54 | WD37/lll | Wiadukt drogowy kolejowa >7+700 150 18
574850
nr 137
55 | WD38 /Il | Wiadukt drogowy ”aso‘]l';:ga 58+150 80 18
56 | WD39 /Il | Wiadukt drogowy pOSOT;zga 584770 80 9
57 | WD40 /Il | Wiadukt drogowy posocfr:‘;gq 60+020 80 10
58 | WD41 /Il | Wiadukt drogowy | P°99r%83 | 51,80 80 10
gminng
59 | MD17 /Il | Most drogowy nad ciekiem | o c14 60 18
wodnym
nad drogg
lokalng i
. . 64+338 —
60 | WD42 /Il | Wiadukt drogowy Ierlq 64+438 100 18
kolejowa
nr 137
61 | WD43 /Il | Wiadukt drogowy | P°99r%83 | g5.150 80 10
gminng
. pod droga Wezet
62 | WD44 /Il | Wiadukt drogowy DP 3004D 66+015 150 13 Kalinow”
63 | WD45 /lll | Wiadukt drogowy | P29 988 | gsia40 80 10
gminng
nad rzekg
Sleza i
64 | ED2 /Il Estakada drogowa | korytarzem 66+900 - 400 30
. 67+300
ekologiczny
m
65 | WD46 /Il | Wiadukt drogowy posoi:zga 68+950 80 10
nad rzekg 69+080 -
66 | ED3 /I Estakada drogowa Sulistawka 69+330 250 30




Sposéb

L.p. Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokos¢ Uwagi
obiektu L [m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
. nad drogg 69+653 — Wezet
67 | WD47 /Il | Wiadukt drogowy DKS 694773 120 18 sulistawice”
. nad drogg 70+895 —
68 | WD48 /lll | Wiadukt drogowy DP 3163D 714045 150 18
69 | MD18/Ill | Most drogowy nad ciekiem | ) 16g 60 18
wodnym
70 | WDA49 /Il | Wiadukt drogowy pOSOT;:ga 714370 80 18
. nad drogg
71 | WD50 /Il | Wiadukt drogowy DP 3166D 72+045 80 18
nad drogg
. DP 3163Di 72+727 —
72 | WD51 /1l | Wiadukt drogowy ciekiem 794877 150 18
wodnym
. pod droga
73 | WD52 /Il | Wiadukt drogowy DP 3164D 73+681 80 13
. pod droga Wezet
74 | WD53 /Il | Wiadukt drogowy DP 31650 74+625 120 13 _Bobolice”
. nad drogg
75 | WD54 /lll | Wiadukt drogowy DP 3070D 75+565 80 18
76 | MD19 /Il | Most drogowy nad ciekiem | o o 60 18
wodnym
. pod droga
77 | WD55 /Il | Wiadukt drogowy DP 3174D 76+459 80 13
78 | WD56 /Il | Wiadukt drogowy posocfr:‘;gq 77+430 80 10
. pod droga Wezet
79 | WD57 /Il | Wiadukt drogowy DW385 78+611 150 18  Zabkowice”
nad linig
80 | WD58/Ill | Wiadukt drogowy kolejowa 79+791 50 18
nr 137
. nad drogg 79+958 — Wezet
81 | WD59/IIl | Wiadukt drogowy DW382 80+108 150 18 Strakowa”
nad rzekg
82 | MD20/Ill | Most drogowy Budzéwka 80+731 60 18
83 | WD60 /Il | Wiadukt drogowy poso‘?:;gq 81+880 80 10
. nad drogg
84 | WD61 /lll | Wiadukt drogowy DP 3158D 82+716 80 18
85 | MD21 /Il | Most drogowy nad ciekiem | o, o6 60 18
wodnym
. . 84+426 — Wezet
86 | WD62 /Il | Wiadukt drogowy | nad tgcznica 844576 150 16 Pawtowice”
nad rzekg
. Studew i 86+944 —
87 | WD63 /lll | Wiadukt drogowy droga 874094 150 18
DP 3149D
88 | MD22 /Il | Most drogowy nad ciekiem | oo 106 60 18
wodnym
89 | WD64 /Ill | Wiadukt drogowy | P°997°82 | g7.050 80 10

polng




Sposéb

L.p. Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokos¢ Uwagi
obiektu L [m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
nad linig
90 | WD65 /Il | Wiadukt drogowy kolejowa 88+370 50 18
nr 276
. nad drogg
91 | WD66 /IIl | Wiadukt drogowy DP 3340D 88+608 60 18
92 | MD23/lll | Most drogowy nad ciekiem | oo, g7q 60 18
wodnym
nad rzeka
93 | MD24 /Il | Most drogowy Nysa 89+122 60 18
Ktodzka
pod
korytarzem
94 | WD67 /lll | Wiadukt drogowy ekologiczny 89+420 150 30
m i droga
DP 3146D
nad drogg
. DP 3145Di 91+569 — Wezet
95 | WD68 /Il | Wiadukt drogowy ciekiem 914719 150 18 Dzbanow”
wodnym
96 | MD25 /Il | Most drogowy nad ciekiem | o) 597 50 18
wodnym
poprzez 93+100 -
97 | T1/1 Tunel wzgbrze 93+450 350 18
. nad drogg
98 | WD69/IIl | Wiadukt drogowy DP 3143D 93+672 80 18
99 | WD70 /il | Wiadukt drogowy posocfr:‘;gq 94+460 80 10
nad ciekiem
wodnym i
100 | ED4 /1 Estakada drogowa korytarzem 95+010 - 350 30
. 95+360
ekologiczny
m
101 | WD71 /1l | Wiadukt drogowy poso‘?:;gq 96+100 80 10
nad ciekiem
102 | MD26 /Il | Most drogowy wodnymi | ¢, 173 50 18
droga
gminng
103 | WD72 /il | Wiadukt drogowy poso‘?;:ga 96+930 80 10
104 | MD27 /Il | Most drogowy nad ciekiem | g, 164 50 18
wodnym
nad ciekiem
wodnym,
korytarzem 98+160 —
105 | ED5 /Il Estakada drogowa ekologiczny 984320 160 30
m i drogg
polng
106 | WD73 /Il | Wiadukt drogowy pod 98+544 100 16 Wezet , Laski”
facznica
. nad 99+966 —
107 | WD74 /Il | Wiadukt drogowy korytarzem 100+066 100 30




Sposéb

L.p. Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokos¢ Uwagi
obiektu L[m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
ekologiczny
m
108 | WD75 /il | Wiadukt drogowy nags;gga 99+250 80 18
pod
109 | WD76 /lll | Wiadukt drogowy | <OVErZEM | gq. 860 80 50 Korytarz
ekologiczny ekologiczny
m
110 | WD77 /il | Wiadukt drogowy posofrzzga 100+680 80 10
nad
111 | WD78 /1l | Wiadukt drogowy | <°YEZEM | 1011600 80 30 Korytarz
ekologiczny ekologiczny
m
pod
112 | WD79 /1l | Wiadukt drogowy | O™ | 1051100 80 30
ekologiczny
m
nad ciekiem
wodnym i 1034980 -
113 | WD80 /Il | Estakada drogowa obnizeniem 104+430 450 30
terenu
nad ciekiem | 104+680 —
114 | MD28 /Il | Most drogowy wodnym 104+830 150 18
nad rzeka
Jaszkéwkai | 105+620 -
115 | ED6//II Estakada drogowa droga 1054840 220 30
DP 3227D
116 | MD29 /Il | Most drogowy nad ciekiem |4 1gs 60 18
wodnym
nad rzekg
117 | MD30/Ill | Most drogowy Marcinkow 108+127 60 18
ki Potok
nad
drogami 108+740 -
118 | ED7 /1Nl Estakada drogowa DK33 | 1094230 490 28
DP 3261D
nad rzekg
Biata
. 109 +520 -
119 | ED8 /1N Estakada drogowa Ladecka i 109 +830 310 26
droga
DP 3280D
nad rzeka
Biata
Ladecka,
120 | ED9 /I Estakada drogowa drogg 111100++165500- 500 26
DP 3279Di
linig
kolejowg
nad rzeka
111+520-
121 | ED10O /1N Estakada drogowa Nysa 1114820 300 26

Ktodzka,




Sposéb

L.p. Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokos¢ Uwagi
obiektu L[m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
korytarzem
ekologiczny
m, droga
DP 3238Di
linig
kolejowa
122 | MD31 /Il | Most drogowy nad ciekiem | ;4,550 50 18
wodnym
nad rzeka
tomnicai 113+980 -
123 | ED11 /1l | Estakada drogowa obnizeniem 1144230 250 26
terenu
pod
124 | WD81 /Il | Wiadukt drogow drogami 114+376 150 13 Wezet
8OWY | Dp3237Di ,Gorzanéw”
DP 3238D
125 | MD32 /il | Most drogowy nad ciekiem | 1,4 609 60 18
wodnym
126 | MD33 /Il | Most drogowy nad ciekiem |1,/ g6, 60 18
wodnym
127 | WD82 /il | Wiadukt drogowy poslo?r:zga 115+660 80 10
128 | MD34 /Il | Most drogowy nad ciekiem | 1 ¢ cg) 60 18
wodnym
nad rzeka
Smerek i 1174260 -
129 | ED12 /Il | Estakada drogowa obniseniem 117+390 130 26
terenu
130 | WD83 /ill | Wiadukt drogowy pOSOTr:Zga 118+140 80 10
131 | MD35 /Il | Most drogowy nad ciekiem | )10 991 50 18
wodnym
132 | MD36/Ill | Most drogowy nad ciekiem | 14 529 50 18
wodnym
. pod droga Wezet
133 | WD84 /Ill | Wiadukt drogowy DW 388 119+840 150 18 Bystrzyca”
nad rzeka
Bystrzyca, 120+330 -
134 | ED13 /lll | Estakada drogowa droga 1204580 250 26
DP 3236D
nad ciekiem
. wodnym i 1214279 —
135 | WD85 /Il | Wiadukt drogowy droga 1214379 100 18
DP 3277D
136 | MD37 /Il | Most drogowy nadrzeka | 1o 076 50 18
Toczna
137 | MD38 /Il | Most drogowy nad ciekiem | >, 807 60 18
wodnym
. nad drogg
138 | WD86 /Ill | Wiadukt drogowy DP 3235D 123+065 80 18
nad ciekiem | 123+162 —
139 | MD39/Ill | Most drogowy wodnym 1234312 150 18




Sposéb

L.p. Na!zwa Rodzaj obiektu pokonania Kilometr Dlugosc | Szerokos¢ Uwagi
obiektu L [m] [m]
przeszkody
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
nad rzeka
140 | MD40 /Il | Most drogowy Nysa 123+521 50 18
Ktodzka
nad linig
141 | wD87 /Il | Wiadukt drogowy kolejowa 123+791 50 18
nr 276
. . 125+689 — Wezet
142 | WD88 /Ill | Wiadukt drogowy | nad tacznicg 1254839 150 18  Wilkanow”
143 | WD89 /il | Wiadukt drogowy posofrzzga 126+350 80 10
144 | WD90 /Il | Wiadukt drogowy posoTrr]zga 126+920 80 10
. pod droga
145 | WD91 /lll | Wiadukt drogowy DP 3266D 128+460 80 13
146 | MD41 /Il | Most drogowy nad ciekiem | 5 g4 50 18
wodnym
147 | MD42 /Il | Most drogowy nad ciekiem | 55 o2 50 18
wodnym
148 | MD43 /Il | Most drogowy nad ciekiem | 4 995 50 18
wodnym
. pod droga Wezet
149 | WD92 /lll | Wiadukt drogowy | 700 oo 131+218 60 13  Domaszkéw”
nad rzeka
Domaszkow 1314300 —
150 | WD93 /Il | Wiadukt drogowy ski Potok 1314550 250 18
droga
gminng
151 | MD44 /Il | Most drogowy nad ciekiem | 55 539 60 18
wodnym
152 | MDA45 /il | Most drogowy nad ciekiem |, g3 60 18
wodnym
. pod droga
153 | WD94 /Il | Wiadukt drogowy DP 3233D 134+015 80 13
154 | MDA46 /Il | Most drogowy nadrzeka |93, 199 80 18
Goworowka
155 | MD47 /Il | Most drogowy nad ciekiem | 5 204 60 18
wodnym
156 | WD95 /Il | Wiadukt drogowy poso‘?;:ga 1354920 80 10
nad ciekiem
wodnym i 136+380 -
157 | ED14 /Il | Estakada drogowa obnizeniem 136+630 250 26
terenu
nad rzeka
158 | MD48 /Il | Most drogowy S7klarka 137+338 60 18
. pod droga Wezet
159 | WD96 /Ill | Wiadukt drogowy DP 3233D 137+920 150 13 Miedzylesie”
160 | MD49 /Il | Most drogowy nad ciekiem | 50 13, 50 18
wodnym
nad rzekg
138+860 -
161 | ED15/1 Estakada drogowa Polna, 1394110 250 26

korytarzem




Sposéb
Rodzaj obiektu pokonania Kilometr
przeszkody

Nazwa
obiektu

Dtugos$¢ | Szerokosc

L[m] il Uwagi

L.p.

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.

ekologiczny
m i drogg
DP 3269D

nad

korytarzem 1394300 -

162 | ED16 /Il | Estakada drogowa eko!oglczny 140+040 740 26
m i droga

gminng

poprzez 140+140 -

163 | T2/1 Tunel wzgorze 140+970

830 18

nad

korytarzem 1414700 -

164 | ED17 /1 Estakada drogowa eko!oglczny 1414990 290 26
m i droga

polng

nad rzeka
Nysa
Ktodzka
’ 142 -
165 | ED18 /Il Estakada drogowa | korytarzem +800 250 26
. 143+050
ekologiczny
m i droga
gminng

. . 143+189 - Wezet
166 | WD97 /Il | Wiadukt drogowy | nad tacznicg 1434289 100 18  Boboszow”

nad ciekiem
wodnym i 1434820 -
drogg 144+150
gminng

167 | ED19/Ill | Estakada drogowa 320 26

Pod
korytarzem
ekologiczny

m

168 | WD98 /Ill | Wiadukt drogowy 144+800 80 30

Dla wszystkich obiektow pofoZzonych wzdtuz projektowanej drogi ekspresowej oraz wiaduktéw na fqcznicach
nalezy przyjqg¢ klase obcigzenia A wg PN-85/S-10030 oraz obcigzenie pojazdem klasy 150
wg STANAG 2021.




Realizacja robdt zwigzanych z budowg drogi ekspresowej wigze sie z koniecznoscig przebudowy
istniejgcych kolidujgcych urzadzen i sieci podziemnych i nadziemnych.

Tab. 25. Kolizje z istniejgcymi sieciami uzbrojenia terenu dla wariantu Il

ZESTAWIENIE KOLIZJI Z WAZNIEJSZYMI ISTNIEJACYMI SIECIAMI UZBROJENIA TERENU W
WARIANCIE 11l

L.P. KILOMETR RODZAJ UZBROJENIA

1. 2. 3.

1 0+500 linia napowietrzno-kablowa 110kV (trzytorowa)

2 3+700 linia napowietrzna 400kV

3 3+900 linia napowietrzna 110kV (dwutorowa)

4 114200 linia napowietrzna 110kV (dwutorowa) (projektowana)
5 12+700 - 13+300 linia napowietrzna 110kV

6 12+700 - 13+300 linia napowietrzna 400kV

7 12+700 - 13+300 linia napowietrzna 220kV

8 15+000 - 20+000 linia napowietrzna 110kV

9 15+000 - 20+000 linia napowietrzna 400kV

10 15+000 - 20+000 linia napowietrzna 220kV

11 24+600 Dolnoslaska Sie¢ Szkieletowa DSS (DSIP dystrybucja)
12 25+200 gazocigg podwyzszonego $redniego cisnienia 1,6 MPa & 150
13 26+600 DSS (DSIP szkielet)

14 31+500 - 33+300 linia napowietrzna 110kV

15 33+900 - 34+000 linia napowietrzna 110kV

16 35+100 - 35+800 DSS (DSIP szkielet)

17 36+600 linia napowietrzna 110kV

18 38+500 linia napowietrzna 110kV

19 39+100 linia napowietrzna 110kV

20 54+100 linia napowietrzna 110kV (projektowana)

21 55+300 - 56+200 linia napowietrzna 110kV

22 57+700 DSS (DSIP dystrybucja)

23 64+300 DSS (DSIP dystrybucja)

24 66+900 DSS (DSIP dystrybucja)

25 67+500 linia napowietrzna 110kV

26 67+700 - 67+800 gazocigg wysokiego cisnienia 6,3 MPa & 300

27 67+700 - 67+800 gazociag podwyzszonego Sredniego cisnienia 1,6 MPa & 150
28 75+500 - 75+600 gazocigg podwyzszonego Sredniego cisnienia 1,6 MPa & 200
29 76+000 linia napowietrzna 220kV

30 79+800 - 80+000 linia napowietrzna 110kV

31 81+900 linia napowietrzna 110kV

32 83+200 - 83+500 linia napowietrzna 110kV

33 83+200 - 83+500 linia napowietrzna 110kV - tor rezerwowy z Zgbkowic Sl.
34 85+700 - 85+900 linia napowietrzna 110kV

35 85+700 - 85+900 linia napowietrzna 110kV - tor rezerwowy z Zgbkowic SI.
36 88+200 - 90+800 linia napowietrzna 110kV

37 88+200 - 90+800 linia napowietrzna 110kV - tor rezerwowy z Zgbkowic SI.




38 88+400 DSS (DSIP szkielet)
39 88+700 - 88+800 linia napowietrzna 110kV
40 88+800 stacja elektroenergetyczna o gérnym napieciu 110kV Bardo-Przytek
41 88+800 linia napowietrzna 110kV (projektowana)
42 95+300 - 95+400 linia napowietrzna 110kV
43 95+300 - 95+400 linia napowietrzna 110kV - tor rezerwowy z Zgbkowic SI.
44 98+600 linia napowietrzna 110kV (projektowana)
45 | 110+400 - 110+500 gazociag podwyzszonego Sredniego cisnienia 1,6 MPa & 250
46 | 110+400 - 110+500 DSS (DSIP dystrybucja)
47 111+500 DSS (DSIP dystrybucja)
48 112+600 linia napowietrzna 110kV
49 123+800 DSS (DSIP dystrybucja)
50 135+000 gazocigg podwyzszonego $redniego cisnienia 1,6 MPa & 200
Tab. 26. Wyburzenia budynkéw dla wariantu Ill
ZESTAWIENIE WYBURZEN W WARIANCIE Il
ILOSC BUDYNKOW .
L.P. KILOMETR DO WYBURZENIA RODZAJ BUDYNKOW
1. 2. 3. 4,
1 264600 - 264700 ) gospodarcze, gos.podarczo—produkcyjne,
mieszkalne
2 88+700 1 inny niemieszkalny
3 914500 - 914600 9 gospodarcze, gos.podarczo—produkcyjne,
mieszkalne
4 92+800 1 inny niemieszkalny
5 1054700 - 105+900 10 gospodarcze, gosfpodarczo-produkcyjne,
mieszkalne
6 1114400 - 1114500 6 gospodarcze, gosfpodarczo-produkcyjne,
mieszkalne
7 1114700 4 gospodarcze, go§podarczo-produkcyjne,
mieszkalne
3 1204400 ) gospodarcze, go§podarczo-produkcyjne,
mieszkalne
9 123+600 1 mieszkalny
10 1314300 ) gospodarcze, go§podarczo-produkcyjne,
mieszkalne
11 131+400 3 gospodarcze, gospodarczo-produkcyjne
12 131+500 - 131+600 1 mieszkalny

Powyzej przedstawiono tylko szacunkowgq ilos¢ wyburzen niezbednych do zrealizowania przedmiotowej
inwestycji. Szczegotowe opracowanie dotyczqce wyburzen zostang doprecyzowane w kolejnych etapach
dokumentacji.

IX. ANALIZA WPLYWU ROZPATRYWANYCH ROZWIAZAN NA SRODOWISKO

Szczegdtowy opis oddziatywania przedmiotowej trasy na mieszkarncéw, dobra kultury, srodowisko
przyrodnicze oraz wskazanie stref potencjalnych konfliktéw przedstawiono w Zatgczniku 1 , Analiza

wptywu rozpatrywanych rozwigzan na srodowisko”




X. MODEL I PROGNOZA RUCHU

Szczegdtowy opis zawarto w Zatgczniku 2 ,Analiza i prognoza ruchu”

XI. BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Szczegdtowy opis zawarto w Zatgczniku nr 3 ,,Analiza bezpieczeristwa ruchu drogowego”

XIl. KOSZTY ZADANIA INWESTYCYIJNEGO

Szczegdtowe zestawienie kosztéw realizacji planowanej trasy przedstawiono w Zatgczniku 4 ,Koszty
zadania inwestycyjnego”.

Xlll.  PLANOWANIE | FINANSOWANIE ZADANIA

Szczegdtowy opis zawarto w Zatgczniku 5 ,,Planowanie i finansowanie zadania inwestycyjnego”

XIV. ANALIZA KOSZTOW | KORZYSCI

Szczegdtowy opis zawarto w Zatgczniku 6 ,Analiza kosztéw i korzysci wariantéw inwestycyjnych”

XV.ANALIZA WARIANTOW

Wielokryterialng ocene wariantéw tras drogi ekspresowej przedstawiono szczegdétowo z Zatgczniku 7
»Analiza wielokryterialna”

XVI. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Realizacja i eksploatacja przedsiewziecia jakim jest budowa drogi ekspresowej Wroctaw — Ktodzko —
Boboszdw (tgczacej Autostradowg Obwodnice Wroctawia z potudniowg granicg panstwa w okolicach
Boboszowa ) zdecydowanie usprawni potgczenie potudniowej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego
z resztg regionu i kraju.

Podjecie wskazanej problematyki byto uzasadnione i konieczne ze wzgledu na bardzo stabg dostepnosé
transportowg i w konsekwencji wysoki stopiet marginalizacji i peryferyzacji obszaru Ziemi Ktodzkiej
wzgledem oérodka wojewddzkiego oraz pozostatych gtéwnych miast Dolnego Slaska.

Droga mogtaby stanowi¢ podstawowg oS transportowg obszaru wraz z autostradami A4, A18 oraz
istniejgcymi i realizowanymi drogami ekspresowymi S3, S5 i S8, zapewniajgc spéjnos¢ przestrzenng,
gospodarczg i spoteczng w ujeciu regionalnym, krajowym oraz miedzynarodowym.

Projektowana droga przebiega w wiekszosci nowymi réwnolegtymi do istniejgcych korytarzami.
Mozliwos¢ wykorzystania istniejgcego uktadu drogowego pojawia sie przede wszystkim
na poczgtkowym odcinku projektowanej drogi, gdzie juz obecnie istnieje droga dwujezdniowa.
Pozostate istniejgce drogi majg parametry typowe dla drég nizszych klas technicznych, a ich przebieg
przez obszary zurbanizowane ogranicza mozliwosci rozbudowy. Dodatkowym ograniczeniem sg trudne
warunki terenowo wysokosciowe wystepujgce na potudniowym odcinku, ktory przebiega przez tereny
podgérskie i gérskie.

Wariantowanie trasy mozliwe jest przede wszystkim w pdtnocnej czesci przebiegu drogi ze wzgledu
na nizinny charakter terenu. Kazdy z potudniowych wariantéw trasy ma podobny przebieg, ktéry jest
wynikiem licznych ograniczen naturalnych i koniecznosci minimalizacji liczby obiektdw inzynierskich.

W wyniku przeprowadzone] analizy wielokryterialnej, najkorzystniejszym wariantem, ktéry uzyskat
najwiekszg liczbe punktéw jest Wariant 3. Realizacja tego wariantu pozwoli osiggna¢ cele krétko
i dtugoterminowe. Jednym z celdw, ktére mozna bedzie osiggngé w kroétkim okresie czasu poprzez
budowe drogi klasy S, bedzie obstuga wiekszej liczby ludnosci oraz wiekszej liczby osrodkéw miejskich.
Poprawa dostepnosci transportowej spowoduje ozywienie gospodarcze tych terendéw i bedzie
przeciwdziataé negatywnym zjawiskom spotecznym (wysokie bezrobocie, odptyw ludnosci). W dtuzszej
perspektywie czasu powstanie szybkie potgczenie komunikacyjne Wroctawia z Brnem oraz Wiedniem.



