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1. PRZEDMIOT, ZAKRES | CEL SPORZ ADZENIA OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego studium jest opracowanie pn. ,Analiza dotyczgca
wyznaczenia trasy integrujgcej potudniowy obszar wojewddztwa dolno$lgskiego wraz
Z powigzaniami Poinoc — Potudnie”. Cate przedsiewziecie stanowi czes¢ szerszego
zalozenia transportowego, ktére polega na stworzeniu wysokiej jakosci potgczenia
drogowego biegngcego $sladem historycznego szlaku komunikacyjnego Via Regia.
W skali europejskiej, droga ta tgczy pie¢ panstw (Hiszpanie, Francje, Niemcy, Polske
I Ukraing) 1 jest waznym szlakiem tranzytowym, zapewniajgcym potaczenie
komunikacyjne szeregu duzych osrodkdéw gospodarczych kontynentu (Rys. 1.1).

Rys. 1.1 Przebieg Il Europejskiego Korytarza Transportowego (Via Regia) na tle Europy [74]

Projekt Via Regia Plus jest kontynuacjg zakornczonego w 2008 roku projektu
ED-CIIl Via Regia, realizowanego w ramach programu INTERREG Il CADSES,
ktorego liderem byto Saksonskie Ministerstwo Spraw Wewnetrznych, za$ partnerami:

- Departament Planowania Przestrzennego Berlina i Brandenburgii,

- Ministerstwo Budownictwa i Transportu Turyngii,

- Miasto Cottbus,

- Departament ds. Rozwoju Miasta Berlina,

- Miasto Drezno,

- Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Dolnoslgskiego,

- Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Podkarpackiego,
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- Miasta: Wroctaw, Opole i Rzeszow,

- Powiat Ktodzko,

- Region tuzyce i Region Pardubice,

- Agencja Rozwoju Regionalnego Koszyc,

- Politechnika Lwowska.

Podstawowym celem zakohczonego programu bylo opracowanie strategii
rozwoju przestrzennego obszaru potozonego wzdtuz Il Korytarza Paneuropejskiego
(Via Regia). Realizacja tego zadania wigzata sie z podjeciem nastepujgcych zadan
(Rys. 1.2):

- wzmocnienie miast weztowych i obszarow metropolitarnych poprzez

poprawienie ich dostepnosci,

- polepszenie potgczen z innymi korytarzami transportowymi i sgsiednimi

regionami,

- wzmocnienie regionéw granicznych jako obszaréw weztowych.

Via Regia Plus jest elementem programu rozwoju Il Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego (O$ Centralna) w rejonie Europy Srodkowej (Rys. 1.2),
ktory jest realizowany i dofinansowany w ramach programu Europejska Wspotpraca
Terytorialna (EWT) — komponent Europa Centralna, a niniejsze opracowanie pn.
~Analiza dotyczgca wyznaczenia trasy integrujgcej potudniowy obszar wojewddztwa
dolnoslaskiego wraz z powigzaniami Poéinoc — Poludnie” stanowi jego element,
realizowany w ramach dzialania  3.3.1 Multimodalna dostepno$¢é obszarow

przygranicznych (wojewoédztwo dolnoslaskie) — transport drogowy.

o Ustin/L .
\Pardublcé

L]

Rys. 1.2 Przebieg Il Europejskiego Korytarza Transportowego (Via Regia) na terenie Niemiec, Polski i Ukrainy [74].
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Realizacja programu Via Regia Plus jest mozliwa dzieki nawigzaniu wspotpracy

przez miasta i jednostki szczebla regionalnego z Polski, Stowacji, Niemiec i Ukrainy.

Partnerami w projekcie s3a:

Miasto Wroctaw (partner wiodgcy),

Wojewoddztwo Dolnoslgskie,

Miasta: Opole, Krakéw i Gliwice,

Gornoslagska Agencja Przeksztatceh Przedsiebiorstw SA,
Ministerstwo Budownictwa i Transportu Turyngii,

Senat Miasta Berlina,

Miasto Lipsk,

Miasto Drezno,

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych Saksonii,

Miasto Koszyce,

Agencja Wspierania Rozwoju Regionalnego Koszyckiego Kraju,

Miasto Lwow.

Realizacje wizji obszaru wzrostu i rozwoju gospodarczego, poczgwszy od

wschodnich Niemiec poprzez potudniowe obszary Polski i Ukraine, umozliwi

spetnienie nastepujagcych nadrzednych celdéw projektu, ktore koncentrujg sie wokot:

poprawy potgczen transportowych przebiegajgcych wzdtuz Osi Centralnej
(Il Paneuropejski Korytarz Transportowy),

rozwoju obszarow metropolitalnych i regionéw miejskich,

wzmocnienia punktdow weziowych korytarza jako regionalnych obszarow
dynamicznego rozwoiju,

ozywienia potencjatu turystycznego,

rozwoju zréwnowazonego ze szczegoélnym uwzglednieniem obszaréw
cennych  przyrodniczo, wzdluz Il Paneuropejskiego  Korytarza

Transportowego (Berlin/Drezno — Wroctaw — Lwow — Kijow).

Sredniowieczna droga o nazwie Via Regia ,Droga Krélewska” byla przez

stulecia jednym z najwazniejszych szlakow handlowych pomiedzy wschodem

a zachodem. Zwigzki polityczne miedzy panstwami europejskimi, ktore istniaty juz od

Sredniowiecza, daleko siegajgce kontakty handlowe, ktére szybko sie rozwijaty juz od

X wieku, pielgrzymki, ktére byly najwazniejszym sposobem $redniowiecznego

podrézowania, a takze niezliczone wyprawy wojenne w celu zyskania wiadzy
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i wptywow politycznych, wzmacnialy przez stulecia znaczenie Via Regia. Bardzo
wazny byt polski i ukrainski odcinek drogi, nie tylko z powodu wielkiego znaczenia
lezgcych tam miast jak: Wroctaw, Krakow, Lwow czy Kijoéw, ale takze z powodu
zmieniajgcej sie przez stulecia historii narodéw zamieszkujgcych regiony potozone
wzdtuz Via Regia.
Z wynalezieniem samochodu ow trakt musiat sprosta¢ nowym, technicznym
wymaganiom uzytkownikéw. Rozbudowa nowej Via Regia, znanej dzisiaj we Francji,
Niemczech oraz w Polsce jako autostrada A4, zaczeta sie dopiero pod koniec lat
trzydziestych XX wieku. Wybuch drugiej wojny $wiatowej spowodowat, ze budowa
mogta postepowac tylko w ograniczonym zakresie.
Po drugiej wojnie swiatowej podziat Niemiec i Europy na gospodarczo-
polityczne obozy, rozdzielit réwniez ,Droge Krolewskg”, ktéra do tej pory fgczyta
zachodnig i wschodnig Europe. Via Regia zapadia prawie kompletnie
W zapomnienie.
Obecnie, po zmianie stosunkoéw politycznych i rozszerzeniu Unii Europejskiej,
trasa zwana niegdys ,Drogg Krolewskg” ponownie tgczy w swojej wschodniej czesci
takie miasta i metropolie, jak: Berlin, Drezno, Wroctaw oraz Lwow i Kijéw, jako
[l Paneuropejski Korytarz Transportowy (aktualnie znany tez jako O$ Centralna).
Elementem ponownego udroznienia szlaku Via Regia stat sie odbudowany Most
Staromiejski, tgczgcy miasta Gorlitz i Zgorzelec [74].
U podstaw realizacji analizy postawiono zalozenie, ze przebieg projektowanej
drogi powinien uwzglednia¢ wskazania zawarte w nhajwazniejszych dokumentach
strategicznych regionu, tj.:
- Strategii rozwoju wojewddztwa dolnoslgskiego do 2020 r. [27],
- Wytycznych kierunkowych do ksztattowania sieci drogowej i kolejowej
w wojewddztwie dolnoslgskim [25],

- Programie rozwoju infrastruktury transportowej i komunikacji dla
wojewodztwa dolnoslgskiego [29],

- Planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolnoslgskiego
[30],

- Studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

gmin na przebiegu wyznaczonej trasy drogi [32].
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Uktad Europejskich Korytarzy Transportowych w stosunku do uktadu
Europejskich Regionow Weztowych zostat przedstawiony na rysunku (Rys. 1.3).

Gdarisk
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Rys. 1.3 Dolny Slgsk w ukiadzie Europejskich Regionéw Weztowych i Korytarzy Transportowych [27]

Samorzgd Wojewddztwa Dolnoslgskiego przystgpit, jako partner wiodgcy, do
udziatu w projekcie Via Regia Plus, zgodnie z uchwalg nr 2812/111/09 Zarzadu
Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 26 maja 2009 r.

Zakres opracowania obejmuje analize obszarow: potudniowej czesci
wojewoOdztwa dolnoslgskiego i potudniowo-zachodniej czesci wojewodztwa
opolskiego (rejon Paczkowa). Punktem odniesienia dla wyznaczenia trasy
integrujgcej potudniowg czes¢ wojewddztwa dolnoslgskiego sg dwa warianty zerowe
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(wariant zerowy potnocny, wariant zerowy potudniowy). Zakres prac obejmuje analize
wszystkich wystepujgcych i mogacych mie¢ wplyw na rozwdj sieci drogowej
uwarunkowan.

Celem niniejszego studium jest przygotowanie materiatow, ktore stanowi¢ bedg
podstawe do dalszych prac majgcych za zadanie znalezienie optymalnego
potgczenia waznych osrodkow gospodarczych lezgcych w potudniowe) czesci
wojewodztwa  dolnoslgskiego,  wzdluz 1l Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego (Osi Centralnej).

2.  SYNTEZA

Przedmiotem opracowania studium jest wyznaczenie korytarza drogowego dla
trasy integrujgcej potudniowy obszar wojewddztwa dolnoslaskiego  wraz
z powigzaniami Poinoc — Potudnie.

Obszar objety niniejszg analizg zlokalizowany jest w potudniowej czesci
wojewddztwa dolnoslgskiego i opolskiego. W stanie istniejgcym, przedmiotowy cigg
drogowy przechodzi przez dwanascie powiatéw i trzydziesci osiem gmin (gminy
miejskie, gminy wiejskie, miasta na prawach powiatu) wojewddztwa dolnoslgskiego
oraz przez jedng gmine wojewddztwa opolskiego.

Opracowanie jest czescig miedzynarodowego projektu Via Regia Plus
(dziatanie 3.3.1 Multimodalna dostepnos¢ obszarow przygranicznych, wojewddztwo
dolnoslaskie — transport drogowy), ktory jest elementem programu rozwoju
[l Paneuropejskiego Korytarza Transportowego (O$ Centralna) w rejonie Europy
Srodkowej. Program jest realizowany i dofinansowany w ramach programu
Europejska Wspotpraca Terytorialna (EWT) — komponent Europa Centralna.

Dla dwéch wariantow zerowych (dotyczgcych wylgcznie aktualnego na czas
prowadzenia analiz stanu sieci drogowej): o0 przebiegu istniej gcym potnocnym
(Gérlitz/Zgorzelec — Luban — Gryféw Slgski — Pasiecznik — Jelenia Géra — Marciszow
— Kamienna Géra — Szczawno Zdr6j — Walbrzych — Swidnica — Dzierzoniow —
Zgbkowice Slgskie — Paczkéw) i przebiegu istniej gcym  potudniowym
(Gérlitz/Zzgorzelec — Luban — Gryféw Slgski — Pasiecznik — Jelenia Géra — Marciszow
— Kamienna Gora — Boguszow - Gorce — Walbrzych — Nowa Ruda — Kiodzko —

Paczkéw), wykonano szereg studiéw, analiz i badan, majgcych na celu zarbwno

4D
JDekkom 14

Sp.zo.0.



EUROPEAN UNION

¢ ) CENTRAL

V’A REG’f plus < EUROPEAN REGIONAL
T —— '*/ COOPERATING FOR SUCCESS. D7EVEL0PMENT FUND
Niniejszy projekt jest realizowany w ramach Programu dla Europy Srodkowej wspétfinansowanego ze srodkéw EFRR
This project is implemented through the CENTRAL EUROPE Programme co-financed by the ERDF
wyznaczenie trasy jak i okreslenie szeroko pojetych potrzeb, probleméw

I uwarunkowan przedmiotowego obszaru. Wszystkie podjete dziatania zmierzaty do
realizacji celow opracowania:

Nadrzednego: poprawa warunkow funkcjonowania podstawowego uktadu

drogowego analizowanego obszaru, pozwalajgca na ozywienie gospodarcze
potudniowe] czesci izrownowazony rozwOj przestrzenny calego wojewddztwa
dolnoslagskiego,

Posredniego: zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej powiatow sgsiadujgcych
z obszarem inwestycji oraz przeciwdzialanie ich marginalizacji spoteczno-
gospodarczej.

Bezposredniego: podniesienie warunkéw funkcjonalno — uzytkowych (w tym

poziomu bezpieczenstwa ruchu, przepustowosci i ptynnosci ruchu) analizowanych

ciggow drogowych.

Aby wyznaczy¢ warianty korytarzy dla przebiegu trasy integrujgcej potudniowg
czes¢ wojewodztwa dolnoslagskiego przeprowadzono:

- analize materialtdbw planistycznych i obowigzujgcych dokumentow

zwigzanych z rozwojem sieci komunikacyjnej,

- analize uwarunkowan (ruchowe, spoteczne, ekonomiczne, gospodarcze),

- trzy wizje terenowe, z ktérych kazda miala odmienny charakter

i sprofilowana byta na inwentaryzacje réznych czynnikéw,

- 12-godzinne badania ruchu tranzytowego w 9 przekrojach drogowych,

- badania ankietowe w centrach miast, w rejonie  sklepow

wielkopowierzchniowych i w przekrojach drdg,

- prognozy ruchu drogowego dla poszczegolnych wariantOw scenariuszy

rozwoju sieci drogowej,

- analize dostepnosci czasowej przedmiotowego obszaru,

- waloryzacje przyrodniczo-krajobrazows.

Dodatkowo, w celu pogtebienia prowadzonych badan i nadania analizom
szerszego kontekstu — zwlaszcza spotecznego postanowiono, iz wkasciwym bedzie
wprowadzenie nastepujgcych elementéw:

- na najwczesniejszym mozliwym etapie prac zostaly zorganizowane

warsztaty potgczone z prezentacjg przyjetych rozwigzan i koncepciji
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podejscia do wyznaczania korytarzy, ktorych przedmiotem byto
przedstawienie i poddanie ocenie wariantOw przebiegu tras korytarzy
drogowych przedstawicielom samorzgdow lokalnych,

organizowano spotkania z Zamawiajgcym, na ktérych przedstawiano
i konsultowano zatozenia oraz poszczegolne etapy prac,

opiniowano przyjete rozwigzania u zarzgdcow podstawowego ukiadu
drogowego (Dolnoslgska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu, Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu).

Przy wyznaczaniu wariantow przebiegu korytarzy dla trasy integrujgcej

potudniowg czes¢ wojewddztwa dolnoslgskiego uwzgledniono nastepujgce

uwarunkowania:

zgodno$¢ z obowigzujgcymi dokumentami planistycznymi (krajowe,
regionalne),

ruchowe i komunikacyjne (istniejgce i prognozowane natezenia ruchu nie
uzasadniajg budowy nowego przebiegu drogi),

ekonomiczno — gospodarczo - finansowe (np. potgczenie waznych
osrodkow gospodarczych),

transgraniczne (obszar sgsiadujgcy z Republikg Czeskg i Republikg
Federalng Niemiec),

Srodowiskowe (40% analizowanego obszaru stanowig obszary cenne

przyrodniczo).

Nalezy podkresli¢, iz ze wzgledu na ilos¢ jak réwniez duze znaczenie

wystepujgcych uwarunkowan, zdecydowano o poprowadzeniu nowych wariantéw

z maksymalnym wykorzystaniem istniejgcej sieci drogowej. Powstaly trzy

rozwigzania przebiegow:

wariant potnocny (Zgorzelec — Luban — Jelenia Gora — Bolkéw — Swidnica —
Dzierzonidow — Paczkow) — oznaczany na mapach kolorem fioletowym,
wariant potudniowy (Zgorzelec — Lubanh — Jelenia Géra — Kamienna Géra —
Nowa Ruda - Klodzko — Paczkéw) — oznaczany na mapach kolorem
niebieskim,

wariant prosrodowiskowy, po6tnocno-potudniowy (Zgorzelec — Luban —
Jelenia Géra — Kamienna Gora — Czarny Bér — Swidnica — Dzierzoniow —

Paczkow) - oznaczany na mapach kolorem zielonym.
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Aby wybra¢ w sposéb niezalezny najbardziej odpowiednie rozwigzanie, ktore
z jednej strony wpisywatoby sie w zatozone kryteria i cele, z drugiej zas ograniczato
konfliktowos¢ z obszarami cennymi przyrodniczo, przeprowadzono ocene wariantow
za pomocg Metody Wielokryterialnego Wspomagania Decyzji zwanej takze Metodg
Analizy Hierarchii (AHP — ang. Analityc Hierarch Process) [72]. Przy porownywaniu
wariantbw analizowanej inwestycji przyjeto osiem kryteribw oceny, ktore
uwzglednialy cele opracowania. Wariantem najbardziej odpowiadajgcym przyjetym
zalozeniom — tj. spetniajgcym przyjete oczekiwania — zostat wybrany wariant
prosrodowiskowy.

Nalezy podkresli¢, iz dzieki przeprowadzonej metodg eksperckg niezaleznej
ocenie, wybrane rozwigzanie 1{gczac najwazniejsze os$rodki gospodarcze
I turystyczne, w najmniejszym stopniu oddzialuje na obszary cenne przyrodniczo
a takze jest zoptymalizowane pod kgtem ekonomicznym. Rozwigzanie takie bedzie

wiec najbardziej realnym i najszybszym do realizacji wariantem.

3. LOKALIZACJA

3.1. Opis analizowanego uktadu komunikacyjnego

Przedmiotem analizy niniejszego Studium jest szeroko pojety Kkorytarz
komunikacyjny, potozony w ciggu drog krajowych i wojewodzkich potudniowej czesci
Dolnego Slgska, ktéry mozna podzielié na dwie czesci: w pierwszej (od Zgorzelca do
Czarnego Boru) cigg analizowanych drog tworzy jeden $lad, a w miejscowosci
Czarny Bor (na skrzyzowaniu drég wojewodzkich nr 367 i 376) rozdziela sie na dwa
rownolegte szlaki, ktére tgczg sie w miejscowosci Paczkow. W zwigzku z tym, iz
analizowana o0s drogowa nie jest jednym ciggiem, zaproponowano nastepujgce

nazewnictwo:

a) przebieg potudniowy:

Gorlitz/Zgorzelec — Luban — Gryféw Slgski — Pasiecznik — Jelenia Goéra —
MarciszOw — Kamienna Goéra — Boguszow — Gorce — Watbrzych — Nowa Ruda —
Ktodzko — Paczkow.
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b) przebieg poinocny:

Gorlitz/Zzgorzelec — Luban — Gryféw Slgski — Pasiecznik — Jelenia Goéra —
Marciszow — Kamienna Goéra — Szczawno Zdréj — Walbrzych — Swidnica —
Dzierzoniow — Zgbkowice Slgskie — Paczkow.

Przebieg istniejgcych ciggow drogowych bedgcych przedmiotem analizy zostat

zilustrowany na ponizszym rysunku (Rys. 3.1).

12 e
% Swidnica
W lbzych@ N\
. : )
(3(0/ ) \% :

B

Legenda ’\ﬂ/ﬂ/‘“ :
== Przebieg pétnocny z
- Przebieg potudniowy - I
Obszar delimitacji e fs2]
Istniejgca sie¢ drogowa
—— Droga krajowa

Droga wojewoddzka 0 25 50 km

Rys. 3.1 Istniejgcy przebieg analizowanych ciggéw drogowych: przebieg potudniowy i przebieg pétnocny na tle obszaru analizy.

W skiad analizowanego korytarza wchodzg drogi krajowe i wojewodzkie na

nastepujgcych odcinkach:

a) przebieg potudniowy

- droga krajowa nr 30 (wezet z autostradg A4 — Jelenia Géra),
- droga krajowa nr 3 (Jelenia Gora — Kaczorow),
- droga wojewodzka nr 328 (Kaczorow — Marciszow),

- droga krajowa nr 5 (Marciszéw — Kamienna Gora),
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- droga wojewodzka nr 367 (Kamienna Gora — Watbrzych),
- droga krajowa nr 35 (przejscie przez Watbrzych),

- droga wojewddzka nr 379 (przejscie przez Watbrzych),

- droga wojewodzka nr 381 (Watbrzych — Ktodzko),

- droga krajowa nr 8 i nr 33 (przejscie przez Ktodzko),

- droga krajowa nr 46 (Ktodzko — Paczkow).

b) przebieg pétnocny:

- droga krajowa nr 30 (wezet z autostradg A4 — Jelenia Géra),

- droga krajowa nr 3 (Jelenia Gora — Kaczorow),

- droga wojewodzka nr 328 (Kaczorow — Marciszow),

- droga krajowa nr 5 (Marciszéw — Kamienna Gora),

- droga wojewodzka nr 367 (Kamienna Géra — Czarny Bor),

- droga wojewodzka nr 376 (Czarny Bor — Walbrzych),

- droga krajowa nr 35 (Watbrzych — Swidnica),

- droga wojewddzka nr 382 (Swidnica — Paczkéw).

W zwigzku z tym, iz przedmiotem opracowania jest wyznaczenie trasy
integrujgcej potudniowy obszar wojewodztwa dolno$lgskiego wraz z powigzaniami
Poinoc — Potudnie, obszar analizy musi obejmowa¢ zaréwno wymieniony powyzej
ukiad drogowy, jak i wszystkie mozliwe potgczenia komunikacyjne moggce miec
bezposredni (warianty rozwigzan) lub posredni wptyw na obszar analizy.

Na istniejgcy uktad komunikacyjny skfada sie zaréwno sie¢ drogowa (drogi
krajowe, wojewodzkie, powiatowe, gminne i lokalne), jak tez kolejowa
(miedzynarodowa, krajowa i lokalna) i potgczenia lotnicze (krajowe,

miedzynarodowe).

Siec¢ drogowa

W rejonie analizowanego ciggu drogowego wystepuje sie¢ drog krajowych, do
ktorych zaliczajg sie:

- autostrada A4 (przejscie graniczne Jedrzychowice-Ludwigsdorf koto

Zgorzelca — Legnica — Wroctaw — Opole — Gliwice — Katowice — Krakow —

Szaréw, oraz docelowo: Tarnbw — RzeszOw - przejscie graniczne

Korczowa-Krakowiec),
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droga krajowa nr 3 (Swinoujécie — Szczecin — Gorzéw Wielkopolski —
Zielona Gora — Lubin — Legnica — Bolkéw — Jelenia Géra — Jakuszyce —
granica panstwa),

droga krajowa nr 5 (Swiecie — Bydgoszcz — Gniezno — Poznan — Leszno —
Wroctaw — Kostomtoty — Dobromierz — Bolkéw — Kamienna Géra — Lubawka
— granica panstwa),

droga krajowa nr 8 (granica panstwa — Kudowa-Zdréj — Kilodzko -
Zabkowice Slgskie — Wroctaw — Olesnica — Sycoéw — Kepno — Walichnowy —
Wielun — Beichatow — Piotrkbw Trybunalski — Rawa Mazowiecka -
Warszawa — Radzymin — Wyszkow — Ostréow Mazowiecka — Zambrow —
Biatystok — Korycin — Augustéw — Suwalki — Budzisko — granica panstwa),
droga krajowa nr 30 (A4 (wezet "Zgorzelec") — Luban — Gryféw Slgski —
Pasiecznik — Jelenia Gora),

droga krajowa nr 33 (Klodzko — Miedzylesie — Boboszéw - granica
panstwa),

droga krajowa nr 34 (Swiebodzice — Dobromierz),

droga krajowa nr 35 (granica panstwa — Golinsk — Mieroszow — Watbrzych —
Swiebodzice — Swidnica — Wroctaw),

droga krajowa nr 39 (Lagiewniki — Strzelin — Biedrzychéw — Owczary
(powiat otawski) — Brzeg — Namystéw — Kepno)

droga krajowa nr 46 (Klodzko — Nysa — Pakostawice — Jaczowice -
Niemodlin — Karczow — Opole — Ozimek — Lubliniec — Blachownia —
Czestochowa — Jandw — Szczekociny),

droga krajowa nr 94 (Zgorzelec — Wroctaw — Opole — Bytom — Olkusz —

Krakow — Targowisko).

Istniejgca sie¢ drog krajowych w obszarze analizy uzupetniana jest przez drogi

wojewodzkie, ktorych zadaniem jest doprowadzanie i odprowadzanie ruchu z drég

krajowych. Drogi wojewoddzkie majg bardzo duze znaczenie dla ruchu lokalnego.

W przewazajgcej czesci sg to drogi klasy technicznej G, rzadziej jest to klasa

techniczna Z. W rejonie analizy wystepujg nastepujgce drogi wojewddzkie:

droga wojewddzka nr 296 (Kozuchéw — Zagan — lfowa — Ruszow — Luban),
droga wojewddzka nr 297 (Nowa SOl — Szprotawa - Bolestawiec — Lwowek

Slgski — Pasiecznik),
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- droga wojewddzka nr 328 (Nowe Miasteczko — Przemkow — Chocianow —
Chojnéw — Zlotoryja — Swierzawa — Wojcieszéw — Marciszéw),

- droga wojewddzka nr 345 (Wilczkow — Budziszow Wielki — Strzegom),

- droga wojewodzka nr 351 (Jagodzin — Zgorzelec),

- droga wojewodzka nr 352 (Zgorzelec — Bogatynia — granica panstwa),

- droga wojewodzka nr 353 (Piensk — Strzelno),

- droga wojewddzka nr 355 (Kozmin — Zawidéw — granica panstwa),

- droga wojewddzka nr 357 (Radomierzyce — Luban — Nowogrodziec —
Zebrzydowa — Osiecznica),

- droga wojewodzka nr 358 (Wiosien — Lesna — Pobiedna — Krobica —
Swieradéw-Zdréj — Szklarska Poreba),

- droga wojewddzka nr 360 (Gryféw Slaski — Giebuttéw — Swiecie — granica
panstwa),

- droga wojewodzka nr 361 (Radoniéw — Mirsk — Krobica — granica panstwa),

- droga wojewddzka nr 364 (Gryfow Slgski — Lwéwek Slgski — Ziotoryja —
Legnica),

- droga wojewddzka nr 365 (Jelenia Gora — Swierzawa — Jawor),

- droga wojewodzka nr 366 (Piechowice — Kowary),

- droga wojewoddzka nr 367 (Jelenia Géra — Kowary — Kamienna Goéra —
Walbrzych),

- droga wojewodzka nr 368 (Przetecz Okraj — granica panstwa),

- droga wojewodzka nr 369 (Przetecz Kowarska — Lubawka),

- droga wojewddzka nr 373 (przejscie przez Swiebodzice),

- droga wojewddzka nr 374 (Jawor — Stanowice — Swiebodzice),

- droga wojewodzka nr 375 (Dobromierz — Watbrzych),

- droga wojewoddzka nr 376 (Waltbrzych — Szczawno—-Zdroj — Boguszow—
Gorce),

- droga wojewddzka nr 379 (Watbrzych — Modliszéw — Swidnica),

- droga wojewddzka nr 380 (Unistaw Slgski — Gluszyca),

- droga wojewodzka nr 381 (Watbrzych — Nowa Ruda — Ktodzko),

- droga wojewédzka nr 382 (Stanowice — Swidnica — Dzierzonidw -—
Zabkowice Slgskie — Paczkéw — granica panstwa),

- droga wojewodzka nr 383 (Jedlina—Zdroj — Walim — Dzierzoniéw),
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- droga wojewodzka nr 384 (Woliborz — Lagiewniki),
- droga wojewddzka nr 385 (granica panstwa — Tiumaczéw — Wolibérz —
Zgbkowice Slgskie — Ziebice — Grodkéw — Jaczowice),
- droga wojewddzka nr 386 (Scinawka Srednia — Gorzuchéw),
- droga wojewddzka nr 387 (Scinawka Gérna — Kudowa—Zdroj),
- droga wojewoddzka nr 388 (Ratno Dolne — Polanica—Zdréj — Bystrzyca
Ktodzka),

- droga wojewddzka nr 390 (Kamieniec Zgbkowicki — Ptonica — Ztoty Stok —
Ladek-Zdrgj),

- droga wojewddzka nr 392 (Zelazno — Ladek—Zdréj — Stronie Slgskie —
Bystrzyca Kitodzka),

- droga wojewddzka nr 393 (Luban — Le$na),

- droga wojewodzka nr 395 (Wroctaw — Strzelin — Ziebice — Chatupki).

Nalezy podkresli¢, iz dodatkowym, niezmiernie waznym elementem
infrastruktury drogowej sg drogi powiatowe i gminne, niezbedne do prawidtowego
funkcjonowania obszarow w skali lokalnej. Drogi te sg waznym i nieodigcznym
czynnikiem pobudzajgcym i aktywizujgcym zarowno gospodarke w skali mikro jak
I warunkujgcym rozwadj potencjatu turystycznego oraz zapewniajgcym mieszkancom
bezposredni dostep do gtéwnych osrodkow regionu.

Drogi powiatowe (przedmiotowy korytarz jest potozony na terenie trzynastu
powiatow w dwoch wojewddztwach) to w wiekszosci drogi o klasie technicznej L i Z
(rzadziej G), za$ drogi gminne sg w przewazajgcej mierze o klasie technicznej L i D
(wyjatkowo Z). Na analizowanym obszarze zarowno sie¢ drog powiatowych jak
I gminnych jest dobrze rozwinieta.

Stan nawierzchni catego uktadu drogowego jest zréznicowany. Na wybranych
odcinkach zinwentaryzowano spekania, koleiny i ubytki nawierzchni, ktére na

biezgco sg uzupetniane i naprawiane.

Siec¢ kolejowa

Kolejng wazng dla tego rejonu Polski gatezig transportu jest sie¢ kolejowa, na
ktorg sktadajg sie zarbwno miedzynarodowe ciggi transportowe, jak i te 0 znaczeniu

lokalnym. Do najwazniejszych elementow sieci kolejowej na tym obszarze nalezy
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zaliczy¢ odcinki wchodzgce w skiad podstawowej sieci kolejowej panstwa, objete

miedzynarodowymi umowami transportowymi. Sg to nastepujgce linie kolejowe:

a) Linie kolejowe objete umowg europejskg o gtdbwnych miedzynarodowych

liniach kolejowych (AGC):

linia kolejowa E-30 (Drezno — Zgorzelec — Wegliniec — Wroctaw — Opole —
Gliwice — Katowice — Krakéw — Tarnow — Rzeszéw — Przemys| — Medyka —
Lwow),

linia kolejowa E-59 (Swinoujécie — Szczecin — Poznan — Wroctaw —
Chatupki), wchodzgca w skfad ciggu transportowego Igczgcego

miejscowosci: Malmo — Wieden — Budapeszt — Praga,

b) Linie kolejowe objete umowg europejska o giéwnych miedzynarodowych

liniach kolejowych transportu kombinowanego i obiektach towarzyszgcych
(AGTC):

linia kolejowa CE-30 (Drezno — Wroctaw — Katowice — Krakéw — Lwéw),
linia kolejowa CE-59 (Miedzylesie — Wroctaw — Kostrzyn — Szczecin),
linia kolejowa CE-59/1 (Nowa Sél — Zawidéw),

linia kolejowa CE-59/2 (Wroctaw — Miedzylesie),

Oprocz ciggow kolejowych o znaczeniu miedzynarodowym, na analizowanym

obszarze znajdujg sie nastepujgce linie kolejowe, ktére sg wazne dla ruchu

lokalnego. Wymienione linie kolejowe pozostawaty w eksploatacji w dniu 31 grudnia

2009 r.:

linia kolejowa nr 274 (Wroctaw — Zgorzelec),

linia kolejowa nr 276 (Wroctaw — Miedzylesie),

linia kolejowa nr 278 (Wegliniec — Zgorzelec),

linia kolejowa nr 279 (Luban Slgski — Wegliniec),

linia kolejowa nr 283 (Jelenia Gora — Zagan),

linia kolejowa nr 285 (Wroctaw — Jedlina Zdrgj),

linia kolejowa nr 286 (Ktodzko Gtéwne — Watbrzych Gtéwny),

linia kolejowa nr 290 (Mikotowa — Bogatynia),

linia kolejowa nr 291 (Walbrzych Szczawienko — Mieroszéw — Granica

Panstwa),
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- linia kolejowa nr 291 (Boguszow Gorce Wschod — Granica Panstwa),
- linia kolejowa nr 298 (Kamienna Gora — Sedzistaw),

- linia kolejowa nr 299 (Kamienna Gora — Lubawka),

- linia kolejowa nr 302 (Malczyce — Marciszéw),

- linia kolejowa nr 308 (Kamienna Gora — Jelenia Gora),

- linia kolejowa nr 309 (Ktodzko Nowe — Kudowa Zdrgj),

- linia kolejowa nr 311 (Jelenia Géra — Szklarska Poreba Goérna),

- linia kolejowa nr 312 (Marciszow — Jerzmanice Zdrgj),

- linia kolejowa nr 316 (Ztotoryja — Rokitki),

- linia kolejowa nr 317 (Lubomierz — Mirsk),

- linia kolejowa nr 317 (Gryféw Slgski — Mirsk),

- linia kolejowa nr 319 (Strzelin — tagiewniki Dzierzoniowskie),

- linia kolejowa nr 321 (Grodkéw — Gieboka Slgska),

- linia kolejowa nr 322 (Klodzko Nowe — Stronie Slgskie),

- linia kolejowa nr 324 (Reczyn — Granica Panstwa),

- linia kolejowa nr 327 (Nowa Ruda Stupiec — Scinawka Srednia),

- linia kolejowa nr 330 (Kamienna Gora — Krzeszow),

- linia kolejowa nr 331 (Jawor — Boréw),

- linia kolejowa nr 334 (Kamieniec Zgbkowicki — Ztoty Stok),

- linia kolejowa nr 335 (Henrykow — Cieptowody),

- linia kolejowa nr 336 (Mirsk — Swieradéw Nadle$nictwo),

- linia kolejowa nr 337 (Luban Slaski — Le$na),

- linia kolejowa nr 340 (Mystakowice — Karpacz),

- linia kolejowa nr 342 (Jerzmanice Zdréj — Wilkow Ztotoryjski),

- linia kolejowa nr 344 (Wilka Zawidow — Granica Panstwa),

- linia kolejowa nr 345 (Kamienna Gora — Pisarzowice),

- linia kolejowa nr 348 (Trzciniec Zgorzelecki — Granica Panstwa),
- linia kolejowa nr 771 (Swidnica Przedmiescie — Swidnica Miasto),
- linia kolejowa nr 772 (Strzegom Miedzyrzecze — Strzegom Miasto),
- linia kolejowa nr 773 (Boguszow Gorce — Boguszow Gorce Towarowy),
- linia kolejowa nr 774 (Marciszo6w Gorny — Kruzyn),

- linia kolejowa nr 778 (Zgorzelec Miasto — Krysin),

- linia kolejowa nr 779 (Stadnicka — Las),
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- linia kolejowa nr 786 (Granica Panstwa — Trzciniec Zgorzelecki -
Bogatynia),

- linia kolejowa nr 973 (Bolestawiec — Wizéw).

Siec lotnicza

Waznym elementem uktadu komunikacyjnego wojewoddztwa dolnos$lgskiego sg
lotniska:

- Port Lotniczy im. Mikotaja Kopernika we Wroctawiu;

- Lotnisko Lubin.

Ze wzgledu na sportowy charakter lotniska w Lubinie (lotnisko sportowe
Aeroklubu Zagtebia Miedziowego [73]), jedynym istotnym z punktu widzenia
miedzynarodowego ukiadu komunikacyjnego wojewddztwa dolnoslgskiego jest
lotnisko we Wroctawiu. Port lotniczy im. Mikotaja Kopernika potozony ok. 10 km na
potudniowy wschod od Wroctawia jest obecnie obstugiwany przez 7 regularnych
potgczen lotniczych (w okresie letnim obstuguje dodatkowo loty czarterowe). Jest to
stale rozwijajagcy sie port — pod wzgledem ilosci operacji lotniczych zajmuje trzecie
miejsce w Polsce [73]. Dzieki obstudze lotow do trzydziestu innych portéw, zapewnia
wysokiej jakosci potgczenia krajowe i europejskie. Lotnisko realizuje potgczenia
Z jedenastoma krajami Europy:[76]:

- Norwegia,

- Niemcy,

- Dania,

- Holandia,

- Belgia,

- Wielka Brytania,

- Irlandia,

- Francja,

- Hiszpania,

- Wiochy,

- Bulgaria.

Ponizsza tabela przedstawia prognoze ruchu na lotnisku im. Mikotaja Kopernika

we Wroctawiu — Tabl. 3.1.
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Tabl. 3.1 Prognoza ruchu lotniczego w Porcie Lotniczym Wroctaw S.A. [76]

Rok 2010 2012 2014
operacje lotnicze 23 650 29 500 32 100
pasazerowie 1 630 000 2 050 000 2 230000

Warto dodac, iz bliska lokalizacja portu lotniczego w stosunku do gtdbwnego,
dolnos$lagskiego wezta komunikacyjnego pozwala na staly i dynamiczny rozwoj

zarOwno stolicy wojewodztwa jak i posrednio catego regionu.

3.2. Polozenie geograficzne gtownych elementéw infrastruktury drogowej

Analizowany cigg drogowy zlokalizowany jest w potudniowo — zachodniej czesci
wojewddztwa dolnoslgskiego i zawiera sie wg podzialu J. Kondrackiego [56]
w granicach podprowincji Sudety i Przedgorze Sudeckie oraz pieciu makroregionéw:
Pogérza Zachodniosudeckiego, Sudetéw Zachodnich, Sudetéw Srodkowych,
Sudetéw Wschodnich oraz Przedgdérza Sudeckiego.

Kazdy z makroregiondw podzielony jest na mniejsze jednostki
fizycznogeograficzne - mezoregiony, Jednostki przecinane przez niniejszg inwestycje

przedstawione sg na ponizszym rysunku (Rys. 3.2):

! = -
5 Megaregiony i prowincje

Rys. 3.2 Podziat fizycznogeograficzny w obszarze analiz (wg J. Kondrackiego, W. Walczaka [56])

aD
AdDekkom 26

Sp.zo.0.




EUROPEAN UNION

7™ CENTRAL
A REGIAo\us ( . EUROPEAN REGIONAL
- y’ e — l — - :*/ COOPERATING FOR SUCCESS. W

Niniejszy projekt jest realizowany w ramach Programu dla Europy Srodkowej wspétfinansowanego ze srodkéw EFRR
This project is implemented through the CENTRAL EUROPE Programme co-financed by the ERDF

Naturalny krajobraz na terenach wojewodztwa dolnoslgskiego zostat

uksztattowany przez geotektoniczne ruchy pionowe skorupy ziemskiej oraz procesy

zwigzane z dziatalnoscig lgdolodu skandynawskiego w plejstocenie.

Na analizowanym terenie mozna wyréznié:

Pogdrze Zachodniosudeckie - rozcigga sie od okolic Drezna w Niemczech
po okolice Watbrzycha w Polsce. Pod wzgledem krajobrazowym Pogoérze
Zachodniosudeckie jest wyzyng, zbudowang z réznych skat osadowych
I krystalicznych, osiggajgcg wysokosci od 200 m do ponad 500 m n.p.m.
W wiekszosci dominujg tu obszary rolnicze z niewielkimi ptatami lesnymi.
Znacznym przeksztatceniom antropogenicznym ulegta Kotlina
Turoszowska. Eksploatacja wegla brunatnego w kopalniach odkrywkowych
spowodowata powstanie gtebokich wyrobisk oraz wysokich haid.
Mezoregionami przecinanymi przez niniejsza inwestycje sg: Obnizenie
Zytawsko - Zgorzeleckie, Pogorze lzerskie, Pogorze Kaczawskie oraz
Pogorze Bolkowsko - Watbrzyskie.

Sudety Zachodnie - sg to gory rozciggajgce sie od okolic Zytawy
w Niemczech po Brame Lubawskg. Trzeciorzedowe ruchy tektoniczne
wypietrzyty srodkowg czes¢ regionu w postaci grupy goérskiej Karkonoszy.
Karkonosze wznoszg sie na wiekszosci swojej powierzchni na wysokosé
ponad 1400 m n.p.m., podczas gdy inne czesci Sudetow Zachodnich
przewaznie nie osiggajg 1000 m. Nalezg do nich nastepujgce mezoregiony
znajdujgce sie w granicach opracowania: Gory lzerskie, Gory Kaczawskie,
Kotlina Jeleniogdrska, Karkonosze oraz Rudawy Janowickie,

Sudety Srodkowe - w obrebie naszych granic rozciggajg sie na obszarze
2100 km2 Region ten pod wzgledem geologicznym ma strukture
nieckowatg. Sudety Srodkowe to typowe goéry zrebowe. Sktadajg sie z wielu
grup i pasm gorskich, ktére poprzecinane sg dolinami rzek oraz kotlinami
srodgorskimi i przeleczami. Przewazajg tu dlugie grzbiety o tagodnych
stokach i ptaskich wierzchowinach, ponad nimi wznoszg sie tagodne koputy
szczytow. Obrzeze tej niecki tworzg Gory Sowie na poinocnym wschodzie
oraz GoOry Orlickie i Bystrzyckie na potudniowym zachodzie. Cze$¢
péinocno zachodnia podlegata wypietrzeniom w rezultacie ktorych powstaty

Gory Stolowe. Sudety Srodkowe sg nizsze niz Sudety Zachodnie
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i Wschodnie, tylko w niewielu miejscach przekraczajg wysokos¢ 1000 m.
Region ten podzielony jest na nastepujgce mezoregiony obejmujgce obszar
analizy: Gory Walbrzyskie, Gory kamienne, Brame Lubawska, Gory Sowie,
Gory Stotowe, Obnizenie Scinawki, Kotline Klodzka, Gory Bystrzyckie, Gory
Orlickie, Pogorze Orlickie oraz Gory Bardzkie.

e Sudety Wschodnie - prawie w catosci znajdujg sie w granicach Czech. Na
terenie naszego kraju lezy poinocno-zachodni fragment regionu, skladajgcy
sie z czesci Gor Ziotych, Masywu Snieznika oraz skraju gér Opawskich
zajmujgc obszar 730 km2. Najwyzsze wzniesienia przekraczajgce 1400 m
(Snieznik 1425 m, Keprnik 1423 m, Pradziad 1492 m) wystepujg
w potnocno-zachodniej i $rodkowej czesci prowincji, natomiast czes$é
potudniowo-wschodnia nie przekracza wysokosci 800 m n.p.m. Wyroznic tu
mozemy nastepujgce mezoregiony: Gory Ziote, Masyw Snieznika oraz Gory
Opawskie, z czego dwa pierwsze objete sg granicg opracowania.

* Przedgorze Sudeckie - obejmuje obszar skalnych powierzchni 2,6 tys km2.
Region ten powstat w wyniku ruchéw tektonicznych, ktore rozdzielity
istniejgcy poprzednio masyw na czes¢ gorskg i przedgérska, ktora
pozostata niewysokg rowning z kilkoma wzniesieniami. Przedgorze
Sudeckie pokrywajg czesciowo miocenskie osady morskie oraz
czwartorzedowe piaski, gliny morenowe i podobne do lessu utwory pytowe,
na ktorych powstaly zyzne gleby brunatnoziemne, co spowodowato rozwoj
rolniczy tego regionu. Platy leSne w tym regionie sg niewielkie i wystepujg
na wyzszych wzniesieniach. W obrebie tej prowincji wyrdozni¢é mozemy
7 mniejszych mezoregionéw: Wzgdrza Strzegomskie, Réwnine Swidnicka,
Masyw Slezy, Wzgdrza Niemczansko-Strzelinskie, Obnizenie Podsudeckie,

Obnizenie Otmuchowskie i Przedgorze Paczkowskie.

3.3. Lokalizacja na tle jednostek administracyjnyc  h

Odcinek drogi bedacy przedmiotem niniejszego Studium potozony jest
w potudniowo-zachodniej czesci Polski, w granicach dwoch wojewodztw:
dolnoslaskiego i opolskiego. W stanie istniejgcym droga rozpoczyna sie na wezle

autostrady A4 (ok. 2 km od przejscia granicznego w Jedrzychowicach), przechodzi
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przez cate wojewodztwo dolnos$lgskie i na ostatnim, niewielkim fragmencie (przebieg

potudniowy ok. 7km, przebieg potnocny ok. 8km) biegnie w wojewddztwie opolskim

(okolice miejscowosci Paczkéw).

Analizowane ciggi drogowe potozone sg w potudniowych czesciach obydwu

wojewddztw, przechodzg przez obszary przygraniczne (pogranicze polsko-

niemieckie i polsko-czeskie) i obejmujg zakresem odcinki drog o tgcznej dtugosci:

- przebieg potudniowy - ok. 209km,

- przebieg pétnocny - ok. 214km.

W stanie istniejgcym, przedmiotowy cigg drogowy przechodzi przez dwanascie

powiatow i trzydziesci osiem gmin (gminy miejskie, gminy wiejskie, miasta na

prawach powiatu) wojewddztwa dolnoslgskiego oraz

wojewodztwa opolskiego.

przez

jedng gmine

Istniejgcy przebieg analizowanego ukfadu drogowego przez poszczegoélne

jednostki administracyjne szczebla powiatowego i gminnego kazdego z wojewddztw

przedstawiajg ponizsze tabele Tabl. 3.3, Tabl. 3.2:

Tabl. 3.2 Wykaz powiatéw i gmin przez ktére w stanie istniejgcym przechodzi analizowany uktad drogowy — wojewddztwo

opolskie

Lp. Powiat

Gmina

Rodzaj

Przebieg

1 nyski

Paczkéw

gmina miejsko-wiejska

Pd”, Pn")

(*) Pd — przebieg potudniowy, (**) Pn — przebieg pétnocny

Tabl. 3.3 Wykaz powiatéw i gmin przez ktére w stanie istniejgcym przechodzi analizowany uktad drogowy — wojewddztwo

dolnoslgskie
Lp. Powiat Gmina Rodzaj Przebieg
1 zgorzelecki Zgorzelec gmina wiejska Pd”, pPnt”
2 zgorzelecki Zgorzelec gmina miejska Pd”, pPnt”
3 lubanski Siekierczyn gmina wiejska Pd”, pPnt”
4 lubanski Luban gmina wiejska Pd”, pnt”
5 lubanski Luban gmina miejska Pd”, pPnt”
6 lubanski Olszyna gmina miejsko-wiejska Pd”, pnt”
7 Iwowecki Gryféw Slgski gmina wiejska Pd”, Pn™
8 Iwowecki Gryféw Slgski gmina miejska Pd”, Pn™
9 Iwowecki Lubomierz gmina miejsko-wiejska Pd”, Pn™”
10 jeleniog6rski Stara Kamienica gmina wiejska Pd”, Pn™”
11 jeleniog6rski Jez6w Sudecki gmina wiejska Pd”, Pn™”
12 jeleniog6rski Janowice Wielkie gmina wiejska Pd”, Pn™”
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Lp. Powiat Gmina Rodzaj Przebieg
13 Jelenia Géra Jelenia Géra miasto na prawach powiatu Pd”, Pn™”
14 jaworski Bolkow gmina miejsko-wiejska Pd”, Pn™”
15 kamiennogérski Marciszéw gmina wiejska Pd”, Pn™”
16 kamiennogérski Kamienna Goéra gmina wiejska Pd”, Pn™”
17 kamiennogoérski Kamienna Goéra gmina miejska Pd”, pnt”
18 watbrzyski Czarny Bor gmina wiejska Pd”, pPnt”
19 watbrzyski Boguszéw-Gorce gmina miejska Pd”, pPnt”
20 watbrzyski Stare Bogaczowice gmina wiejska Pd”, pnt”
21 watbrzyski Szczawno Zdréj gmina miejska Pn™?
22 watbrzyski Watbrzych gmina miejska Pd”, pPnt”
23 watbrzyski Walim gmina wiejska Pd®

24 watbrzyski Jedlina-Zdréj gmina miejska Pd®

25 watbrzyski Gluszyca gmina miejsko-wiejska Pd®

26 $widnicki Swiebodzice gmina miejska Pn™?
27 $widnicki Swidnica gmina wiejska Pn™”)
28 $widnicki Swidnica gmina miejska Pn™?
29 dzierzoniowski Dzierzoniéw gmina wiejska Pn™?)
30 dzierzoniowski Dzierzoniéw gmina miejska Pn™?
31 dzierzoniowski Pitawa Goérna gmina miejska Pn™?
32 ktodzki Nowa Ruda gmina wiejska Pd®

33 ktodzki Nowa Ruda gmina miejska Pd®

34 ktodzki Ktodzko gmina wiejska Pd®

35 ktodzki Ktodzko gmina miejska Pd®

36 zgbkowicki Zabkowice Slgskie gmina miejsko-wiejska Pn™”)
37 zgbkowicki Kamieniec Zgbkowicki gmina wiejska Pn™?
38 zgbkowicki Ztoty Stok gmina miejsko-wiejska Pd®

(*) Pd — przebieg potudniowy, (**) Pn — przebieg pétnocny

3.4. Potozenie wzgl edem sieci drogowej (mi edzynarodowej, krajowej,

regionalnej), z okre sleniem roli przedsi ewziecia dla rozwoju tych sieci

Cigg drogowy bedacy przedmiotem analizy dotyczgcej wyznaczenia trasy
integrujgcej potudniowy obszar wojewddztwa dolnoslgskiego wraz z potgczeniami
Péinoc — Potudnie jest waznym elementem istniejgcego uktadu komunikacyjnego,
zarOéwno o znaczeniu miedzynarodowym jak i lokalnym.

W stanie istniejgcym, przez obszar wojewodztwa dolnoslgskiego przechodzag

trzy drogi 0 znaczeniu miedzynarodowym:
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- E 40 (Francja, Belgia, Niemcy, Polska, Ukraina, Rosja, Kazachstan,
Uzbekistan, Kirgistan) — elementem tej trasy w Polsce sg drogi:
autostrada A4, droga krajowa nr 4 i droga krajowa nr 77,

- E 65 (Szwecja, Polska, Czechy, Stowacja, Wegry, Chorwacja, Bosnia
i Hercegowina, Czarnogoéra, Kosowo, Macedonia, Grecja) — elementem tej
trasy w Polsce jest droga krajowa nr 3,

- E 67 (Finlandia, Estonia, totwa, Litwa, Polska, Czechy) — elementem tej
trasy w Polsce sg drogi: droga ekspresowa S61, droga krajowa nr 8 i droga
ekspresowa S8.

Wymienione wyzej drogi oprocz znaczenia miedzynarodowego, petnig tez
kluczowg rolg dla ukladu komunikacyjnego panstwa. Do waznych drog krajowych
przechodzgcych przez obszar analizy nalezy rowniez zaliczy¢ droge krajowg nr 94,
ktGra na znaczgcym odcinku peni role alternatywy w stosunku do autostrady A4,
oraz drogi krajowe nr 3, 5 i 35, ktére rozprowadzajg ruch z autostrady A4 w gtgb
wojewodztwa dolnoslgskiego.

Na analizowanym obszarze sie¢ drog krajowych jest uzupetniana przez drogi
wojewddzkie, petnigce role uzupetniajgcg dla szlakow krajowych w zakresie
regionalnej dystrybucji ruchu oraz drogi o znacznie mniejszym zasiegu — powiatowe,
gminne i lokalne, wazne w skali subregionalne,;.

Dla rozwoju istniejgcego uktadu drogowego przedmiotowe przedsiewziecie
petni¢ bedzie nastepujacy role:

- zapewni powstanie dogodnego i czesciowo alternatywnego ciggu

drogowego w stosunku do autostrady A4,

- przyczyni sie do pobudzenia rozwoju gospodarczego stabiej rozwinietych
regionow i rownowazenia go w skali catego wojewddztwa,

- wplynie na rozwo0j potgczen multimodalnych w transgranicznym obszarze
wojewddztwa dolnoslgskiego.

Analizujgc potozenie i ukfad sieci drogowej na przedmiotowym obszarze nie

spos6b nie wspomnieé o Drodze Srédsudeckiej — w zamierzeniu bedacej gtéwng
osig rozwoju turystyki w Sudetach. Jest to droga biegngca u podnoza Sudetéw od

Bogatyni przy granicy z Niemcami az po Zioty Stok.
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3.4.1. Polo zenie wzgl edem multimodalnych powi gzan transportowych

(drogi, kolej i lotniska).

Wystepowanie oraz jakosc¢ funkcjonowania potgczen multimodalnych jest scisle
zwigzane ze wspoipracg i integracjg miedzynarodowg panstw. W Europie Srodkowej
takie potgczenia sg mozliwe dzieki staraniom wielu krajow i podpisanymi w tej

sprawie dokumentami. Nalezg do nich takie postanowienia jak:

a) TEN-T

- Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996r. w sprawie
wspolnotowych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej,

- Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
zmieniajgca decyzje nr 1692/96/WE w sprawie wspdélnotowych wytycznych

dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej,

b) AGR

- Umowa europejska o gtdbwnych drogach ruchu miedzynarodowego (AGR),
sporzadzona w Genewie dnia 15 listopada 1975r.
- Umowa europejska o gtébwnych drogach ruchu miedzynarodowego (AGR)

sporzadzona 14 marca 2008r.
c) AGC
- Umowa europejska o gtdwnych miedzynarodowych liniach kolejowych,
sporzadzona w Genewie dnia 31 maja 1985r.

d) AGTC

- Umowa europejska o waznych miedzynarodowych liniach transportu
kombinowanego i obiektach towarzyszacych, sporzgdzona w Genewie dnia
1 lutego 1991r.

e) Paneuropejskie korytarze transportowe

- Ustalenia Il i lll Paneuropejskiej Konferencji Ministréw Transportu na Krecie
w 1994r. i w Helsinkach w 1997r.,
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- Raport o Paneuropejskich korytarzach transportowych (PAN-EUROSTAR)
sporzadzony 24 listopada 2005r.,

Sie¢ pofgczen powstatych na mocy miedzynarodowych dokumentow jest
uzupetniana rowniez przez polskie ustawodawstwo. Do waznych dokumentow pod
wzgledem transportu multimodalnego naleza:

- Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 13 lutego 2007r. zmieniajgce

rozporzgdzenie w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych,

- Uchwatla Rady Ministrow z dnia 19 grudnia 2008r. w sprawie przyjecia
strategii ponadregionalnej — ,,Programu budowy i uruchomienia przewozéw
kolejami duzych predkos$ci w Polsce”,

- Program budowy i uruchomienia przewozow Kolejami Duzych Predkosci
w Polsce, Warszawa, Pazdziernik 2008r,

- Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 30 maja 2003r. w sprawie
okreslenia lotnisk miedzynarodowych,

- Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 25 pazdziernika 2005r. zmieniajgce
rozporzadzenia w sprawie okreslenia lotnisk miedzynarodowych.

Dolnoslgska sie¢ transportowa zlokalizowana jest w newralgicznym punkcie
sieci miedzynarodowych korytarzy. Krzyzujg sie tutaj zarowno sie¢ drogowa,
kolejowa, korytarze lotnicze jak i szlaki zeglugi s$rédlgdowej — wszystkie
z wymienionych rodzajow transportu funkcjonujg jako miedzynarodowe. Na terenie
wojewoddztwa dolnoslgskiego tgczg sie istniejgce i projektowane ciggi drog:
ekspresowych (S3 i S5) i autostrad (autostrady: A4 i Al18) z przebiegami linii
kolejowych (E-30, E-59, CE-30, CE-59, CE-59/1, CE-59/2). Cafa sie¢ komunikacyjna
tego obszaru wzmochiona jest poprzez wroctawski port lotniczy i dodatkowo
uzupetniajgce jg drogi wodne, ktérych cze$¢ jest elementem Odrzanskiej Drogi
Wodnej stanowigcej fragment Europejskiej Drogi Wodnej E-30.

Uktad z jakim mamy do czynienia stanowi zatem doskonaty potencjat zaréwno
dla potgczen multimodalnych jak i intermodalnych. Dobre uwarunkowania dla tych
gatezi transportu wynikajg zwtaszcza z nastepujgcych czynnikow:

- wystepowanie w rejonie analizy miedzynarodowych ciggdéw drogowych,

kolejowych i lotniczych,
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- dobrze rozwinieta sie¢ podstawowego uktadu drogowego — przez cate
wojewodztwo przebiega autostrada A4, ktéra ma potgczenie z Niemcami,
a do 2012 roku réwniez z Ukraing,

- funkcjonujgce potgczenia kolejowe na newralgicznych (z punktu widzenia
transportu miedzynarodowego) kierunkach ruchu,

- sprawny i stale rozwijajgcy sie ruch lotniczy z wiekszoscig panstw Europy
Zachodniej,

- posiadajgcy duzy potencjat rozwojowy szlak zeglugowy E-30 na Odrze
z portami we Wroctawiu, Malczycach, Scinawie i Glogowie

- Dblisko$¢ (badz szybkie potgczenia) stolicy wojewddztwa w stosunku do
najwiekszych Polskich aglomeracji (Katowice, Krakow, Poznan, tédz,
Warszawa),

- Dbliskie (bgadz szybkie) potgczenie stolicy wojewddztwa w stosunku do stolic
Panstw sgsiadujgcych (Praga, Berlin).

Na ponizszym rysunku (Rys. 3.3) przedstawiono przebieg istniejgcych ciggéw

drogowych na tle obszaru analizy oraz istniejgcych i proponowanych korytarzy

transportu multimodalnego.

\
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Legenda

= Przebieg poétnocny
Przebieg potudniowy
Obszar delimitacji

Korytarz mutlimodalny
Funkcjonujacy

Proponowany 0 25 50"k

Rys. 3.3 Istniejgcy przebieg analizowanych ciggéw drogowych: przebieg potudniowy i przebieg pétnocny na tle obszaru analizy
i potgczen multimodalnych
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W stanie istniejgcym, przez wojewddztwo dolnos$lgskie przechodzg liczne
potgczenia transportowe zaréwno o znaczeniu krajowym jak i miedzynarodowym,
ktore warunkujg funkcjonowanie potgczen multimodalnych. Newralgicznym punktem
dla tej gatezi transportu na analizowanym obszarze jest Wroctaw, skad istniejgce
i planowane korytarze transportowe rozchodzg sie promieniscie w szesciu
kierunkach. Zaliczajg sie do nich funkcjonujgce multimodalne potgczenia
transportowe tgczgce miejscowosci w sposob réwnoleznikowy:

- Cottbus — Legnica — Wroctaw — Opole — Katowice (ogranicza obszar analizy

od strony potnocnej),

- Drezno — Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Opole (ogranicza obszar analizy

od strony po6tnocnej),

- Praga — Pardubice — Brno (ogranicza obszar analizy od strony potudniowej),

Integralng czes¢ tych potgczen stanowig korytarze tgczgce miejscowosci
w sposob potudnikowy, ktore analizowany obszar ograniczajg od strony zachodniej:

- Berlin — Drezno — Decin — Usti nad tabg — Praga,

- Liberec — Praga,

- Zielona Gora — Gtogow — Lubin,

- Leszno — Wroctaw.

W przysziosci, istniejgca sie¢ potgczen multimodalnych moze zostaé
wzmocniona przez korytarze integrujgce miejscowosci w nastepujgcych ciggach
komunikacyjnych:

- Warszawa — Ostrow Wielkopolski — Wroctaw — granica Polsko — Czeska

w okolicach Okrzeszyna,

- Warszawa — Ostrow Wielkopolski — Wroctaw — Miedzylesie.

Mozliwos¢ powstania takich korytarzy jest bardzo wazna dla rozwoju
wojewddztwa dolnoslgskiego, jednak ma to szczegoOlne znaczenie dla trasy
integrujgcej potudniowy obszar wojewodztwa dolnoslgskiego wraz z powigzaniami
Péinoc - Potudnie, gdyz obydwa planowane potgczenia multimodalne przechodzg
przez obszar opracowania. Potudnikowe potozenie kazdego z nich pozwoli bowiem
na bezposrednie potgczenie obszaru analizy z istniejgcymi korytarzami:

- Cottbus — Legnica — Wroctaw — Opole — Katowice,

- Drezno — Zgorzelec— Legnica — Wroctaw — Opole,

- Praga — Pardubice — Brno.
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Funkcjonowanie ukitadu, ktéry zapewnia potencjat dla sprawnego
funkcjonowania i dynamicznego rozwoju transportu multimodalnego petni bardzo
wazng role dla gospodarki regionu. Mozliwos¢ rozwoju tej sieci w analizowanym
obszarze jest szczegollnie wazna dla potudniowej czesci wojewddztwa
dolnoslaskiego. Stanowi bowiem doskonaty potencjat do ozywienia gospodarczego,

rozwoju turystycznego jak i poprawy bytu spotecznego tego obszaru.

4. TLO PROJEKTU

4.1. Uzasadnienie podj ecia tematu

Niniejsze opracowanie, polegajgce na przeanalizowaniu i wyznaczeniu trasy
integrujgcej potudniowy obszar wojewddztwa dolnoslgskiego jest realizowane
zgodnie z wytycznymi dziatania 3.3.1. (Multimodalna dostepnos$¢ obszaréw
przygranicznych — transport drogowy) w ramach europejskiego projektu Via Regia
Plus, stanowigcego czes¢ programu Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej -
PROGRAM EUROPA CENTRALNA.

Program Via Regia Plus stanowi kontynuacje zakonczonej w lutym 2008 roku
pierwsze] edycji projektu Via Regia (ED-CIIl Via Regia) i koncentruje sie na
wdrozeniu kluczowych postanowien wypracowanej w poprzedniej edycji strategii
rozwoju przestrzennego obszaréw lezgcych w pasmie Ill korytarza komunikacyjnego
- od Berlina, poprzez obszar potudniowej Polski do zachodnich krancow Ukrainy.

Caly program, a w tym i niniejsze przedsiewziecie, ma przede wszystkim na
celu wzmocnienie spéjnosci terytorialnej oraz promowanie wewnetrznej integraciji
regionOw. Poprzez spojnos¢ terytorialng rozumiane jest tu umozliwienie
odpowiedniego dostepu mieszkancow i podmiotéw gospodarczych do podstawowych
ustug, a integracja ma zapewni¢ usuniecie barier ograniczajgcych swobodny ruch
w rozumieniu fizycznym, spotecznym, gospodarczym, a takze informacyjnym.

Przedsiewziecie wptynie takze bezposrednio na obnizenie kosztow podrozy
oraz rozwdj turystyki, co przeniesie sie z kolei na zwigkszenie rozwoju
gospodarczego osrodkéw sagsiadujgcych z trasg oraz bedzie wsparciem

ekonomicznym obszaru.
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Poprowadzenie drogi w sposob uwzgledniajgcy uwarunkowania lokalne
zarOwno gospodarcze, turystyczne jak i przyrodnicze pozwoli na poprawe warunkéw
zycia lokalnej spotecznosci. Wyprowadzenie ruchu pojazdéw z centréw osrodkéw
osadniczych znacznie wptynie na polepszenie warunkdéw sanitarnych i akustycznych
miejscowosci, a takze bedzie miato wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Ponadto budowa drogi z zastosowaniem odpowiednich urzgdzen
zabezpieczajgcych srodowisko w niezbednych miejscach, zminimalizuje ryzyko
negatywnego oddziatywania na walory przyrodnicze. Dodatkowo poprowadzenie
trasy w sposob uwypuklajgcy piekno przyrody regionu wplynie na zwiekszenie
I popularyzacje jego atrakcyjnosci.

Podjecie przedmiotowego tematu jest takze realizacjg zamierzen i polityk
samorzgdow lokalnych, ujetych m.in. w opracowanych zaleceniach, jakimi sg
~Wytyczne kierunkowe do ksztattowania sieci drogowej i kolejowej w wojewddztwie
dolnoslgskim” jak i innych programow i polityk zarobwno na szczeblu krajowym jak

i regionalnym, omoéwionych w kolejnych rozdziatach opracowania.

4.2. Zgodno $¢€ ze strategiami i programami rozwoju kraju i rozwoj u

infrastruktury

Rozw¢j sieci drogowej w potudniowej czesci wojewodztwa dolnoslgskiego
odgrywa istotng role nie tylko na poziomie lokalnym czy regionalnym, ale réwniez
w skali catego kraju. Stad planowane przedsiewziecie polegajgce na powigzaniu
potudniowe] czesci wojewddztwa dolnoslgskiego zostato uwzglednione zaréwno
w bardziej szczegotowe] dokumentacji planistycznej sporzgdzonej na potrzeby
poszczegoblnych gmin czy tez obejmujgcej teren wojewddztwa dolnoslgskiego, jak
rowniez w ogolnych opracowaniach krajowych.

4.2.1. Narodowy Plan Rozwoju 2007-2013
Misjag Narodowego Planu Rozwoju (NPR) jest podjecie i uruchomienie
przedsiewzie¢, ktére zapewnig wysoki wzrost gospodarczy, umochienie
konkurencyjnosci regionow i przedsiebiorstw oraz wzrost zatrudnienia. NPR [38]
formutuje trzy podstawowe cele strategiczne:

- Utrzymanie gospodarki na sciezce wysokiego wzrostu gospodarczego,
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- Wzmocnienie konkurencyjnosci regionow i przedsiebiorstw oraz wzrost
zatrudnienia,

- Podniesienie poziomu spojnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej.

Do osiggniecia celéow wskazano 6 priorytetow strategicznych, wsrod ktérych

jeden — Inwestycje i gospodarowanie przestrzenig — wskazuje na szczegoélne

znaczenie rozwoju infrastruktury transportowej, ktéra wplywa na poziom
konkurencyjnosci gospodarki.

W celu realizacji priorytetow NPR zaproponowano 117 dziatan ujetych w 24
kierunkach. Wynikajg one z dokumentow strategicznych zaréwno horyzontalnych,
sektorowych, jak i regionalnych oraz stanowig podstawe do opracowania programow
operacyjnych. Kwestia stanowigca przedmiot niniejszego opracowania, a wiec
wyznaczenie trasy integrujgcej potudniowy obszar wojewddztwa dolnoslgskiego
zawiera sie w kierunku nr 18 — Rozwoj i modernizacja infrastruktury transportowe;.
Kierunek ten bedzie realizowany poprzez miedzy innymi ,wzmochnienie nawierzchni
wazniejszych drog krajowych do nosnosci 115 kN/o$ oraz poprzez poprawe stanu
utrzymania catej sieci drég krajowych; wyprowadzanie drég krajowych z miast
poprzez budowe obwodnic; kontynuowanie przebudowy drég krajowych w miastach
na prawach powiatu, modernizacje drog w celu dostosowania do standardow
okre$lonych warunkami technicznymi i wymaganiami w zakresie bezpieczerstwa

ruchu drogowego”.

4.2.2. Narodowa Strategia Spojno s$ci. Narodowe Strategiczne Ramy
Odniesienia 2007 - 2013

W niniejszym dokumencie [39] zwrocono uwage, jak waznym dla Polski
wyzwaniem jest przezwyciezenie negatywnego, ale uzasadnionego obrazu kraju
o ztym stanie infrastruktury drogowej oraz braku kluczowych powigzan
transportowych, stanowigcych o powaznej barierze w dostepnosci do wielu miast.
Podkreslono, iz ,przebudowa (...) i rozbudowa infrastruktury transportowej musi
jednoczesnie uwzglednia¢ wymogi racjonalnego wykorzystywania przestrzeni
i ochrony zasobow przyrodniczych, ze szczegbélnym uwzglednieniem eliminowania,
a co najmniej ograniczania negatywnego wptywu transportu na stan Srodowiska.
Warunkiem lokalizacji nowych inwestycji, tworzgcych nowe miejsca w pracy
w Polsce, jest zapewnienie dostepnosci transportowej terendéw potencjalnych

inwestycji oraz odpowiednie uzbrojenie terendw inwestycyjnych.”[39].
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Wizja rozwoju spoteczno — gospodarczego kraju zaktada, ze do roku 2013
regiony Polski powinny sta¢ sie miejscem atrakcyjnym dla inwestowania, zycia
I pracy, co taczy sie bezposrednio z poprawg dostepnosci drogowej infrastruktury
transportowej. Zalozenia strategii zakltadajg powigzanie wszystkich regionéw Polski
z pozostatymi  krajami  Unii  Europejskiej poprzez transeuropejskie sieci
infrastrukturalne.

Koniecznos¢ rozwoju struktury transportowej w skali kraju i regionu zostata
uwzgledniona w nastepujgcych celach horyzontalnych Narodowych Strategicznych
Ram Odniesienia:

 Cel nr 3 - Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej

majgcej podstawowe znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski

Zgodnie z tym celem Polska musi w jak najszybszym czasie stworzy¢ sprawny
system potgczen transportowych zaréwno wewnatrz kraju, jak i z resztg Europy,
.Ktory pozwoli wykorzystac istniejgcy potencjat gospodarczy, spoteczny i terytorialny
oraz przyczyni sie do stworzenia warunkOw sprzyjajgcych tworzeniu nowoczesnej
I konkurencyjnej gospodarki.”[39]. Dziataniem podstawowym bedzie budowa sieci
drég ekspresowych i autostrad, a takze szybkich potgczen kolejowych.

Dziataniem uzupetniajgcym realizujgcym powyzszy cel i bedgcym w Scistym
powigzaniu z przedmiotem niniejszego opracowania bedzie modernizacja drog
krajowych, wigczajgcych mniejsze osrodki gospodarcze w podstawowg sie¢ krajowa.
Dziatania w tym zakresie bedg koncentrowaty sie na modernizacji istniejgcej sieci
drég, przy zapewnieniu odpowiedniej nosnosci, zgodnie z wymogami Traktatu
Akcesyjnego oraz budowie obwodnic i likwidacji ,waskich gardel” wystepujgcych
w drogowej infrastrukturze krajowej.

* Cel nr5-Wzrost konkurencyjnosci polskich regionéw i przeciwdziatanie ich

marginalizacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej

Za jeden z kluczowych elementéw tego celu uznaje sie rozwdj osrodkow
metropolitalnych regionu i potgczenie ich z gtbwnymi osrodkami gospodarczymi kraju
I sieciami europejskimi, miedzy innymi poprzez poprawe infrastruktury transportowej
w relacjach pomiedzy gtdbwnymi osrodkami miejskimi a innymi miastami oraz
relacjach miasto — wies.

Ponadto, jako jedno zadan zmierzajgcych do realizacji powyzszego celu
wymienia sie wspomaganie rozwoju wspolpracy terytorialnej, co odnosi sie
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bezposrednio do specyficznych uwarunkowan obszaréw przygranicznych. Zwraca
sie tu uwage na konieczno$¢ rozwoju wspoOtpracy przygranicznej, rozbudowe

infrastruktury granicznej, transportowej, turystycznej i stuzgcej ochronie srodowiska.

4.2.3. Koncepcja Polityki Przestrzennego Zagospodar  owania Kraju

Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju jest podstawowym
dokumentem okreslajgcym zasady polityki panstwa w dziedzinie przestrzennego
zagospodarowania kraju w perspektywie najblizszych kilkunastu lat (do roku 2030).

W Koncepcji Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju [41] wskazano
narole Polski w zagospodarowaniu przestrzeni europejskiej. Centralne potozenie
Polski w Europie wigze jej naturalne interesy narodowe z krajami potozonymi wokot
Morza Baltyckiego (Europejski Region Bailtycki), z Niemcami i krajami Europy
Zachodniej, z grupg krajow Europy srodkowej (Grupa Wyszehradzka), z Rosja,
Biatorusig i Ukraing oraz z krajami Europy Potudniowo — Wschodniej (Butgaria,
Rumunia). Usytuowanie Polski w Europie oraz jej uwarunkowania wewnetrzne
sprawiajg, ze otwarty system przestrzenny kraju mogtyby miedzy innymi by¢ ztozony
z europejskiego i krajowego systemu infrastruktury technicznej. Jego podstawg bytby
system autostrad i drég ekspresowych, zmodernizowanych kolei, portow morskich
I lotnisk oraz system energetyczny, system gospodarki wodnej, a takze system zbioru
potencjalnych osrodkéw rozwoju spoteczno - gospodarczego o0 znhaczeniu
europejskim (tzw. europoli). Przeprowadzone analizy wskazujg, ze za ksztattujgce sie
europole, z najwyzszymi szansami na dalszy rozwdj, mozna juz traktowac
Warszawe, Tréjmiasto, Poznan i Krakéw, dotgczy¢ do nich w diuzszym okresie czasu
mogag takze: Szczecin, Wroctaw, £6dz, Katowice, Lublin, Biatystok, Rzeszow, a takze
bipolarna aglomeracja Bydgoszcz — Torun.

Polska przestrzen ze wzgledu na przestarzalg, niepelng i niezintegrowang
infrastrukture wymaga zmian, ze wzgledu na koniecznos¢ dopasowania sie do
globalnie ksztaltujgce] sie gospodarki oraz koniecznosci osiggniecia europejskich
standardow zycia spoteczenstwa. W zwigzku z powyzszym dokument jakim jest
KPPZK wyznaczyt szes¢ celow strategicznych, z ktérych pierwszy nawigzuje
posrednio do koniecznos$ci rozwoju infrastruktury transportowe;:

Cel strategiczny pierwszy — Stymulowanie i umacnianie Integracji Polski z UE —

bedzie realizowany poprzez ksztattowanie struktur przestrzennych nawigzujgcych do
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europejskiego systemu gospodarki przestrzennej. Jako jedno z kryteribw realizaciji
celu okreslono przygotowanie priorytetowych programdéw poziomu centralnego —
m.in. programu infrastruktury transportowej oraz programow wspoOtpracy
transgranicznej [41]. Za istotne, uznano tworzenie nowoczesnej sieci drogowej, nie
tylko opartej na sieci autostrad, ale takze obejmujgcej drogi jednojezdniowe (ich
modernizacje i budowe), szczegdllnie tam gdzie naktada sie na siebie ruch
miedzynarodowy, krajowy jak i regionalny [41].

Wedlug zalozeh Koncepcji [41] polityka przestrzenna panstwa powinna
regulowac procesy zwigzane z zagospodarowaniem przestrzennym kraju, stosujgc
wszystkie kryteria ksztattowania tadu przestrzennego zintegrowanego z fadem

ekologicznym.

4.2.4. Polityka Transportowa Pa nstwa na lata 2006 — 2025

Polityka Transportowa panstwa na lata 2006-2025 [44] jest dokumentem
opracowanym przez Ministerstwo Infrastruktury, ktéry wskazuje trendy rozwojowe
w zakresie infrastruktury transportowej, zwigzane z wejsciem transformacji
ustrojowej, spotecznej i gospodarczej w faze rozwojowg — po fazie przejsciowej lat
dziewiec¢dziesigtych.

Do najwazniejszych sposrdd nich zaliczono m.in.:

- zZnaczny wzrost motoryzacji i udziatu transportu drogowego w przewozach,

- rosngce wymagania uzytkownikbw pod adresem poszczegolnych
podsysteméw transportowych (komfort, niezawodno$¢, bezpieczenstwo,
czas dojazdu, pewnos¢ podrézy, niskie koszty, itp.),

- rosngce obcigzenie s$rodowiska ujemnymi skutkami funkcjonowania
systemu transportu.

Do rozwigzania pozostajg problemy, ktorych czesc¢ jest konsekwencjg wielu lat
opOznien w rozwoju sektora transportu, niejednoznacznie formutowanej polityki
transportowej i niewystarczajgcych srodkow finansowych, a czes¢ wynika z nowych
zjawisk, jak:

- przecigzenie drég ruchem samochodowym, zwlaszcza na najwazniejszych

drogach krajowych i w obszarach zurbanizowanych,

- braki obwodnic i obej$¢ miejscowosci, prowadzgce do koniecznosci obstugi

ruchu tranzytowego gtéwnymi trasami miast i miasteczek,
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- zly stan bezpieczenstwa ruchu drogowego z nadal zbyt wielkg liczbg ofiar
Smiertelnych, zwtaszcza pieszych,

- zly stan infrastruktury technicznej powodowany zalegtosciami w robotach

utrzymaniowych i remontach.

Realizacja Projektu stanowigcego przedmiot niniejszego opracowania wpisuje
sie w zatozenia kierunkowe Polityki poprzez rozwigzanie probleméw transportowych
w zakresie obstugi potudniowego obszaru wojewddztwa dolnoslgskiego oraz
podniesienia bezpieczenstwa i komfortu uzytkownikow drog. Z tego punktu widzenia
realizacja Projektu jest w pelni uzasadniona iwynika z zalozen analizowanego

dokumentu

4.2.5. Program budowy drog krajowych na lata 2008-2 012

Program budowy drég krajowych na lata 2008-2012 zostat przyjety uchwatg
nr 163/2007 Rady Ministrow z dnia 25 wrzesnia 2007 r. UszczegoOtawia on cel
nadrzedny, zawarty w zaakceptowanej w maju 2007 r. przez Kierownictwo Resortu
Ministerstwa Transportu Polityce Transportowej Panstwa na lata 2007-2020, ktorym
jest wspieranie rozwoju gospodarczego kraju i poprawa jakosci zycia obywateli
poprzez stworzenie sprawnego, bezpiecznego i zrownowazonego systemu
transportowego.

Gtownym celem wszystkich panstw cztonkowskich Unii Europejskiej jest
wzmocnienie spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej. Z punktu widzenia
transportu, najistotniejsza jest spojnos¢ terytorialna, o0znaczajgca integracje
systemow transportowych panstw cztonkowskich w system o zasiegu europejskim.
Integracja systemow transportowych panstw cztonkowskich realizowana jest poprzez
rozwoéj transeuropejskich sieci TEN-T, utworzonych z najwazniejszych ciggow

komunikacyjnych krajowych sieci transportowych.

4.2.6. Strategia Rozwoju Turystyki na lata 2007-201 3
Strategia Rozwoju Turystyki na lata 2007-2013 [46] jest dokumentem przyjetym
przez Rade Ministrow 21 czerwca 2005r stworzonym w celu modernizacji polskiej
turystyki, z uwzglednieniem jej uwarunkowan, zrodet finansowania i systemu
ewaluacji. Strategia okresla pie¢ priorytetowych obszarbw wzmacniania

i harmonijnego rozwoju turystyki, do ktérych zaliczono: rozwdj produktow
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turystycznych, rozwdj zasobow ludzkich, wsparcie marketingu, ksztattowanie
przestrzeni turystycznej oraz wsparcie instytucjonalne.

Koniecznos¢ rozwoju potgczen transportowych na szczeblu regionalnym jak
i lokalnym zostata uwzgledniona w nastepujgcych priorytetach:

* Obszar Priorytetowy | — Rozwoj produktow turystycznych

W tym obszarze okreslono miedzy innymi Cel 1.1 Kreowanie i wdrazanie
produktéw turystycznych. Za jedno z podstawowych dziatan zmierzajgcych do
osiggniecia celu uznano wsparcie infrastruktury uzupetniajgcej, ,istotnej dla
konkurencyjnosci produktow turystycznych oraz sprzyjajgcej wydtuzeniu sezonu
turystycznego” [46], co miedzy innymi oznacza stymulowanie rozwoju najbardziej
istotnych elementow w zakresie infrastruktury uzupetniajgcej, m. in — transportowej.

e Obszar Priorytetowy IV — Ksztatltowanie przestrzeni turystyczne;j

W tym obszarze okreslono dwa cele odnoszace sie do przedmiotu
opracowania:

- Cel IV.1. Ksztaltowanie s$rodowiska w kontekscie rozwoju przestrzeni

turystycznej

Wskazuje on na konieczno$¢ budowy i modernizacji infrastruktury transportowe]
tj. drog, sieci kolejowych, szlakow wodnych i lotnisk, jako droge do zwiekszenia
dostepnosci komunikacyjnej. Za dziatanie zmierzajgce do osiggniecia celu
wymieniono ,wsparcie inicjatyw proturystycznych o charakterze ponadlokalnym” [46].
Waznym elementem jest tu stworzenie podstaw prawnych i ekonomiczno-
finansowych systemowego funkcjonowania szlakow turystycznych w Polsce.
Wsparciem planuje sie objgé rozwoj infrastruktury technicznej i transportowej
w zakresie tworzenia projektow liniowych przekraczajgcych obszary administracyjne
gmin, powiatow i wojewodztw

- Cel V.2 Zwiekszanie dostepnosci turystycznej regiondw przez rozwoj

transportu

W ramach tego celu dostepnosc¢ turystyczng uznano za podstawowy element
poprawy konkurencyjnosci polskiej turystyki. Dlatego niezbedne jest uwzglednienie
w rozwoju podstawowych szlakéw komunikacyjnych — drogowych, kolejowych
i lotniczych — dostepu do atrakcji turystycznych. Cel ten takze zwraca uwage na
zachowanie waloréw przyrodniczych regionoéw, szczegOlnie przy rozbudowie sieci

drogowej oraz na bezpieczenstwo komunikacyjne.
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Za jedno z dziatan realizujgcych ww. cel uznano ,uwzglednienie potrzeb
regionalnych rynkow turystycznych przy modernizacji i rozbudowie infrastruktury
transportowej”, co prowadzi¢ powinno do wyznaczenia regionalnych priorytetéw
budowy i modernizacji drég oraz linii kolejowych, uwzgledniajgcymi potgczenia
z obszarami atrakcyjnymi turystycznie. Jednoczesnie podkreslono tu fakt
koniecznos$ci przeprowadzenia postepowania oceny oddziatywania na srodowisko
podczas wyznaczania tras, szczegoélnie w rejonie obszaréw sieci Natura 2000,
stanowigcych cenne dziedzictwo przyrodnicze jak i atrakcje turystyczna.

Dziataniem kolejnym w ramach celu jest ,wspomaganie rozwoju systemow
transportowych zgodnych z zasadami zrownowazonego rozwoju w miejscowosciach
I obszarach o najwiekszym natezeniu ruchu turystycznego”.

Dziatanie to realizowane bedzie poprzez popularyzacje europejskich i polskich
przyktadéw planowania oraz tworzenia zréwnowazonych systeméw transportowych
w miejscowosciach i obszarach turystycznych o najwiekszym natezeniu ruchu tak,
aby stworzy¢ spotecznie akceptowang alternatywe dla indywidualnego transportu
samochodowego z wykorzystaniem:

- proekologicznych sposobéw przemieszczania sie,

- nowoczesnych sposobow zarzgdzania i sterowania ruchem,

- zarzgdzania miejscami parkingowymi opartego o zasade wyznaczania stref

ruchu z uwzglednieniem potrzeb ochrony miejsc 0 najwyzszej atrakcyjnosci
oraz obszarow najcenniejszych,

- ekonomicznych zachet do proekologicznych zachowan transportowych.

4.3. Warunki spoteczno — gospodarcze w przewidywany  ch latach realizacji

przedmiotu Studium (regiony, powiaty)

Wojewodztwo dolnoslgskie przynalezy wraz z opolskim do regionu potudniowo
— zachodniego (NUTS 1), a jako jednostka szczebla NUTS 2 podzielone jest na 4
jednostki terytorialne NUTS 3 — podregiony. Opracowanie objeto jeden podregion
wojewddztwa opolskiego — Podregion Nyski, oraz dwa podregiony wojewddztwa
dolnoslaskiego: Walbrzyski (w catosci) oraz Jeleniogorski (czesé), w ktoérych
zlokalizowane sg nastepujgce powiaty :

- Podregion Watbrzyski: powiat zgbkowicki, ktodzki, dzierzoniowski, swidnicki,

watbrzyski,
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- Podregion Jeleniogorski: powiat jaworski, kamiennogorski, jeleniogérski,

Iwowecki, lubanski oraz zgorzelecki, a takze miasto Jelenia Gora.

4.3.1. Analiza otoczenia spoteczno — ekonomicznego  projektu
Zagadnienia spoteczne

Zaludnienie wojewodztwa dolnoslagskiego z koncem 1999 roku wynosito
2 917 139 tys. osOb, co stanowito ok. 7,6% og6tu ludnosci kraju. Z koncem 2008
roku, z kolei, liczba ta spadta do 2 877 059, co stanowito 7,5% ludnosci Polski.
W latach 1999-2008 ludnos¢ regionu zmniejszyta sie o ponad 40tys. osob. Podobng
tendencje spadkowg obserwuje sie w podregionach oraz powiatach znajdujgcych sie
w obszarze analizy. W tabeli ponizej (Tabl. 4.1) przedstawiono liczbe ludnosci
zanotowang na rok 1999 oraz 2008 w podziale na poszczegoélne rejony.

Tabl. 4.1 Ogdlny stan ludnos$ci w obszarze analiz w podziale na podregiony i powiaty dla roku 1999 oraz 2008.

Liczba ludnosci Ro6znica pomiedzy _
Jednostka terytorialna latami 1999 a Zmiany
1999 2008 2008 procentowe

DOLNOSLASKIE 2917139 | 2877 059 -40080 -1,4%
Podregion jeleniogérski | 593 942 578 265 -15677 -2,6%
Powiat bolestawiecki 87 740 88 848 1108 1,3%
Powiat jaworski 53 105 51761 -1344 -2,5%
Powiat jeleniog6rski 63 953 63 757 -196 -0,3%
Powiat kamiennogérski | 47 513 45 723 -1790 -3,8%
Powiat lubanski 58 488 56 427 -2061 -3,5%
Powiat Iwowecki 49 204 47516 -1688 -3,4%
Powiat zgorzelecki 96 731 93 408 -3323 -3,4%
Powiat ztotoryjski 46 635 45 447 -1188 -2,5%
Powiat m. Jelenia Gora | 90573 85 378 -5195 -5,7%
Podregion watbrzyski 706 938 677 218 -29720 -4,2%
Powiat dzierzoniowski | 107 810 103 880 -3930 -3,6%
Powiat ktodzki 172 236 | 164 434 -7802 -4,5%
Powiat $widnicki 162 790 | 159 396 -3394 -2,1%

Powiat watbrzyski 60 244 180 776 120532 200,1%*

Powiat m. Watbrzych 132 688 -
Powiat zgbkowicki 71170 68 732 -2438 -3,4%
*w 2003r miato miejsce wigczenie miasta Watbrzycha do powiatu ;Nalbrzyskiego. Wczesniej Watbrzych byt miastem na prawach
powiatu.
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Jak wynika z zestawionych danych liczba ludnosci spadta od 0,3% w powiecie
jeleniogérskim do 5,7% w miescie Jelenia Gora. Srednia warto$é spadku liczby
ludnosci w powiatach wynosi ok. -2,9% (do wyliczenia sredniej nie wzieto pod uwage
powiatu watbrzyskiego), co jest wartoscig znacznie przewyzszajgcg te zmiany w skali
kraju (-0,3%), natomiast blizszg zmianom w regionie potudniowo — zachodnim (-2%).

Proces depopulacji obserwowany na terenie niniejszego opracowania oraz
calego regionu wojewddztwa dolnoslgskiego potwierdzajg wskazniki przyrostu
naturalnego, przedstawione w tabeli ponizej (Tabl. 4.2).

Tabl. 4.2 Wskaznik przyrostu naturalnego w obszarze analiz w podziale na podregiony i powiaty w latach 2002-2008.

) Przyrost naturalny na 1000 ludno  $ci [ %o]
Jednostka terytorialna
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
POLSKA -0,1 -0,4 -0,2 | -0,1 0,1 0,3 0,9
Region potudniowo-zachodni | -1,0 -1,3 -11 -1,0 -0,9 -0,9 -0,3
DOLNOSLASKIE -1,0 -1,4 -1,2 | -1,0 -0,9 -0,8 -0,2
Podregion jeleniogorski -1,2 -1,3 -1,4 -1,4 -1,6 -1,0 -0,9
Powiat bolestawiecki 0,7 1,0 0,3 0,4 1,3 0,9 1,8
Powiat jaworski -1,5 -1,7 -1,0 0,0 -1,9 -1,5 0,7
Powiat jeleniogdrski -1,1 -2,0 -1,5 -2,3 -1,8 -1,2 -2,3
Powiat kamiennogorski 0,1 -11 -1,9 -0,9 -11 -1,3 -1,4
Powiat lubanski -0,7 -11 -0,8 -2,0 -1,8 -0,9 -1,0
Powiat Iwowecki -3,1 -3,0 -2,8 -2,3 -3,3 -2,2 -2,6
Powiat zgorzelecki -1,5 -0,7 -1,3 -1,3 -1,5 -0,9 -0,8
Powiat ztotoryjski -0,8 -1,5 0,5 -0,7 -0,7 0,7 -0,1
Powiat m.Jelenia Gora -3,1 -2,6 -36 | -29 -4,0 -3,0 -3,0
Podregion watbrzyski -2,5 -2,8 -2,9 -2,6 -2,8 -2,8 -2,5
Powiat dzierzoniowski -2,3 -3,0 -2,2 -3,4 -2,8 -2,0 -2,8
Powiat ktodzki -2,9 -3,0 33 | 25 -2,9 -3,3 -2,4
Powiat swidnicki -1,3 -1,3 -1,0 | -0,7 -0,9 -1,6 -1,0
Powiat watbrzyski -2,2 -3,7 -4,5 -3,7 -4,5 -4,1 -3,6
Powiat zgbkowicki -2,1 -3,2 -2,9 -2,9 -2,5 -2,0 -2,8
Powiat m.Watbrzych -3,9 - - - - - -
POLSKA - og6tem -0,1 -0,4 -0,2 | -0,1 0,1 0,3 0,9

Jak wynika z powyzszej tabeli jedynym powiatem z dodatnim przyrostem

naturalnym jest powiat jaworski. Jest to jednak sytuacja wyjgtkowa dla roku 2008,
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gdyz w poprzednich latach odnotowano wskaznik przyrostu w tym powiecie na
poziomie od -1,5%0 (w latach 2002 i 2007) oraz -1,9%o (w roku 2006).

Innym zjawiskiem potegujgcym postepujgca depopulacje jest odptyw migracyjny
ludnosci do wiekszych osrodkow miejskich i wyjazddéw zagranicznych oraz ubytku

naturalnego (Tabl. 4.3).

Tabl. 4.3 Saldo migracji wewnetrznych w podziale na podregiony i powiaty w latach 2002-2008.

Jednostka terytorialna Saldo migracji (wewn etrznych i zagranicznych)
2002 2003 2004 | 2005 2006 2007 | 2008
DOLNOSLASKIE -2102 | -2257 | -1406 | -1849 | -3626 | -1570 |-1160
Podregion jeleniogorski -1174 -906 -987 | -1181 | -1899 | -1279 |-1177
Powiat bolestawiecki -150 14 -62 -129 -42 -93 -26
Powiat jaworski -116 -96 -116 -131 -240 -139 | -111
Powiat jeleniogorski 94 197 137 108 13 165 125
Powiat kamiennogorski -189 -127 -138 -194 -251 -162 -217
Powiat lubanski -203 -143 -174 -127 -159 -174 | -141
Powiat Iwéwecki -55 -146 50 -108 -183 -73 -68
Powiat zgorzelecki -168 -173 -215 -214 -573 -344 -311
Powiat ztotoryjski -124 -113 -65 -112 -210 -110 -133
Powiat m.Jelenia Géra -263 -319 -404 -274 -254 -349 -295
Podregion watbrzyski -1756 | -1785 | -1759 | -1821 | -2190 | -1904 |-1653
Powiat dzierzoniowski -305 -180 -204 -210 -235 -210 -101
Powiat ktodzki -450 -586 -379 -506 -576 -432 | -463
Powiat $widnicki -196 -226 -383 -239 -398 -351 | -288
Powiat watbrzyski -127 -664 -671 -653 -749 -831 -750
Powiat zgbkowicki -219 -129 -122 -213 -232 -80 -51
Powiat m.Watbrzych -459

Z powyzszej tabeli wynika, ze wojewddztwo dolnoslgskie ogdélnie charakteryzuje
sie ujemnym saldem migracji zarowno krajowych jak i zagranicznych. Najwyzszym
saldem migracji na badanym obszarze charakteryzuje sie powiat watbrzyski,
w ktérym poziom migracji wzrdst czterokrotnie w momencie wigczenia miasta
Waltbrzych w 2003 roku. Na kolejnych miejscach plasuje sie powiat kiodzki,
a nastepnie miasto na prawach powiatu — Jelenia Gora. Jedynym w obszarze analiz
powiatem z dodatnim saldem migracji jest powiat jeleniogoérski, w ktérym sytuacja ta

utrzymuje sie od lat. W pozostatych powiatach iloczyn liczby os6b zameldowanych
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z liczbg osbéb przesiedlajgcych sie jest ujemny na przestrzeni catego badanego
wielolecia.

Taka sytuacja, przy systematycznie malejgcym poziome przyrosty naturalnego
(Tabl. 4.2) skutkuje systematycznym spadkiem populacji (Tabl. 4.4).

Tabl. 4.4 Zmiany liczby mieszkancéw w powiatach w okresie 2002-2008.

ogotem
Jednostka terytorialna
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Podregion jeleniog6rski | 589 618 | 587 808 | 586 147 | 584 194 | 581 467 | 579 646 | 578 265
Powiat bolestawiecki 88132 | 88308 | 88378 | 88341 | 88501 | 88557 | 88848
Powiat jaworski 52634 | 52520 | 52344 | 52210 | 51970 | 51793 | 51761
Powiat jeleniogdrski 64083 | 64157 | 63967 | 63850 | 63711 | 63824 | 63757
Powiat kamiennogérski | 47201 | 46989 | 46796 | 46633 | 46234 | 46004 | 45723
Powiat lubanski 57811 | 57572 | 57317 | 57188 | 56876 | 56 624 | 56 427
Powiat Iwéwecki 48708 | 48503 | 48491 | 48305 | 47909 | 47732 | 47516
Powiat zgorzelecki 95950 | 95731 | 95195 | 94765 | 94122 | 93732 | 93408
Powiat ztotoryjski 46233 | 45994 | 46016 | 45885 | 45641 | 45598 | 45447
Powiat m. Jelenia Géra | 88866 | 88034 | 87643 | 87017 | 86503 | 85782 | 85378
Podregion watbrzyski 698 319 | 694 684 | 691 079 | 687 863 | 683 676 | 680 111 | 677 218
Powiat dzierzoniowski | 106 479 | 106 015 | 105 653 | 105 210 | 104 617 | 104 303 | 103 880
Powiat ktodzki 170208 | 169 056 | 167 995 | 167 058 | 166 036 | 165 146 | 164 434
Powiat swidnicki 161 763 | 161 333 | 160856 | 160 675 | 160 230 | 159 723 | 159 396
Powiat watbrzyski 59739 | 188229 | 186 708 | 185399 | 183 689 | 182 104 | 180 776
Powiat zgbkowicki 70406 | 70051 | 69867 | 69521 | 69104 | 68835 | 68732

Powiat m. Watbrzych 129 724 - - - - - -

Co charakterystyczne, mimo postepujgcego procesu depopulacji i malejgcego
wskaznika przyrostu naturalnego powiatow, obszar analiz cechuje wcigz jeszcze
stosunkowo mioda struktura wieku ludnosci, co odzwierciedla ponizsze (Tabl. 4.5)
zestawienie podziatu ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku (2008).
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Tabl. 4.5 Struktura wieku w powiatach zawierajgcych sie w obszarze analiz na rok 2008.

Ludno $¢ w wieku Ludno $¢ w wieku Ludno $¢ w wieku
Jednostka terytoriaina. e s | Tisba | 3% og
0s0b | mieszkancow 0s6b mieszkancow | osbéb | mieszkancow
DOLNOSLASKIE 511 017 17,8% 1896 611 65,9% 469 431 16,3%
Podregion jeleniogorski | 106 524 18,4% 379 910 65,7% 91 831 15,9%
Powiat bolestawiecki 17 492 19,7% 58 103 65,4% 13 253 14,9%
Powiat jaworski 9672 18,7% 34178 66,0% 7911 15,3%
Powiat jeleniogdrski 11 475 18,0% 42 450 66,6% 9832 15,4%
Powiat kamiennogoérski | 8 746 19,1% 29 504 64,5% 7473 16,3%
Powiat lubanski 10 847 19,2% 36 801 65,2% 8779 15,6%
Powiat Iwéwecki 9271 19,5% 30973 65,2% 7272 15,3%
Powiat zgorzelecki 17 304 18,5% 61593 65,9% 14 511 15,5%
Powiat ztotoryjski 8744 19,2% 30 403 66,9% 6 300 13,9%
Powiat m. Jelenia Géra | 12 973 15,2% 55 905 65,5% 16 500 19,3%
Podregion walbrzyski | 117 467 17,3% 441 855 65,2% 117 896 17,4%
Powiat dzierzoniowski | 17 796 17,1% 67 454 64,9% 18 630 17,9%
Powiat ktodzki 28 664 17,4% 107 055 65,1% 28 715 17,5%
Powiat Swidnicki 28 941 18,2% 104 941 65,8% 25514 16,0%
Powiat watbrzyski 29 496 16,3% 117 562 65,0% 33718 18,7%
Powiat zgbkowicki 12 570 18,3% 44 843 65,2% 11 319 16,5%

Przedstawiona wyzej struktura ludnosci wg ekonomicznych grup wieku ulega
jednak w ostatnich latach systematycznemu ostabieniu poprzez wzrost udziatu
ludnosci w wieku poprodukcyjnym i spadek odsetka o0sOb w wieku
przedprodukcyjnym. Z roku na rok wzrasta zatem wskaznik obcigzenia
demograficznego, ktéry mierzony jest liczbhg oséb w wieku poprodukcyjnym
przypadajgcych na kazde 100 oséb w wieku produkcyjnym. Wskaznik dla kazdego
Z powiatow dla lat 2002 - 2008 przedstawiono w tabeli ponizej (Tabl. 4.6).

Tabl. 4.6 Wskaznik obcigzenia demograficznego w obszarze analiz w podziale na podregiony i powiaty w latach 2002 - 2008.

ludno $¢€ w wieku poprodukcyjnym na 100

Jednostka terytorialna 0s6b w wieku produkcyjnym
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
POLSKA 242 | 24,1 | 24,1 | 24,1 |24,4|248 | 25,2
Region potudniowo-zachodni | 24,0 | 23,9 | 23,8 | 23,8 | 24,1 | 24,5 | 249
DOLNOSLASKIE 24,0 | 23,8 | 23,7 | 23,6 23,9243 | 24,8
Podregion jeleniogorski 24,0 | 23,7 | 23,5 |23,3|23,4|238| 24,2
Powiat bolestawiecki 22,1 | 22,0 | 22,0 |21,9|22,0|224 | 22,8
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ludno $¢€ w wieku poprodukcyjnym na 100
Jednostka terytorialna 0s6b w wieku produkcyjnym

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Powiat jaworski 234 | 23,0 | 22,7 | 225|225 |22,7| 23,1
Powiat jeleniogorski 24,0 | 23,3 | 23,1 226228230 | 23,2
Powiat kamiennogorski 25,6 | 25,0 | 24,7 | 24,4 | 24,7 | 25,0 | 25,3
Powiat lubanski 24,2 | 239 | 235 |23,1|23,1233| 239
Powiat Iwéwecki 25,1 | 24,4 | 23,9 | 23,4|23,2|233 | 235
Powiat zgorzelecki 22,7 | 22,7 | 22,6 | 22,4 | 22,7 | 23,1 | 23,6
Powiat ztotoryjski 219 | 21,2 | 20,8 |205|205|205| 20,7
Powiat m.Jelenia Géra 271 | 27,2 | 27,3 |275(27,9| 28,7 | 295
Podregion watbrzyski 26,4 | 26,1 | 25,9 | 25,8 | 26,0 | 26,3 | 26,7
Powiat dzierzoniowski 279 | 276 | 27,4269 (272|274 | 27,6
Powiat ktodzki 26,1 | 25,8 | 25,7 | 25,6 | 25,9 | 26,3 | 26,8
Powiat swidnicki 23,8 | 23,6 | 23,5 |23,4|23,6 24,0 24,3
Powiat watbrzyski 28,4 | 28,1 | 279 |279|28,0]28,2 | 28,7
Powiat zgbkowicki 25,7 | 25,1 | 24,7 | 245|24,7 | 24,9 | 25,2

Powiat m.Walbrzych 28,1 - - - - - -
POLSKA - og6tem 242 | 24,1 | 24,1 | 24,1 |24,4|248 | 25,2

We wszystkich powiatach wskaznik obcigzenie demograficznego sukcesywnie
wzrasta i ma wartos¢ rowng badz zblizong do wskaznika liczonego dla wojewodztwa,
regionu czy nawet kraju. Wyjgtek stanowi miasto Jelenia Goéra ze wskaznikiem
powyzej 29% oraz powiat watbrzyski, z miastem Watbrzych — blisko 28%.

Niepokojgcym zjawiskiem demograficznym jest znaczny spadek liczby ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym, co moze skutkowac¢ w przysztosci spadkiem aktywnosci
gospodarczej spoteczenstwa i ostabienia w pozycji tej czesci regionu.

Koniecznym warunkiem przeciwdziatania tak zarysowanemu zjawisku jest m.in.
stworzenie odpowiednich warunkow wsparcia infrastrukturalnego proceséw rozwoju
spoteczno-gospodarczego, w tym zatrzymania odptywu migracyjnego oséb miodych.

Wojewodztwo Dolnoslgskie wyrdznia sie wysokim, cho¢ malejgcym poziomem
urbanizacji demograficznej w stosunku do poziomu krajowego. W koncu roku 2008
w miastach wojewddztwa zamieszkiwato 70,5% ludnosci podczas gdy w roku 1999 —
71,5%. Nieco inaczej natomiast sytuacja wyglgda na obszarze analiz objetych
opracowaniem. Stopien urbanizacji dla roku 2008 zostal przedstawiony na

ponizszym rysunku (Rys. 4.1).
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Rys. 4.1 Stopien urbanizacji w 2008r w powiatach i miastach na prawach powiatu objetych granicg opracowania.

Powiatami 0 najwyzszym stopniu urbanizacji, przewyzszajgcym wartosci
zarowno dla wojewodztwa jak i kraju (61,1% w 2008r) sg powiaty: dzierzoniowski
oraz watbrzyski, a takze - miasto na prawach powiatu Jelenia Gora. Powiat
waibrzyski zajmuje tak wysokg pozycje z uwagi na wigczenie w 2003r. do powiatu
miasta Waltbrzycha, ktorego liczba ludnosci wynosi niemal 122 tys. mieszkancow.
W powiecie dzierzoniowskim natomiast miastami wptywajgcymi znaczgco na ilosé
0sOb zasiedlajgcych obszary miejskie sg miasta: Dzierzonidw — powyzej 34 tys.
mieszkancow oraz Bielawa — ponad 30 tys. mieszkancow.

Innymi  wiekszymi miastami zlokalizowanymi w granicach opracowania,
majgcymi wplyw na stopien urbanizacji regionu sudeckiego sg: Bolestawiec —
40,1 tys., Jawor — 23,9 tys., Kamienna Goéra — 20,9 tys., Luban — 21,9 tys., Zgorzelec
— 32 tys., Klodzko — 28 tys., Nowa Ruda — 23,8 tys., Swidnica — 59,8tys.,
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Swiebodzice — 22,8 tys., oraz najwieksze miasto omawianego obszaru Jelenia Géra
z liczbg mieszkancéw przekraczajgca 85 tys.

Powiaty, w granicach ktorych nie znalazly sie wigeksze miasta charakteryzujg sie
niskim stopniem urbanizacji, oscylujgcym w granicach 50%. Sg to powiaty:
jeleniogorski, lwowecki, ztotoryjski oraz zgbkowicki. Powiat Bolestawiecki, w ktorym
ilos¢ 0sOb zasiedlajgcych miasta stanowi niecate 50% catej populacji jest powiatem
stabo zurbanizowanym, mimo obecnosci w jego granicach miasta Bolestawiec.

Gestos¢ zaludnienia dla wojewddztwa dolnoslgskiego szacuje sie na poziomie
144 o0s6b przypadajgcych na 1 km2. Warto$¢ ta jest w miare stata w ciggu ostatniego

wielolecia. W stosunku do sytuacji ogolnokrajowej, jest to wartos¢ wyzsza o 22 osoby

na 1 km2.
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Rys. 4.2 Gestosc¢ zaludnienia w 2008r w powiatach i miastach na prawach powiatu objetych granicg opracowania.
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W przekroju powiatébw najwyzszg gesto$¢ zaludnienia odnotowano ponownie
w powiatach o najwyzszym stopniu urbanizacji: Jelenia Gora (782 osoby/ km?),
waitbrzyskim (351 oséb/ km?), dzierzoniowskim (217 oséb/ km?), a takze swidnickim
(215 os6b/ km?). Najmniej osob — ponizej 100 oséb na km2 przypada w powiatach:
lwoweckim (67 os6b/ km?2), bolestawieckim (68 osob/ km?2), ziotoryjskim

(79 0s6b/km?), zgbkowickim (86 oséb/ km?) oraz jaworskim (89 oséb/ km?2).

Zagadnienia gospodarcze

Wojewodztwo dolnos$lgskie jest jednym z najlepiej rozwinietych gospodarczo
regionOw kraju oraz najbardziej uprzemystowionym. Ma takze staly, relatywnie
wysoki udziat w tworzeniu Produktu Krajowego Brutto. Pod wzgledem udziatu
w tworzeniu PKB catej gospodarki narodowej wojewodztwo sytuuje sie na czwartym
miejscu w kraju (8,1 proc. ogotu). Najlepiej rozwinietymi gospodarczo terenami
wojewddztwa sg okolice Wroctawia i Lubina, znajdujgce sie poza zasiegiem
opracowania. Najstabiej natomiast rozwinigete sg tereny w granicach analizy — okolice
Waltbrzycha.

Cechg charakterystyczng wojewddztwa jest wysoka liczba zarejestrowanych
podmiotéw gospodarczych, ktéra w 2008r wyniosta ponad 316 tys., z czego 42%
podmiotéw zarejestrowanych byto w podregionach jeleniog6rskim i watbrzyskim.

W tabeli ponizej (Tabl. 4.7) przedstawiono liczbe podmiotéw gospodarczych

w podziale na powiaty w obszarze objetym opracowaniem w roku 2008.

Tabl. 4.7 Podmioty gospodarki narodowej zarejestrowane w rejestrze regon w roku 2008 w podziale na podregiony i powiaty
oraz na sektor prywatny i publiczny.

ogoétem
Jednostka terytorialna
ogotem sektor publiczny sektor prywatny
DOLNOSLASKIE 316 720 14 786 301 934
Podregion jeleniogorski 56 774 3226 53 548
Powiat jaworski 4676 143 4533
Powiat jeleniogoérski 7 880 334 7 546
Powiat kamiennogorski 3981 457 3524
Powiat lubanski 5399 339 5060
Powiat Iwowecki 3472 185 3287
Powiat zgorzelecki 8 290 408 7 882
Powiat m. Jelenia Gora 12 011 701 11 310
Podregion watbrzyski 74 793 4 898 69 895
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) ogotem
Jednostka terytorialna _
ogotem sektor publiczny sektor prywatny
Powiat dzierzoniowski 10 861 439 10 422
Powiat ktodzki 19 187 1237 17 950
Powiat swidnicki 17 675 1101 16 574
Powiat walbrzyski 20 667 1798 18 869
Powiat zgbkowicki 6 403 323 6 080

Sektorem generujgcym 55% PKB wojewddztwa jest sektor ustug, w tym 45,7%
stanowig ustugi rynkowe. 35% wytwarzane jest przez przemyst, a jedynie 9% przez

rolnictwo. W tabeli (Tabl. 4.8) ponizej przedstawiono strukture zatrudnienia

w podziale na sektory ekonomiczne obszaru analizy.

Tabl. 4.8 Pracujacy wg sektoréw ekonomicznych w podziale na podregiony i powiaty w rejonie przedsiewziecia.

) Sektor | Udziat Sektor Udziat | Sektor |Udziat

Jednostka terytorialna Ogotem _

rolniczy % przemystowy % ustugowy %

DOLNOSLASKIE 770505 | 73016 9% 270 848 35% | 426 641 | 55%
Podregion jeleniogorski | 126 872 | 15531 12% 47 977 38% 63 364 50%
Powiat bolestawiecki 20 570 3379 16% 8 902 43% 8 289 40%
Powiat jaworski 10 828 3003 28% 3601 33% 4224 39%
Powiat jeleniog6rski 10528 1051 10% 4070 39% 5 407 51%
Powiat kamiennogoérski | 8 866 1137 13% 3921 44% 3808 43%
Powiat lubanski 10 110 1357 13% 3169 31% 5584 55%
Powiat lwéwecki 9010 1755 19% 3507 39% 3748 42%
Powiat zgorzelecki 23 604 1324 6% 10 435 44% 11 845 50%
Powiat zlotoryjski 8242 2334 28% 2121 26% 3787 46%
Powiat m. Jelenia Gora | 25 114 191 1% 8251 33% 16 672 66%
Podregion watbrzyski | 138 710 | 14 877 11% 55129 40% 68 704 50%
Powiat dzierzoniowski | 17 973 2029 11% 7 956 44% 7988 44%
Powiat ktodzki 29 261 3738 13% 7812 27% 17 711 61%
Powiat $widnicki 36 803 3867 11% 17 476 47% 15 460 42%
Powiat watbrzyski 40 738 1376 3% 17 722 44% 21 640 53%
Powiat zgbkowicki 13 935 3867 28% 4163 30% 5905 42%

Na calym obszarze regionu sudeckiego rolnictwo odgrywa najmniejszg role
w gospodarce. Warunki do prowadzenia dziatalnosci rolniczej sg tu zréznicowane.
Decydujg o nich zarbwno wiasciwoséci naturalne: gleby, klimat jak, jak i struktura

uzytkowania gruntow. W czesci srodkowe] wojewodztwa dominujg urodzajne gleby
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brunatne wytworzone z lesséw. Na potudniu natomiast wystepujg gleby gorskie
(inicjalne i stabo wyksztatcone).

Powiatami w ktorych w sektorze rolnictwa zatrudnionych jest prawie 30% 0so6b
pracujgcych, sg powiaty o najnizszym wskazniku urbanizacji: jaworski, ztotoryjski
i zgbkowicki. Sg to powiaty, w ktérych powierzchnia gruntéw ornych stanowi ok. 60%
powierzchni powiatu. W powiatach dzierzoniowskim oraz $widnickim, takze
wystepujg dobre warunki do dziatalnosci rolniczej, a powierzchnia gruntdw wynosi
ponad 60% powierzchni powiatu, jednak sg to tereny gdzie nastgpit rozwoj obszarow
miejskich i spadek znaczenia rolnictwa.

Od kilkunastu lat obserwuje sie tu proces wyludniania gorskich wsi Sudeckich,
ludnos¢ porzuca zajecia rolne i szuka zajecia w duzych miastach. Coraz wiekszg
popularnoscig zaczyna sie jednak cieszy¢ agroturystyka, stanowigca szanse oraz

wsparcie dla rolnikow.

Sektorem majgcym wiekszy udziat pod wzgledem ilosci os6b zatrudnionych jest
sektor przemystowy. Najwazniejszymi osrodkami przemystowymi w granicach
opracowania sg: Walbrzych, Swidnica, Jelenia Gora oraz Dzierzoniéw, Bielawa,
Kamienna Gora, Bogatynia. Podmioty gospodarcze, prowadzgce dziatalno$é
przemystowg, wykazujg istotne zréznicowanie branzowe, z ktérych w regionie
dolnoslaskim dominujgcymi sg producenci: artykutdbw spozywczych i napojéw,
chemikaliéw i wyrobéw chemicznych, maszyn i urzagdzeh oraz goérnictwo weglowe,
gornictwo i kopalnictwo miedzi, surowcéw skalnych, zaopatrzenie w energie
elektryczng, gaz i wode, przemyst ceramiczny i szklarski oraz produkcja tkanin
I odziezy [40].

Dawniej w regionie sudeckim dominowato gérnictwo wegla kamiennego, barytu,
fluorytu, uranu, miedzi, a w czasach historycznych ziota, srebra, zelaza, arsenu i in.
W zwigzku z tym w wielu miejscach napotka¢ mozna czynne, a jeszcze czesciej
opuszczone kamieniotomy, haldy oraz pozostatosci sztolni, szybow.

Poczatki goérnictwa rud datowane sg na Xl wiek. Wydobycie wegla
kamiennego rozpoczeto sie w wieku XV, natomiast przemystowe kopalnictwo wegla
rozpoczeto sie w XIX wieku. Do niedawna rejonami wydobycia wegla kamiennego
byly Walbrzych i Nowa Ruda. Walbrzych do 1991r byt jednym z wazniejszych

osrodkow wydobycia i przetwdrstwa wegla kamiennego w kraju. W Watbrzychu
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dziataly trzy duze kopalnie wegla kamiennego (Watbrzych, Victoria, Thorez). Ostatnig
kopalnie zamknieto w potowie lat 90 w wyniku restrukturyzacji gornictwa. Obecnie
dziata jedynie jedna koksownia (Victoria). W tym samym okresie zamknieto takze:

- Kopalnie Wegla Kamiennego Nowa Ruda (Obecnie w kopalni czynna jest

podziemna trasa turystyczna udostepniona do zwiedzania),

- Boguszow — Gorce (na terenie istnialy 3 kopalnie nalezgce do kopalni

Victoria).

Likwidacja kopalh wegla, ktéra rozpoczeta sie na poczatku lat 90. XX wieku
wpltyneta niekorzystnie na kondycje zaktadow kooperujgcych, w tym réwniez
z przemystu maszynowego, elektromaszynowego i innych dzialajgcych na potrzeby
gornictwa. Przyczynito sie to lawinowego przyrostu bezrobocia. W wielu miastach
przestaty istnie¢ przedsiebiorstwa, zapewniajgce zatrudnienie i rozwdj osrodkow
takich jak Kamienne Gora (upadek przemystu lekkiego), Kowary (upadek przemystu
wydobywczego — Zaklady Przemystowe R-1, maszynowego — Fabryka Maszyn),
Dzierzoniow, Bielawa etc.

Celem zahamowania wzrastajgcego bezrobocia oraz zdynamizowania rozwoju
gospodarczego w regionie sudeckim powotano do zycia specjalne strefy
ekonomiczne (SSE). Sg to wyodrebnione administracyjnie obszary, gdzie inwestorzy
moga prowadzi¢ dziatalnos¢ gospodarczg na preferencyjnych warunkach. Zadaniem
specjalnej strefy ekonomicznej jest zachecenie inwestorow do zakladania firm oraz
przedsiebiorstw na terenie SSE. Prowadzenie dziatalno$ci gospodarczej w specjalnej
strefie ekonomicznej wigze sie z licznymi przywilejami oraz ulgami dla inwestoréw.

Wszystkie tereny priorytetowego rozwoju gospodarczego pod jednym adresem.

Na terenie wojewddztwa funkcjonujg trzy Specjalne Strefy Ekonomiczne,
z ktorych dwie obejmujg obszar niniejszego opracowania i sg to:

» Walbrzyska SSE, zawierajgca podstrefy: Walbrzych, Dzierzoniow, Kiodzko,

Nowg Rude, Kudowe Zdrdj, Jelcz — Laskowice, Zaréw i Nyse.

Walbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna (Rys. 4.3) zostata utworzona
w regionie od kilkuset lat zwigzanym z przemystem wydobywczym i wiékienniczym,
posiadajgcym réwniez bogate tradycje przemystowe w takich branzach, jak:
elektromaszynowa, metalowa, elektrotechniczna, budowy maszyn czy tez

przetworstwa tworzyw sztucznych i ceramicznej. W pierwszych latach
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funkcjonowania zajmowata obszar 255 ha, z lokalizacjg w czterech podstrefach:
Walbrzych, Dzierzonibw, Nowa Ruda i Klodzko. Zarzgdzanie strefg powierzono
Walbrzyskiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej "INVEST PARK" Spéice z o.o.
z siedzibg w Walbrzychu. Giéwnymi jej udziatowcami sg: Skarb Panstwa, ktory
posiada decydujgcg liczbe gtoséw, gminy, na terenie ktérych znajdujg sie podstrefy,
instytucje finansowe — banki oraz Agencje Rzgdowe, wsrdd nich Agencja Rozwoju
Przemystu S.A. Obecnie Walbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna to 38 podstref,
z ktérych dwadziescia trzy potozone sg na terenie wojewodztwa dolnoslgskiego,
tj. na terenie: Wailbrzycha, Nowej Rudy, Kilodzka, Dzierzoniowa, Zarowa, Jelcza —
Laskowic, Kudowy Zdr6j, Swidnicy, Wroctawia, Otawy, Strzelina, Strzegomia, Brzegu
Dolnego, Bolestawca, Wigzowa, Wotowa, Zgbkowic Slgskich, Sycowa, Swiebodzic,
Bystrzycy Kilodzkiej, Twardogéry, Goéry oraz Oles$nicy. WSSE ,INVEST — PARK”

obejmuje obszar o tgcznej powierzchni 1.651,5 ha.

LEGENDA - <

Padatrofy WSSE "INVEST-PARK" "LI*-:II A
Lokalizacje preeznaczene pod Cantra Uslug
Miasta

Autostrady

Drogi krajowe

Drogi gminne

+ Droql w trakche budowy

[ le© @

Rys. 4.3 Zasieg Walbrzyskiej Strefy Ekonomicznej[73]

W Walbrzyskiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej prowadzi dziatalnos¢ ponad
120 przedsiebiorcéw z catego Swiata, w tym takie firmy jak: Toyota, Cersanit,
Faurecia, NSK, General Electric, Metzeler, Henkel - Ceresit, Whirlpool, Fagor

Mastercook, Electrolux, Bridgestone, Colgate Palmolive, Cadbury Wedel oraz
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Marcegaglia. Catkowita wartos¢ inwestycji zrealizowanych przez przedsiebiorcow
w strefie na koniec 2008r. to ok. 9,63 mld 2z, a zatrudnienie w zaktadach
funkcjonujacych w strefie na koniec 2008 r. wyniosto 30 924 pracownikow.

» Kamiennogorska SSE Malej Przedsigbiorczosci, zawierajgca podstrefy:

w Kamiennej Gorze, Nowogrodzcu i Jaworze.

Zgodnie ze swojg nazwg, Kamiennogorska Specjalna Strefa Ekonomiczna
Matej Przedsiebiorczosci nastawiona jest na niewielkich inwestorow, a jej atutem jest
przede wszystkim potozenie w bezposrednim sgsiedztwie granicy Czech (rejon
Kamiennej Gory) i Niemiec (rejon Nowogrodzca) [40]. Strefa zlokalizowana jest na
Dolnym Slgsku i w Wielkopolsce. Teren ten charakteryzuje sie rozwinietg gospodarka
wielosektorowg, dynamicznym rozwojem matych i Srednich przedsigbiorstw oraz
wysokim poziomem ustug. Kamiennogoérska SSE bedzie funkcjonowa¢ do 1 grudnia
2017 roku. Siedziba znajduje sie w Kamiennej Gorze.

Spotka dysponuje terenami inwestycyjnymi o tgcznej powierzchni okoto 339 ha
w: Kamiennej Goérze, Krzeszowie, Lubawce, Jaworze, Nowogrodzcu — Wykrotach,
Lubaniu, Janowicach Wielkich, Piechowicach, Kowarach, Jeleniej Gérze, Prusicach,
Zmigrodzie, Ostrowie Wielkopolskim i Raczycach.

Na terenie strefy dziatalnos¢ gospodarczg prowadzi bgdz jest w trakcie

inwestycji ponad 40 firm. Zatrudnionych jest okoto 6 tys. osob.

Potozenie geograficzne stanowi wielkg szanse rozwoju gospodarczego regionu,
gdyz jest to teren stanowigcy brame w kierunku zachodnim i potudniowym.
Znaczacym czynnikiem napedzajgcym wzrost gospodarczy regionu jest eksport.
Gtownymi produktami eksportowymi wojewodztwa sg: maszyny i urzgdzenia
energetyczne, wyroby hutnicze metali niezelaznych, $rodki transportu
samochodowego, meble i wyroby stolarskie, wyroby wyciskane i ciggnione z metali
niezelaznych i ich stopéw, odziez i bielizna osobista z tkanin, maszyny i urzgdzenia
elektroenergetyczne, srodki transportu szynowego.

Najwazniejszym rynkiem eksportowym wojewodztwa dolnoslgskiego jest rynek
niemiecki, gdzie kieruje sie ponad 53% catosci eksportu wojewddztwa. Dwa kolejne
rynki to francuski (blisko 7%) oraz brytyjski, a takze Republiki Czeskiej i Belgii, na

ktOre eksport utrzymuje sie na poziomie ponad 4%.
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Turystyka
Region opracowania jest uznawany za jeden z najbogatszych pod wzgledem

walorow turystycznych. Na atrakcyjnos¢ regionu skiladajg sie przede wszystkim
walory krajobrazowe, klimatyczne, lecznicze, zabytki architektury oraz wspaniata
przyroda. Wszystko to zacheca do uprawiania turystyki pieszej, wspinaczki oraz
sportéw zimowych. Wystepowanie leczniczych zrédet sprzyja rozwojowi osrodkéw
sanatoryjnych potozonych w Kotlinie Ktodzkiej oraz u podnéza Karkonoszy. Bliskosé
granicy z Niemcami i Czechami pozwala na obecnos$¢ w strefie wptywow duzych
miast rangi europejskiej: Berlina, Wiednia i Pragi.

e Turystyka uzdrowiskowa

Jest ona zwigzana ze specyficznymi cechami klimatu oraz lokalizacjg waéd
termalnych, geotermalnych czy mineralnych oraz wykorzystywaniem tych cech
w lecznictwie i rehabilitacji. Gtéwne osrodki uzdrowiskowe w granicach opracowania
to: Zespo6t Uzdrowisk Kilodzkich (Kudowa Zdréj, Polanica Zdrdj, Duszniki Zdrgj),
Ladek Zdréj, Cieplice Zdroj, Swieradéw Zdroj, Czerniawa Zdrdj, Jedlina Zdréj oraz
Szczawno Zdrg.

Mimo dos¢ znanej wsrod turystow marki przede wszystkim uzdrowisk ktodzkich,
obserwuje sie systematyczny spadek liczby kuracjuszy odwiedzajgcych osrodki. Jest
to spowodowane przede wszystkim ztym stanem infrastruktury oraz zaniechaniem
dziatan promocyjnych, a takze silna konkurencjg preznie rozwijajgcych sie osrodkow
leczniczych w pobliskich Czechach.

Turystyka uzdrowiskowa tego regionu mogtaby byé niewatpliwie gtéwng osig
rozwoju ruchu turystycznego i preznie rozwijajgcym sie sektorem gospodarczym.

* Turystyka aktywna

To przede wszystkim spedzanie czasu w srodowisku naturalnym (jeziora, gory,
rzeki, lasy) oraz korzystanie z turystyki specjalistycznej bgdz kwalifikowanej. Region
sudecki ze wzgledu na swoje uksztattowanie ma do zaoferowania praktycznie kazdy
rodzaj aktywnego wypoczynku. Wyznaczone sg tu zaréwno liczne szlaki piesze,
rowerowe (GOry lzerskie, Szklarska Poreba, Sudety), szlaki narciarskie i biegowe
(Zieleniec, Czerna Gora, Karpacz, Bielawa, Szklarska Poreba, Kamienna Gora,

Stronie Slaskie, Bystrzyca Kiodzka).
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e Turystyka kulturowa

Ten nurt turystyki zwigzany jest ze zwiedzaniem, miast, muzedw, obiektow
kulturowych, zabytkéw etc. W tej kategorii miesci sie tez turystyka religijna
i pielgrzymkowa. Region oferuje zaréwno zabytki architektury miejskiej, zabytki
architektury sakralnej i militarnej, charakterystyczng zabudowe przystupowsg, bogaty
krajobraz kulturowy — wsie i osady o rozproszonym charakterze oraz zwarte,
centryczne uklady miejskie i inne.

Niestety pomimo tak duzej atrakcyjnosci infrastruktura turystyczna
niejednokrotnie nie jest w stanie wspomagac rozwoju spotecznego i gospodarczego
regionu i jego miejscowosci miejskich i wiejskich. Analizy przeprowadzone na
potrzeby  ,Wieloletniego Programu Inwestycyjnego  dla  Wojewodztwa
Dolnoslaskiego...”[47] wykazaly, ze region jako catos¢ jest niedostatecznie
promowany zardwno w kraju jak i poza jego granicami. Wiekszos¢ zabytkow wymaga
gruntownego remontu i zagospodarowania aby moc przyciggac turystow. Narastanie
potrzeb zwigzanych z koniecznoscig konserwacji, ochrony i rewitalizacij
zdegradowanych obiektow zabytkowych narastajg od wielu lat. Ponadto problemem
regionu jest brak odpowiedniej bazy, zaplecza technicznego oraz odpowiedniego
(nowoczesnego) wyposazenia obiektéw, ulatwiajgcego realizacje réznorodnych
przedsiewzie¢ kulturalnych, ktére wyraznie wplywalyby na wzrost atrakcyjnosci
regionu.

Inng przeszkodg wzrostu atrakcyjnosci turystycznej jest zty stan infrastruktury
drogowej w rejonie obszaréw atrakcyjnych, brak odpowiedniego oznakowania
obiektow turystycznych oraz brak jednolitego systemu informacji turystycznej
(zwtaszcza w internecie). Uwaza sie takze, iz nie wykorzystano dotychczas
wszystkich mozliwosci w zakresie turystyki gorskiej oraz sportow zimowych.

Baza noclegowa regionu charakteryzuje sie zréznicowanym standardem
I stanowi istotny skiadnik produktu turystycznego regionu. W tabeli ponizej
przedstawiono zestawienie ilosci obiektéw zbiorowego zakwaterowania w granicach

obszaru analizy dla roku 2003 oraz 2008.
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Tabl. 4.9 Zmiany w ilosci obiektdw zbiorowego zakwaterowania na omawianym obszarze na przestrzeni lat 2003-2008.

) Miejsca noclegowe
Obiekty ogotem
Jednostka terytorialna ogotem
2003 2008 2003 2008
DOLNOSLASKIE 782 736 49 590 48 526
Podregion jeleniogorski 444 422 24 571 24 151
Powiat bolestawiecki 10 9 622 646
Powiat jaworski 10 9 756 668
Powiat jeleniogorski 322 295 16 256 15921
Powiat kamiennogorski 12 10 728 458
Powiat lubanski 38 44 2296 2672
Powiat Iwéwecki 9 13 387 561
Powiat zgorzelecki 10 10 796 899
Powiat ztotoryjski 2 2 153 153
Powiat m.Jelenia Gora 31 30 2577 2173
Podregion watbrzyski 173 159 11 832 10 768
Powiat dzierzoniowski 5 8 288 597
Powiat ktodzki 123 110 9 069 7988
Powiat Swidnicki 14 14 683 726
Powiat watbrzyski 23 21 1424 1121
Powiat zgbkowicki 8 6 368 336
Najwiece] obiektéw turystycznych zbiorowego zakwaterowania

skoncentrowanych jest przede wszystkim w powiatach jeleniogérskim i ktodzkim.
Najmniej obiektéw odnotowuje sie w powiatach zgbkowickim, dzierzoniowskim,
bolestawieckim oraz jaworskim. W niemal wszystkich powiatach, z wyjgtkiem
powiatow: |lwoweckiego i lubanskiego, liczba obiektow bazy noclegowej ulegta
zmniejszeniu w roku 2008 w stosunku do roku 2003. Widoczne jest zatem
uszczuplenie sieci obiektow noclegowych turystyki w analizowanym okresie

Istotnymi  elementami  wspomagajgcymi  rozwdj ruchu turystycznego
omawianego regionu sg liczne przejscia graniczne z Republikg Czeskg i Niemcami.
Ponizsza tabela przedstawia udziat turystdbw zagranicznych korzystajgcych z bazy

noclegowej regionu w stosunku do wszystkich korzystajgcych turystow.
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Tabl. 4.10 Liczba udzielonych noclegéw ogétem oraz turystom zagranicznym na omawianym obszarze w latach 2003-2008.

Udzielone noclegi Udzielone noclegi turystom
Jednostka terytorialna ogo6tem I-XII zagranicznym I-XII
2003 2008 2003 2008

DOLNOSLASKIE 4788361 | 5229121 | 955231 | 20% | 1129023 | 22%
Podregion jeleniogorski 2036 060 | 2263062 | 390 157 | 19% 490 241 22%
Powiat bolestawiecki 59 297 66 498 22 389 38% 21 546 32%
Powiat jaworski 23 480 16 218 2 856 12% 1485 9%
Powiat jeleniogoérski 1364624 | 1435207 | 126 788 9% 109 394 8%
Powiat kamiennogorski 45 830 23 569 2291 5% 1178 5%
Powiat lubanski 223 686 373250 | 111411 | 50% 228 668 61%
Powiat lwowecki 38420 44 850 13028 34% 11 538 26%
Powiat zgorzelecki 78 821 101 414 24 037 30% 28 108 28%
Powiat ztotoryjski 14 741 19 477 7 995 54% 11 436 59%
Powiat m. Jelenia Gora 187 161 182579 | 79362 | 42% 76 888 42%
Podregion watbrzyski 1403784 | 1097959 | 156 271 | 11% 130 715 12%
Powiat dzierzoniowski 24 659 85 316 9624 39% 13 952 16%
Powiat ktodzki 1057607 | 763530 | 97 288 9% 70 866 9%
Powiat $widnicki 72 156 87 632 23610 | 33% 22 572 26%
Powiat watbrzyski 234 980 128 497 | 24825 11% 22 939 18%
Powiat zgbkowicki 14 382 32984 924 6% 386 1%

Powyzsze zestawienie wskazuje na najwieksze zainteresowanie powiatami
ktodzkim i jeleniogdrskim, co ma bezposrednie uzasadnienie najwiekszej ilosci miejsc
noclegowych w tych powiatach (Tabl. 4.10). Jednak nalezy zauwazy¢, iz sg to przede
wszystkim turysci krajowi, gdyz goscie zagraniczni stanowig tu niecate 10%.
Najwiekszy odsetek turystow zagranicznych odnotowuje sie w przypadku powiatu
lubanskiego i ztotoryjskiego oraz miasta Jelenia Gora. Najmniejszy natomiast —

w powiecie zgbkowickim i kamiennogoérskim.

4.3.2. Prognozowana sytuacja spoteczno — ekonomiczn  a
w przewidywanych latach realizacji inwestycji.

Zagadnienia spoteczne

Zgodnie z opracowaniem wykonanym przez GUS ,Prognoza ludnosci na lata
2003-2030” [77], przewidywany spadek liczby ludnosci w wojewodztwie dolnoslgskim
do roku 2030 wyniesie ponad 270 tys. os6b. Prognozowany spadek liczby ludnosci
na przestrzeni lat 2015, 2020, 2025 oraz 2030 w powiatach objetych opracowaniem

przedstawia tabela ponizej.
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Tabl. 4.11 Prognoza zmian liczby ludnosci w powiatach objetych opracowaniem na przestrzeni lat 2015, 2020, 2025 oraz 2030 (GUS).

am

2015 2020 2025 2030
Jednostka terytorialna
ogdétem | miasta | wie§ | ogélem | miasta | wie$§ | ogélem | miasta | wie § | ogotem | miasta | wie $
DOLNOSLASKIE 2811035 1959274 | 851761 | 2759414 | 1899971 | 859443 | 2691267 | 1828667 | 862600 | 2605207 | 1745593 | 859614
Podregion jeleniogérsko - watbrzyski | 1263179 | 829678 | 433501 | 1234592 | 799969 | 434623 | 1200877 | 766722 | 434155 |1160584 | 729725 | 430859
Powiat bolestawiecki 88472 | 42477 | 45995 | 88190 | 40975 | 47215 | 87232 | 39208 | 48024 | 85487 | 37246 | 48241
Powiat jaworski 50381 | 28561 | 21820 | 49447 | 27762 | 21685 | 48386 | 26873 | 21513 | 47033 | 25780 | 21253
Powiat jeleniogorski 64111 | 30106 | 34005 | 64341 | 29837 | 34504 | 64356 | 29443 | 34913 | 64028 | 28951 | 35077
Powiat kamiennogorski 44919 26465 | 18454 | 44026 25619 18407 42913 24628 | 18285 | 41604 23535 | 18069
Powiat lubanski 54881 29703 | 25178 | 53841 28657 25184 52545 27462 | 25083 | 50930 26165 | 24765
Powiat Iwowecki 47251 23685 | 23566 | 47035 23299 23736 | 46671 22863 | 23808 | 46046 22261 | 23785
Powiat zgorzelecki 92030 62206 | 29824 | 90477 60341 30136 88633 58266 | 30367 | 86119 55783 | 30336
Powiat ztotoryjski 44180 21579 | 22601 | 43392 20962 22430 | 42482 20314 | 22168 | 41347 19514 | 21833
Powiat m.Jelenia Gora 80740 80740 0 76732 76732 0 72208 72208 0 67298 67298 0
Powiat dzierzoniowski 98951 80006 | 18945 | 95920 77218 18702 92616 74246 | 18370 | 88948 70929 18019
Powiat ktodzki 160193 | 103054 | 57139 | 156552 | 100043 | 56509 | 152468 | 96638 | 55830 | 147597 | 92737 | 54860
Powiat swidnicki 155203 | 106615 | 48588 | 152044 | 103217 | 48827 | 147984 | 99128 | 48856 | 142978 | 94396 | 48582
Powiat watbrzyski 171383 | 151287 | 20096 | 163586 | 143351 | 20235 | 155125 | 134755 | 20370 | 146203 | 125827 | 20376
Powiat zgbkowicki 66894 29384 | 37510 | 65744 28452 37292 64460 27503 | 36957 | 62872 26502 | 36370
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Ponizsza tabela przedstawia procentowy spadek ludnosci w powiatach ogétem

oraz w podziale na miasta i wsie w poréwnaniu do poprzedniego pieciolecia.

Tabl. 4.12 Prognoza zmian w liczbie ludnosci w powiatach objetych opracowaniem na w poréwnaniu do wczes$niejszego
pieciolecia (GUS).

Jednostka 2020 2025 2030

terytorialna ogdtlem | miasta | wies | ogotem | miasta | wies | ogOtem | miasta | wies

DOLNOSLASKIE | -1,8% -3,0% | 0,9% -2,5% -3,8% | 0,4% -3,2% -4,5% | -0,3%

Podregion
jeleniogérsko - -2,3% -3,6% | 0,3% -2,7% -4,2% | -0,1% | -3,4% -4,8% | -0,8%

watbrzyski

Powiat
o -0,3% -3,5% | 2,7% -1,1% -43% | 1,7% -2,0% -5,0% 0,5%
bolestawiecki

Powiat jaworski -1,9% -2,8% | -0,6% | -2,1% -3,2% | -0,8% | -2,8% -4,1% | -1,2%

Powiat
] o 0,4% -0,9% | 1,5% 0,0% -1,3% | 1,2% -0,5% -1,7% | 0,5%
jeleniogérski

Powiat
) o -20% | -32% | -0,3% | -2,5% -3,9% | -0,7% | -3,1% -4,4% | -1,2%
kamiennogorski

Powiat lubanski -1,9% -3,5% | 0,0% -2,4% -42% | -0,4% | -3,1% -4,7% | -1,3%

Powiat lwéwecki -0,5% -1,6% | 0,7% -0,8% -1,9% | 0,3% -1,3% -2,6% | -0,1%

Powiat
] -1,7% | -3,0% | 1,0% | -2,0% -3,4% | 0,8% -2,8% -4,3% | -0,1%
zgorzelecki

Powiat ztotoryjski | -1,8% -2,9% | -0,8% | -2,1% -3,1% | -1,2% | -2,7% -3,9% | -1,5%

Powiat m. Jelenia
Ga -5,0% -5,0% -5,9% -5,9% -6,8% -6,8%
ora

Powiat
] ) ) -3,1% -3,5% | -1,3% | -3,4% -3,8% | -1,8% -4,0% -45% | -1,9%
dzierzoniowski

Powiat ktodzki -2,3% -29% | -1,1% | -2,6% -3,4% | -1,2% | -3,2% -4,0% | -1,7%

Powiat swidnicki -2,0% -3,2% | 0,5% -2,7% -4,0% | 0,1% -3,4% -4,8% | -0,6%

Powiat watbrzyski | -4,5% -52% | 0,7% -5,2% -6,0% | 0,7% -5,8% -6,6% | 0,0%

Powiat
-1,7% -3,2% | -0,6% | -2,0% -3,3% | -0,9% -2,5% -3,6% | -1,6%

zgbkowicki

Wyniki dlugookresowej prognozy wskazuja, ze w perspektywie najblizszych
20 lat liczba ludnosci w obszarze analizy bedzie sie systematycznie zmniejszata, przy

czym tempo spadku bedzie coraz wyzsze wraz z uptywem czasu. Ubytek liczby
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ludnosci w stosunku do roku 2008 (dla ktérego przedstawione sg najbardziej

aktualne dane GUS) wyniesie:

Tabl. 4.13 Prognozowane zmiany liczby ludnosci w roku 2030 w odniesieniu do roku 2008 (GUS).

Jednostka terytorialna 2030 - 2008
DOLNOSLASKIE -271 852
Powiat bolestawiecki -3 361
Powiat jaworski -4 728
Powiat jeleniog6rski 271
Powiat kamiennogérski -4119
Powiat lubanski -5 497
Powiat Iwéwecki -1 470
Powiat zgorzelecki -7 289
Powiat ztotoryjski -4100
Powiat m. Jelenia Géra -18 080
Powiat dzierzoniowski -14 932
Powiat ktodzki -16 837
Powiat Swidnicki -16 418
Powiat watbrzyski -34 573
Powiat zgbkowicki -5 860

Jedynym powiatem gdzie przewiduje sie wzrost liczby ludnosci jest powiat
jeleniogdrski. Zgodnie z prognozami przedstawionymi w opracowaniu GUS bedzie to
spowodowane przede wszystkim wzrostem liczby Iludnosci na obszarach
pozamiejskich. Najwieksze spadki liczby mieszkahcow zgodnie z przewidywaniami
bedg obserwowane w powiatach watbrzyskim oraz miescie powiatowym Jelenia
Gora.

R6zny przebieg bedzie miat proces depopulacji na obszarach miejskich
I wiejskich. O ile w miastach do 2030 zgodnie z przewidywaniami bedzie sie
obserwowac nieustanny, coraz wiekszy ubytek ludnosci, to na terenach wiejskich
w wielu powiatach do 2025 roku liczebnosé nie maleje, a nawet rosnie, zas okoto
roku 2030 obserwuje sie niewielki spadek.

Przebieg zmian stanu i dynamiki ludnosci na obszarach miejskich i wiejskich
wynika w duzej mierze ze zréznicowania zachowan demograficznych mieszkancéw

miast i wsi. Obserwowane od kilku lat przemieszczenia ludnosci z miast na obszary
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podmiejskie sg dodatkowym czynnikiem, ktory bedzie miat wplyw na przebieg
proceséw demograficznych w miastach i na wsi.

Struktura ludnosci w podziale na grupy wiekowe bedzie ulega¢ dynamicznym
zmianom. Zmiany te bedg przede wszystkim konsekwencjg demograficznego
Jfalowania”, czyli pojawiania sie na przemian wyzow i nizOw demograficznych,
ktorych efekty naktadajg sie na siebie z rézna sitg w roznych okresach.

Liczba osob w wieku produkcyjnym bedzie ulega¢ w catym prognozowanym
okresie do roku 2030 systematycznemu zmniejszaniu. Ponizszy wykres (Rys. 4.4)
przedstawia zmiany w procentowym udziale poszczegolnych grup wiekowych

w stosunku do liczebnosci catego spoteczenstwa w wojewddztwie dolnoslgskim.

70,0% -
60,0%
50,0% 1
40,0% 1
30,0% 1
20,0%
10,0%

0,0% -

ludnos¢ wwieku  ludnosé wwieku  ludnos¢ w wieku
przedprodukcyjnym  produkcyjnym poprodukcyjnym

01999
0 2030

Rys. 4.4 Ludno$¢ wedtug ekonomicznych grup wieku w roku 1999 oraz 2030 w wojewddztwie dolnoslgskim

Zgodnie z Planem Zagospodarowania Przestrzennego WojewoOdztwa [45]
w celu zapewnienia prawidtowej struktury demograficznej w poszczegdlnych
regionach planuje sie przeprowadzenie kompleksowych dziatan zmierzajgcych do
poprawy jakosci zycia mieszkancéw, szczegOllnie terendéw wiejskich oraz
prowadzenie polityki prorodzinnej na wszystkich szczeblach administracji rzgdowej
I samorzgdowej. Za konieczne uznano takze zapewnienie poprawy sytuacji

mieszkaniowej oraz powstrzymanie wzrostu migracji ludnosci w relacji wies — miasto.
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Rozw§j przestrzenny

W dokumencie jakim jest Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Dolnoslaskiego [45] wskazuje sie na docelowy i pozadany ukiad
osadniczy wojewodztwa, ktérego celem ma byé¢:

- tworzenie warunkow dynamizujgcych rozwdj,

- minimalizacje dysproporcji pomiedzy poszczegolnymi osrodkami,

- tworzenie wiezi spotecznych i gospodarczych,

- zapewnienie spéjnosci regionu,

- efektywne wykorzystanie ukiadu sieci osadniczej, w tym potozenia

przygranicznego.
Zgodnie z dokumentem [45] w oparciu 0 przyjete kryteria (zasieg oddziatywania
funkcjonalnego, liczbe mieszkancéw, dochdd na mieszkanca, strukture
demograficzng, stopien wyposazenia w ustugi, potencjat intelektualny i zasoby
wykwalifikowanej kadry, uwarunkowania historyczne 1 zasoby dziedzictwa
kulturowego, dostepnos¢ komunikacyjng i wyposazenie w infrastrukture techniczng
oraz w oparciu o preferencje rozwoju), ustalono podziat na 5 grup hierarchicznych
osrodkow obstugi ludnosci w wojewddztwie:
- Osrodek metropolitalny Wroctaw — znajdujgcy sie poza obszarem analizy
- ponadregionalne osrodki rbwnowazenia rozwoju, do ktérych zaliczono m.in.
Jelenig Goére, jako duze miasto obstugujgce region

- regionalne osrodki rownowazenia rozwoju obstugujgce subregion lub jego
czes$é, m.in. : Swidnica i Dzierzoniow ( w $wietle ksztaltujgcej sie
aglomeraciji Dzierzoniéw — Bielawa — Pieszyce).

Zgodnie z Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa [45] do
tej grupy hierarchicznej zostang takze zaliczone Kilodzko i Zgorzelec, jako miasta
petnigce znaczgca role w pasmie powigzan funkcjonalnych miast potudniowej czesci
regionu (pasmo: Zgorzelec — Jelenia Géra —Waltbrzych — Ktodzko).

- subregionalne os$rodki réwnowazenia rozwoju (miasta Srednie i mate)

obstugujgce czes¢ subregionu o skali powiatu: Goéra, Jawor, Kamienna
Gora, Luban, Ofawa, Zgbkowice Slgskie oraz Kiodzko i Zgorzelec (ze
wskazaniem do zaliczenia do grupy IlI° - regionalnych osrodkow

rébwnowazenia rozwoju).
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- o$rodki lokalne — 129 miejscowosci, w tym 63 mate miasta i 66 wsi

0 najmniejszym zasiegu obstugi w skali gminy.

Tabela ponizej (Tabl. 4.14) przedstawia funkcje, jakie przewiduje sie dla
osrodkow  (subregionalnych i lokalnych) znajdujgcych sie w obszarze

przedmiotowego opracowania:

Tabl. 4.14 Planowane funkcje mniejszych o$rodkéw subregionalnych i lokalnych w obszarze objetym opracowaniem.

] _ ) Funkcje o srodkow
Podregion Powiat Gmina
U P OR T uz
Gromadka + +
Nowogrodziec + +
Bolestawiecki Osiecznica + +
Warta
+ + +
Bolestawiecka
Jaworski Bolkow + + + +
Piechowice + + +
Szklarska Poreba + + +
Jeleniogorski Janowice Wielkie +
Jezbéw Sudecki + + +
Stara Kamienica + +
) ] Kamienna Goéra + + +
) | Kamiennogorski —
Jeleniogorski Marciszow + +
Luban + + + +
. Olszyna + +
Lubanski _
Platerowka + +
Siekierczyn +
] . Gryfow Slaski + + +
Lwowecki i
Lubomierz + + +
Zgorzelecki Piensk + +
Pielgrzymka + +
Swierzawa + +
Ztotoryjski Wojcieszow + + + +
Zagrodno + +
Zlotoryja + + + +
68
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. _ i Funkcje o $rodkéw
Podregion Powiat Gmina
U P OR T uz
Bielawa + + +
, ) ) Pieszyce + + +
Dzierzoniowski i
Pitawa Gérna + +
Nowa Ruda + +
Swidnica
Swidnicki Swiebodzice + +
Jaworzyna Slaska + + +
Boguszéw-Gorce + +
Jedlina-Zdrdj + + +
Waltbrzyski ) Szczawno-Zdrdj + + +
Waltbrzyski
Czarny Bor +
Gluszyca + + +
Walim + +
Bardo + +
Kamieniec
+ + +
o Zabkowicki
Zgbkowicki i
Stoszowice + +
Zgbkowice Slgskie + + + +
Zloty Stok + + +

U — funkcja ustugowa, P — funkcja przemystowa (gornictwo, kopalnictwo, dziatalnos¢ produkcyjna, zaopatrzenie
w energie elektryczng, gaz i wode), OR — funkcja obstugi rolnictwa, T — funkcja turystyki i wypoczynku (miejscowosci
turystyczne o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym oraz ponadregionalnym i regionalnym), UZ — funkcja uzdrowiskowa

Miastom duzym jak Jelenia Gora bgdz Walibrzych oraz srednim (Ktodzko, Lubin,
Swidnica i Zgorzelec), a takze aglomeracji Dzierzonibw — Bielawa — Pieszyce
PZPWD [45] przypisuje w przysziosci ,role wielofunkcyjnych osrodkéw ustug
wyzszego rzedu” [45]. Ich rozwd) ma sie przyczyni¢ do zwiekszenia aktywnosci
gospodarczej, umozliwiajgcej nie tylko podniesienie standardu zycia ludnosci ale
I zwiekszenie aktywnosci kulturowe;j.

Miastom matym oraz rozwinietym osrodkom wiejskim wyznaczono z kolei
funkcje obstugujgce zaplecze rolnicze na szczeblu lokalnym, podstawowym dla
sprawnego funkcjonowania rolnictwa, funkcje rekreacji, gospodarki lesnej oraz
poprawy warunkow zycia ludnosci wiejskiej w ramach wielofunkcyjnego rozwoju

obszarow wiejskich.
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Poza uktadem osadniczym przewiduje sie uporzgdkowanie systemu
funkcjonalno — przestrzennego regionu. Ma to przyczyni¢ sie do lepszego
wykorzystania i ochrony naturalnej struktury obszaru, podyktowane] potozeniem
geograficznym, rzezbg terenu, walorami krajobrazowymi, zasobami naturalnymi,
a takze historycznymi procesami dziatalnosci cztowieka.

Dla strefy Pogoérza i Przedgorza Sudetéw, przewiduje sie przeprowadzenie
restrukturyzacji  rolnictwa w  kierunku tworzenia  silnych  gospodarstw,
wykorzystujgcych grunty po zlikwidowanych PGR-ach, a takze utworzenie zespotéw
obstugujacych gospodarke rolng i osrodkéw przetwdrstwa rolno — spozywczego

Ze wzgledu na obecnos$¢ bogatych zasobow surowcow naturalnych planuje sie
prowadzenie gospodarki zwigzanej z ich eksploatacjg. Z uwagi na obecnos¢
w regionie szeregu cennych waloréw przyrodniczych i kulturowych zwraca sie uwage
na maksymalne ograniczanie ucigzliwosci w rejonie obszaréw warto$ciowych
poprzez zmniejszenie, a nawet zaniechanie wydobycia.

Krajobraz przyrodniczy i kulturowy terenéw przedgérza sudeckiego traktowany
jest jako wartos¢ priorytetowa, dlatego przewiduje sie dalszg jego ochrone, a takze
rewaloryzacje licznych zespotow architektonicznych i osrodkow staromiejskich.

Duze znaczenie dla rozwoju turystyki przypisuje sie strefie gorskich obszarow
rolno — lesnych Sudetow. Przewiduje sie tu zwiekszenie potencjalu i bazy dla
turystyki i rekreacji przede wszystkim poprzez podniesienie standardu uzdrowisk oraz
adaptowanie zespotow zabytkowych do petnienia  funkcji  turystycznych
i rekreacyjnych. Ponadto szczegdlng szanse upatruje sie w rozwoju agroturystyki na
nizinnych i podgorskich obszarach wiejskich w potgczeniu z gospodarstwami
ekologicznymi, co pomoze takze w promocji rolnictwa ziem gorskich.

Waznym aspektem realizacji planow rozwojowych regionu bedzie tworzenie
odpowiednich warunkéw aktywizacji spoteczno — gospodarczej poprzez tworzenie
zaplecza infrastrukturalnego w postaci uzupetnienia systemu komunikacyjnego

zwigzanego przede wszystkim z potozeniem przygranicznym obszaru.
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Planami zwigzanymi z rozwojem osadniczym regionu jest wyodrebnienie ze
struktury przestrzennej i uksztattowanie aglomeracji i zespotow miast. W rejonie
opracowania obszarami tymi s3:

* Aglomeracja watbrzyska

Skupia ona osrodki zwigzane niegdy$s z przemystem wydobywczym wegla
kamiennego. Upadek przemystu w latach 90tych ubiegtego wieku, a nastepnie
proces restrukturyzacji goérnictwa dat szanse rozwiniecia sie nowych branz
0 najnowoczesniejszych technologiach. Motorem do rozwoju spoteczno -
gospodarczego aglomeracji ma by¢ przede wszystkim Waltbrzyska Specjalna Strefa
Ekonomiczna, dajgca korzystne warunki inwestowania oraz miejsca pracy. Za drugi
motor rozwoju aglomeracji uznaje sie turystyke, zwigzang z cennymi zasobami
przyrodniczo — kulturowymi oraz zagospodarowaniem obszarow i obiektow

przemystowych i poprzemystowych.

* Aglomeracja zespotu miast Dzierzoniéw — Bielawa — Pieszyce

Powstata na bazie przemystu o wysokim stopniu specjalizacji branzowej.
Planowanym kierunkiem rozwoju dla aglomeracji jest utrzymanie funkciji
przemystowej oraz dgzenie do ksztattowania struktury gospodarczej bardziej
odpornej na fluktuacje rynku. Czynnikiem wspomagajgcym rozwoj spoteczno —
gospodarczy jest i wcigz bedzie Watbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna. Miastem

centralnym aglomeraciji jest Dzierzoniow.

* Aglomeracja jeleniogérska

Jest zespdt miejsko — przemystowy z miastem centralnym — Jelenig Goéra.
Planowany rozwoj aglomeracji ma sie przede wszystkim opiera¢ na rozwijaniu funkcji
przemystowo — gospodarczych z ukierunkowaniem na zachowanie, wykorzystanie
I ochrone srodowiska przyrodniczego. Pod tym wzgledem aglomeracja ma za
zadanie wzmocni¢ potencjat rekreacyjno — turystyczny, a przede wszystkim

uzdrowiskowy.
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Zagadnienia gospodarcze

Celem podstawowym w dziedzinie gospodarki wojewddztwa dolnoslgskiego jest
podniesienie jej konkurencyjnosci oraz jej innowacyjnosci wzgledem pozostatych
regiondéw kraju. W ramach celu zaklada sie wykreowanie regionu atrakcyjnego do
inwestowania i dlugookresowego prowadzenia innowacyjnej dziatalnosci
gospodarczej, przy wykorzystaniu endogenicznych czynnikow rozwoju [40].

Podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu bedzie realizowane przede
wszystkim poprzez wspieranie inwestycji krajowych i zagranicznych poprzez projekty
szkoleniowe, informacyjne, tworzenie platform internetowych ukierunkowanych na
lepsze promowanie walorow regionu oraz zwiekszajgce mozliwosci informowania na

temat zachet inwestycyjnych dla potencjalnych inwestorow.

Jednym z gtéwnych przedsiewzie¢ na najblizsze wielolecie dla regionu jest
rozwoéj obszaréw posiadajgcych potencjat gospodarczy oraz pomoc tym, ktére takze
wymagajg wsparcia. W tym celu wyznaczono regionalne strefy rozwoju
przedsiebiorczosci oraz dokonano ich waloryzacji. Nadrzedna typologia stref opiera
sie na powigzaniu z uktadem osadniczym i komunikacyjnym oraz wptywem
uwarunkowan ekonomicznych. W tym aspekcie wyrézniono nastepujgce typy stref
[45]:

- strefa zwigzana z aglomeracjg wroctawska (poza obszarem opracowania),

- strefa zwigzana z osrodkiem regionalnym,

- strefa zwigzana z osrodkiem subregionalnym,

- strefa zwigzana z osrodkiem lokalnym,

- strefa weziowa,

- strefa wspierajgca ekonomicznie,

- strefa nadgraniczna.

Wyznaczenie stref ma na celu wskazanie miejsc posiadajgcych potencjat do
rozwoju funkcji gospodarczych jako obszaroéw uzupetniajgcych dla specjalnych stref
ekonomicznych w regionie. Zestawienie stref znajduje sie w ponizszej tabeli
(Tabl. 4.5).
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Tabl. 4.15 Regionalne strefy rozwoju przedsiebiorczosci obszaru opracowania [45].

Nazwa terenu/Rodzaj
Powiat Gmina Miejscowo $€ | Potozenie Rodzaj strefy planowanej dziatalno $ci
gospodarczej
Przy wetle ospodatcss)/Drialainoss
Nowogrodziec Wykroty drogi nr 4 Weztowa gosp J
. : przemystowoustugowa
i drogi nr 296 :
. i skladowa
Powiat i
bolestawiecki Przy wezle o
autostrady Tereny aktywizacji
Bolestawiec Nowa Wie$ Al8 i Weziowa gospodarczej/Dziatalno$¢
projektowane;j produkcyjno — ustugowa
Ad
W potnocno -
zag:hpqu Zwigzana Tereny aktywizacji
czesci miasta ) . A s
Jawor Jawor r2v linii z osrodkiem gospodarczej/Dziatalnosé
przy iin subregionalnym | produkcyjno — sktadowa
o . kolejowej nr
Powiat jaworski 12
Budziszow Przy wezle o
Wadroze Wielki — autostrady Tereny algtyw]zaql ‘s
A . . ! Weztowa gospodarczej/Dziatalnos¢
Wielkie Gadkow - A4 idrogi rodukevino — skladowa
Postolice nr 345 P Yl
Pr_z’y : Tereny aktywizacji
. przejsciu o2 .
Powiat . . gospodarczej/Dziatalnos$¢
. o Lubawka Lubawka granicznym, | Nadgraniczna
kamiennogorski . przemystowoustugowa
na zachod od .
. i skladowa
drogi nr 5
Zwiazana Pasmo aktywnosci
. L . Luba¢ - Przy drodze vigzar gospodarczej/Dziatalnos¢
Powiat lubanski Luban . . z osrodkiem
Pisarzowice nr 30 : przemystowoustugowa
subregionalnym .
i sktadowa
Przy drodze Transgraniczna Strefa
Zgorzelec - nr 4, nr 30 . Przedsiebiorczosci -
Zgorzelec . o .~ .| Nadgraniczna : " X
Jedrzycowice | ilinii kolejowej Dziatalnos¢ produkcyjno —
: do Pienska ustugowa
Powiat Prz
zgorzelecki zy Transgraniczna Strefa
i przejsciu e =
: Porajéw - . . Przedsiebiorczosci -
Bogatynia . granicznym Nadgraniczna . ) .
Kopaczow Dziatalno$¢ produkcyjno —
do Czech
S ustugowa
i Niemiec
: Przy . : Ztotoryjska Strefa
projektowanej Zwigzana .
. . ; . . Intensywnego Rozwoju
Ztotoryja Ztotoryja obwodnicy z osrodkiem . ‘s
; . Gospodarczego/Dziatalnos¢
drogowej | subregionalnym ;
. produkcyjno — ustugowa
miasta
Powiat - Przy wezle Zwigzana Strefa aktywnosci
ztotoryjski Ziotoryja autostrady A4 | z os$rodkiem | ekonomicznej/Dziatalnosé¢
Ernestynow i drogi nr 364 | subregionalnym | produkcyjno - sktadowa
Zwigzana z Strefa aktywno$ci
Zagrodno tukaszow Przy drodze osrodkiem ekonomicznej/Dziatalnos¢
nr 328 .
lokalnym produkcyjno - sktadowa
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Nazwa terenu/Rodzaj

Powiat Gmina Miejscowo $¢ Poto zenie Rodzaj strefy planowanej dziatalno $ci
gospodarczej
Pomiedzy . -
. - ; Zwigzana Tereny aktywizacji
Powiat . . . linig kolejowg . . A s
. . Jelenia Gora | Jelenia Géra z osrodkiem gospodarczej/Dziatalnos$¢
m.Jelenia Gora a droga nr 3 regionalnym rodukcyjno — ustugowa
(Cieplice) 9 Y P Yl 9
. Tereny skoncentrowane;j
Zwigzana . -
: : Przy drodze . . dziatalnosci
Bielawa Bielawa z osrodkiem g s
nr 384 : gospodarczej/Dziatalnos¢
. subregionalnym ;
Powiat produkcyjno — ustugowa
dzierzoniowski Strefa rozwoju funkcji
. . . o Weztowa przemystowo-
tagiewniki tagiewniki drogi nr 8 Weziowa sktadowej/Dziatalnos¢
produkcyjno — skladowa
. Tereny aktywizacji
. . . Przy drodze Zvy|qza_na gospodarczej/Dziatalnos¢
Ladek Zdr6j | Trzebieszowice z osrodkiem .
nr 392 produkcyjno — ustugowo -
lokalnym
skladowa
Zwigzana Tereny aktywizacji
Powiat ktodzki Bystrzyca Bystrzyca Przy drodze |, oér?)dkiem gospodarZzej/I}Dszia}aliloéé
Ktodzka Ktodzka nr 33 ;
lokalnym produkcyjno — ustugowa
Zwigzana Teren aktywnosci
Ktodzko Ktodzko Przyn?ré)dze z osrodkiem gospodarczej/Dziatalnos¢
subregionalnym | produkcyjno - sktadowa
. Tereny aktywizacji
o . o : Przy drodze Z",V'azaf‘a gospodarczej/Dziatalnos$¢
Swiebodzice | Swiebodzice z osrodkiem :
_ nr 374 lokalnvm produkcyjno — ustugowo -
] PQdWI'aL' Y sktadowa
swidnicki Zwigzana Strefa aktywnosci
oo o Przy drodze ) . AN s
Swidnica Swidnica r 35 z osrodkiem gospodarczej/Dziatalnos¢
regionalnym produkcyjno — ustugowa
. I Strefa aktywno$ci
Powiat . . Przy drodze Wspierajgca A, s
walbrzyski Czarny Bor Czarny Bér or 367 ekonomicznie gospodarczej/Dziatalnos$¢

produkcyjno — ustugowa

Planuje sie takze podjecie dziatan wspierajgcych rozwéj regionalnego otoczenia

przedsiebiorstw i ukierunkowanie na likwidacje barier formalnych i pozaformalnych

oraz podnoszenia ich konkurencyjnosci.

Wsparcie aktywnosci gospodarczej bedzie realizowane poprzez:

- Wospieranie rozwoju sektora matych i Srednich przedsiebiorstw,

- Efektywne wykorzystanie zewnetrznych zrodet finansowania przedsiewzie¢

gospodarczych,

- Promowanie produktow regionalnych i ich marketing,

- WspoOltprace gospodarcza w regionie,

- Rozszerzanie wspétpracy miedzyregionalnej i miedzynarodowej,
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Wspieranie zmian postaw mieszkancow regionu ukierunkowanych na
przedsiebiorczos¢ w szczegolnosci mieszkancéw dolnoslgskich matych
miast,

Wspieranie procesu prywatyzacji przedsiebiorstw i nieruchomosci bedacych
wiasnoscig publiczna,

Wspieranie eksportu i budowanie potencjalu kapitalu eksportowego
I internacjonalizacji dolnoslgskich przedsigbiorstw,

Wspieranie integracji i rozbudowy gospodarczej dolnoslgskiego potencjatu

turystycznego oraz uzdrowiskowego i ich promocja [40].

Ponadto zgodnie z planami wojewodzkimi gospodarka regionu ma by¢ przede

wszystkim oparta na wiedzy. Za jeden z celéw postawiono sobie rozwiniecie

nowoczesnych technik i technologii, takze w sferze ustug, oraz umiejetnosci ich

wykorzystywania. Rozumie sie przez to poszerzenie wsparcia dla dziatalnosci

badawczej oraz stymulowanie rozwoju rynku techniki technologii. Innym dgzeniem

jest wzmocnienie potencjatlu innowacyjnosci w regionie, a takze wsparcie transferu

technologii.

Turystyka i kultura

Obszar niniejszych analiz nalezy do niezwykle cennych pod wzgledem

dziedzictwa kulturowego. Gtéwnymi dziataniami przewidywanymi dla sfery kulturalnej

regionu sg:

tworzenie uwarunkowan sprzyjajgcych utrwaleniu i rozpowszechnieniu
wielokulturowej tozsamosci historycznej regionu z zachowaniem lokalnych
tozsamosci,

wspieranie dziatan stuzgcych poprawie stanu obiektéw zabytkowych,
uktadow przestrzennych i form architektonicznych,

Ochrona i zachowanie krajobrazu kulturowego o najcenniejszych walorach
artystycznych i krajobrazowych poprzez ustalenie proponowanych form
ochrony w postaci stref petnej i czesciowej ochrony konserwatorskiej oraz

stref ochrony stanowisk archeologicznych,
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- Utworzenie parkdw i rezerwatow kulturowych w celu ochrony
i wyeksponowania unikatowych waloréw krajobrazowych, kulturowych,
historycznych i architektonicznych,

- Zachowanie, ochrona i rewaloryzacja obiektéw i zespotdw o0 najwyzszej
randze i szczegblnym znaczeniu dla kultury narodowej,

- Objecie ochrong sudeckiej zabudowy o cechach regionalnych, ze
szczegllnym uwzglednieniem zabudowy powstatej pod wptywem Kkultury
tuzyckiej,

- Rewaloryzacja obszarow zabudowy przemystowej oraz obiektéw i urzgdzen
technicznych,

- Zagospodarowanie pasma Drogi Srodsudeckiej poprzez wykorzystanie
i dostosowanie zasobow dziedzictwa kulturowego do funkcji turystyczno —
rekreacyjnej,

- Tworzenie atrakcyjnych ofert inwestycyjnych 0 charakterze
kulturotwérczym, spotecznym i gospodarczym, ktérych funkcjonowanie
powinno sprzyjaé utrzymaniu i wspomaganiu zasobdéw srodowiska
kulturowego.

Ponadto dla poszczegolnych terenéw w granicach analizy opracowano strategie

rozwoju okreslajgce cele w dazeniu do unowoczesnienia i zwiekszenia ruchu
turystycznego regionu. Dokumenty te oraz najwazniejsze zalozenia zostaty

zestawione w tabeli Tabl. 4.16.
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Tabl. 4.16 Zestawienie dokumentéw planistycznych w aspekcie rozwoju turystyki dla obszaru analizy.

,Koncepcja Subregionalnego P

roduktu Turystycznego Boréw Dolno  slaskich”

Obejmuje: Powiat Zgorzelecki (Gmina Miejska Zgorzelec, Gmina Piensk), Powiat Bolestawiecki (Gmina Miejska Bolestawiec, Gmina Bolestawiec,
Gmina i Miasto Wegliniec, Gmina Osiecznica, Gmina Nowogrodziec, Gmina Warta Bolestawiecka, Gmina Chocianéw)

Cele operacyjne

Dziatania

Rozwdéj markowych produktow turystycznych

- Rozwdj produktu: turystyka rekreacyjna-wypoczynkowa, turystyka piesza, turystyka
rowerowa, turystyka konferencyjna, turystyka krajoznawcza i kulturowa, turystyka
zdrowotna / w tym spa i wellness, turystyka wiejska, agroturystyka, turystyka
przygraniczna, turystyka konna, ekoturystyka i turystyka edukacyjna

Tworzenie markowej infrastruktury turystycznej

Wspieranie rozwoju jakosci bazy noclegowej i gastronomicznej
Podnoszenie standardéw obstugi klienta

Budowa systemow wsparcia dla rozwoju markowych
produktéw turystycznych i sektora turystycznego w
Subregionie

Stworzenie zintegrowanego systemu promocji subregionu
Eksponowanie unikalnych waloréw markowych produktéw turystycznych

zintegrowany system promocji regionu oparty o System
Identyfikacji Wizualnej Subregionu Boréw Dolnoslgskich

- Wprowadzenie elementéw Systemu Identyfikacji Wizualnej do wszystkich JST,
organizacji pozarzadowych i zainteresowanych podmiotéw komercyjnych

- Zintegrowanie elementow Systemu Identyfikacji Wizualnej z dziataniami
promocyjnymi prowadzonymi w indywidualnym zakresie przez podmioty Subregionu

wzmochienie wizerunku Subregionu Boréw Dolnoslgskich
jako obszaru atrakcyjnego dla turystéw krajowych i
zagranicznych

- Uczestnictwo w targach turystycznych krajowych i zagranicznych
- Zaangazowanie regionalnych autorytetbw w proces ksztattowania korzystnego
wizerunku

— uczynienie z sektora turystycznego Subregionu Boréw
Dolnoslgskich sfery stymulujgcej rozwdj spoteczno —
gospodarczy i wptywajgcej na polepszenie sytuacji na rynku
pracy

- Wspomaganie oferty edukacyjnej w zakresie turystyki i marketingu
- Umozliwienie kadrom turystycznym podnoszenie swoich kwalifikacji (np. szkolenia
produktowe, jezykowe)

»Strategia Rozwoju Turystyki w gminach: Watbrzych,
Mieroszow, Walim, Gluszyca oraz w Powiecie Watbrzys

Swiebodzice, Boguszéw -Gorce, Szczawno -Zdr6j, Jedlina -Zdréj,
kim na tle Subregionu Turystycznego Go6ry Watbrzyski e”

Cele operacyjne

Dziatania

Nowoczesna infrastruktura turystyczna i okoto turystyczna

- Rozwydj infrastruktury turystycznej
- Przygotowanie i promocja ofert inwestycyjnych , Subregionu , Géry Watbrzyskie”
w zakresie infrastruktury turystycznej i okotfo turystyczne,;.

Wzmocnienie pozycji subregionu ,Gory Watbrzyskie” na
rynku turystycznym

- Podniesienie konkurencyjnosci wiodgcych produktow turystycznych subregionu ,, Gory
Waltbrzyskie”.

- Wykreowanie nowych produktéw turystycznych.

- Promocja produktéw oraz waloréw turystycznych.
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Partnerstwa na rzecz rozwoju turystyki

- Wspieranie podmiotéw zycia spotecznego i gospodarczego subregionu ,GOry
Walbrzyskie” w zakresie rozwoju turystyki.

- Zwiekszenie konkurencyjnosci i potencjalu  przedsiebiorstw turystycznych
subregionu.-
,Koncepcja rozw oju subregionalnych produktow turystycznych Ziemi K lodzkiej”

Powiat Ktodzki oraz tereny gminy wiejskiej i miejskiej Bardo oraz Zioty Stok.

Cele operacyjne

Dziatania

Rozwo¢j infrastruktury turystycznej Ziemi Ktodzkiej:

- Poprawa jakosci obstugi oraz bezpieczenstwa turystow poprzez rozwéj infrastruktury
turystycznej oraz towarzyszgcej
- Poprawa dostepnosci lokalnych atrakcji turystycznych

Poprawa dostepnosci lokalnych atrakcji turystycznych:

- Marketingowe koncepcje lokalnych i sieciowych produktow turystycznych
- Zintegrowane systemy informacji i promocji

Rozwoj kadr sektora turystyki oraz wspotpracy sieciowe;j i
miedzynarodowej:

- Szkolenia kadr sektora turystyki
- Rozwdj wspotpracy sieciowej i miedzynarodowej

LStrategia Subregionu Sowiogoérskiego

— koncepcja rozwoju subregionalnego produktu turystyc znego”

Powiat dzierzoniowski (Gminy: Pieszyce, Bielawa, Dzierzoniow), Powiat watbrzyski (Gminy: Gluszyca i Walim), Powiat zgbkowicki (Gmina Stoszowice),
Powiat ktodzki (Gmina Nowa Ruda)

Cele operacyjne

Dziatania

Rozwdéj markowych produktéw turystycznych

- Wzmocnienie roli produktow

- Budowa, modernizacja, remont i dostosowywanie do potrzeb turysty gldwnych atrakcji
— produktow

- Modernizacja infrastruktury para

turystycznej

Koordynacja i zarzgdzanie

- Stworzenie wspdlnie organizacji gmin, powiatéw, sotectw GAr Sowich
- Wigczenie do dziatania innych organizacji pozarzadowych, firm oraz oséb
zaangazowanych/zwigzanych z rozwojem turystyki

Wspélna promocja, PR, lobbing

- Stworzenie programu promaocji wraz systemem identyfikacji wizualnej Gor
- Stworzenie wspadlnej publikacji, mapy atrakcji Gor Sowich
- Promocja krajowa i miedzynarodowa Gor Sowich wraz z Produktami Turystycznym
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Koncepcja Subregionalnego Produktu Turystycznego ,, Sleza”

Gminy: Kobierzyce, Zérawina, Katy Wroctawskie, Sobétka, Marcinowice, Jordanéw Slgski, Mietkowo, Dzierzoniéw, Niemcza, tagiewniki.

Cele operacyjne

Dziatania

Tworzenie i promocja oferty turystycznej w oparciu o walory
przyrodniczo — kulturowe regionu

- Rozwdj szlakéw turystycznych oraz ich zintegrowanej oferty wraz z budowa
infrastruktury towarzyszacej

- Stworzenie kompleksowej oferty turystyki rowerowej

- Stworzenie kompleksowej oferty turystyki aktywnej i kwalifikowanej

- Stworzenie kompleksowej oferty turystyki i rekreacji wodnej

- Rozwdj i popularyzacja ,zielonej turystyki” w oparciu o walory przyrodnicze
subregionu

- Stworzenie kompleksowej oferty turystyki kulturowej i turystyki dziedzictwa (heritage
tourism) w oparciu o spuscizne materialng i niematerialng subregionu a takze jego
tradycje i zywa kulture

- Stworzenie kompleksowej oferty turystyki biznesowej

- Stworzenie wspolnego wizerunku subregionu

Podjecie wspotpracy przedsiebiorcéw organizacji NGO oraz
mieszkancOw subregionu na rzecz rozwoju jego oferty
turystycznej

- Tworzenie instytucjonalnych form koordynacji wspétpracy ponadgminnej

- Wigczenie lokalnych podmiotéw i przedsiebiorcow w proces tworzenia i dystrybucji
produktu turystycznego

- Wsparcie aktywnosci spotecznej i biznesowej na rzecz rozwoju turystyki w
Subregionie

- Wsparcie dzialah zwiekszajgcych potencjat turystyczny Subregionu

Stworzenie infrastrukturalnych podstaw rozwoju turystyki w
oparciu o specyfike produktu lokalnego

- Stworzenie sieci punktow informacji turystycznej

- Stworzenie platformy wymiany informacji, konsultingu turystycznego miedzy
wszystkimi podmiotami uczestniczagcymi w tworzeniu i konsumpcji produktu
turystycznego.

- Zwiekszenie turystycznej dostepnosci komunikacyjnej Subregionu

.Koncepcja Subregionalnego Produktu Turystycznego P ogorza Kac zawskiego”,

Powiat jaworski, powiat ztotoryjski, miasto Legnica, Jawor, Ztotoryja, Gminy: Krotoszyce, Mecinka, Méciwojéw, Paszowice, Pielgrzymka, Swierzawa,
Wojcieszow, Zagrodno, Zitotoryja

Cele operacyjne

Dziatania

Rozwéj markowych produktow turystycznych

- Rozwdj produktu: turystyka rekreacyjna-wypoczynkowa, turystyka specjalistyczna,
turystyka piesza, turystyka rowerowa, turystyka konferencyjna, turystyka krajoznawcza
i kulturowa, turystyka zdrowotna / w tym spa i wellness, turystyka wiejska,
agroturystyka
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Tworzenie markowej infrastruktury turystycznej

- Wspieranie rozwoju jakosci bazy noclegowej i gastronomicznej
- Podnoszenie kwalifikacji pracownikéw branzy turystycznej-

Budowa systemow wsparcia dla rozwoju markowych
produktéw turystycznych i sektora turystycznego w
Subregionie

- Stworzenie zintegrowanego systemu promaocji subregionu
- Eksponowanie unikalnych waloréw markowych produktéw turystycznych

Zintegrowany system promocji regionu oparty o System
Identyfikacji Wizualnej Subregionu Pogorza Kaczawskiego

- Wprowadzenie elementéw Systemu Identyfikacji Wizualnej do wszystkich JST,
organizacji pozarzadowych i zainteresowanych podmiotéw komercyjnych

- Zintegrowanie elementow Systemu Identyfikacji Wizualnej z dziataniami
promocyjnymi prowadzonymi w indywidualnym zakresie przez podmioty Subregionu

Wzmocnienie wizerunku Subregionu Pogérza Kaczawskiego
jako obszaru atrakcyjnego dla turystow krajowych i
zagranicznych

- Uczestnictwo w targach turystycznych krajowych i zagranicznych
- Zaangazowanie regionalnych autorytetéw w proces ksztattowania korzystnego
wizerunku

Uczynienie z sektora turystycznego Subregionu Pogorza
Kaczawskiego sfery stymulujgcej rozwoéj spoteczno —
gospodarczy i wptywajacej na polepszenie sytuacji na rynku
pracy

- Wspomaganie oferty edukacyjnej w zakresie turystyki i marketingu
- Umozliwienie kadrom turystycznym podnoszenie swoich kwalifikacji (np. szkolenia
produktowe, jezykowe)

.Koncepcja Subregionalnego Produktu Turystycznego S

ubregionu Nysa — Kwisa - Bobr

Gmina i Miasto Gryféw Slaski, Gminy: Le$na, Lubomierz, Gmina i Miasto Lwéwek Slgski, Gmina Sulikéw, Wlen, Zgorzelec, Miasto i Gmina Bogatynia,

Gmina Luban, Gmina Miejska Zawidéw, Zgorzelec, powiat lubanski, lwéwecki.

Cele operacyjne

Dziatania

Rozwdéj markowych produktow turystycznych

- Rozwdj produktu: turystyka rekreacyjna-wypoczynkowa, turystyka piesza, turystyka
rowerowa, turystyka konferencyjna, turystyka krajoznawcza i kulturowa, turystyka
zdrowotna / w tym spa i wellness, turystyka wiejska, agroturystyka, turystyka
przygraniczna

Tworzenie markowej infrastruktury turystycznej

- Wspieranie rozwoju jakosci bazy noclegowej i gastronomicznej
- Podnoszenie standardow obstugi klienta

Budowa systemow wsparcia dla rozwoju markowych
produktéw turystycznych i sektora turystycznego w
Subregionie

- Stworzenie zintegrowanego systemu promocji subregionu
- Eksponowanie unikalnych waloréw markowych produktow turystycznych

Zintegrowany system promocji regionu oparty o System
Identyfikacji Wizualnej Subregionu Nysa-Kwisa-Bébr

- Wprowadzenie elementéw Systemu Identyfikacji Wizualnej do wszystkich JST,
organizacji pozarzadowych i zainteresowanych podmiotéw komercyjnych

- Zintegrowanie elementéw Systemu ldentyfikacji Wizualnej z dziataniami
promocyjnymi prowadzonymi w indywidualnym zakresie przez podmioty Subregionu
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Wzmocnienie wizerunku Subregionu Nysa — Kwisa — Bobr
obszaru atrakcyjnego dla turystéw krajowych i zagranicznych

- Uczestnictwo w targach turystycznych krajowych i zagranicznych
- Zaangazowanie regionalnych autorytetdw w proces ksztattowania korzystnego
wizerunku

Uczynienie z sektora turystycznego Subregionu Nysa — Kwisa
— Bébr sfery stymulujgcej rozwoj spoteczno — gospodarczy i
wplywajacej na polepszenie sytuacji na rynku pracy

- Wspomaganie oferty edukacyjnej w zakresie turystyki i marketingu
- Umozliwienie kadrom turystycznym podnoszenie swoich kwalifikacji (np. szkolenia
produktowe, jezykowe)

»Koncepcja Subregionalnego Produktu Turystycznego K

arkonosze i Goéry Izerskie”

Powiat jeleniogdrski, miasto Jelenia Géra, miasto i gmina Szklarska Porgba, gminy: Karpacz, Kowary, Swieradéw Zdréj, Mirsk, Podgérzyn, Piechowice,

Mystakowice, Janowice Wielkie, Jezéw Sudecki

Cele operacyjne

Dziatania

Rozwoj markowych produktow turystycznych

- Rozwdj produktu: turystyka rekreacyjna-wypoczynkowa, turystyka piesza, turystyka
rowerowa, turystyka konferencyjna, turystyka krajoznawcza i kulturowa, turystyka
zdrowotna / w tym spa i wellness, turystyka wiejska, agroturystyka, turystyka
przygraniczna

Tworzenie markowej infrastruktury turystycznej

- Wspieranie rozwoju jakosci bazy noclegowej i gastronomicznej
- Podnoszenie standardéw obstugi klienta

Budowa systemow wsparcia dla rozwoju markowych
produktéw turystycznych i sektora turystycznego w
Subregionie

- Stworzenie zintegrowanego systemu promaocji subregionu

- Eksponowanie unikalnych waloréw markowych produktéw turystycznych

- Uczestnictwo w targach turystycznych krajowych i zagranicznych

- Zaangazowanie regionalnych autorytetdw w proces ksztattowania korzystnego
wizerunku

Zintegrowany system promociji regionu oparty o System
Identyfikacji Wizualnej Subregionu Subregionu Karkonoszy i
Gor lzerskich

- Wprowadzenie elementéw Systemu Identyfikacji Wizualnej do wszystkich JST,
organizacji pozarzadowych i zainteresowanych podmiotéw komercyjnych

- Zintegrowanie elementow Systemu Identyfikacji Wizualnej z dziataniami
promocyjnymi prowadzonymi w indywidualnym zakresie przez podmioty Subregionu

uczynienie z sektora turystycznego Subregionu Karkonoszy i
Gor lzerskich sfery stymulujgcej rozwéj spoteczno —
gospodarczy i wptywajgcej na polepszenie sytuacji na rynku
pracy

- Wspomaganie oferty edukacyjnej w zakresie turystyki i marketingu
- Umozliwienie kadrom turystycznym podnoszenie swoich kwalifikacji (np. szkolenia
produktowe, jezykowe)

Utworzenie na obszarze Subregionu Karkonoszy i Gor
Izerskich klastra turystycznego

- Utworzenie stowarzyszenia przedsiebiorcéw z branzy turystycznej w Subregionie,
ktére formalnie organizowatoby klaster

- Promocja klastra turystycznego wsrdd przedsiebiorcéw w Subregionie

- Zaangazowanie sfery nauki w proces tworzenia i rozwoju klastra
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5. IDENTYFIKACJA PROBLEMOW DO ROZWI AZANIA | CELOW PROJEKTU

5.1. Identyfikacja probleméw

Wojewddztwo dolnoslgskie jest jednym z najlepiej rozwinietych i najprezniej
rozwijajgcych sie wojewddztw w Polsce, jednak analizujgc koniunkture gospodarczg
poszczegoblnych jego regionow dajg sie tatwo zauwazy¢ wystepujgce dysproporcje
w kazdym z sektorow: zarowno w handlu, ustugach, rolnictwie jak i przemysle.

Analizujgc sytuacje potudniowych obszarbw — w znacznej mierze rejonow
przygranicznych — w skali w skali catego wojewodztwa, wyr6zni¢ mozna nastepujgce
Zjawiska:

- nierdbwnomierny rozw0j gospodarczy wojewoddztwa  dolnoslgskiego

z tendencjg spadkowg dla obszaréw stabiej zurbanizowanych, szczegodlnie
w jego potudniowej czesci,

- niska efektywnos¢ i warunki obstugi komunikacyjnej obszaru przez
analizowane ciggi drogowe, utrudniajgce petne wykorzystanie atutu
potozenia w rejonie transgranicznym,

- niedoinwestowanie infrastrukturalne analizowanego regionu (m.in. niski
standard potgczen drogowych) oraz niskie tempo rozwoju spoteczno-—
ekonomicznego potudniowej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego, nie
gwarantujgce mozliwosci nadrobienia dystansu dzielgcego je od poziomu
rozwoju typowego dla centrum regionu,

- pogiebiajgce sie problemy komunikacyjne (dtugosci czasow przejazdéw,
duze natezenia ruchu) ktore w wielu przypadkach sg wynikiem stanu
technicznego infrastruktury oraz braku obwodnic miejskich,

- wystepujgca lokalnie niska dostepnos¢ obszaru oraz istniejgce
infrastrukturalne bariery rozwoju regionu (zwtaszcza turystyki).

Nalezy zwréci¢é uwage, iz niewystarczajgce tempo rozwoju gospodarczego

potudniowej czesci wojewddztwa, postepujgca marginalizacja spoteczno -
ekonomiczna regionu i jego malejgca atrakcyjnos¢ inwestycyjna sg pochodng

problemow komunikacyjnych. Ograniczona dostepnos¢ komunikacyjna obszaru
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pocigga bowiem za sobg stopniowe ubozenie spoteczenstwa co w konsekwencji
prowadzi do powstawania zjawisk takich jak peryferyzacja obszarow.

Jednoznacznie rysuje sie w swietle powyzszych spostrzezen potrzeba podijecia
w potudniowym obszarze wojewddztwa dolnoslaskiego inwestycji, ktora poprzez
zintegrowanie go z powigzaniami Poéinoc — Potudnie spowoduje zatrzymanie
wymienionych wyzej zjawisk i wptynie na réwnomierny w przestrzeni catego

wojewodztwa wzrost i rozwoj gospodarczy.

5.2. Cele projektu

Analiza dotyczgca wyznaczenia trasy integrujgcej potudniowy obszar
wojewddztwa dolnoslgskiego wraz z powigzaniami Poinoc — Potudnie jest elementem
miedzynarodowego projektu Via Regia Plus, w zwigzku z czym wszystkie cele
projektu (zaréwno ogolne jak i ich rozwiniecie — cele szczegoétowe) posrednio lub
bezposrednio wynikajg z zatozen i celow programu opisanych w pierwszym rozdziale
niniejszego opracowania.

Dodatkowo nalezy podkresli¢, iz wszystkie cele projektu, oprocz spojnosci
z programem Via Regia Plus sg $cisle zwigzane z dokumentami opisanymi
w rozdziale 4.2.

Realizacja przedmiotowej inwestycji stanowi kluczowy warunek rozwigzania
szeregu zidentyfikowanych problemow i spetnienia nastepujgcych celéw ogdlnych

i szczego6towych:

a) Cele ogolne

- ozywienie gospodarcze oraz roéwnowazenie rozwoju przestrzennego
obszaru inwestycji oraz catlego wojewodztwa dolnoslgskiego,

- integracja i poprawa przeptywow gospodarczych pomiedzy polami
potencjatow,

- zapewnienie wymaganego standardu powigzan  komunikacyjnych
potudniowej czesci wojewodztwa dolnoslgskiego,

- usprawnienie drogowego ruchu regionalnego i lokalnego,

- zapewnienie lepszych warunkow inwestowania i prowadzenia dziatalnosci

gospodarczej na terenie przylegtych powiatéw,
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aktywizacja turystyczna potudniowej czesci wojewodztwa oraz poprawa
atrakcyjnosci catego regionu transgranicznego,

petne wykorzystanie i mozliwos¢ dalszego rozwoju korytarzy dla transportu
multimodalnego,

poprawa warunkéw $srodowiskowych (w tym ograniczenia jej ucigzliwosci
dla mieszkancéw) w otoczeniu analizowanej drogi, podniesienia poziomu
bezpieczenstwa ruchu zmotoryzowanych, pieszych i rowerzystow oraz
poprawy warunkéw dojazdu ludnosci do ustug swiadczonych w gtéwnych

osrodkach miejskich wojewddztwa.

Realizacja powyzszych celow wpisuje sie w zatozenia obowigzujgcych

dokumentow planistycznych  (wojewddzkich, krajowych, miedzynarodowych)

i stanowi w szczegdélnosci wsparcie realizacji celbw programu Via Regia Plus oraz

zatozeh Wytycznych Kierunkowych [25] realizowanych w skali lokalnej.

b) Cele szczegotowe

Oprocz osiggniecia celow ogdélnych, poprzez realizacje inwestycji planuje sie

osiggna¢ réwniez nizej wyspecyfikowane cele szczegotowe:

poprawe obstugi komunikacyjnej terendw mieszkaniowych i inwestycyjnych
potozonych w zasiegu obstugi komunikacyjnej analizowanych ciggéw drog,
poprawe warunkéw zycia mieszkancow otoczenia drogi oraz poprawe stanu
bezpieczenstwa ruchu (zmotoryzowanych, pieszych, rowerzystéw)
i komfortu podrézowania,

poprawe niskiego obecnie na wiekszosci odcinkéw standardu powigzan
drogowych,

zapewnienie sprawnej obstugi transportowej w obszarze potudniowej czesci
wojewddztwa dolnoslgskiego,

poprawe ptynnosci ruchu, zmniejszenie dlugosci czaséw przejazdu

pomiedzy osrodkami przy jednoczesnym zmniejszeniu kosztéw ruchu.

Spetnienie wyzej okreslonego zestawu celow inwestycyjnych stanowi¢ bedzie

istotny element wsparcia polityki spoteczno-gospodarczej wojewoddztwa poprzez:

zapewnienie odpowiednich  warunkow infrastrukturalnego  wsparcia

zachodzacych proces6w modernizacji i restrukturyzacji gospodarki, dzieki
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poprawie stanu potgczeh tranzytowych i regionalnych. Nalezy do nich
zaliczy¢ przede wszystkim zwiekszenie mozliwosci przeptywu towaréw
i ustug, poprawe dostepnosci nowych terendw inwestycyjnych oraz
wsparcie toczgcych sie procesOw zagospodarowywania obszaréw juz
udostepnionych,

podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu oraz komfortu podrézowania,
a dzieki zastosowaniu odpowiednich zabezpieczen sSrodowiskowych
poprawa warunkow zycia mieszkancédw otoczenia analizowanego ciggu

drogowego.

Nalezy stwierdzi¢, ze realizacja analizowanej w niniejszym studium

korytarzowym trasy integrujgcej potudniowy obszar wojewodztwa dolnoslgskiego

wraz z powigzaniami Pdéinoc — Potudnie stanowi gwarancje osiggniecia wyzej

okreslonych celdéw zaréwno ogélnych jak i szczegotowych.

W celu jednoznacznego wyspecyfikowania potrzeb dla ktorych realizowane jest

niniejsze opracowanie okreslono nastepujgce uwarunkowania:

Nadrzednym, ogéinym celem analizowanego Studium jest:

poprawa warunkéw funkcjonowania podstawowego ukladu drogowego
analizowanego obszaru pozwalajgca na ozywienie gospodarcze
potudniowej czesci i zrébwnowazony rozwOj przestrzenny catego

wojewddztwa dolnoslgskiego,

Posrednim, diugofalowym celem Projektu jest ponadto:

zwiekszenie  atrakcyjnosci  inwestycyjnej  powiatdbw  sgsiadujgcych
z obszarem inwestycji oraz przeciwdziatanie ich marginalizacji spoteczno-

gospodarczej.

Celem bezposrednim (operacyjnym) realizacji Projektu jest:

podniesienie warunkéw funkcjonalno — uzytkowych (w tym poziomu
bezpieczenstwa ruchu, przepustowosci i ptynnosci ruchu) analizowanych

ciggéw drogowych.
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6. KONCEPCJA | UWARUNKOWANIA PLANISTYCZNE PRZEDMIOT U
OPRACOWANIA (Z UWZGL EDNIENIEM ASPEKTU TRANSGRANICZNEGO)

6.1. Koncepcje rozwi gzan planistycznych

W zwigzku z tym, iz prace nad trasg integrujgcg potudniowg czesc
wojewddztwa dolnoslgskiego polegajg czesciowo na planowaniu ukladow
komunikacyjnych, niezmiernie waznym jest (oprocz spetnienia celdw opracowania)
okreslenie wszelkich uwarunkowan zewnetrznych, pozwalajgcych na podjecie
wiasciwe] decyzji dotyczacej przebiegu wariantu. Wynikiem takiej analizy powinna
by¢ odpowiedz na pytanie: czy droga powinna przebiega¢é w catkiem nowym

korytarzu czy tez powinna maksymalnie wykorzystywac istniejgce przebiegi drog?

Ze wzgledu na to, iz przebieg drogi nalezy wyznaczy¢ na najwczesniejszym
mozliwym etapie, na poczatku prac wyznaczono warunki brzegowe trasowania
wariantéw korytarzy. Jako punkty poczgtkowe i koncowe zatozono miasta Zgorzelec
i Paczkow a w celu poprawy integracji i przeptywow gospodarczych pomiedzy polami
potencjatdbw, wyznaczono punkty posrednie dla ich przebiegéw, tj. byle miasta
wojewddzkie (Jelenig Gore i Walbrzych) oraz miejscowosci: Luban, Kamienng Gore,
Boguszow-Gorce, Swiebodzice, Swidnice, Dzierzoniéw (Bielawe i Pieszyce), Nowg
Rude, Zgbkowice Slgskie i Ktodzko.

W zwigzku z tym, iz miasta ktore najbardziej wpisujg sie w cele opracowania nie
lezg w jednym ciggu i potgczenie ich wszystkich jedng trasg byloby niemozliwe
(uksztaltowanie terenu pomiedzy nimi uniemozliwia przeprowadzenie takiej
inwestycji) zdecydowano, iz wyznaczone zostang niezalezne korytarze, ktérych
punktem wyjscia bedg przebiegi wariantdbw zerowych (istniejgcy przebieg pdétnocny
i potudniowy).

Podjecie takiej decyzji utatwit opisowy charakter tematu opracowania:
.Wyznaczenie trasy integrujgcej potudniowg czes¢ wojewddztwa dolnoslgskiego
wraz powi gzaniami potnoc-potudnie 7, ktéry wychodzi naprzeciw sprostaniu
potrzebom wiekszej ilosci odbiorcow. Pomimo tego, iz kluczowym elementem
opracowania jest wyznaczenie korytarza dla trasy integrujgcej, wskazanie

najistotniejszych powigzan na kierunkach prostopadtych pozwoli na ukierunkowanie
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kolejnych dziatan, ktorych efektem bedzie wykreowanie silnej i dobrze rozwinietej
sieci komunikacyjnej potudniowej czesci wojewodztwa dolnoslgskiego.

Na przyjecie ksztattu wariantdbw korytarzy dla trasy integrujgcej potudniowg
czes¢ wojewoddztwa dolnoslagskiego jak réwniez ostateczny wybor jej przebiegu

wptynety uwarunkowania opisane w kolejnych punktach opracowania.

6.2. Uwarunkowania planistyczne, spoteczne, ekonomi  czne i przyrodnicze

Wyznaczenie wariantow korytarzy dla trasy integrujgcej potudniowg czesé
wojewodztwa dolnoslgskiego byto poprzedzone inwentaryzacjg oraz wnikliwg analizg
stanu istniejgcego przedmiotowego obszaru. Wiedza na temat wystepujgcych
uwarunkowan byta bowiem niezbedna do wyznaczenia wariantow przebiegu tras.
Dzieki takiemu podejsciu i szerokiemu kontekstowi uwarunkowan wzietych pod
uwage, mozliwe byto kompleksowe podejScie do problemu i przyjecie rozwigzan
w najwiekszym stopniu spetniajgcych oczekiwania.

Aby dokfadnie pozna¢ wszystkie uwarunkowania wykonano trzy wizje terenowe,
z ktérych kazda miata odmienny charakter i polegata na inwentaryzacji ré6znych
elementow (istniejgce przebiegi wariantéw zerowych, inne drogi mogace mie¢ wptyw
na powstanie nowych wariantow oraz ruch na analizowanej sieci). Pogtebieniu
wiedzy na temat przedmiotowego obszaru postuzyly takze informacje pozyskane
z gmin (do kazdej jednostki samorzgdu terytorialnego wchodzacej w sktad obszaru
delimitacji wystgpiono z pisemnym zapytaniem o istniejgce uwarunkowania) jak
rowniez obowigzujgce dokumenty planistyczne. W zwigzku z tym, ze przedmiotem
niniejszego opracowania jest wyznaczenie korytarzy drogowych, najwiekszg wage
przywigzywano do informacji dotyczgcych ukladu komunikacyjnego. Wszystkie
rozwigzania zawarte w obowigzujgcych dokumentach a moggce mie¢ wpltyw na
przedmiot analizy zostaty wymienione w rozdziale 7.1 niniejszego opracowania.

Istotng kwestig dla tak duzego opracowania — trasy igczgcej przeciwlegte
granice wojewodztwa — sg uwarunkowania spoteczno-gospodarcze. Zostaty one
doktadnie opisane w rozdziale 4.3 niniejszego opracowania. Warto jednak zwrdci¢
uwage na najwazniejsze problemy. Na analizowanym obszarze zauwaza sie bowiem
postepujgcy proces depopulacji regionu. Jak juz wspomniano w rozdziale 4.3,

obserwuje sie ujemny wskaznik przyrostu naturalnego wiekszosci powiatow
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wchodzgcych w skiad analizowanego obszaru (wyjgtek stanowig jedynie: powiat
jaworski ktérego przyrost naturalny wynosi 0.7%o i powiat bolestawiecki o przyroscie
naturalnym rzedu 1.8%o).

Wystepujgce  wysokie  bezrobocie  potudniowej czesci wojewodztwa
dolnos$laskiego (pie¢ powiatdow odznacza sie najwyzszym, 20%-wym bezrobociem
w wojewodztwie) jest jedng z przeszkdd na drodze spotecznego i ekonomicznego
rozwoju analizowanego obszaru. Stopien bezrobocia w obszarze delimitacji zostat

przedstawiony na ponizszym rysunku (Rys. 6.1).
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Rys. 6.1 Analizowane warianty zerowe (przebieg pétnocny i potudniowy) na tle bezroboma w obszarze delimitacji.

Podejmowane w ostatnich latach dziatania zmierzajgce do przetamania
obserwowanego kryzysu, m.in. poprzez aktywizacje przedsiebiorczosci lokalnej oraz
pozyskanie nowych inwestycji przemystowych przynoszg efekty, czego dowodem jest
funkcjonowanie licznych stref i podstref ekonomicznych rozsianych niemal po catym
wojewoOdztwie dolnoslgskim oraz systematyczny wzrost liczby podmiotow
gospodarczych zarejestrowanych w systemie REGON. Dokladny obraz tej sytuacii
zostat zawarty w rozdziale 4.3 niniejszego opracowania. Warto jednak zwrocié¢

uwage, iz wojewodztwo dolnoslagskie charakteryzuje sie wysokg liczbg

aD
AdDekkom 88

Sp.zo.0.



P B EUROPEAN REGIONAL
e ——— - / *oxx DEVELOPMENT FUND
- - COOPERATING FOR SUCCESS. ———
Niniejszy projekt jest realizowany w ramach Programu dla Europy Srodkowej wspétfinansowanego ze $rodkéw EFRR
This project is implemented through the CENTRAL EUROPE Programme co-financed by the ERDF

(’( N CENR'l'Rel. RES EUROPEAN UNION

zarejestrowanych podmiotow gospodarczych, ktora w 2008r wyniosta ponad 316 tys.,
Z czego 42% podmiotow zarejestrowanych bylo w podregionach jeleniogérskim
i watbrzyskim. Liczba podmiotéw gospodarczych przypadajgca na 1 km? w roku 2008

zostata przedstawiona na ponizszej mapie (Rys. 6.2).
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Rys. 6.2 Analizowane warianty zerowe (przebieg pétnocny i potudniowy) na tle liczby podmiotéw gospodarczych przypadajgca
na km“ w roku 2008 w obszarze delimitaciji.

Podjecie inwestycji ktorej jednym z celow jest potgczenie gtdwnych osrodkéw
gospodarczych jest wazne z uwagi na wystepowanie w obszarze analizy dwdch
Specjalnych Stref Ekonomicznych (Waitbrzyska SSE, Kamiennogorska SSE Malej
Przedsiebiorczosci). Za podjeciem takiej inwestycji przemawiajg rowniez takie fakty
jak 60%-wy udziat sektora stug, 32%-wy udziat sektora przemystowego w PKB
wojewddztwa dolnoslgskiego jak i znaczgca rola w handlu zagranicznym — gtownie
z Czechami i Niemcami. Dopetnieniem tego moze byc fakt, iz potudniowa czes¢
wojewoOdztwa dolnoslgskiego posiada ogromny potencjat w zakresie rozwoju turystyki
- uzdrowiskowej, aktywnej, kulturowej i narciarskiej.

W odniesieniu do powyzszego zarysu sytuacji gospodarczej obszaru analizy
stwierdzi¢ nalezy, ze posiada on nadal niewystarczajgco wykorzystany potencjat

gospodarczy i spoteczny, mogacy w istotny sposéb przyczyni¢ sie do aktywizacji
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znacznie rozleglejszego terenu potudniowej czesci wojewodztwa dolnoslgskiego.
Warunkiem spetnienia takiego zatozenia bedzie jednak wzmocnienie analizowanego
obszaru inwestycjami infrastrukturalnymi, ktdre mogtyby przyspieszy¢ jego rozwdj,
zagwarantowa¢ wiasciwe warunki pozgdanych przeksztatcen restrukturyzacyjnych
i umozliwi¢ petne wykorzystanie posiadanych atutow rozwoju. Szansg na realizacje
takiego scenariusza jest udostepnienie potencjalnym przedsiebiorcom nowych
obszarow inwestycyjnych czy nowych lokalnych rynkow zbytu, do ktérych dostep
w chwili obecnej jest czesto utrudniony lub — z ekonomicznego punktu widzenia —
niemozliwy. Inwestycje takie wptyng na szybkos¢ i obnizenie kosztu przeptywu
towarow i ustug, zwiekszenie mobilnosci mieszkancow w zakresie poszukiwania
pracy, utatwig korzystanie z débr konsumpcyjnych co w konsekwencji pobudzi rozwogj
gospodarki.

Istotng sprawg wynikajgcg z powyzszych analiz jest koniecznos¢
skomunikowania obszaréw o najwyzszej gestosci zaludnienia — bedgcych najczesciej
gtéwnymi osrodkami gospodarczo — kulturalno — o$wiatowymi i siedzibami organéw
administracji panstwowej pomiedzy sobg a takze z terenami stabiej zaludnionymi.
Latwy i szybki dostep do centrow regionalnych aktywizuje mieszkancow danego
regionu i warunkuje mozliwos¢ rozwoju obszaréw stabo zaludnionych, poprzez
rozwoj lokalnej przedsiebiorczosci i zmniejszenie migracji z tychze obszarow do
miast. Dzieki temu mozliwy jest zrbwnowazony i dynamiczny rozwoj w wielu
obszarach calej potudniowej czesci wojewodztwa. Jest to ogromna szansa na rozwoj
dla miast (o$rodkéw), ktore w wyniku przeobrazen systemowych i gospodarczych
podupadty na znaczeniu lub catkiem przestaty funkcjonowac.

Niezmiernie wazne jest zapewnienie dostepnosci obszaru dla ruchu
turystycznego — ta czesc¢ kraju jest popularnym celem podrozy zwilaszcza w okresie
zimowym (stacje narciarskie, osrodki wypoczynkowe). Brak sprawnego i szybkiego
dojazdu to bolgczka wielu tego typu obszaréw w catej Polsce. Poprawa dostepnosci
komunikacyjnej potgczona z doinwestowaniem infrastruktury turystycznej
w perspektywie kilku lat podniesie wptywy z turystyki do znaczgcego poziomu.

Ponadto odpowiednie i umiejetne wykorzystanie oraz zagospodarowanie

walorow naturalnych i antropogenicznych w pofgczeniu z systemowymi
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rozwigzaniami wspierania rozwoju turystyki moze stanowi¢ istotny czynnik
sprzyjajgcy wzrostowi gospodarczemu.

Obszar objety analizg charakteryzuje sie znacznym zageszczeniem obszarow
i obiektéw chronionych przyrodniczo ktérych powierzchnia zajmuje niemal 40%
obszaru analizy. W granicach delimitacji znalazly sie:

- 2 Parki Narodowe,

- 9 Parkéw Krajobrazowych,

- 8 Obszarow Chronionego Krajobrazu,

- 34 Rezerwaty Przyrody.

Orientacyjng lokalizacje wszystkich obszarow chronionych w obszarze analiz
przedstawiono na rysunku ponizej (Rys. 6.3), natomiast szczegétowg ich lokalizacje
zawiera mapa rozwigzan sytuacyjnych stanowigca zatgcznik nr 8 do czesci graficzne;j

niniejszego opracowania.

LEGENDA
Przebieg pétnocny
s Przebieg potudniowy

Istniejaca sieé drogowa
— Rzeka
I Jezioro

Obszar delimitacji
I Obszary Natura 2000 (SOO oraz OSO)
@ Proponowane OSO
Proponowane zmiany SOO

Park narodowy

I Park krajobrazowy
Otulina parku narodowego

Otulina parku krajobrazowego 0 125 25 50 km

Rys. 6.3 Analizowane warianty zerowe (przebieg pétnocny i potudniowy) na tle obszaréw cennych przyrodniczo.

System obszaréw cennych przyrodniczo w tej czesci wojewodztwa jest bardzo
rozwiniety. Obszar Sudetéw, ich Pogdérza i Przedgo6rza odznacza sie wieloma

specyficznymi cechami przyrody ozywionej, znacznie odznaczajgcymi je od
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przylegtych obszarow nizowych, jak na przyktad pietrowos$¢ rozmieszczenia siedlisk
gorskich, majgcg wptyw na znaczne zwiekszenie bioréznorodnosci.

Antropopresja tych terendw na przestrzeni wiekdéw nie byta tak intensywna
w poréwnaniu z sasiednimi rejonami. Relatywnie mniejsza czes¢ ziem byla
zagospodarowana rolniczo, a osadnictwo skoncentrowato sie przede wszystkim
w kotlinach $rodgorskich, dolinach rzek oraz w miejscu lokalizacji kopalh. Czynniki te
przyczynity sie do znacznie mniejszego przeksztatcenia srodowiska przyrodniczego
tego rejonu niz to ma miejsce na terenach nizinnych. Obecnie réznorodnosc
biologiczna Sudetéw odbiega od stanu potencjalnego, jednak w poréwnaniu do
rozwinietych gospodarczo krajow Europy Zachodniej stopien jej rozwiniecia jest
stosunkowo wysoki [31].

Dodatkowo, oprécz obszaréw cennych przyrodniczo objetych ochrong
w ramach Ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. potudniowg cze$é
wojewddztwa dolnoslgskiego charakteryzujg licznie  wystepujgce obszary
wyznaczone w ramach europejskiej sieci ekologicznej Natura 2000. W granicach
niniejszego opracowania w rejonie rozpatrywanych wariantéw zlokalizowanych jest
54 Specjalnych Obszarow Ochrony Siedlisk (SOO) oraz 6 Obszaréw Specjalnej
Ochrony Ptakow (OSO), a takze 2 obszary potencjalne OSO. Takie zageszczenie
obszarow o najwyzszej randze ochrony dla Unii Europejskiej S$wiadczy z jednej strony
0 niezwyklym bogactwie przyrodniczym omawianego regionu, a z drugiej stwarza
niezwykle trudnie warunki do wyznaczenia korytarzy drogi w sposob jak najmniej na
nie oddziatywujacy.

Warunki krajobrazowe, przyrodnicze oraz unikatowe zasoby w skali kraju
w potgczeniu z bogatym dziedzictwem kultury materialnej stwarzajg ogromng szanse
na rozwoj omawianego obszaru. Umiejetne wykorzystanie oraz zagospodarowanie
walorow naturalnych i antropogenicznych w pofgczeniu z systemowymi
rozwigzaniami wspierania rozwoju turystyki moze stanowi¢ istotny czynnik

sprzyjajgcy wzrostowi gospodarczemu.

6.3. Uwarunkowania transgraniczne

Charakterystyczng cechg obszaru analiz jest jego przygraniczne potozenie

w bezposrednim sasiedztwie dwoéch panstw - Republiki Czeskiej i Republiki
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Federalnej Niemiec. Taka lokalizacja determinuje zaréwno mozliwosci rozwoju
w aspekcie ekonomicznym, turystycznym czy naukowym, jak i stwarza specyficzne,
niekiedy trudne warunki funkcjonowania poszczegolnych gmin.

Regiony przygraniczne charakteryzujg sie wystepowaniem niekiedy roznic
kulturowych, gospodarczych i administracyjnych odczuwanych najbardziej przy
samej granicy. Obszary peryferyjne w stosunku do centralnych wykazujg takze
czesto deficyty rozwojowe, co powoduje koniecznos$¢ podjecia dziatan zmierzajgcych
do rozwigzania zaistnialych probleméw w postaci wspoOtpracy transgranicznej
| tworzenia tzw. euroregionéw.

Przygraniczny rejon wojewodztwa dolnoslgskiego, znajdujgcy sie w granicach
obszaru analiz, zostat objety Euroregionem Neisse-Nisa-Nysa (ERN). Euroregion ten
powstat w 1991r z myslg o rozwigzywaniu problemow i konsekwencji istnienia granic
i regulacji z tym zwigzanych na styku trzech krajow: Rzeczpospolitej Polski, Republiki
Czeskiej i Republiki Federalnej Niemiec (Wolnego Kraju Saksonii) na konferencji

w Zittau.

Euroregion Neisse-Nisa-Nysa w 2009 r.
Stan w dniu 31 VIII I

Q
>
<
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Freistaat Sachsen
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Obszar Euroregionu

|:| miasta, gminy i powiaty - cztonkowie
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¢ & ’,\_/ﬁ Boleslav
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Rys. 6.4 Obszar objety Euroregionem Nysa [78].
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Wspolpraca zostata podjeta wskutek zaistnienia wspolnych interesow
i probleméw trzech panstw, wynikajgcych z wielowiekowej i zmiennej historii naszego
kontynentu. Powstanie euroregionu bytlo takze rozwigzaniem dla licznie
wystepujgcych w regionie probleméw i deficytdw, jak np.:

- zniszczone srodowisko naturalne,

- niska przepustowos¢ przej$¢ granicznych,

- brakujaca i/lub niesprawna infrastruktura,

- bariery jezykowe i nie istniejgca komunikacja transgraniczna,

- znaczne obcigzenia i uprzedzenia bedgce dziedzictwem historii [81].

Podstawowym dokumentem okreslajgcym cele i zasady dziatania ERN jest
.Ramowe Porozumienie Euroregionu Nysa’. Jego funkcjonowanie opiera sie¢ na
trzech fundamentalnych zasadach:

- consensusu, majgca na celu poszukiwanie miedzy stronami wspoélnego

stanowiska w drodze rozmow i negocjaciji,

- parytetu — kazda ze stron dysponuje jednym glosem we wszystkich

organach i takim samym prawem do reprezentowania,

- rotacji, ktéra polega na ,krgzeniu” réznych inicjatyw oraz waznych dla

Euroregionu wydarzen réwnomiernie po obszarze trzech panstw.

Najwazniejszym celem Euroregionu okreslonym w statucie, byto podejmowanie

dziatan na rzecz eliminowania negatywnego oddziatywania granic panstwowych oraz

zwiekszenie ich przepustowosci.

Bardzo waznym etapem w funkcjonowaniu ERN, a zarazem czynnikiem
wspomagajgcym rozwoj tego regionu, bylo pojawienie sie programu PHARE CBC,
ktory powstat w 1994 roku jako program wspierania wspotpracy przygranicznej
panstw Europy Srodkowej i Wschodniej z panstwami czlonkowskimi Unii
Europejskiej. Wspieranie rozwoju obszarO6w przygranicznych miato sie odbywac
poprzez inwestycje infrastrukturalne, zwtaszcza w dziedzinie transportu i ochrony
srodowiska. Kolejnym czynnikiem stymulujgcym rozwoj Euroregionu byto wstgpienie
Polski i Czech do Unii Europejskiej w maju 2004 roku i pojawienie sie programu
INTERREG, ktérego gtbwnym zatozeniem i celem bylo dgzenie do tego, aby granice
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panstwowe nie stanowity przeszkody dla zréwnowazonego rozwoju, a takze
wspieranie wspoétpracy przygranicznej, miedzynarodowej i miedzyregionalne;j.
Konsekwencjg wstgpienia Polski i Czech do Unii Europejskiej byta pewna
modyfikacja oraz doprecyzowanie celéw ERN. Obecnie cele i zadania Euroregionu
Nysa obejmujg m.in.:
- rozwoOj wzajemnej wspotpracy i planowania przestrzennego,
- wymiane informacji oraz poprawe transgranicznego komunikowania sie,
- poprawe poziomu zycia mieszkancow Euroregionu,
- rozwo0j wspotpracy i koordynowanie dziatan przy zapobieganiu kleskom
zywiotowym,
- rozwoj potencjatu gospodarczego,
- rozwoj turystyki i promowanie Euroregionu jako atrakcyjnego obszaru
turystyczno-urlopowego,
- wspoipraca w dziedzinie socjalnej i humanitarnej,
- rozwoj kultury i kontaktow naukowych,
- rozwoOj komunikacji publicznej,
- wspieranie dziatan zgodnych z priorytetami Euroregionu przy wykorzystaniu

funduszy europejskich i programéw pomocowych [80].

Szczegolnie istotnym celem realizowanym i wspieranym w ramach dziatalnosci
Euroregionu jest rozwdj wysokiej jakosci potgczen komunikacyjnych, zaréwno
wewngtrz regionu jak i w odniesieniu do potgczen z gtownymi osrodkami
europejskimi.

Podstawowg trasg w aspekcie transportu ponadregionalnego jest autostrada A4
Drezno - Gorlitz oraz jej przediuzenie do Bolestawca (Krzywa), a w perspektywie
komunikacji Potnoc-Potudnie planowana droga ekspresowa S3 Lubawka -
Swinoujécie, ktéra (poprzez droge ekspresowg R11 Jaromé&f — granica Polski)
nawigzuje do autostrady D11 Praha - Hradec Kralové - Jaromér,

Jedli chodzi o komunikacje kolejowg, przygotowywana jest stopniowa
modernizacja gtownych szlakéw. Wazne sg kilkuletnie starania o ponowne

uruchomienie potgczenia kolejowego miedzy Harrachovem - Szklarskg Porebg
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(uruchomiona w 2010 roku), Dolni Poustevna - Sebnitz oraz przedtuzenie linii
pasazerskiej z Cernous do Krzewiny
W komunikacji lotniczej uwaga koncentruje sie na modernizacji lotnisk

w Libercu i Rothenburgu oraz Jeleniej Gérze.

Przedmiotowy projekt realizujgcy cele integracji i aktywizacji regionu wpisuje sie
w polityke prowadzong w granicach Euroregionu Nysy. Stworzenie potgczenia
komunikacyjnego o znaczeniu regionalnym i dostepnosci lokalnej, uwzgledniajgcego
interesy ludnosci gmin przygranicznych, majgcego na uwadze uwarunkowania
srodowiskowe oraz specyfike regionu przyczyni sie zardwno do usprawnienia
potgczen transportowych, jak i niwelowania réznic rozwojowych, oraz promowania

turystyki.

7. ANALIZOWANE ROZWI AZANIA

7.1. Stan istniej acy rozpatrywanej sieci

Jednym z elementow niniejszego opracowania byla analiza stanu istniejgcego
rozpatrywanej sieci — w tym wypadku wariantow zerowych o przebiegu pétnocnym
i potudniowym. Na podstawie przeprowadzonych wizji terenowych, istniejgcg sie¢
drég podzielono na trzy kategorie:

- kategorie dobra,

- kategorie zadowalajgca,

- kategorie zia.

Przyjety podziat wraz z kryteriami doboru odcinkédw do poszczegolnych
kategorii utatwia zrozumienie probleméw obecnych na sieci drogowej w obszarze
analizy i umozliwia przyjecie strategii dostosowania istniejgcej sieci drogowej do
parametrow pozgdanych w niniejszym opracowaniu. Umozliwia takze wstepne
okreslenie ram czasowych prowadzenia inwestycji w konkretnych lokalizacjach.

Wyniki analizy — podzialu wariantow zerowych na trzy kategorie — zostaly
przedstawione na ponizszym rysunku (Rys. 7.2).
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Rys. 7.1 Podziat stanu istniejgcego (warianty zerowe o przebiegu pétnocnym i potudniowym) na trzy kategorie.

Podziatu dokonano na podstawie wiasnych kryteriow oceny, ktore obejmowaty
takie elementy jak:

- kretos¢ trasy,

- zabudowa (bliskos¢ i gestos¢ zabudowy),

- pochylenia podiuzne drogi (strome podjazdy powodujgce np. zwalnianie
pojazdow ciezkich),

- mozliwos¢ poszerzenia drogi (parametr zalezny od zagospodarowania
terenu umozliwiajgcego tatwos¢ podijecia takich dziatan, np. pola uprawne,

nieuzytki rolne).

Do stanu technicznego dobrego zostaly zakwalifikowane odcinki odznaczajgce
sie bardzo dobrymi parametrami technicznymi (identycznymi lub zblizonymi do
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parametréw zatozonych w opracowaniu dla nowych wariantow) i przebiegajgce poza

obszarami zabudowy (Fot. 7.1 i Fot. 7.2).

Fot. 7.1 Przekréj 2+1 na obwodnicy Radoniowa w ciggu drogi krajowej nr 30 jako przyktad odcinka zakwalifikowanego do
kategorii dobre;j.

Fot. 7.2 Wydzielony pas dla relacji skretnej na obwodnica Paczkowa w ciagu drogi krajowej nr 46 jako przyktad odcinka
zakwalifikowanego do kategorii dobrej.

Odcinki zakwalifikowane do kategorii zadowalajgcej dotyczyty fragmentéw drég,
ktorych istniejgcy przebieg stanowi potencjat jego rozwoju i baze dla przebiegu
docelowego rozwigzania trasy integrujgcej potudniowg czes¢ wojewodztwa
dolnoslgskiego. Do kategorii zadowalajgcej zaliczono dwa typy odcinkéw, zaréwno te
o dobrych parametrach technicznych przebiegajgce przez obszary zabudowane
(Fot. 7.3), jak réwniez odcinki o nizszych parametrach technicznych (Fot. 7.4),
ktorych zagospodarowanie przestrzenne daje mozliwos¢ rozbudowy do parametrow

pozgdanych w niniejszym opracowaniu.
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Fot. 7.3 Przejscie drogi krajowej nr 30 przez obszar zabudowany miejscowosci Olszyna jako przyktad odcinka
zakwalifikowanego do kategorii zadowalajgce;j.

Fot. 7.4 Fragment drogi wojewodzkiej nr 381 jako przyktad odcinka zakwalifikowanego do kategorii zadowalajgcej.

Do kategorii ztej zakwalifikowano odcinki, ktorych istniejgcy przebieg nie daje
mozliwosci rozbudowy i doprowadzenia ich do stanu technicznego objetego
kategoriag dobrg w dogodny sposob. Dotyczy to sytuacji, w ktorych istniejgce
zagospodarowanie terenu - gesta zabudowa zlokalizowana w bezposrednim
sgsiedztwie jezdni (Fot. 7.5) lub naturalne bariery jak np. cieki wodne biegngce
wzdtuz odcinka (Fot. 7.6), nie pozwalajg na jego rozbudowe i poprawe parametrow

technicznych do poziomu pozgdanego w tym opracowaniu.
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Fot. 7.5 Przejscie przez miejscowo$¢ Boguszow Gorce drogi wojewodzkiej nr 367 jako przyktad odcinka zakwalifikowanego do
kategorii ztej

Fot. 7.6 Przejscie przez miejscowos$¢ Struga drogi Wojew()dzk*iej nr 376 jako przyktad odcinka zakwalifikowanego do kategorii
zlej.

Uwarunkowania istniejgcego stanu technicznego wariantow zerowych byty
jednym z elementéw skifadajgcym sie na obraz catego uktadu komunikacyjnego
obszaru analizy. Przeprowadzenie takiej analizy pozwolito dobrze zobrazowaé¢ skale
problemu (niskie parametry techniczne drogi, niekorzystne zagospodarowanie terenu
uniemozliwiajgce rozbudowe odcinka w istniejgcym korytarzu) i w pewien sposéb
narzucito kierunek dziatania przy wyznaczaniu wariantow korytarzy trasy integrujgcej
potudniowg czes¢ wojewodztwa dolnoslgskiego.

7.1.1. Funkcjonuj acy uktad komunikacyjny

Uktad komunikacyjny wojewddztwa tworzg sieci: drogowa, kolejowa, lotnicza
oraz w Sladowej ilosci wodna. Podstawg komunikacji w obrebie potudniowe] czesci

aD
AdDekkom 100

Sp.zo.0.



_VIAREGIA»= K ) Eurore [ s

ey DEVELOPMENT FUND
COOPERATING FOR SUCCESS. =

Niniejszy projekt jest realizowany w ramach Programu dla Europy Srodkowej wspotfinansowanego ze $rodkéw EFRR
This project is implemented through the CENTRAL EUROPE Programme co-financed by the ERDF

wojewddztwa dolnoslgskiego jest transport drogowy, ktérego gtdwnymi elementami

sieci sg autostrada A4 oraz sie¢ drog krajowych i wojewodzkich (Rys. 7.2).

,g DSDiK
\ﬁ,« Dolnoslaska Sluzba Drég i Kolel

Podstawowy ukfad drogowy potudniowej czesci
Wojewodztwa Dolnoslaskiego

—F—  drogikrajowe DOLNY
4
a5 drogi wojewddzkie SL ASK
IE=EEF  autostrady, drogi ekspresowe,

—Cm— wezly, drogi dwujezdniowe

— przeprawy promowe w ciagu drég wojewodzkich,
= przeprawy promowe w ciagu innych drég
SieniawkalZitau drogowe przejécia graniczne

w ciagu drég krajowych | wojewddzkich
= drogaw budowie, droga dwujezdniowa w budowie
@ nowa droga wojewédzka w trakcie realizacji
(odcinek Lacznika Aglomeracyjnego A-4 - S-8 Siechnice DKG4 - Lany DWASS)

Zrédto: DSDIK we Wroctawiu

Rys. 7.2 Podstawowy uktad drogowy potudniowej cze$ci Wojewddztwa Dolnoslgskiego [79].

Autostrada A4 przecinajgc rownoleznikowo wojewddztwo dolnoslgskie
przebiega przez jego srodkowg czesc¢ i wraz z autostradg A18 stanowi dogodne
potgczenie szczegOllnie dla ruchu tranzytowego z Niemcami, Wroctawiem,

Katowicami i Krakowem (a docelowo rowniez z Ukraing).

Na analizowanym obszarze podstawowg sie¢ komunikacyjng tworzg
nastepujgce drogi krajowe.
- DK nr 3 (Legnica — Bolkow — Jelenia Goéra — Jakuszyce — granica panstwa),
- DK nr 5 (Wroctaw — Kostomioty — Dobromierz — Bolkow — Kamienna Géra —
Lubawka — granica panstwa),
- DK nr 8 (granica panstwa — Kudowa-Zdréj — Ktodzko — Zgbkowice Slgskie —
Wroctaw),
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- DK nr 30 (A4 (wezet "Zgorzelec") — Luban — Gryféw Slaski — Pasiecznik —
Jelenia Gora),

- DK nr 33 (Ktodzko — Miedzylesie — Boboszow — granica panstwa),

- DK nr 34 (Swiebodzice — Dobromierz),

- DK nr 35 (granica panstwa — Golinsk — Mieroszéw — Walbrzych -

Swiebodzice — Swidnica — Wroctaw),

- DK nr 46 (Ktodzko — Paczkéw — Nysa — Opole).

Drogi krajowe majg w wiekszosci przekrdj jednojezdniowy, wsréd ktorych
wyjatki stanowig odcinki dwujezdniowe, m.in.: droga krajowa nr 35 miedzy
Watbrzychem a Swiebodzicami oraz miejskie odcinki drogi krajowej nr 30 (Jelenia
Gora, Gryféw Slaski, Luban).

Stanowigca uzupetnienie dla sieci drog krajowych sie¢ drog wojewodzkich peni
role rozprowadzajgcg i funkcje dojazdowe np. do miejscowosci uzdrowiskowych
i wypoczynkowych. Najwazniejsze drogi wojewddzkie uzupetniajgce sie¢ drog
krajowych na analizowanym obszarze to:

- DW nr 352 Bogatynia — Zgorzelec,

- DW nr 367 Jelenia Gora — Kowary — Kamienna Goéra — Watbrzych,

- DW nr 381 Watbrzych — Nowa Ruda — Ktodzko,

- DW nr 382 Swidnica — Dzierzoniow — Zgbkowice Slgskie — Paczkow.

Drugg co do wielkosci i gestosci siecig komunikacyjng potudniowe] czesci
wojewddztwa dolnoslgskiego jest sie¢ kolejowa, ktora na analizowanym obszarze
jest dobrze rozwinieta, jednakze ze wzgledu na duzg konkurencje ze strony
transportu drogowego, stan infrastruktury oraz ograniczone zainteresowanie ze
strony pasazeréw i przewoznikdw towarowych, ulega stopniowej degradacji (wiele
linii jest nieczynnych). Warto tez zaznaczyc¢, iz duzg barierg do wprowadzenia zmian
jest czesto wystepujgce niedostosowanie do wspotczesnych wymagan (z uwagi na
uksztattowanie terenu linie sg krete, majg duze spadki, etc.).

Na analizowanym obszarze rame sieci kolejowej obstugujgcej ruch pasazerski
stanowig linie E-30 i E-59 i sg to linie o znaczeniu miedzynarodowym. Linia E-30 ma
przebieg rownoleznikowy, przechodzi przez pétnocng czes¢ obszaru analizy i bedac
czescig Il Paneuropejskiego Korytarza Transportowego tgczy Drezno, Wroctaw,
Katowice, Krakow i Lwow. Linia E-59 ma przebieg potudnikowy, przechodzi przez
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wschodnig cze$é obszaru analizy i tgczy Swinoujscie — Szczecin — Poznan —
Wroctaw — Chatupki.

Najwazniejszy wezet kolejowy w poblizu obszaru analizy to Wroctaw. Pozostate
wazne wezly to: Legnica, Walbrzych, Jelenia Géra, Jaworzyna Slgska, Wegliniec,
Kamieniec Zgbkowicki i Zgorzelec.

Dla ruchu wewnatrz obszaru analizy najwieksze znaczenie majg linie:

- 274 Zgorzelec — Jelenia Géra — Walbrzych — Swiebodzice — Jaworzyna

Slgska — Wroctaw (na wiekszosci odcinka zelektryfikowana, dwutorowa),

- 286 Watbrzych — Nowa Ruda — Ktodzko (niezelektryfikowana, na wiekszosci

odcinka dwutorowa),

- 137 Legnica - Jaworzyna Slgska — Swidnica - Dzierzoniéw — Kamieniec

Zgbkowicki (niezelektryfikowana, na wiekszosci odcinka jednotorowa),

- 283 Jelenia Goéra — Lwowek Slgski —Zebrzydowa (niezelektryfikowana,

jednotorowa).

Potudniowy obszar wojewddztwa dolnoslagskiego jest rowniez otoczony liniami
kolejowymi towarowymi 0 znaczeniu miedzynarodowym, w tym: od strony zachodniej
CE-59/1, wschodniej CE-59/2 i péinocnej CE-30. Wewnatrz obszaru analizy kolejowy
transport towarowy jest wykorzystywany przede wszystkim przez kopalnie surowcéw
mineralnych znajdujgce sie na terenie tej czesci wojewddztwa.

Istotnym pod wzgledem mozliwosci rozwoju transportu multimodalnego
wojewddztwa dolnoslagskiego jest pasazerski i towarowy ruch lotniczy obstugiwany
przez trzecie co do wielkosci pod wzgledem ilosci operacji lotniczych w Polsce [73]
lotnisko Wroctaw — Strachowice. Obstuguje ono regularne potgczenia pasazerskie
krajowe i miedzynarodowe (europejskie). Lotnisko posiada jeden pas startowy
betonowy o diugosci 2500 m i szerokosci 60 m. Wyposazone jest w jeden krajowy
i jeden miedzynarodowy terminal lotniczy oraz jeden terminal cargo. Pozostate
lotniska majg znaczenie lokalne, ruch na nich jest nieregularny, gtdwnie sportowy
i biznesowy. Na obszarze potudniowej czesci wojewddztwa znajdujg sie nastepujgce
lotniska:

- Jelenia Gora - lotnisko sportowe, wykorzystywane tez do celow

biznesowych, sportowych | sanitarnych. Lotnisko jest wyposazone
w posterunek celny.
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- JezoOw Sudecki k. Jeleniej Gory — lotnisko sportowe, szybowcowe,

- Mirostawice — lotnisko sportowe, miedzy Wroctawiem a Swidnica,

- Swiebodzice — lotnisko sportowe,

- Zarska Wies$ k. Zgorzelca — lotnisko sportowe,

- Mieroszow — lotnisko sportowe na potudnie od Watbrzycha,

- Bystrzyca Klodzka - lotnisko sanitarne, przewidziane do ewentualnej

rozbudowy.

Alicante e z : | : = .
rceions cirona | D1EC potaczen z lotniska Wroctaw =Strachowice
Bolonia < ; ®
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Rys. 7.3 Sie¢ potaczen pasazerskich z lotniska Wroctaw - Starachowice [76]

Warto podkresli¢, iz stosunkowo bliska lokalizacja portu lotniczego w stosunku
do obszaru analizy daje wiele mozliwosci rozwoju. W zwigzku z tym, ze uktad ciggow
komunikacyjnych tgczgcych przedmiotowy teren z Wroctawiem zapewnia sprawnos¢
potgczen, nalezy zadba¢ o wykreowanie i odpowiednie wzmocnienie potudnikowej
osi igczacej gtdwne osrodki gospodarcze potudniowej czesci wojewddztwa
dolnoslaskiego. Kolejnym etapem prac powinno by¢ wzmocnienie trasy integrujgcej
potudniowg czes¢ wojewddztwa dolnoslgskiego potgczeniami potnoc-potudnie

pozwalajgcymi na sprawne rozprowadzanie ruchu po catym analizowanym terenie.
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7.1.2. Najwazniejsze dokumenty planistyczne determinuj  gce rozwgj

sieci drogowej (UE, krajowe i regionalne)

Jednym z najwazniejszych uwarunkowan przy wyznaczaniu wariantéw trasy

integrujgcej potudniowg czes¢ wojewodztwa dolnoslgskiego byla zgodnosé

Z zapisami istniejgcych dokumentow planistycznych. Nalezg do nich:

Umowa Europejska o gtownych drogach ruchu miedzynarodowego (AGR)
sporzadzona w Genewie dnia 15 listopada 1975r.,

Zielona Ksiega. TEN-T: Przeglad polityki w kierunku lepiej zintegrowanej
Transeuropejskiej Sieci Transportowej w stuzbie wspolnej polityki
transportowej (COM(2009)44),

CETC-ROUTEG65- Miedzynarodowe Porozumienie na rzecz Utworzenia
Srodkowoeuropejskiego  Korytarza Transportowego podpisane dnia
6 kwietnia 2004r. w Szczecinie,

Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 20 pazdziernika 2009r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych,

Uchwata nr 163/2007 Rady Ministréw z dnia 25 wrzesnia 2007r. w sprawie
ustanowienia programu wieloletniego pod nazwg ,Program Budowy Drog
Krajowych na lata 2008-2012",

Wieloletni Program Inwestycyjny dla Wojewodztwa Dolnoslgskiego na lata
2007 - 2013 realizowany przez Samorzad Wojewodztwa wedlug stanu na
26 czerwca 2008 r. - uchwata nr XXVI111/410/08 z dnia 26 czerwca 2008 r.

Oprocz dokumentow bezposrednio dotyczgcych rozwoju sieci drogowej, nalezy

wymieni¢ rowniez te, ktdre w sposéb posredni mogg wptyngé na jej rozwdj i dajg

szanse na rozbudowe transportu multimodalnego:

Umowa Europejska o waznych miedzynarodowych liniach transportu
kombinowanego i obiektach towarzyszacych (AGTC), sporzgadzona
w Genewie dnia 1 lutego 1991r.,

Umowa Europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych
(AGC) sporzgdzona w Genewie dnia 31 maja 1985r.,

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 30 maja 2003 r. w sprawie

okreslenia lotnisk miedzynarodowych,
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- Program budowy i uruchomienia przewozoéw Kolejami Duzych Predkosci
w Polsce — Warszawa, pazdziernik 2008r. Ministerstwo Infrastruktury.

Warto podkresli¢, iz w przypadku wyznaczania korytarza drogowego tgczgcego
dwie przeciwlegte granice wojewodztwa, bardzo waznym elementem jest zgodnos¢
z istniejgcymi dokumentami dotyczgcymi rozwoju sieci drogowej. Wpisanie sie w ich
zalozenia jest konieczne z dwéch powodow: po pierwsze z uwagi na skale inwestyciji
a po drugie ze wzgledu na zwiekszenie szans jej realizacji (pozyskiwanie srodkow,

skrocenie czasu realizacji, problemy pdzniejszego utrzymania, etc.).

7.1.3. Stwierdzone potrzeby dostosowawcze lub konie  czny zakres

Zmian

Méwigc o potrzebach dostosowawczych i koniecznym zakresie zmian, nalezy
w pierwszej kolejnosci zadba¢ o uktad drogowy, gdyz to wiasnie on petni role
podstawowej sieci komunikacyjnej potudniowej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego.
Biorgc pod uwage wnioski z poprzednich rozdziatbw nalezy podkreslic,
Iz najwazniejszym problemem tego regionu s3g zaniedbania infrastrukturalne
polegajgce w gtdwnej mierze na niskim standardzie potgczeh pomiedzy
poszczegdlnymi miastami (Fot. 7.7).

Fot. 7.7 Przejscie drogi wojewddzkiej nr 376 przez miejscowos¢ Lubomin jako przyktad niskiego standardu potaczen
drogowych.
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W stanie istniejgcym zaréwno drogi krajowe jak i wojewddzkie nie zapewniajg
odpowiedniej predkosci podrozy dla ruchu tranzytowego, ktory czesto jest
wprowadzany do centréw miejscowosci, przechodzi przez gesto zabudowane
obszary wiejskie. Ze wzgledu na obecnos¢ ruchu pieszego i rowerowego dla ktorych
brakuje odpowiednio wyznaczonych ciggéw, nastepuje niejednokrotne blokowanie

ruchu kotowego co stwarza zagrozenie dla niechronionych uczestnikéw ruchu.

Fot. 7.8 Brak wycielonych ciggéw dla niechronionych uczestnikéw ruchu na odcinku drogi krajowej nr 30.

Duze zagrozenie stwarza tez sam przekroj drogi. Duze natezenie ruchu
pojazdow ciezkich (obstuga kopalni i kamienioloméw) w potgczeniu ze znacznymi
w niektérych miejscach pochyleniami drogi i z brakiem odcinkbw z mozliwoscig
wyprzedzania, powoduje zdenerwowanie i zniecierpliwienie u kierujgcych pojazdami
| jest czesto powodem niebezpiecznych manewrow (wyprzedzanie w niedozwolonych
miejscach).

Innym problemem sg takze jednopoziomowe skrzyzowania z Kkolejg
i wystepujgce braki skrajni (Fot. 7.9) zarébwno poziomej jak i pionowej. Warto

podkresli¢, iz sytuacja taka powoduje znaczgce utrudnienia w ruchu.
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Fot. 7.9 Odcinek drogi krajowej nr 5 w miejscowo$ci Debrznik. Zdjecie przedstawia brak widocznosci na dojezdzie do

skrzyzowania z linia kolejowa i brak skrajni poziome;j.

Aby powstala droga integrujgca poludniowg cze$¢ wojewodztwa

dolnos$laskiego, nalezy stworzy¢ cigg o dobrych parametrach technicznych na

w miare jak najdtuzszym odcinku trasy. Mozna to osiggngc¢ poprzez:

budowe obwodnic miejskich i gesciej zabudowanych obszarow wiejskich,
zapewnienie odpowiedniej ilosci odcinkow z mozliwoscig wyprzedzania
(poprawa geometrii drogi, wytagodzenie tukdéw poziomych i pionowych,
zmniejszenie spadkéw podtuznych, rozbudowa przekroju drogi np. do
przekroju 2+1),

wyprowadzenie ruchu pieszego i rowerowego poza jezdnie (budowa
chodnikow i $ciezek rowerowych),

stopniowg przebudowe skrzyzowan z kolejg na dwupoziomowe,

likwidacje miejsc o0 ograniczonej skrajni (przebudowa obiektow
inzynierskich, wycinka drzew przydroznych).

Szczego6towy opis parametréw technicznych jakim powinna odpowiadaé¢ droga

integrujgca potudniowg cze$¢ wojewddztwa dolnoslgskiego zostat zawarty

w rozdziale 7.5.3.1 niniejszego opracowania.

Biorgc pod uwage gestos¢ sieci drogowe] przedmiotowego obszaru,

w wiekszosci przypadkéw sprzyjajace zagospodarowanie terenu (maty procent

odcinkéw przechodzgcych przez zwartg zabudowe) oraz walory krajobrazowe nalezy
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stwierdzi¢, iz konieczny zakres zmian przedmiotowego uktadu powinien odbywac¢ sie
Z pewnoscig poprzez jego rozbudowe w istniejgcych korytarzach. Podejscie takie
pozwoli bowiem na zapewnienie dobrej klasy potgczen komunikacyjnych przy
zachowaniu roéwnowagi pomiedzy dobrem spotecznym, walorami przyrodniczymi

i niezbednymi naktadami finansowymi (wykupy gruntow, etc.).

7.2. Okreslenie dost epno $ci komunikacyjnej na podstawie sieci drog

krajowych i wojewddzkich

Mowigc o dostepnosci komunikacyjnej mamy na mysli stopien tatwosci z jakim
mozna przemieszcza¢ sie pomiedzy wybranymi miejscami. Od wiekOw miata ona
wplyw na osiadanie sie ludnosci ipowstawanie nowych miast, ktére zawsze
lokalizowano w poblizu ciggow komunikacyjnych (drég, rzek, etc.). Dostepnosé
komunikacyjna wptywa bowiem zaréwno na koniunkture gospodarczg jak irozwogj
spoteczny. Im wieksza dostepnosé, tym lepsze warunki do rozwoju danego obszaru.

Wedlug Strategii Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego [40] sie¢ drog
krajowych jest dobrze rozwinieta i dla catego wojewddztwa odznacza sie
wskaznikiem gestosci powyzej sredniej krajowej.

Na analizowanym obszarze wystepuje zréznicowana gestos¢ sieci drog
krajowych, ktérej najwieksza koncentracja wystepuje w czesci $rodkowej
analizowanego obszaru, w czworokgcie miast: Watbrzych, Kamienna Goéra, Bolkéw
i Swiebodzice.

W czeséci zachodniej obszaru analizy znajdujg sie dwie drogi krajowe: DK nr 3
i DK nr 30. Droga krajowa nr 30 peni role gtownej osi komunikacyjnej. Przebiega
przez srodek obszaru delimitacji, rownolegle do granicy Polsko-Czeskiej i stanowigc
gldwne potgczenie pomiedzy Zgorzelcem a Jelenig Gorg fgczy miasta Luban,
Olszyna i Gryfow Slgski. Drugg istotng drogg dla zachodniej czesci obszaru jest
droga krajowa nr 3, ktOra tgczy przejscie graniczne z Czechami w Jakuszycach
z autostradg A4. Droga ta petni tez role rozprowadzajgcg ruch w kierunkach
Wroctawia, Watbrzycha i Legnicy.

We wschodniej i srodkowej czesci obszaru analizy wida¢ wyrazny wplyw
Wroctawia — stolicy regionu — na ksztatt sieci drog krajowych. Drogi krajowe nr 5, 35

i 8 tgczg odpowiednio Kamienng Gore, Watbrzych i Klodzko z Wroctawiem, jednak ze

aD
AdDekkom 109

Sp.zo.0.



EUROPEAN UNION

7™ CENTRAL
o . . |
_VIAREGIA»= K. ) EUROPE oo oot

Niniejszy projekt jest realizowany w ramach Programu dla Europy Srodkowej wspotfinansowanego ze $rodkéw EFRR
This project is implemented through the CENTRAL EUROPE Programme co-financed by the ERDF

wzgledu na ich promieniste rozchodzenie sie od stolicy wojewddztwa nie integrujg
ich ze sobg (wyjatek w tym wzgledzie stanowi tylko krétki odcinek drogi krajowej
nr 34).

Charakterystyczny i na wiekszosci potudniowej czesci wojewddztwa
dolnoslaskiego promieniscie skierowany w kierunku Wroctawia uktad drég krajowych,
uzupetniany jest przez sie¢ droég wojewodzkich, ktére petnig funkcje rozprowadzajgce
I dojazdowe do miejscowosci uzdrowiskowych tudziez wypoczynkowych. Kluczowe
dla analizowanego obszaru sg nastepujgce drogi wojewoddzkie:

- DW nr 352 Bogatynia — Zgorzelec,

- DW nr 367 Jelenia Gora — Kowary — Kamienna Goéra — Watbrzych,

- DW nr 381 Watbrzych — Nowa Ruda — Ktodzko,

- DW nr 382 Swidnica — Dzierzoniow — Zgbkowice Slgskie — Paczkow.

Analizujgc liczne materiaty jak i wyciggajgc wnioski z przeprowadzonych wizji
terenowych stwierdzono, iz méwigc o problemach dostepnosci komunikacyjnej
nalezy mie¢ na mysli gidwnie stan techniczny sieci ktéry wymaga wielu naktadow
finansowych. Nalezy wyraznie zaznaczyc, iz znaczne dogeszczenie istniejgcej sieci
drogowej nie jest potrzebne | uzasadnione. Niezmiernie wazng potrzebg
komunikacyjng jest wzmocnienie osi wschod - zachod potudniowej czesci
wojewodztwa dolnoslgskiego. Podjecie inwestycji polegajacej w gtdwnej mierze na
rozbudowie istniejgcego uktadu pozwolitoby na stworzenie silnej podstawy do
lagczenia go z innymi rodzajami transportu dajgc fundament m.in. dla potgczen

multimodalnych.

7.2.1. Analiza dost epno sci czasowej miejscowo $ci le zgcych w pa smie

analizowanej sieci

Dostepnos¢ czasowa miejscowosci zostata okreslona na podstawie
opracowanego modelu sieci drogowej, uwzgledniajgcego drogi wojewddzkie
I krajowe mieszczgce sie w obszarze analizy. Miarg dostepnosci jest czas przejazdu
samochodem  osobowym  najkrotszg drogg pomiedzy  poszczegOlnymi
miejscowosciami. Na podstawie diugosci poszczegoélnych odcinkdw oraz przyjetych
w modelu predkosci okreslono czasy przejazdu poszczego6lnymi odcinkami w sieci

nieobcigzonej. Uwzgledniajgc uzyskane w modelu natezenia ruchu dla roku 2010
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skorygowano czasy przejazdu w sieci nieobcigzonej wykorzystujgc funkcje VDF
(Volume Delay Function), ktora uzaleznia dodatkowo czas przejazdu odcinka od
stosunku natezenia ruchu do przyjetej przepustowosci. Tak uzyskane wartosci lepiej
odwzorowujg rzeczywiste czasy przejazdu miedzy analizowanymi miejscowosciami.
W zwigzku z tym, ze jednym z cel6w niniejszego Studium jest zapewnienie
wymaganego standardu powigzah  komunikacyjnych  potudniowej czesci
wojewodztwa dolnoslgskiego i poprawy przeptywdw gospodarczych pomiedzy polami
potencjatéw, dostepnos¢ czasowa zostata okreslona dla gtdwnych miast z punktu
widzenia obszaru analizy. W modelu uwzgledniono miejscowosci powiatowe:
Zgorzelec, Lwowek Slgski, Jelenia Goéra, Kamienna Géra, Walbrzych, Swidnica,
Dzierzoniéw, Zgbkowice Slgskie, Kilodzko oraz Paczkéw — koncowy punkt
opracowania. Dostepno$¢ czasowa, czyli czas jaki jest potrzebny do pokonania
wybranego odcinka drogi zostat okreslony z doktadnoscig do minuty (Tabl. 7.1).

Tabl. 7.1 Dostepnosé czasowa w postaci wartosci czasu przejazdu pomiedzy wybranymi miastami analizowanego obszaru

[minuty].
< Q0
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ot @ N} © 5 R @
L I G - I S I~ - T R I =
N x © = 5 5 R S 8 N
5 [} = c = = = o = e
> = o Q0 = < K . = ©
N| .|| E|®| = |} g | &
i o 8 =
N
Zgorzelec 55 65 X X X X X X X
Lwowek Slagski 55 34 X 85 X X X X
Jelenia Géra 66 34 37 66 X X X X X
Kamienna Goéra X X 37 41 24 X X X X
Swidnica X 85 66 41 21 20 X X X
Watbrzych X X X 24 21 38 59 X X
Dzierzoniéw X X X X 20 38 X 21 X
Ktodzko X X X X X 59 X 23 29
Zgbkowice Slgskie X X X X X X 21 23 24
Paczkow X X X X X X X 29 24

Na podstawie okreslonych czaséw przejazdéw i odlegtosci pomiedzy
poszczegolnymi  miejscowosciami  wyznaczono s$rednig predkos¢é podrozy dla
poszczegoblnych  odcinkéw  wariantbw  zerowych  (przebiegu  pdinocnego

i potudniowego) (Tabl. 7.2).
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Tabl. 7.2 Predko$¢ podrézy pomiedzy wybranymi miastami analizowanego obszaru [km/h
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o () c o= = 2 = o = O
> = o} o = © Q T S @
N ko) ° = ‘n = E 2 o
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Zgorzelec 58 60 X X X X X X X
Lwowek Slgski 58 54 X 55 X X X X
Jelenia Géra 60 54 59 57 X X X X X
Kamienna Goéra X X 59 55 53 X X X X
Swidnica X 55 57 55 47 57 X X X
Watbrzych X X X 53 47 49 48 X X
Dzierzoniéw X X X X 57 49 X 54 X
Klodzko X X X X X 48 X 62 68
Zgbkowice Slgskie X X X X X X 54 62 48
Paczkow X X X X X X X 68 48

W stanie istniejgcym, predkos¢ podrozy waha sie w granicach od 47 km/h do
68 km/h. Duza rozbieznos¢ — ponad 40%-owa réznica — pomiedzy tymi wartosciami
wynika zaréwno z wystepujgcych natezen ruchu jak i ze zrdéznicowanego stanu
infrastruktury drogowej bedacego efektem niedoinwestowania infrastrukturalnego
wiekszosci obszaréw potudniowej czesci wojewoddztwa dolnoslgskiego.

Ws$rdod analizowanych odcinkéw najwyzsza predkos¢ podrozy wystepuje na
odcinkach: Paczkow — Ktodzko (68 km/h) i Zgorzelec — Jelenia Géra (60 km/h).

Aby osiggng¢ cel opracowania 1 pobudzi¢ ozywienie gospodarcze
analizowanego regionu nalezy bezwzglednie podjg¢ dziatania majgce na celu
podniesienie predkosci podrézy i skrocenie czasu przejazdu pomiedzy
najwazniejszymi miastami. Najwieksze potrzeby w tym zakresie posiadajg odcinki
w obrebie Watbrzycha, np. Watbrzych — Swidnica (predko$¢ podrozy 47 km/h) oraz
odcinek Paczkéw — Zgbkowice Slgskie (predkosé podrézy 48 km/h).

Dla zobrazowania réznic, wykonano symulacje szacunkowego skrocenia czasu
przejazdu pomiedzy wybranymi miastami dla $redniej predkosci podrozy 75 km/h.
Analiza zostata wykonana dla istniejgcej sieci drogowej i nie uwzgledniata budowy
nowych odcinkéw (np. obwodnic miejskich). W przypadku podniesienia predkosci

podrézy do poziomu 75 km/h mozna uzyskac¢ skrécenie czasu podrézy od 5 do 25
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minut na kazde 50km. Szacunkowa wartos¢ skrocenia czasu przejazdu pomiedzy
wybranymi miastami dla istniejgcego ksztattu sieci drogowej (bez uwzgledniania
budowy nowych odcinkéw) w warunkach ruchu pozwalajgcych na jazde ze srednig

predkoscig 75 km/h zostaly przedstawione w ponizszej tabeli (Tabl. 7.3).

Tabl. 7.3 Szacunkowy czas przejazdu pomiedzy wybranymi miastami dla predkosci podrézy 75 km/h [minuty].
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N
Zgorzelec 46 52 X X X X X X X
Lwowek Slgski 46 30 X 74 X X X X X
Jelenia Géra 52 30 30 56 X X X X X
Kamienna Goéra X X 30 36 22 X X X X
Swidnica X 74 | 56 | 36 21 17 X X X
Watbrzych X X X 22 21 38 60 X X
Dzierzoniéw X X X X 17 38 X 18 X
Ktodzko X X X X X 60 X 18 20
Zabkowice Slaskie X X X X X X 18 | 18 24

Paczkow X X X X X X X 20 24

Analizujgc dane przedstawione w tym rozdziale nalezy podkresli¢, iz podjecie
inwestycji bedgcej przedmiotem niniejszego opracowania jest bardzo wazne z punktu
widzenia dostepnosci pomiedzy najwazniejszymi miastami obszaru potudniowej
czesci wojewddztwa dolnoslgskiego. Warto zaznaczyé, iz niewystarczajgca predkosé
podrézy jest czesto powodem frustracji kierowcow i w konsekwencji przyczyng wielu
wypadkéw drogowych (wyprzedzanie w niedozwolonych miejscach). Nalezy zatem
bezwzglednie dgzy¢ do podjecia inwestycji, ktdra poprzez poprawe warunkéw ruchu
wplynie na poprawe bezpieczenstwa i tym samym znaczne zmniejszenie kosztéw
spotecznych.

Wizualizacje wiezby czasow podrézy pomiedzy poszczegdlnymi miastami
przedstawia ponadto: ,Mapa dostepnosci czasowe] miejscowosci lezgcych w pasmie
analizowanej sieci”, stanowigca zatagcznik nr 4 do czesci graficznej niniejszego

opracowania.
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7.2.2. Analiza wzrostu nat ezenia ruchu od 1995 roku na drogach

krajowych i wojewoédzkich omawianej sieci

Na podstawie danych z Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) z lat 1995 - 2005
opracowano mape wzrostu natezenia ruchu [58] dla wszystkich drog krajowych
I wojewodzkich potudniowej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego (obszar ponizej
autostrady A4) z rozszerzeniem o potudniowo-zachodnig czes¢ wojewddztwa
opolskiego (rejon Paczkowa) oraz o uzyskane informacje nt. natezen ruchu na
terytorium Republiki Federalnej Niemiec (1995-2005) oraz Republiki Czech
(2000-2005). Wykonane zestawienia bezwzglednych wartosci réznic natezen ruchu
pomiedzy horyzontami czasowymi: 1995-2000, 2000-2005 i 1995-2005 zostaty
przedstawione na mapach wzrostu natezenia ruchu i stanowig zatgcznik nr 5 do
czesci graficznej analizowanego studium korytarzowego.

Na podstawie tak przygotowanych informacji stwierdzono, iz we wszystkich
analizowanych okresach czasu najwieksze wzrosty natezenia ruchu wystepowaty
w poblizu osrodkéw miejskich i byly zalezne od ich wielkosci — im wieksze miasto,
tym wiekszy odnotowany wzrost natezenia ruchu. Najwiekszym wzrostem natezenia
ruchu charakteryzowaty sie miasta: Swidnica, Dzierzoniéw, Bielawa oraz Ktodzko.

Analizujgc ruch na odcinkach znajdujgcych sie poza obszarem oddziatywania
miast (poza nielicznymi wyjgtkami), stwierdzono wzrost natezenia ruchu srednio
0 ok. 1500 poj./24h i dotyczyt on w podobnym stopniu zarbwno drég krajowych jak
I wazniejszych drog wojewodzkich. Najwiekszy wzrost we wszystkich okresach czasu
odnotowano na calym analizowanym odcinku drogi krajowej nr 8 — najwieksze
wartosci w poblizu miejscowosci: Kudowa-Zdréj, Polanica-Zdr6j, Klodzko oraz
Zgbkowice Slgskie. Uwage nalezatoby takze zwrécié na odcinek drogi wojewédzkiej
nr 382 Dzierzoniéw — Zgbkowice Slgskie oraz drogi krajowej nr 3 na odcinku Jelenia
Gora — Kaczorow, gdzie ruch w latach 1995-2005 wzrost o ok. 3500 poj./24h.

Znaczne wzrosty natezeh ruchu dotyczyly takze autostrady A4, ktére przede
wszystkim wynikaly ze stopniowego przejmowania ruchu tranzytowego z drég
sasiednich.

Ciekawg zaleznoscig w przypadku roznicy horyzontéw czasowych 2000-2005
jest spadek natezen ruchu w potudniowej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego. Fakt
ten mozna po czesci wigza¢ z oddaniem do uzytku autostrady A4, jednak spadek ten
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moze tez Swiadczy¢ réwniez o stopniowym ostabianiu gospodarczym tego rejonu.
Sytuacja ta moze by¢ niepokojgca, gdyz sg to tereny gorzyste, czesto uzdrowiskowe
i spadek ten moze wynika¢ z obnizenia ich popularnosci wsroéd odwiedzajgcych
a jedng z przyczyn takiego stanu rzeczy moze byc¢ niski stan infrastruktury drogowej
i utrudniona dostepnos¢ w stosunku do konkurencyjnych os$rodkéw w innych
rejonach kraju.

Nalezy zatem wnioskowac, ze we wszystkich analizowanych okresach czasu
wiekszos¢ wzrostu natezen ruchu zwigzana byt ze wzrostem podrézy podmiejskich
na odlegto$¢ do 15km. Wzrost zwigzany z komunikacjg pomiedzy poszczegodlinymi
miastami byt znacznie stabszy, a najwieksze wzrosty zwigzane z dalekimi podrézami
tranzytowymi dotyczyly gtownie autostrady A4 i drogi krajowej nr 8. Z punktu
widzenia analizy najistotniejszg zmiang jest jednak spadek natezen ruchu w rejonie
pogranicza polsko-czeskiego w ostatnim analizowanym okresie czasu, ktory po
czesci potwierdza zasadno$¢ podjecia tematu jakim jest wyznaczenie trasy
integrujgcej potudniowg czes¢ wojewoddztwa dolnoslgskiego jako bodzca do rozwoju

tego subregionu.

7.2.3. Wskazanie obszarow stabo skomunikowanych

Jako obszary dobrze skomunikowane analizowanego obszaru nalezy rozumie¢
obszary o dobrej gestosci drog co najmniej wojewddzkich, posiadajgce dogodne
powigzanie z autostradg A4. Wplyw na ocene skomunikowania ma takze wielkos¢
miasta znajdujgcego sie na danym obszarze. Zachodzi bowiem zaleznos¢, ze im
mniejsze miasto tym mniejsze wymagania co do jakosci powigzan komunikacyjnych.

Zgodnie z powyzszymi zalozeniami, stabo skomunikowane rejony
analizowanego obszaru, to przede wszystkim miasta potozone w Obnizeniu
Noworudzkim, pomiedzy Gérami Kamiennymi a GOrami Sowimi, czego przykladem
moze by¢ Nowa Ruda. Pomimo tego, ze miasto jest potozone w rejonie wezta
komunikacyjnego trzech drog wojewodzkich, z ktorych DW nr 381 iaczy jg
z Kltodzkiem i Watbrzychem, a drogi wojewddzkie nr 384 i nr 385 z Dzierzoniowem
i Zgbkowicami Slagskimi, posiadajg one niskie parametry techniczne. W wyniku

przebiegu przez obszary gorskie posiadajg duzg kreto$é, pochylenia oraz -
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w przypadku drogi wojewddzkiej nr 385 - obnizenie skrajni pionowej do 2.7m

(Fot. 7.10).

Fot. 7.10 Brak skrajni pionowej na odcinku drogi wojewddzkiej nr 385.

Stabo skomunikowanym obszarem sg takze okolice miejscowosci Kowary.
Przez miasto przebiega co prawda droga wojewodzka 367 (Jelenia Gora-Kamienna
Gora), ale na znacznych dtugosciach charakteryzuje sie niskimi parametrami
technicznymi. Odcinek w kierunku Jeleniej Gory jest waski, krety i prowadzi przez
obszary zabudowane (m.in. przez centrum Jeleniej Gory), za$s odcinek tgczacy
Kowary z Kamienng GOrg prowadzi przez tereny gorzyste o duzej roznicy pochylen

(przejscie przez Przetecz Kowarska).

Fot. 7.11 Droga wojewodzka nr 367 w rejonie Przeteczy Kowarskiej. Na zdjeciu wida¢ duze pochylenie podtuzne jezdni.
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Nalezy jednak podkresli¢, iz z uwagi na stan techniczny uktadu drogowego jako
tereny stabo skomunikowane nalezy traktowa¢ wiekszg czes¢ analizowanego
obszaru. W gtoéwnej mierze wynika to z niskiego stanu technicznego infrastruktury
drogowej, czego dowodem jest opisany w rozdziale 7.2.1 problem dostepnosci
czasowej. W zwigzku z tym, iz rozwQj sieci podstawowego uktadu drogowego jest
o wiele bardziej prezny na kierunkach zwigzanych z Wroctawiem, najwazniejszym

celem powinno by¢ teraz wzmocnienie osi wschod — zachdd analizowanego obszaru.

7.2.4. Wskazanie obszarow o wysokim wzro  $cie potokow ruchu

Analizujgc dane z Generalnego Pomiaru Ruchu z lat 1995 i 2005 opisane
w rozdziale 7.2.2 i przedstawione w zalgczniku nr 5 czesci graficznej niniejszego
opracowania mozna stwierdzi¢, iz obszary o najwiekszym wzroscie potokéw ruchu
potozone sg w nastepujacych rejonach:

- wrejonie Ktodzka i Polanicy-Zdroj,

- wrejonie miejscowosci Kudowa-Zdrgj,

- wrejonach: Dzierzoniowa, Bielawy, Zgbkowic Slgskich i Lagiewnik,

- w rejonie Swidnicy,

- w rejonie Swieradowa-Zdroju,

- W rejonie Strzegomia i miedzy Strzegomiem a Swiebodzicami,

- miedzy Jelenig Gorg a Kaczorowem,

- miedzy Gryfowem Slgskim a Radomierzem,

- miedzy Kamienng Gorg a Czarnym Borem,

- miedzy Wiosieniem a Lubaniem.

Warto zwroci¢ uwage, iz obserwowane obszary o wysokim wzroscie potokow
ruchu zlokalizowane sg w rejonach najwiekszych miast analizowanego obszaru
I zwigzane sg gtownie z komunikacjg podmiejskg. Nalezy tez zaznaczyé, iz wzrost
natezenia ruchu swiadczy w pewien sposéb o preznosci gospodarczej (wzglednie

turystycznej) danego obszaru.
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7.3. Wskazanie zamierze n inwestycyjnych i ustale n zawartych w dokumentach
planistycznych jednostek samorz  gdow lokalnych mog agcych mie é wptyw

na rozwoj sieci drogowej

Jednym 2z etapdédw niniejszego opracowania byta analiza dokumentow
planistycznych. Analizowano zapisy opracowan réznego szczebla, zarowno w skali
europejskiej jak i lokalnej [59].

Wiedza na temat planowanych inwestycji w zakresie zagospodarowania
przestrzennego byla niezbedna do wyznaczenia korytarzy dla trasy integrujgcej
potudniowg czes¢ wojewodztwa dolnoslgskiego, gdyz jednym z zalozen przy
wyznaczaniu wariantéw byto uzyskanie rozwigzania obejmujgcego swym zakresem
mozliwie najwiekszg ilos¢ planowanych inwestyciji.

Warto podkresli¢, iz podejscie takie jest wysoce uzasadnione ipozwala na
optymalizacje zaréwno w zakresie finansowania jak i podejmowania nowych
inwestycji. Ponadto uwzglednienie zaplanowane] juz inwestycji w kolejnym
dokumencie planistycznym — a takim po czesci jest niniejsze opracowanie — wptywa
na jej range i w pewien sposéb podnosi priorytet, co w konsekwencji przektada sie na
mozliwy krotszy czas realizacji zarbwno samej konkretnej inwestycji jak i trasy

integrujgcej potudniowg czes¢ wojewodztwa dolnoslgskiego.

7.3.1. Ustalenia wynikaj gce z aktualnie obowi gzujgcych dokumentéw

szczebla regionalnego

Sposréd  szeregu opracowanych realizowanych badz wdrozonych juz
programow wojewoddzkich, w ktorych jako istotny element warunkujgcy pozgdany
rozwoj regionu wskazano modernizacje i rozbudowe sieci transportowej, wskazac
nalezy przede wszystkim Strategie Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego na lata
2007-2013, przyjeta przez Sejmik Wojewddztwa Dolnoslgskiego uchwatg
nr XLVI111/649/2005 w dniu 30 listopada 2005 roku.

Przeprowadzona w ramach prac nad dokumentem analiza uwarunkowan
rozwoju regionu i postawiona diagnoza jego stanu, a nastepnie podjeta analiza
mozliwosci i pozgdanych kierunkéw przeksztatceh, pozwolita na okreslenie wizji

(,Dolny Slgsk europejskim regionem weztowym”) oraz podstawowych celéw rozwoju
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wojewddztwa. Do celow, priorytetéw i dziatan wzgledem ktérych spojne jest niniejsze

opracowanie naleza:

0

Cel ~przestrzenny”: Zwi ekszenie spéjno Sci przestrzennej
i infrastrukturalnej regionu i jego integracja z eu ropejskimi obszarami

wzrostu, Priorytet 1 Poprawa spéjno  $ci przestrzennej regionu:

Dziatanie 1: Policentryczny rozwdj sieci osadniczej oraz tworzenie
nowoczesnych rozwigzan funkcjonalnych, przy zachowaniu walorow
przyrodniczych, srodowiskowych i krajobrazowych.

Dziatanie 2: rozwdj przestrzenny i ksztaltowanie fadu przestrzennego,
w oparciu o Wroctawski obszar Metropolitalny, Aglomeracje Funkcjonalng
LGOM oraz osrodki ponadregionalne.

Dziatanie 3: Przeciwdziatanie degradacji obszarow peryferyjnych
I zagrozonych marginalizacja.

Dziatanie 4: Ksztaltowanie uktadow komunikacyjnych sprzyjajgcych
ZrOwnowazonemu rozwojowi spotecznemu i gospodarczemu regionu.
Dziatanie 5: Rozwd¢j i usprawnienie ponadregionalnej infrastruktury
komunikacyjne;.

Cel ,spoteczny”. Rozwijanie solidarno  $ci spotecznej oraz postaw
obywatelskich twérczych i otwartych na swiat. Priorytet 4. Stale

podnoszenie stanu bezpiecze nstwa i zdrowia mieszka nAcow:

Dziatanie 3: Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Realizacja analizowanej w niniejszym Studium inwestycji w postaci

wyznaczenia korytarza dla trasy integrujgcej potudniowg czesé wojewodztwa

dolnoslaskiego wpisuje sie jednoznacznie w zakres przywotanych wyzej celow

Strategii, tworzgc podstawy do zapewnienia:

sprawnego systemu powigzah drogowych o charakterze ponadregionalnym,

w tym (poprzez wskazanie) powigzan tego ukladu z pozostalg siecig,

przy jednoczesnej:

poprawie warunkéw infrastrukturalnej obstugi podmiotéw gospodarczych

dziatajgcych obecnie i potencjalnie w zasiegu oddziatywania inwestyciji.
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Drugim istotnym dokumentem szczebla regionalnego z punktu widzenia
rozwoju sieci drogowej jest Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Dolnoslgskiego przyjety uchwatg nr XLVIII/B73/2002 Sejmiku Wojewddztwa
Dolnoslgskiego dnia 30 sierpnia 2002 roku. Ws$réd celow strategicznych rozwoju
przestrzennego wojewoddztwa, dokument ten zawiera

0 Cel 1.2. Ksztaltowanie konkurencyjno $ci wojewddztwa poprzez

tworzenie i rozw0j systemu obszaréw aktywizacji spo lecznej

I gospodarczej.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Dolnoslgskiego
wskazuje takze cele i kierunki oraz zasady realizacji polityki przestrzennej dotyczace
m.in. komunikacji. Dokument wskazuje min. na potrzebe poprawy i jednolicenia
parametréow drogowych w Il Paneuropejskim Korytarzu Transportowym oraz na
budowe tras komunikacyjnych obstugujgcych gtéwne osrodki aktywizacji
gospodarczej wojewOdztwa. Nalezy dodaé, iz wszystkie cele opracowania
polegajgcego na wyznaczeniu trasy integrujgcej potudniowg czes$¢ wojewoddztwa
dolnoslaskiego sg spdjne z celami niniejszego dokumentu.

Ws$rod dziatah szczegotowych, Plan uwzglednia przebiegi postulowanych drég
0 znaczeniu ponadregionalnym: autostrady i drogi ekspresowe oraz wskazuje
orientacyjne przebiegi planowanych drég o znaczeniu regionalnym np. wazniejszych
drég powiatowych.

Studium zaktada rezerwe terenu pod autostrade A8 prowadzacg z Wroctawia,
do planowanej drogi S3 (wigczenie w poblizu miejscowosci Stare Bogaczowice).
Ponadto, przewiduje takze rezerwe dla drogi ekspresowej S5 tgczacej Wroctaw
Z przejsciem granicznym w Boboszowie (w dwoch wariantach) oraz orientacyjny

przebieg planowanej drogi ekspresowej S3 (Legnica — Lubawka).

Wsréd  planowanych  drdg o0  znaczeniu  ponadregionalnym,  Plan
Zagospodarowania Przestrzennego wskazuje nastepujace ciggi:

- obwodnica Swidnicy (DK nr 35),

- zachodnia obwodnica Walbrzycha (DK nr 35),

- zachodnia obwodnica Ktodzka (DK nr 33) z tgcznikiem do DK nr46,

- odcinek DK nr 46 miedzy Ktodzkiem a Ztotym Stokiem,
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obwodnica Bolkowa (DK nr 3 i DK nr 5),

obwodnice Biedrzychowic, Chmielenia i Pasiecznika (DK nr 30).

Jako drogi 0 znaczeniu regionalnym wymienia ciggi takie jak :

obwodnica Lubania w ciggu DW nr 296,

obwodnica Gryfowa Slgskiego DW nr 360,
potudniowa obwodnica Jeleniej Gory od DK nr 3 do DW nr 366,
obwodnica Piechowic DW nr 366,

obwodnica Mystakowic DW nr 366,

obwodnica Szczawna-Zdroju DW nr 376,
wschodnia obwodnica Walbrzycha (ul. Uczniowska),
zachodnia obwodnica Swidnicy DW nr 382,
obwodnice Sciechowa i Sieniawki DW nr 384,
obwodnica Dzierzoniowa i Pitawy Dolnej DW nr 382,
fragment obwodnicy Bielawy DW nr 384,

obwodnica Nowej Rudy DW nr 381,

mata obwodnica Zgbkowic Slgskich DW nr 382,

droga powiatowa 3396 tgczgca Swidnice z DK nr 5.

Trzecim waznym dokumentem sg ,Wytyczne kierunkowe do ksztattowania sieci

drogowej i kolejowej w wojewodztwie dolnoslgskim”, przyjete uchwatg nr 2498/111/10

przez Zarzad Wojewodztwa Dolnoslgskiego dnia 11 maja 2010r. Niniejszy dokument

jako cel strategiczny wskazuje integracje ,przestrzeni Dolnego Slgska z przestrzenig

reszty kraju oraz przestrzenig krajow sgsiednich po to by stworzy¢ korzystne warunki

europejskich trendoéw rozwoju spoteczenstw i gospodarki w XXI wieku”. Wytyczne

kierunkowe, jako zadania priorytetowe (odnoszgce sie do niniejszego opracowania

wskazuje:

powigzania zewnetrzne (przedtuzenie drogi ekspresowej S5 o odcinek

Magnice-Boboszow),

powigzania wewnatrz pél potencjatlow (Jawor — Swidnica - Paczkow,

Kamienna Géra — Waltbrzych, Walbrzych — Swidnica, Jawor — Kamienna
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Gora — Walbrzych — Kiodzko — Paczkéw, Bolestawiec — Lwowek Slgski —
Pasiecznik — Jelenia Gora),

- powigzania pomiedzy polami potencjatow (Jelenia — Bolkow, Wroctaw —
Swidnica — Watbrzych).

Nalezy wyraznie podkresli¢, iz niniejsze opracowanie polegajgce na
wyznaczeniu trasy integrujgcej potudniowg cze$¢ wojewoddztwa dolnoslgskiego
wpisuje sie w obydwa wymienione wyze] dokumenty. Wyznaczenie korytarza
drogowego 1gczacego przeciwlegte granice wojewddztwa i integrujgcego jego
potudniowg czesé spetnia zaréwno zasady zrOwnowazonego rozwoju i stalego
podnoszenia poziomu bezpieczenstwa o ktérych moéwi Strategia Rozwoju
Wojewddztwa Dolnoslgskiego jak rowniez obejmuje swym zakresem znaczng czesc
planowanych inwestycji wymienionych w Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Dolnoslgskiego i z Wytycznych kierunkowych do ksztaltowania sieci
drogowej i kolejowej w wojewodztwie dolnoslgskim.

Wskaza¢ nalezy, ze warunkiem niezbednym dla realizacji wyznaczonych
strategicznie celdéw, a nawet powodzenia okreslonych dziatan zmierzajgcych do ich
osiggniecia, jest zapewnienie wilasciwego standardu sieci transportowej — ko$céca
infrastrukturalnego  obszaru. Szeroka dostepno$¢ komunikacyjna obszaru

to podstawowy i najwazniejszy warunek jego intensywnego i harmonijnego rozwoju.

7.3.2. Programy i projekty modernizaciji i rozbudowy uktadu drog

krajowych i wojewoddzkich w obszarze studium

W wojewodztwie dolnoslagskim zarzgdcami podstawowej sieci drogowej sg
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu (GDDKIA -
zarzadca drég krajowych) oraz Dolnoslgska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu
(DSDIK — zarzadca drég wojewddzkich). Jedng z wazniejszych inwestycji GDDKIA na
analizowanym obszarze jest budowa drogi ekspresowej S3 o0 przekroju
dwujezdniowym, przebiegajgcej przez Swinoujscie — Szczecin - Gorzéw
Wielkopolski — Zielong Gore — Legnice — Jawor — Bolkbw — Kamienng Gore —
Lubawke. Wsréd inwestycji (Program budowy drog krajowych na lata 2008-2012
przyjety uchwatg nr 163/2007 Rady Ministrow z dnia 25 wrzesnia 2007r.)

zaplanowanych na najblizszy czas nalezy wymieni¢ obwodnice nastepujgcych miast:
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obwodnica Bolkowa w ciggu drogi krajowej nr 3 i nr 5,
obwodnica Watbrzycha w ciggu drogi krajowej nr 35,
obwodnica Swidnicy w ciggu drogi krajowej nr 35,
obwodnica Biedrzychowic w ciggu drogi krajowej nr 30,
obwodnica Chmielenia w ciggu drogi krajowej nr 30,
obwodnica Pasiecznika w ciggu drogi krajowej nr 30,

obwodnica Ktodzka w ciggu drogi krajowej nr 33 i nr 46.

W$rod zadan DSDIK zaplanowanych na najblizszy horyzont czasowy

i wchodzgcych w skfad Wieloletniego Planu Inwestycyjnego (WPI — dokument

przyjety Uchwalg nr 4702/111/10 przez Zarzad Wojewodztwa Dolnoslgskiego dnia 20

lipca 2010r.), zaplanowano realizacje nastepujgcych inwestycji:

budowa obwodnicy Szczawna-Zdroju w ciggu drogi wojewddzkiej nr 376,
budowa tzw. Matej Obwodnicy Swidnicy po stronie zachodniej miasta
w ciggu drogi wojewodzkiej nr 382,

budowa zachodniej obwodnicy Watbrzycha (tgcznik DK nr 35 i DW nr 379
poprzez ulice Uczniowska),

budowa obejscia ul. Kamienieckiej w Zgbkowicach Slgskich w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 382,

budowa obejscia miejscowosci Mystakowice i Kostrzyca w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 366 na odcinku Gtebock — Kowary,

budowa obwodnicy Nowej Rudy w ciggu drogi wojewodzkiej nr 381 etap I,
budowa obwodnicy Dzierzoniowa w ciggu drogi wojewodzkiej nr 382,
przebudowa drogi wojewddzkiej nr 296 na odcinku od drogi krajowej nr 30
do autostrady A4,

przebudowa drogi wojewddzkiej nr 384 na odcinku Dzierzoniow -

tagiewniki.

Nalezy wyraznie podkresli¢, iz realizacja powyzszych zadan jest uzalezniona od

dostepnych $rodkow finansowych. Jest ona aktualna na czas powstawania

niniejszego Studium i moze ulec zmianie zarébwno w ilosci jak i kolejnosci ich

wykonywania. W przypadku checi podjecia zadan nieobjetych planami
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inwestycyjnymi, postuluje sie o wybranie odcinkéw wchodzgcych w skiad
rekomendowanego rozwigzania trasy integrujgcej potudniowg czes¢ wojewddztwa

dolnoslagskiego.

7.3.3. Analiza ustale n studiéw uwarunkowa n i kierunkéw

zagospodarowania przestrzennego gmin

Podczas trasowania wariantow korytarzy dla trasy integrujgcej potudniowg
czes¢ wojewddztwa dolnoslgskiego jednym z gtdwnych czynnikbw branych pod
uwage byly ustalenia studiow uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego gmin. W ponizszej tabeli (Tabl. 7.4) przedstawiono ustalenia
poszczegoblnych gmin przez ktore przechodzg warianty korytarzy trasy integrujgcej
potudniowg czes¢ wojewoddztwa dolnoslgskiego, majgce wplyw na analizowany uktad
komunikacyjny [59].

Tabl. 7.4 Ustalenia i postulaty obowigzujgcych studiéw uwarunkowan i kierunk6w zagospodarowania przestrzennego gmin
przez ktére przechodzg warianty tras.

GMINA USTALENIA | POSTULATY STUDIOW UWARUNKOWAN | KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMIN
Zgorzelec - budowa nowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 352 o klasie G,

(gmina miejska)

Luban - rozbudowa drogi krajowej nr 30 do parametrow klasy G o przekroju 2x2
(gmina miejska) w ciggu ulic Rybackiej, Warszawskiej i Jeleniogorskiej,

- budowa facznika miedzy drogg krajowa nr 30, a ulicg Lesna (droga

wojewodzka nr 393) w klasie G1x2,
- budowa tgcznika miedzy ulicami Podwale i Armii Krajowej w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 357,

- budowa matej obwodnicy zachodniej od skrzyzowania drég: drogi krajowej
nr 30 i drogi wojewddzkiej nr 296 do drogi wojewodzkiej nr 357 z ominieciem

Osiedla Piastow Il o parametrach G 1/2,

Olszyna - budowa obwodnicy wsi Biedrzychowice zgodnie z wariantem
(gmina wiejska) zaproponowanym przez GDDKIA o klasie technicznej GP,

- przebudowa i modernizacja drogi krajowej nr 30,
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GMINA USTALENIA | POSTULATY STUDIOW UWARUNKOWAN | KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMIN
Gryféw Slaski - uzyskanie dla drogi krajowej nr 30 parametréw klasy GP. Utrzymanie

(gmina wiejska)

istniejgcego przebiegu drogi na terenie gminy,
- budowe potudniowej obwodnicy Gryfowa Slgskiego w ciggu drogi
wojewaddzkiej nr 360, w klasie G
- dostosowanie drogi wojewddzkiej nr 364 do klasy G, z utrzymaniem
istniejgcego przebiegu,
- dostosowanie drogi wojewddzkiej nr 361 do klasy Z, z utrzymaniem

istniejgcego przebiegu,

Jelenia Gora
(miasto na

prawach powiatu)

- budowa obwodnicy Maciejowej w ciggu drogi krajowej nr 3 o parametrach GP
2x2,
- rozbudowa ulic Spétdzielczej i Zgorzeleckiej w ciggu drogi krajowej nr 3
do parametréw GP 2x2,
- rozbudowa ulicy Jana Il Sobieskiego w ciggu drogi krajowej nr 30
do parametréw GP 2x2,

- budowa obwodnicy potudniowej w klasie technicznej G 1x2 z ewentualng
rezerwg terenu na G 2x2 o przebiegu rownolegtym do drogi krajowej nr 3 od
drogi wojewddzkiej nr 367 do drogi wojewddzkiej nr 366,

- budowa tgcznika miedzy droga krajowa nr 3 (ulica Spotdzielcza),

a potudniowg obwodnica, o parametrach G 1x2 lub G 2x2,

- budowa obwodnicy Piechowic i Sobieszowa w ciggu drogi wojewddzkiej
nr 366 o parametrach technicznych G 1x2,

- modernizacja ul. Legnickiej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 365 o parametrach
G 1x2,

Kamienna Gora

(gmina wiejska)

Studium okresla klasy techniczne drég przebiegajgcych przez teren gminy:
- droga ekspresowa S3 Swinoujécie-Lubawka (S 2x2),
- droga krajowa nr 5 Bolkéw — Lubawka (G 1x2),
- drogi wojewddzkie nr 367, nr 368, nr 369 (G 1x2),

Kamienna Goéra

(gmina miejska)

- rezerwa terenu dla autostrady A3 (z dopuszczeniem drogi ekspresowej S3),
oraz obwodnicy miejskiej w ciggu drogi krajowej nr 5 (obie drogi bedg

przebiega¢ po pétnocnej stronie miasta),

Bolkéw

(gmina miejsko-

- budowa obejs$cia miasta w ciggu drég krajowych nr 3 i 5 przebiegajgcych

obecnie przez miasto,

wiejska) - dostosowanie drog krajowych do klasy GP,
- dostosowanie dr6g wojewddzkich do klasy G,
- zachowanie rezerwy dla autostrady A3 po stronie wschodniej miasta w rejonie
wsi Sady Dolne, Sady Goérne i Wolbromek,
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GMINA USTALENIA | POSTULATY STUDIOW UWARUNKOWAN | KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMIN
Czarny Bor - rezerwa terenu pod potudniowg obwodnice miasta w ciggu drogi wojewddzkiej

(gmina wiejska)

nr 367,

- rezerwa terenowa dla autostrady A3 we wschodnim kraAcu gminy,

Marciszéw

(gmina wiejska)

- utrzymanie istniejgcego ksztattu sieci drog krajowych i wojewo6dzkich,
- podniesienie parametréw drog krajowych do klasy GP 1x2 (wyjgtkowo G 1x2),

- podniesienie parametréw drog wojewoddzkich do klasy G 1x2,

Stare Bogaczowice

(gmina wiejska)

- rezerwa terenu pod autostrady: A3 i A8,

- podniesienie parametrow istniejgcych drég do klasy G,

Boguszow Gorce

(gmina wiejska)

- rezerwe terenu pod obwodnice miasta w ciggu drogi wojewdédzkiej nr 367
0 przebiegu od ulicy Kamiennogérskiej, wzdtuz linii kolejowej i dalej ulicami:
Dworcowg, Szybowa, Ludwika Warynskiego, Przodownikéw Pracy, Ziotg i dalej
juz na terenie Watbrzycha ulicg Marcelego Kosteckiego do wigczenia

w istniejgcy przebieg w ulicy 1 Maja,

Swiebodzice

(gmina miejska)

- rezerwa terenowa na autostrade A8 po poétnocnej i zachodniej czesci miasta
z wezlem na przecieciu z drogg krajowg nr 34,
- budowa obwodnicy zachodniej o parametrach GP 1x2 od ulicy Jeleniogorskiej
do Waltbrzyskiej taczgca droge krajowg nr 34 z drogg krajowg nr 35
-budowa obwodnicy p6inocno-wschodniej o parametrach G 1x2, tagczgca droge

wojewodzka nr 374. z drogami krajowymi nr 34 i 35

Watbrzych

(gmina miejska)

- budowa obwodnicy zachodniej w ciggu drogi krajowej nr 35,
- domkniecie obwodnicy wschodniej poprzez budowe tgcznika wzdtuz ulicy
uczniowskiej miedzy droga krajowa nr 35 i drogg wojewodzka nr 379,
- budowa obejscia ulicy Kamienieckiej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 381
(czesciowo poza granicami miasta),

- zmiana trasy drogi wojewddzkiej nr 367 na wylocie w kierunku Boguszowa-
Gorce i poprowadzenie jej od ulicy 1 Maja ulicg Marcelego Kosteckiego i dalej
wigczenie do ulicy Walbrzyskiej (za serpentynami) na terenie miasta
Boguszow-Gorce,

- budowa obwodnicy Swieradowa-Zdroju w ciggu drég wojewddzkich nr 375

i 376 (poza granicami miasta),

Swidnica

(gmina wiejska)

- budowa obwodnic: Swidnicy po stronie potudniowej miasta oraz Mokrzeszowa
w ciggu drogi krajowej nr 35 o parametrach G,
- doprowadzenie drég wojewddzkich do klasy G z wykorzystaniem ich
dotychczasowej trasy (wyjatek majg stanowi¢ obwodnica wsi Grodziszcze
w ciggu drogi nr 382 i budowa tgcznika po stronie zachodniej Swidnicy
pomiedzy drogg krajowg nr 35 w Stotwinie a drogg wojewddzka nr 382),
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GMINA USTALENIA | POSTULATY STUDIOW UWARUNKOWAN | KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMIN
- wykreslenie rezerwy terenowej pod autostrade A8,
Dzierzoniow - budowa obwodnicy wschodniej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 384 o

(gmina miejska)

parametrach G 1x2,
- budowa obwodnicy potudniowej w ciggu drogi wojewodzkiej nr 382
o parametrach G 1x2,
- utrzymanie obecnego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 383 i dostosowanie jej

do parametréw Z 1x2,

Dzierzoniow

(gmina wiejska)

- budowa obej$¢ miejscowosci w ciggu drogi wojewddzkiej nr 384
0 parametrach G 1x2 lub GP 1x2,
- budowa obwodnic Pitawy Dolnej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 382
0 parametrach G 1x2 lub GP 1x2,

Zgbkowice Slgskie
(gmina miejsko-

wiejska)

- rezerwa terenu dla drogi ekspresowej S5 o parametrach S 2x2 po stronie
wschodniej miasta,
- rezerwa terenu pod rozbudowe drogi krajowej nr 8 do parametrow GP 2x2,
- modernizacja drég wojewodzkich do klasy G 1x2, w tym budowa obwodnicy

potudniowej Zgbkowic Slgskich,

Jedlina Zdroj

(gmina miejska)

- budowa obwodnicy w ciggu drogi wojewodzkiej nr 381 po stronie wschodniej

i p6inocnej miasta o parametrach drogi gtéwnej,

Gluszyca

(gmina miejsko-

- modernizacja drég wojewddzkich nr 380 i 381 bez okreslenia ich docelowych

parametréw,

wiejska) - konieczno$¢ budowy obwodnicy w ciggu drogi wojewddzkiej nr 381 po
stronie zachodniej miasta,
Nowa Ruda - obwodnica Drogostawia, Nowej Rudy centrum i Stupca w ciggu drogi

(gmina miejska)

wojewddzkiej nr 381 po stronie pétnocnej miejscowosci o klasie technicznej G,
- budowa obejscia centrum staromiejskiego w ciggu drogi wojewddzkiej nr 385

o klasie technicznej G,

Klodzko

(gmina wiejska)

- budowa obwodnicy potudniowej i zachodniej w ciggu drég krajowych nr 33
inr46,
- rezerwa terenowa pod budowe drogi ekspresowej S5 po stronie wschodniej
miasta,
- zwigkszenie stopnia bezkolizyjnosci drog tranzytowych oraz koniecznosc

segregacji ruchu pieszego i rowerowego od zmotoryzowanego,
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7.3.4. Analiza realnych planéw inwestycyjnych zarz  gdcow drog
i potrzeb rozwojowych gmin dla ksztattowania przebi egu

docelowej sieci drogowe]

Zarowno inwestycje dotyczgce drog krajowych jak i wojewddzkich zawarte sg
w planach inwestycyjnych ich zarzgdcow. Pomimo tego, iz plany te zaktadajg
zarowno budzety jak i horyzonty czasowe poszczegolnych inwestycji, ha czas ich
realizacji wptywa wiele czynnikow, ktére z kolei czesto decydujg o mozliwosciach
finansowych zarzgdcéw. Biorgc pod uwage obecng sytuacje, czyli w pierwszej
kolejnosci ogollnoswiatowy kryzys finansowy, ktéry rozpoczgt sie w 2007 roku
i spowodowat stopniowe, niespodziewane zmniejszanie ilosci dostepnych srodkow
finansowych oraz powodz, ktéra nawiedzita Polske w 2010 roku i spowodowata straty
szacowane na poziomie Kkilku miliardéw zlotych, nalezy wiekszos¢ planéw
inwestycyjnych traktowa¢ z duzg dozg niepewnosci.

Najwazniejsze w skali kraju inwestycje drogowe zawarte sg w ,Programie
budowy drég krajowych na lata 2008-2012” W ramach tego planu na terenie
potudniowej czesci Wojewodztwa Dolnoslaskiego planowane sg inwestycje:

- Droga ekspresowa S3 na odcinku Legnica (A4) — Lubawka. (przewidywana

realizacja 2011-2013),
- Obwodnica Bolkowa w ciggu drog krajowych nr 3 i 5 (proces
przygotowawczy, lista rezerwowa, przewidywana realizacja 2013-2015).

W odniesieniu do zamierzen inwestycyjnych w kontekscie drég krajowych,
GDDKIiA we Wroctawiu opracowata wewnetrzny dokument pod nazwg ,Program
inwestycji drogowych realizowanych i planowanych do realizacji na sieci drog
krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA Oddziat Wroctaw w latach 2008-2020.
Dokument ten stanowi podstawe dla wnioskowania o realizacje zadan objetych
rozszerzeniem ,Programu budowy drog krajowych w latach 2008-2012”. Program ten
- poza zadaniami ujetymi w ,Programie budowy drég krajowych na lata 2008-2013” -
obejmuje:

- budowe obwodnicy Watbrzycha w ciggu drogi krajowej nr 35 (realizacja

w latach 2012-2013),
- budowe obwodnicy Swidnicy w ciggu drogi krajowej nr 35 (realizacja
w latach 2013-2015),

aD
AdDekkom 128

Sp.zo.0.



EUROPEAN UNION

7™ CENTRAL
o . . |
_VIAREGIA»= K. ) EUROPE oo oot

Niniejszy projekt jest realizowany w ramach Programu dla Europy Srodkowej wspotfinansowanego ze $rodkéw EFRR
This project is implemented through the CENTRAL EUROPE Programme co-financed by the ERDF

budowe obwodnicy Biedrzychowic w ciggu drogi krajowej nr 30 (realizacja
w latach 2013-2015),
budowe obwodnicy Chmielenia w ciggu drogi krajowej nr 30 (realizacja
w latach 2013-2015),
budowe obwodnicy Pasiecznika w ciggu drogi krajowej nr 30 (realizacja
w latach 2013-2015),
budowe obwodnicy Ktodzka w ciggu drogi krajowej nr 33 i nr 46 (realizacja
w latach 2012-2014).

Zarzadca drog wojewodzkich - Dolnoslgska Stuzba Drog i Kolei planuje

realizacje zadan na podstawie Wieloletniego Planu Inwestycyjnego Wojewddztwa

Dolnoslgskiego na lata 2007-2013 (Uchwata Zarzgdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego
nr 4436/111/10 z dnia 8 czerwca 2010r.).

Zadania realizowane to m.in.:

budowa obwodnicy Szczawna-Zdroju w ciggu drogi wojewddzkiej nr 376
(realizacja listopad 2012r.),

budowa tzw. Matej Obwodnicy Swidnicy po stronie zachodniej miasta
w ciggu drogi wojewodzkiej nr 382 (realizacja Il kwartat 2011r.),

pomoc finansowa przy budowie wschodniej obwodnicy Walbrzycha (fgcznik
DK nr 35 i DW nr 379 poprzez ulice Uczniowska realizacja koniec 2010r.),
budowa obejécia ul. Kamienieckiej w Zgbkowicach Slgskich w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 382 (realizacja Il kwartat 2012r.),

budowa obwodnicy Dzierzoniowa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 382
(realizacja w latach 2007-2013 roku),

budowa obejscia miejscowosci Mystakowice i Kostrzyca w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 366 na odcinku Giebock — Kowary (realizacja w latach
2007-2013 roku),

budowa obwodnicy Nowej Rudy w ciggu drogi wojewddzkiej nr 381 etap Ill
(realizacja w latach 2007-2013 roku),

przebudowa drogi wojewodzkiej nr 296 od drogi krajowej nr 30 do
autostrady A4 (realizacja koniec IV kwartatu 2012r.),

przebudowa drogi wojewddzkiej nr 374 na odcinku Dzierzonibw —

tagiewniki (realizacja koniec IV kwartatu 2012r.).
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Na ksztatt i uklad sieci drogowej majg tez nieraz wplyw miasta i gminy.
Przyktadem takim jest miasto Jelenia Gora, ktore rozpoczeto budowe fragmentu
obwodnicy potudniowej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 367, na odcinku od drogi
krajowej nr 3 do ulicy Sudeckiej. Przewidywany termin zakonczenia prac to koniec
2011r.

7.4. Wytyczne dla rozwi gzan planistycznych

Na czas i opdznienia realizacji inwestycji drogowych z reguty wptywa wiele
czynnikbw. Sg one zwigzane zarOwno z kosztami, procesami administracyjnymi,
wydawaniem pozwolen, uzyskiwaniem zgod jak i z ochrong srodowiska. Jednym
z czynnikow ktory wptywa czas realizacji inwestycji jest prawo wilasnosci do terenu —
uporzgdkowane sprawy wilasnosciowe przyspieszajg bowiem czas realizacji
inwestycji.

Wyznaczenie trasy integrujgcej potudniowg czes¢ wojewoddztwa dolnoslgskiego
w gtdbwnej mierze dotyczy istniejgcego przebiegu drogi, planowanych inwestycji (np.
obwodnica Swidnicy) oraz zupetnie nowych fragmentéw, jak np. obwodnica Lubania.
Aby zapewni¢ spéjno$¢ rozwigzan, nalezy zaréwno w pierwszym jak i drugim
przypadku uwzgledni¢ odpowiednie rezerwy terenowe pozwalajgce na jej rozbudowe
(poszerzenie, korekty tukow, mozliwos¢ lokalizacji ciggdéw pieszych i rowerowych,
zatok autobusowych) lub poprowadzenie w nowym sladzie. Aby to uzyskaé, pierwsze
dziatania nalezy podjgc¢ juz na etapie planowania.

Zarébwno na etapie planowania przestrzennego jak i podczas sporzgdzania
dalszych etapéw dokumentacji projektowych bardzo wazne jest spetnienie
nastepujgcych postulatow:

- Dalsze etapy dokumentacji projektowych powinny byé zgodne

z obowigzujgcymi przepisami,

- Nalezy dgzy¢ do tego, aby droga byla spdjna na catej dtugosci (zblizony
charakter przekroju poprzecznego, powtarzalnos¢ rozwigzan,
np. skrzyzowan),

- Droga powinna wpisywa¢ sie w krajobraz i nie powinna drastycznie
zmienia¢ jego charakteru (dotyczy to gtdéwnie obiektow inzynierskich: mosty,

wiadukty, przejscia dla zwierzat),
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Nalezy utrzymac istniejgcg dostepnos¢ terenu, w szczegoélnosci dostep do
atrakcji turystycznych i punktow ustugowo — handlowych,

Nalezy przeanalizowaé natezenie ruchu pieszego i rowerowego w rejonie
przejs¢ przez miejscowosci i zaprojektowa¢ dla niego stosowne
rozwigzania,

Postuluje sie rozwazenie wprowadzenia strefowania  predkosci
na przedmiotowe] drodze na odcinkach przechodzgcych przez obszary
zabudowane lub zurbanizowane (dla ktérych nie przewidziano obwodnic),
zZ uwagi na zapewnienie oczekiwanego poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego dla wszystkich uczestnikéw ruchu,

Podczas wykonywania dalszych etapow dokumentacji projektowych nalezy
dazy¢ do stosowania rozwigzan ktore zapewnig maksymalng ptynnosé
ruchu pojazdow,

Na wszystkich skrzyzowaniach drog o klasie nie wyzszej niz GP nalezy
dazy¢ to zachowania pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniach na
kierunku trasy integrujgcej potudniowg czes$¢ wojewddztwa dolnoslgskiego,
W przypadku koniecznosci budowy ekranow akustycznych, nalezy
przewidzie¢ kolor i forme jak najmniej ingerujgcg w srodowisko naturalne,
Nalezy dgzy¢ do nadania drodze charakterystycznej nazwy, ktéra poprzez
marketingowy charakter z punktu widzenia ruchu turystycznego wptynie na
pobudzenie gospodarcze regionu,

Postuluje sie uwzglednienie w projektach charakterystycznego oznakowania
przedmiotowej trasy integracyjnej — znak pionowy zawierajgcy logo i hazwe
drogi petnitby funkcje prowadzacg na catym ciggu,

Postuluje sie podjecie dziatah majgcych na celu przedtuzenie ostatecznego

wariantu trasy przez obszar wojewodztwa opolskiego.

Nalezy podkresli¢, iz gtbwng zasadg ktéra powinna towarzyszyé kolejnym

etapom dokumentacji projektowych powinna byé spéjnosé trasy na catym jej

przebiegu, gdyz poprzez zapewnienie powtarzalnosci i czytelnosci rozwigzan

zapewniona zostanie zaréwno poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego jak

| estetyka analizowanego ukladu. Zasada ta zwana jest ,self explaining road” — droga

samo wyjasniajgca sie — czyli droga o takich rozwigzaniach, ktore nie zaskakujg
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kierujgcych, na ktorej jedne rozwigzania wynikajg z drugich i majg powtarzalny,
sekwencyjny charakter. Projektowanie drog w mys$| tej zasady jest praktykowanie
w wielu rozwinietych krajach europy zachodniej od wielu lat i daje bardzo pozytywne
efekty prowadzgce do zmniejszenia ilosci zdarzen (kolizji i wypadkow) a takze

poprawy komfortu jazdy i poczucia bezpieczenhstwa kierujgcych.

7.4.1. Wihasno $ci u zytkowe elementow rozpatrywanej sieci

Najwazniejszym celem planowane] inwestycji jest poprawa integracji
potudniowej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego. Celem posrednim musi wiec by¢
poprawa stanu technicznego sieci drogowej i poprawa bezpieczenstwa ruchu jego
uzytkownikow. Wszystko powinno odbywac sie przy jednoczesnym poszanowaniu
aspektéw srodowiskowych, w tym utrzymania szlakéw migracji zwierzat, ochrony
wod oraz ochrony przed hatasem.

Aby osiggngé przedstawiony powyzej cel, planowana droga musi zapewnié
skrécenie czasu podrézy pomiedzy poszczegolnymi miastami, prowadzi¢ mozliwie
najkrotszg trasg i zapewni¢ mozliwos¢ przemieszczania sie z mozliwie najwyzszg
predkoscig podrozy. By to uzyskaé, droga powinna spetnia¢ minimalne wymagania:
dla klasy technicznej G oraz dla klasy GP. W tym celu projektowana droga powinna
omijaC obszary zabudowane, lub przechodzi¢ przez nie maksymalnie krotkim
odcinkiem, zawsze oznaczonym znakiem D-42 ,obszar zabudowany”.

Konieczna jest takze kontrola dostepnosci, by pojazdy wigczajgce/wytgczajgce
sie z ruchu na drodze nie spowalniaty ruchu na ciggu gtébwnym, a przede wszystkim
nie powodowaty sytuacji potencjalnie niebezpiecznych. Na skrzyzowaniach nalezy
dazy¢ do utrzymania jak najwiekszej ptynnosci ruchu poprzez lokalizacje ich
w miejscach zapewniajgcych stosowne warunki widocznosci oraz budowe
wydzielonych paséw do lewoskretow. Nalezy unika¢ budowy skrzyzowan
sterowanych sygnalizacjg swietlng i zamiast nich stosowaé np. ronda. W miejscach
gdzie uwarunkowania miejscowe uniemozliwiajg stosowanie takich rozwigzan nalezy
dazy¢ do zapewnienia priorytetu w programie sygnalizacji swietlnej dla gtéwnego
ciggu (a najlepiej do petnej akomodacji sygnalizacji Swietlnej, ktéra zapewnia
najlepsze warunki ruchu dla tego typu skrzyzowan). Aby zapewni¢ ptynng

I bezpieczng jazde na catej dilugosci odcinka nalezy zadbac takze o odpowiednig
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ilos¢ paséw do wyprzedzania. W szczegolnosci powinny by¢ one zlokalizowane
w miejscach gdzie ptynnosé ruchu moze by¢ utrudniona np. przez pojazdy ciezkie.
Sytuacja taka moze mie¢ miejsce na wzniesieniach lub na odcinkach drég o duzym
ich natezeniu (np. kopalnie kruszyw). Zalecenia do stosowania paséw do
wyprzedzania zostaty zawarte w rozdziale 7.5.3.1 niniejszego opisu.

Przy opracowywaniu szczegotowych rozwigzan projektowych nalezy jako
minimalny poziom swobody ruchu (w skrocie PSR) traktowa¢ PSR C — warunek ten
powinien byC¢ spetniony na catej diugosci odcinka. W zwigzku z tym, ze poziom
swobody ruchu w duzej mierze zalezy od przekroju drogi, w wielu przypadkach
konieczna bedzie jej rozbudowa do przekroju 2+1, a miejscami nawet do 2x2.

W obliczu tego, ze droga musi by¢ dostosowana do przenoszenia ruchu
ciezkiego, nalezy bezwzglednie zlikwidowa¢ wszelkie ograniczenia skrajni
(modernizacja obiektow, wycinka drzew) i przyja¢ wymagania dotyczgce skrajni
pionowej do wartosci 4.60 m w przypadku drég klasy G i 4.70 m dla drég klasy GP.
Nalezy ponadto zapewni¢ odpowiednig nosnos¢ obiektéw mostowych (klasa A wg
PN-S/10030 oraz klasa 150 wg Stanag 2021) i wzmocni¢ nawierzchnie do
przenoszenia nacisku 115kN/os. Konstrukcje nawierzchni nalezy projektowaé
przyjmujgc kategorie obcigzenia ruchem minimum KR4 dla drég klasy G, oraz KR5
dla drog klasy GP z uwzglednieniem duzego (charakterystycznego dla tego obszaru)
natezenia ruchu pojazdéw ciezkich (obstuga kopalni kruszyw).

Powinno sie ponadto dgzy¢ do eliminacji ruchu pieszego i rowerowego z korony
drogi, poprzez budowe niezaleznych ciggéw pieszo-rowerowych.

Doktadny zakres parametrow technicznych jakim powinna odpowiada¢ trasa
integrujgca potudniowg cze$¢ wojewoddztwa dolnosigskiego zostat zawarty
w rozdziale 7.5.3.1 niniejszego opisu.

Podkresli¢ nalezy, iz trasa integrujgca potudniowg czes¢ wojewoddztwa
dolnoslaskiego powinna charakteryzowac¢ sie duzym komfortem jazdy, ptynnoscig
ruchu i wysokim poziomem bezpieczehstwa wszystkich jego uzytkownikow.
Ze wzgledu na atrakcyjne przyrodniczo potozenie analizowanego ciggu (Przedgorze
Sudeckie, liczne parki krajobrazowe, etc.), powinna cechowac sie integralnoscig

z otaczajgcym jg krajobrazem, a poprzez dobranie wysokiej jakosci parametréw
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technicznych i przejecie zarbwno ruchu tranzytowego jak i turystycznego powinna

przyczyniac sie do integracji i wzrostu gospodarczego analizowanego obszaru.

7.4.2. Pozadane powi gzania i ich klasa

Aby droga jak najlepiej peinita funkcje integrujgcg powinna tworzy¢ siec

Z otaczajgcymi drogami, umozliwiajgcg dogodng komunikacje na najwazniejszych

kierunkach. W odniesieniu do trasy integrujgcej potudniowg cze$¢ wojewddztwa

dolnoslaskiego powinny to by¢é potgczenia na kierunku poétnoc-potudnie. Do

najwazniejszych takich potgczen w stanie istniejgcym naleza:

droga wojewddzka nr 296 - potgczenie drogi krajowej nr 30 z autostradg A4
i A18,

droga wojewddzka nr 297, tgcznik drogi krajowej nr 30 z autostradg A4
i A18 (najkrotsze potgczenie okolic Jeleniej Gory w kierunku Berlina),

cigg drég wojewddzkich DW nr 352 i DW nr 355 t{3czacych
(z wykorzystaniem fragmentu drogi krajowej nr 30) autostrade A4
z przejsciem granicznym w Zawidowie,

droga krajowa nr 3 stanowigca wazne istniejgce potgczenie autostrady A4
Z przejsciem granicznym w Jakuszycach,

cigg drog krajowych nr 8 i nr 33, tgczgcych wroctawski wezet komunikacyjny
z obszarem Kotliny Klodzkiej, przejsciami granicznymi w Kudowej
i Boboszowie oraz dalej w kierunku Czech i Austrii,

drogi krajowe nr 5 i 35 stanowigce dogodne potgczenie stolicy wojewodztwa

z Watbrzychem, Swiebodzicami, Kamienng Gorg i Swidnica.

Wsréd ciggbw stanowigcych wazne potgczenia drogowe bedace czesto

ogniwami dla transportu multimodalnego potudniowej czesci wojewddztwa

dolnoslgskiego nalezy wymieni¢ potgczenia bedgce jeszcze w fazie projektowania

lub planowania. Nalezg do nich:

droga ekspresowg S3 ktéra tgczy miasta zachodniej Polski od Swinouj$cia
poprzez Szczecin, Gorzow Wielkopolski, Zielong Goére, Legnice po Lubawke
i dochodzi do planowanej czeskiej drogi ekspresowej R11,

droga ekspresowa S5 tgczgca Wroctaw i Ktodzko z przejsciem granicznym

w Boboszowie stanowigca alternatywe dla drog krajowych nr 8 i nr 33.
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Najwazniejsze pod wzgledem ruchowym, gospodarczym i spotecznym
powigzania trasy integrujagcej potudniowg czes$¢ wojewddztwa dolnoslgskiego zostaty

przedstawione na ponizszej mapie (Rys. 7.4).

Liberec

-
&

@ przebieg poludniowy

NAJWAZNIEJSZE ISTNIEJACE
POLACZENIA POLNOC-POLUDNIE
== auostrada
e droga krajowa
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° Hradec Kralove ~

Podebrady
a

Rys. 7.4 Warianty zerowe (przebieg pétnocny i potudniowy) i powigzania pétnoc-potudnie na tle korytarzy multimodalnych.

Jak wspomniano juz wielokrotnie w niniejszym opracowaniu, znajdujgca sie
w poblizu obszaru analizy autostrada A4 zapewnia doskonate potgczenie dla ruchu
tranzytowego. Stanowi jeden z najwazniejszych elementow potgczen multimodalnych
w skali calego kraju i jest kregostupem komunikacyjnym calego wojewodztwa
dolnoslaskiego. Po osiggnieciu zgdanego w tym opracowaniu celu — budowy trasy
integrujgcej potudniowg czes¢ wojewodztwa dolnoslgskiego, nalezatoby skierowaé
zintensyfikowane dziatania na wzmocnienie roli (m.in. poprzez poprawe ich
parametréw technicznych) wymienionych w tym rozdziale potgczehn przedmiotowej
drogi z autostradg A4. Podejscie takie bytoby wysoce uzasadnione i pozwolitoby po
pierwsze na rozwijanie integracji i poprawy przeptywow gospodarczych pomiedzy
polami potencjaldw a po drugie na mozliwos¢ dalszego rozwoju korytarzy dla

transportu multimodalnego.

aD
AdDekkom 135

Sp.zo.0.



Ctivope [l o,
:l/EUROPE RS DEVELOPMENT FUND

_VIAREGIA:

Niniejszy projekt jest realizowany w ramach Programu dla Europy Srodkowej wspotfinansowanego ze $rodkéw EFRR
This project is implemented through the CENTRAL EUROPE Programme co-financed by the ERDF

7.5. Sformutowanie analizowanych rozwi gzan - wariantdw rozwoju sieci

Analizujgc uwarunkowania zagospodarowania terenu, spoteczno-gospodarcze
jak rowniez ruchowe i $rodowiskowe stwierdzono, iz rozwdj sieci drogowej
potudniowej czesci wojewoddztwa dolnoslagskiego powinien by¢ realizowany poprzez
rozbudowe i poprawe parametrow technicznych istniejgcej sieci drogowej. Sytuacje
te umozliwia specyficzny rodzaj zabudowy, ktéra gtdwnie koncentruje sie w obrebie
miejscowosci, nie jest rozproszona po calym terenie i daje szanse poszerzenia
i poprawe  parametrow  technicznych  wyznaczonej trasy (np. Kkorekta
nienormatywnych promieni tukdéw, poszerzenie jezdni, dobudowa pasa do

wyprzedzania, budowa poboczy lub chodnikéw, itp.).

7.5.1. Przestanki wariantowania

Wyznaczenia trasy integrujgcej potudniowg czes¢ wojewddztwa dolnoslgskiego
dokonano na podstawie przestanek wariantowania zdefiniowanych w czasie
budowania bazy wiedzy na temat analizowanego obszaru. Pierwsze z przestanek
pojawity sie na poczatku prac, inne wynikaly z licznych uwarunkowan (np.
zagospodarowania terenu) lub byly wynikiem prowadzonych analiz (np. ruchowych).
Z uwagi na skale opracowania (obszar poddany analizie to blisko jedna trzecia
wojewddztwa dolnoslgskiego), wczesne | wilasciwe wyznaczenie przestanek
wariantowania bylo kluczowym elementem wiasciwego podejscia do trasowania
I jedyng drogg do tego, aby wyznaczy¢ realng do realizacji inwestycje drogowa.

Ze wzgledu na to, iz duza czes¢ przestanek jest posrednio lub bezposrednio
Zwigzana ze stanem istniejgcym (natezenie ruchu, zagospodarowanie terenu) czesto
uzyskiwano efekt automatycznego wyboru wariantu: po natozeniu kilku uwarunkowan
w analizowane miejsce otrzymywano jedyne mozliwe dla danego miejsca
rozwigzanie.

Do kluczowych z punktu widzenia trasowania przestanek wariantowania

zaliczono:

a) potgczenie waznych osrodkow w skali wojewddztwa

Potgczenie waznych o$rodkéw zaréwno gospodarczych jak i turystycznych jest

jednym z podstawowych celow i zatozeh opracowania, w zwigzku z czym, czynnik
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ten odgrywat kluczowg role zarbwno przy wyznaczaniu wariantow tras jak i przy
wyborze ostatecznego rozwigzania. Przy wyznaczaniu nowych przebiegow brano
pod uwage zaréwno wazne osrodki gospodarcze potudniowej czesci wojewddztwa
dolnoslaskiego jak i obszary o duzym potencjale turystycznym. Potgczenie takich
punktéw wptywa bowiem zarowno na zwiekszenie atrakcyjnosci terenu jak i na

pobudzenie gospodarcze, ktore jest niezmiernie wazne dla analizowanego obszaru.

b) maksymalne wykorzystanie istniejgcej sieci drogowej

Z uwagi na to, iz gestos¢ sieci drogowej potudniowej czesci wojewddztwa
dolnoslaskiego jest wystarczajgca a znaczna jej czes¢ znajduje sie w zadowalajgcym
stanie technicznym zdecydowano, iz najrozsgdniejszym rozwigzaniem bedzie
poprowadzenie wariantow tras w sposob maksymalnie wykorzystujacy istniejgcg sieé¢
drogowg. Czynnikiem warunkujgcym takie podejscie do trasowania drogi byto
odpowiednie zagospodarowanie terenu: na analizowanym obszarze zabudowa
zlokalizowana jest gtéwnie w obrebie miejscowosci, zas w innych miejscach wstepuje
lokalnie i jest rozproszona.

Nalezy podkresli¢ iz poprzez maksymalne wykorzystanie istniejgcej sieci
drogowe] zmniejszeniu ulegng naklady finansowe (np. wykupy gruntéw) co
pozytywnie wptynie na realno$¢ jej wykonania. Dzieki temu, ze nowa droga
w wiekszosci wymagataby jedynie rozbudowy istniejgcego ukiadu drogowego,

zmniejszeniu ulegnie negatywny jej wptyw na srodowisko naturalne.

c) jednorodnos$c¢ i spojnosc trasy

Warianty przebiegu trasy integrujgcej potudniowg czes¢ wojewodztwa
dolnoslaskiego byly wyznaczane w sposob umozliwiajgcy zapewnienie zblizonych
parametréw drogi na catej jej dlugosci. Spéjnosc¢ i jednorodnosc trasy jest niezbedna
Z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego: kierowca porusza sie po catym
odcinku drogi z podobng predkoscig i w zblizonych warunkach ruchu. Sytuacja taka
eliminuje przypadki niebezpiecznej jazdy na odcinkach o dobrych parametrach — taka
sytuacja ma miejsce w przypadku rozbudowania krotkich odcinkéw drog (np. budowa
obwodnic). Sytuacja taka jest niekorzystna z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu

drogowego. Kierowcy chcg bowiem nadrobi¢ wczesniej stracony czas (np. przejazd
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przez obszar zabudowany) i maksymalnie wykorzystujgc lepszy przekroj drogi
dopuszczajg sie czesto bardzo niebezpiecznych zachowan.

Wazne z punktu widzenia jednorodnosci i spoéjnosci trasy jest réwniez
stosowanie podobnych rozwigzan na calym odcinku (podobne oznakowanie
obszaréw zabudowanych, bramy wjazdowe do miejscowosci, podobny typ
skrzyzowan), ktére przygotowujg kierowce na konkretne sytuacje.

Jednorodnosc¢ i spdjnosc trasy majg rowniez wptyw na czytelnosé catego uktadu
drogowego — dziata to pozytywnie na percepcje jego rozwigzan a wiec na

bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.

d) minimalizacja konfliktbw z obszarami chronionymi

Przy wyznaczaniu trasy integrujgcej potudniowg czes¢ wojewodztwa
dolnoslaskiego bardzo wazng przestankag byly wzgledy srodowiskowe. Wyznaczajgc
warianty jej przebiegu kierowano sie zasadg maksymalnego ograniczenia liczby
kolizji z obszarami cennymi przyrodniczo.

Nalezy zwr6ci¢é uwage na to, iz minimalizacja konfliktbw z obszarami
chronionymi jest w duzej czesci pochodng maksymalnego wykorzystania istniejgcej
sieci drogowej. Prowadzgc wariant po S$ladzie istniejgcym mozemy zapewnic
przebieg trasy o dobrych parametrach technicznych (takie rozwigzanie wigze sie
jedynie z poszerzeniem istniejgcego pasa drogowego) bez koniecznosci
dogeszczania sieci drogowej i zbednej ingerencji w obszary ,zielone”.

Dodatkowym elementem przemawiajgcym za prowadzeniem trasy w Sposob
nieingerujgcy w obszary cenne przyrodniczo jest wieksza realno$¢ jej powstania —
przy takim podejsciu znacznie tatwiej jest uzyska¢ np. decyzje o srodowiskowych

uwarunkowaniach.

e) zgodnosé¢ z obowigzujgcymi przepisami

Formutowanie nowych wariantow byto spéjne z wszystkimi obowigzujgcymi
przepisami dotyczgcymi wyznaczania przebiegu nowej drogi: zaréwno z przepisami
z zakresu obiektéw inzynierskich, infrastruktury drogowej, kolejowej jak i przepisami
zwigzanymi z ochrong srodowiska.

W zwigzku z tym, iz przedmiotem opracowania jest wyznaczenie korytarza dla

trasy integrujgcej potudniowg czes¢ wojewodztwa dolnoslaskiego zgodnosé
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z obowigzujgcymi przepisami ma charakter ogolny, jednak istotny dla dalszych

etapOw przygotowania dokumentacji projektowych.

f) zgodnos¢ z Wytycznymi Kierunkowymi, planami GDDKIA, DSDiK i innymi

dokumentami planistycznymi

Wyznaczajgc warianty trasy integrujgcej potudniowg cze$¢ wojewodztwa
dolnoslaskiego brano pod uwage wszystkie zapisy dokumentow planistycznych, jak
rowniez zamierzenia zarzgdcoéw drog: GDDKIA, DSDIK. Informacje te mialy duze
znaczenie np. w przypadku wyznaczania obwodnic miejscowosci: w wiekszosci
przypadkow wybierano rozwigzanie spojne z zapisami obowigzujgcych dokumentow.
Ze wzgledu na to, iz inwestycja ma charakter ponadlokalny (przechodzi przez cate
wojewodztwo dolnoslgskie) spojnos¢ z zalozeniami samorzgdéw jest istotnym
elementem wyznaczania korytarza drogi — inwestycja wpisana w polityke

wojewddztwa jest bowiem szybsza w realizacji.

g) koszty

Niezmiernie waznym elementem kazdej inwestycji sg koszty. Bardzo czesto
wiasnie one decydujg o tym, czy dana inwestycja zostanie zrealizowana oraz w jakim
czasie to nastgpi. Przy wyznaczaniu wariantow rozwigzan, koszty byty niekiedy
czynnikiem decydujgcym o przebiegu wariantu. Nalezy podkresli¢, iz sama idea
maksymalnego wykorzystania sieci drogowej wpisuje sie w to zatozenie, gdyz caly
budzet mozna kierowac na rozbudowe jednego ciggu.

Nalezy wiec podkresli¢, iz podejscie zakladajgce wyznaczenie korytarza dla
trasy integrujgcej potudniowg cze$¢ wojewoddztwa dolnoslgskiego poprzez
rozbudowe istniejgcego ukfadu drogowego pozwoli na znaczgcg optymalizacje

kosztéw.

h) réwnomierny rozktad ruchu na sieci drogowej

Analiza natezen ruchu wystepujgcych na sieci drogowej potudniowej czesci
wojewodztwa dolnoslgskiego wskazuje na wystepowanie duzych dysproporcji
pomiedzy wielkosciami potokéw ruchu na poszczegéinych odcinkach drég. Jedng
z przestanek wariantowania bylo wiec zmniejszenie tych rdznic, co probowano

uzyskaé poprzez rozbudowe sieci i docigzenie odcinkdéw stabiej obcigzonych.
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Przewiduje sie, iz wyznaczenie dogodnego (0 spojnych parametrach) ciggu
drogowego wpltynie pozytywnie na zwiekszenie popytu (w przypadku drog
0 mniejszym natezeniu ruchu) i pozwoli na petniejsze wykorzystanie istniejgcej sieci

drogowe.

7.5.2. Opis rozwi gzan alternatywnych

Przedmiotem analizy jest sie¢ drogowa potudniowej czesci wojewoddztwa
dolnoslaskiego, ktéra w zakresie analizy ztozona jest z odcinkéw drog krajowych
i wojewodzkich. W zwigzku z tym, ze proponowane warianty tras dotyczy¢ beda
rozbudowy sieci drogowej poprzez wykorzystanie ich istniejgcego przebiegu, jako
jedng z alternatyw mozna uzna¢ stan w ktorym zrealizowane zostang obwodnice
miast (lub wybrane odcinki drég) ujete w dokumentach planistycznych i planach
rozwoju, zas$ odcinki tgczace poszczego6lne miejscowosci zostang w wiekszosci
przypadkow w zlym stanie technicznym. Efektem takiego scenariusza bedzie
zachwiana ciggto$¢ przekroju drogi, jego parametrow i w konsekwencji obnizone
bezpieczenstwo ruchu wszystkich jego uzytkownikow.

Brak spojrzenia na analizowang sie¢ drogowg w szerszym kontekscie catego
wojewddztwa wyptynie negatywnie na spojnosc i jednorodnos¢ trasy. Poszczegolne
inwestycje bedg wykonywane na innych parametrach i bedg réznity sie np.
przekrojem (1x2, 2x2). Dodatkowo brak synchronizacji projektdw poszczegdélnych
inwestycji nie pozwoli na zastosowanie np. jednolitego typu oznakowania odcinkow.

Doda¢ nalezy takze, iz brak jednolitosci rozwigzan wyptywa niekorzystnie na
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Sytuacja w ktorej droga na wiekszosci odcinka
charakteryzuje sie obnizonym stanem technicznym (niebezpieczne tuki, braki paséw
do wyprzedzania, braki wydzielonych pasow dla relacji skretnych na skrzyzowaniach)
a miejscami ,poprzecinana” jest rozbudowanymi odcinkami jest niebezpieczna, co
wynika z checi podejmowania niebezpiecznych zachowan na rozbudowanych
odcinkach drog.

Aby unikng¢ takiego stanu rzeczy, nalezy za wszelkg cene podjg¢ realizacje
inwestycji polegajgcg na utworzeniu ciggu integrujgcego potudniowg czesé

wojewddztwa dolnoslgskiego.
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Podczas prac zwigzanych z wyznaczaniem wariantow tras analizowano
obowigzujgce dokumenty planistyczne. Wykonano w tym celu trzy scenariusze
rozwoju infrastruktury drogowej potudniowej czesci wojewoddztwa dolnoslgskiego.
Przyjete scenariusze byly punktem wyjscia przy tworzeniu nowych wariantow.

W ponizszej tabeli (Tabl. 7.5) przedstawiono rozwoj sieci drogowej do roku
2015. W zwigzku z zaawansowaniem prac i duzym prawdopodobienstwem realizaciji
analizowanych inwestycji jest on wspolny dla wszystkich scenariuszy. W kolejnych
tabelach (Tabl. 7.6, Tabl. 7.7, Tabl. 7.8), przedstawiono scenariusze rozwoju sieci
drogowej w latach 2020-2030. RozwoOj przedstawiono dla kazdego wariantu
w interwale co 5 lat. Stan na dany rok oznacza drogi oddane do ruchu do 31 grudnia

danego roku.

Tabl. 7.5 Scenariusz rozwoju sieci drogowej potudniowej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego wspolny dla wszystkich

wariantow.
Horyzont ) ) )
Numer drogi Odcinek drogi
czasowy
2015 DW nr 366 obwodnica Mystakowic
DW nr 367 potudniowa obwodnica Jeleniej Géry od ulicy Konstytucji 3 Maja
do ulicy Sudeckiej
DW nr 381 obwodnica Nowej Rudy etap llI
DW nr 382 mata potudniowa obwodnica Zgbkowic Slgskich
DW nr 382 fragment zachodniej obwodnicy Swidnicy
ulica Uczniowska w Watbrzychu
DW nr 384 obwodnica Uciechowa i Sieniawki
DKnr3iDKnr5 obwodnica Bolkowa
DK nr 33 i DK nr 46 obwodnica wschodnia Kiodzka oraz tacznik DK nr 46
DK nr 35 zachodnia obwodnica Watbhrzycha
DP nr 3396 lacznik Swidnica — droga krajowa nr 5
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Tabl. 7.6 Pozgdany scenariusz rozwoju sieci drogowej potudniowej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego dla wariantu

pétnocnego.
Horyzont
Numer drogi Odcinek drogi
czasowy
DW nr 296 obwodnica Lubania
DW nr 382 obwodnica Dzierzoniowa i Grodziszcza
2020 DW nr 385 lacznik do DW nr 382 przy Zgbkowicach Slgskich
DK nr 30 obwodnica Biedrzychowic
DK nr 34 obwodnica Swiebodzic
S3 Legnica - Lubawka
DW nr 382 obwodnica Kamienia Zgbkowickiego i Byczenia
DW nr 382 obwodnica Paczkowa
2025 DK nr 30 obwodnica Chmielenia i Pasiecznika
DK nr 3 obwodnica Maciejowej (Jelenia Gora)
DK nr 35 obwodnica Swidnicy
DW nr 382 potudniowa obwodnica Zgbkowic Slgskich (2 odcinki)
DK nr 30 obwodnica Lubania
2030 DK nr3 obwodnica Kaczorowa
DK nr 35 rozbudowa do przekroju 2x2 odcinka Swiebodzice — Swidnica wraz
z budowa obwodnicy Mokrzeszowa

Tabl. 7.7 Pozadany scenariusz rozwoju sieci drogowej potudniowej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego dla wariantu
potudniowego.

Horyzont
Numer drogi Odcinek drogi
czasowy
DW nr 296 obwodnica Lubania
DW nr 367 obwodnica Mystakowic i Kostrzycy
DW nr 367 obwodnica Kamiennej Gory
2020 DW nr 381 obwodnica Gtuszycy i Nowej Rudy Stupca
DK nr 30 obwodnica Biedrzychowic
S3 Legnica Lubawka
DW nr 367 tunel pod Gérg Rudnik
DW nr 367 obwodnica Kamiennej Gory
2025 DK nr 30 obwodnica Chmielenia i Pasiecznika
potudniowa obwodnica Jeleniej Géry od ulicy Trasa Czeska do ulicy
Sudeckiej
ad> 142
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Horyzont ) ; )
Numer drogi Odcinek drogi
czasowy
DW nr 367 obwodnica Boguszowa-Gorcéw
DW nr 381 obwodnica Jedliny-Zdrgj
2030 DK nr 30 obwodnica Lubania
DK nr 30 tacznik DK nr 30 do potudniowej obwodnicy Jeleniej Gory
DK nr 46 odcinek Klodzko — Zioty Stok

Tabl. 7.8 Pozadany scenariusz rozwoju sieci drogowej potudniowej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego dla wariantu
prosrodowiskowego (pétnocno-potudniowego).

Horyzont
Numer drogi Odcinek drogi
czasowy
DW nr 367 obwodnica Mystakowic i Kostrzycy
DW nr 382 obwodnica Dzierzoniowa i Grodziszcza
2020 DW nr 385 lacznik do DW nr 382 przy Zgbkowicach Slgskich
DK nr 30 obwodnica Biedrzychowic
S3 Legnica Lubawka
DW nr 367 tunel pod Gérg Rudnik
DW nr 382 obwodnica Paczkowa
DK nr 30 obwodnica Chmielenia i Pasiecznika
2025 potudniowa obwodnica Jeleniej Gory od ulicy trasa czeska do ulicy
Sudeckiej
DK nr 34 obwodnica Swiebodzic
DK nr 35 obwodnica Swidnicy
DW nr 382 obwodnica Kamienia Zgbkowickiego i Byczenia
DW nr 382 potudniowa obwodnica Zgbkowic Slgskich (2 odcinki)
2030 DK nr 30 obwodnica Lubania
DK nr 30 tacznik DK nr 30 do potudniowej obwodnicy Jeleniej Gory
DK nr 35 rozbudowa do przekroju 2x2 odcinka Swiebodzice — Swidnica wraz
z obwodnicg Mokrzeszowa

7.5.3. Wytyczne do szczegotowych opracowa  n korytarzowych

W zwigzku z tym, Zze przedmiotem opracowania jest wyznaczenie korytarza
drogowego przechodzgcego przez cate wojewodztwo dolnoslgskie, istotnym
elementem jest zapewnienie spojnosci rozwigzan poszczegolnych odcinkéw.
Dotyczy to zarobwno parametrow technicznych drogi, zakresu jej dostepnosci
w stosunku do terenu przylegtego jak i jednolitego oznakowania na catej diugosci.
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Uzyskanie spojnosci rozwigzan na catym przebiegu moze by¢ trudnym zadaniem
zuwagi na to, ze w skiad analizowanych wariantow wchodzg zaréwno drogi

wojewodzkie jak i krajowe.

7.5.3.1 Zatozone parametry techniczne dla projektowanej drogi

Wobec tego, ze trase integrujgcg potudniowg cze$¢ wojewodztwa
dolnoslaskiego tworzg zarowno drogi krajowe jak i wojewodzkie, przyjeto zakresy
parametréw technicznych odpowiadajacych klasie technicznej G (droga gtéwna)
i klasie technicznej GP (droga gtdwna ruchu przyspieszonego). Zatozono
jednoczesnie, iz podziat na klasy techniczne bedzie wynikat z przynaleznosci drogi
do jednostki administrujgcej dany odcinek (Dolnoslgska Stuzba Drog i Kolei — drogi
wojewodzkie, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad — drogi krajowe). Dla
drég wojewddzkich, jako minimalng przyjeto klase techniczng G, natomiast dla drog
krajowych kase techniczng GP. Nalezy zaznaczy¢, iz w przypadku uwarunkowan
lokalnych dopuszcza sie zmiane klasy technicznej, jednak ostateczna decyzja w tym
wzgledzie, nalezy do zarzadcy danego odcinka drogi.

W niniejszym opracowaniu przyjeto wartosci niektérych parametrow
geometrycznych na poziomie wyzszym od zaktadanych w przepisach wartosci
minimalnych. Podejscie takie miatlo na celu zarbwno zapewnienie spojnosci dla
calego przebiegu, polepszenie parametréw catej drogi jak réwniez podniesienie
komfortu i bezpieczenstwa jazdy wszystkich uczestnikow ruchu.

Pomimo tego, iz wariant prosrodowiskowy zaktada wykorzystanie fragmentu
planowanej drogi ekspresowej S3 niniejsze opracowanie nie okresla minimalnych
wartosci parametrow technicznych dla tego typu drég. Wynika to z faktu,
iz dokumentacja projektowa dla przedmiotowego odcinka drogi S3 znajduje sie

w zawansowanym stadium a w skali opracowania jest to przypadek jednostkowy.

Podstawowe parametry odcinkéw drég klasy G:

Najmniejsza predkos¢ projektowa

- Vp =60 km/h — odcinki zamiejskie,
- Vp =50 km/h — odcinki miejskie,

aD
AdDekkom 1

Sp.zo.0.



EUROPEAN UNION

‘(—lA RE GlA (K"\ CENRTOR#E EUROPEAN REGIONAL

<™
T '«/ COOPERATING FOR SUCCESS. DEVELOPMENT FUND

Niniejszy projekt jest realizowany w ramach Programu dla Europy Srodkowej wspotfinansowanego ze $rodkéw EFRR
This project is implemented through the CENTRAL EUROPE Programme co-financed by the ERDF

Najmniejsza predkos¢ miarodajna
- Vm =70 km/h — odcinki zamiejskie,
- Vm = 60 km/h — odcinki miejskie,

Najmniejsza kategoria obcigzenia ruchem i no$nos¢ konstrukcji nawierzchni
- KR-4 (min.),

- 115 kN/os,

Spadek poprzeczny

- i=2.0% - na odcinku prostym (i=2.5% - na odcinkach o niewielkich

pochyleniach podtuznych, w celu zapewnienia sprawnego odptywu waod),

- 1=5% - na tuku (maksymalny),
Minimalny promien tuku poziomego dla Vm = 70 km/h

- 300 m — jezdnia nie ograniczona kraweznikami,

- 200 m — jezdnia ograniczona z jednej lub obu stron kraweznikami,
Minimalny promien tuku poziomego dla Vm = 60 km/h

- 200 m — jezdnia nie ograniczona kraweznikami,

- 140 m — jezdnia ograniczona z jednej lub obu stron kraweznikami,
Szerokosc¢ pasa ruchu

- Drogaklasy G —3.50 m,

Przekroj poprzeczny i liczba paséw ruchu

- Przekréj jednojezdniowy - 2+1 (wyjgtkowo, np. w tunelu dopuszcza sie
przekroj 1x2),
Najwieksza dtugos¢ odcinka prostego
- DlaVp =60 km/h-1000 m,
- Dla Vp =50 km/h — nie okresla sie,
145
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Najmniejsza diugos¢ odcinka prostego miedzy odcinkami krzywoliniowymi

0 zgodnym kierunku zwrotu
- Dla Vp =60 km/h — 250,
- Dla Vp =50 km/h - nie okresla sie,
Najwigksze dopuszczalne pochylenie podtuzne niwelety jezdni
- Dla Vp =60 km/h — 8%,
- Dla Vp =50 km/h — 9%,
Najmniejsze dopuszczalne pochylenie podtuzne niwelety jezdni
- 1=0.7% - na odcinkach wystepowania ramp przejsciowych,
- 1=0.3% - na pozostatych odcinkach,
Skrajnia
- 4.60m — nad droga klasy G,
- 2.50m — nad chodnikiem lub $ciezkg rowerowa,
Szerokosc¢ chodnika / sciezki rowerowej/pobocza

- 2.00 m — najmniejsza szerokos¢ chodnika przy krawedzi jezdni,

- 1.50 m — najmniejsza szerokos¢ chodnika oddzielonego od jezdni,

- 2.00 m — najmniejsza szerokos¢ sciezki rowerowej,

- 1.25 m — najmniejsza szerokos¢ pobocza.

Podstawowe parametry odcinkéw drog klasy GP:

PredkosSc¢ projektowa
- Vp =80 km/h — odcinki zamiejskie,
- Vp =60 km/h — odcinki miejskie,
Predko$¢ miarodajna

- Vm =90 km/h — odcinki zamiejskie,

- Vm =70 km/h — odcinki miejskie,
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Spadek poprzeczny
- i=2.0% - na odcinku prostym (i=2.5% - na odcinkach o niewielkich
pochyleniach podtuznych, w celu zapewnienia sprawnego odptywu waod),
Minimalny promien tuku poziomego dla Vm = 90 km/h

- 450 m — jezdnia nie ograniczona kraweznikami,

Minimalny promien tuku poziomego dla Vm = 70 km/h

- 300 m — jezdnia nie ograniczona kraweznikami,

- 200 m — jezdnia ograniczona z jednej lub obu stron kraweznikami,
Szerokosc pasa ruchu

- Droga klasy GP — 3.50 m,

Przekroj poprzeczny i liczba paséw ruchu

- Przekréj jednojezdniowy 2+1 (wyjgtkowo, np. w tunelu dopuszcza sie
przekroj 1x2),

- Przekréj dwujezdniowy 2x2 — w miejscach uzasadnionych ruchowo,

Najwieksza dtugos¢ odcinka prostego

- DlaVp =80 km/h — 1500 m,
- Dla Vp =60 km/h — 1000 m,

Najmniejsza diugos¢ odcinka prostego miedzy odcinkami krzywoliniowymi
0 zgodnym kierunku zwrotu

- DlaVp =70 km/h — 300,
- Dla Vp =60 km/h — 250,

Najwigksze dopuszczalne pochylenie podiuzne niwelety jezdni

- Dla Vp =80 km/h — 6%,
- Dla Vp =60 km/h — 8%,
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Skrajnia

- 4.70m — nad droga klasy GP,

- 2.50m — nad chodnikiem lub sciezkg rowerowa,

Szerokosc¢ chodnika / sciezki rowerowej/pobocza

- 2.00 m — najmniejsza szerokos¢ chodnika przy krawedzi jezdni,
- 1.50 m — najmniejsza szerokos¢ chodnika oddzielonego od jezdni,
- 2.00 m — najmniejsza szerokosc¢ sciezki rowerowej,

- 1.25 m — najmniejsza szerokos¢ pobocza,

Kategoria obcigzenia ruchem i nosnosc¢ konstrukcji nawierzchni

- KR-5 (min.),

- 115 kN/os.

Dodatkowo, przy projektowaniu konstrukcji nawierzchni szczeg6lng uwage
nalezy zwrocic na ruch pojazdow ciezkich obstugujgcych kamieniotomy
zlokalizowane na analizowanym obszarze. Zaleca sie przyjecie marginesu
bezpieczenstwa, ktéry uwzgledniatby wzrost natezenia ruchu tego typu pojazdow.
Kazdorazowy dobor kategorii obcigzenia ruchem i konstrukcji nawierzchni powinien
by¢ poprzedzony szczegdtowymi analizami danych ruchowych a takze specyficznych
warunkéw lokalnych (generatory ruchu pojazdéw ciezkich, jak np. kamieniotomy,

centra logistyczne i handlowe, duze zaktady przemystowe).

Obiekty inzynierskie

Wszystkie obiekty inzynierskie powinny by¢ projektowane zgodnie z wymogami
klasy A (klasa 150 wg. STANAG 2021) i na podstawie obliczen hydrologicznych.

Przyjecie parametrow powinno by¢ uzgodnione z aktualnym zarzgdcg drogi.

Skrzyzowania, pasy do wyprzedzania oraz dostepnos$c¢ drogi

Obowigzujgce w Polsce przepisy prawne w dos¢ doktadny sposéb regulujg
sprawy zwigzane z powigzaniami drog z innymi ciggami komunikacyjnymi. Odlegtosc
pomiedzy skrzyzowaniami zalezy od klasy drogi: im wyzsza klasa, tym nizsza
dostepnos¢ do drogi.
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Przede wszystkim droga klasy GP (droga gtéwna ruchu przyspieszonego)
powinna mie¢ powigzania z drogami klasy Z (zbiorcze; wyjgtkowo klasy L — lokalne)
oraz drogami wyzszych klas. Odstepy miedzy skrzyzowaniami (weztami) poza
terenem zabudowy nie powinny byé mniejsze niz 2000 m, oraz nie mniejsze niz
1000 m na terenie zabudowy. Dopuszcza sg wyjgtkowo pojedyncze odstepy miedzy
skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie mniejsze niz 1000 m, a na terenie
zabudowy — nie mniejsze niz 600 m, jezeli potrzeby funkcjonalno — ruchowe lub
uksztattowanie sieci drogowej takie odstepy uzasadniajg, przy czym stosowanie na
drodze klasy GP zjazdéw jest dopuszczalne wyjgtkowo, gdy brak innej mozliwosci
dojazdu lub nie jest uzasadnione bgdz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie
istniejgcej drogi klasy D lub L do obstugi przylegtych nieruchomosci.

Troche inaczej sytuacja wyglagda w przypadku drogi klasy G (droga gtéwna)
ktdra powinna mie¢ powigzania z drogami klasy nie nizszej niz L (wyjgtkowo klasy
D), a odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie powinny by¢
mniejsze niz 800 m oraz na terenie zabudowy nie mniejsze niz 500 m. Dopuszcza sg
wyjatkowo pojedyncze odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie
mniejsze niz 600 m, a na terenie zabudowy — nie mniejsze niz 400 m. Ponadto, na
drodze klasy G nalezy ograniczy¢ liczbe i czesto$¢ zjazddéw przez zapewnienie
dojazdu z innych drég nizszych klas, szczegélnie do terenéw przeznaczonych pod
nowg zabudowe.

Wazng kwestig w przypadku odcinkéw drog biegngcych po nowym $ladzie jest
odlegtos¢ pomiedzy skrzyzowaniami. Jako odlegtos¢ miedzy skrzyzowaniami
(weztami) przyjmuje sie odlegtos¢ miedzy punktami przecie¢ osi drég na sasiednich
skrzyzowaniach (weztach). Wymogi te podyktowane sg koniecznoscig zapewnienia
wymaganego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zakres stosowania poszczegolnych typow skrzyzowan, weztdw i przejazdow dla
drogi klasy technicznej GP przedstawia sie nastepujgco:

- Skrzyzowanie drogi klasy GP z drogami klasy A (autostrady) — poprzez

wezty,

- Skrzyzowanie drogi klasy GP z drogami klasy S (ekspresowe) — poprzez

wezty lub — wyjgtkowo w uzasadnionych przypadkach — poprzez

skrzyzowania skanalizowane,
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Skrzyzowanie drogi klasy GP z drogami tej samej klasy — poprzez wezly
lub skrzyzowania skanalizowane,

Skrzyzowanie drogi klasy GP z drogami klasy G (gtbwne) — poprzez
skrzyzowania skanalizowane Ilub - w wyjgtkowo uzasadnionych
przypadkach — poprzez wezly,

Skrzyzowanie drogi klasy GP z drogami klasy Z (zbiorcze) — poprzez
skrzyzowania skanalizowane Ilub - w wyjgtkowo uzasadnionych
przypadkach — poprzez skrzyzowania tylko na prawe skrety,

Skrzyzowanie drogi klasy GP z drogami klasy L (lokalne) — poprzez
skrzyzowania skanalizowane lub skrzyzowania tylko na prawe skrety,
Skrzyzowanie drogi klasy GP z drogami klasy D (dojazdowe) — poprzez
skrzyzowania zwykte lub skrzyzowania tylko na prawe skrety,

Zakres stosowania poszczegolnych typdw skrzyzowan, weztdw i przejazdow dla

drogi klasy technicznej G przedstawia sie nastepujgco:

Skrzyzowanie drogi klasy G z drogami klasy A (autostrady) — poprzez
przejazdy lub - wyjgtkowo w uzasadnionych przypadkach poprzez wezty
Skrzyzowanie drogi klasy G z drogami klasy S (ekspresowe) — poprzez
wezty lub skrzyzowania skanalizowane

Skrzyzowanie drogi klasy G z drogami klasy GP (gtéwna ruchu
przyspieszonego) - poprzez skrzyzowania skanalizowane lub — w wyjgtkowo
uzasadnionych przypadkach — poprzez wezty

Skrzyzowanie drogi klasy G z drogami tej samej klasy oraz drogami klasy Z
(zbiorcze) i L (lokalne) — poprzez wezty lub skrzyzowania skanalizowane
lub zwykte

Skrzyzowanie drogi klasy G z drogami klasy D (dojazdowe) — tylko poprzez

skrzyzowania zwykte.

Nalezy podkresli¢, iz przepisy dopuszczajg w przypadku przebudowy albo

remontu drogi odstepstwo od przepisow dotyczgcych odlegtosci pomiedzy

skrzyzowaniami. Odlegto$¢ pomiedzy skrzyzowaniami istniejgcymi moze byc¢

mniejsza, jezeli nie spowoduje pogorszenia stanu bezpieczenstwa.
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W miejscach skrzyzowania przedmiotowej drogi z linig kolejowg zaleca sie
unikanie skrzyzowan jednopoziomowych. Jezeli jednak nie bedzie ku temu
przestanek (np. ruchowych) powinny one odpowiada¢ kategorii C czyli byé
wyposazone w sygnalizacje swietlng samoczynng lub obstugiwang przez pracownika
kolei. Skrzyzowanie drogi z linig kolejowg powinno by¢ zaprojektowane i wykonane
zgodnie z przepisami w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie.

W celu zapewnienia wysokiego komfortu podrézowania, odpowiedniej ptynnosci
I bezpieczenstwa ruchu drogowego, przyjeto iz na odcinkach droég wchodzacych
w skiad proponowanych wariantow nalezy przewidzie¢ pasy do wyprzedzania. Liczba
oraz dtugosc¢ takich paséw powinna by¢ zgodna z metodg HCM-2000 i jako wartosé
zalecang nalezy przyjga¢ pasy o dtugosci 2000m (minimalna wartos¢ 500m)
oddzielone odcinkami o przekroju 1x2 o dlugosci 10km. Dodatkowo, przy
lokalizowaniu jak rowniez ustalaniu doktadnej dtugosci i miejsca zakonczenia pasow
do wyprzedzania nalezy kierowa¢ sie zasadg uzyskania najwyzszego poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przy opracowywaniu dalszych etapow
dokumentacji projektowych nalezy ponadto uwzglednic:

- Projektowanie pasow do wyprzedzania na wzniesieniach,

- Lokalizowanie pasow do wyprzedzania zawsze w obszarze

niezabudowanym,

- Zakonczenie pasa do wyprzedzania w odlegto$ci pozwalajgcej na wiasciwe

i bezpieczne zredukowanie predkosci przy dojezdzie od obszaru
zabudowanego lub skrzyzowania.

W zwigzku z tym, ze jednym z podstawowych celbw opracowania jest
zapewnienie integracji i poprawy przeptywdéw gospodarczych pomiedzy polami
potencjaltdbw przyjeto ze droga powinna charakteryzowa¢ sie dostepnoscig do
obszarow przylegtych i na kazdym odcinku o przekroju 2+1 nalezy przewidzieé
lokalizacje drog serwisowych. Drogi serwisowe nalezy dodatkowo zaprojektowaé
w sytuacji gdy do drogi przylegajg prostopadle waskie dziatki. Brak drég serwisowych
w takiej sytuacji wigzatby sie z koniecznoscig budowy zjazddéw, ktorych duza liczba

na krotkim odcinku generowataby zwigkszong liczbe punktow kolizji, zwalnianie
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potokéw ruchu w przypadku pojazdoéw skrecajgcych w prawo, oraz blokowanie ruchu

w przypadku skretow w lewo.

Warunki usytuowania lokalizacji ciggow dla pieszych i rowerzystow, przejs¢ dla

pieszych i zatok autobusowych

W obszarze zabudowanym nalezy zaprojektowa¢ urzgdzenia zaréwno dla
rowerzystow, jak i pieszych uczestnikdw ruchu drogowego. Jezeli bedzie to mozliwe,
zaleca sie oddzielenie tych ciggobw od jezdni za pomocg np. zielenca. W celu
zapewnienia bezpiecznego korzystania z komunikacji zbiorowej powinno sie
zaprojektowacé przejscia dla pieszych pomiedzy zatokami autobusowymi. Zatoki
autobusowe powinny byc¢ zlokalizowane:

- naodcinku prostym,

- za skrzyzowaniem,

- na drodze jednojezdniowej z przesunieciem w kierunku ruchu wzgledem

zatoki dla kierunku przeciwnego,

- na odcinku drogi o pochyleniu podiuznym nie wiekszym niz 2.5%

w przypadku drogi klasy GP i 4.0% na drodze klasy G.

Warunki dla urzgdzen bezpieczenstwa ruchu i urzgdzen dla os6b niepetnosprawnych

W miejscach gdzie jest to wymagane przepisami lub warunkami
bezpieczenstwa uczestnikbw ruchu nalezy zastosowac skrajne bariery stalowe
ochronne uniemozliwiajgce najechanie pojazdu na elementy konstrukcyjne
Zlokalizowane w bezposrednim sgsiedztwie drogi (np. przepusty pod korong drogi).

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu w miejscach w ktérych konieczne jest
ukierunkowanie ruchu pieszego i uniemozliwienie wkraczania na jezdnie nalezy
zaprojektowac oddzielenie chodnikéw ogrodzeniami segmentowymi.

W celu umozliwienia osobom niepetnosprawnym swobodnego poruszania sie
po ciggach pieszych nalezy przewidzie¢ w rejonie przejs¢ dla pieszych obnizone
krawezniki. Dodatkowo, nalezy uwzgledni¢ zaprojektowanie ptyt dla niewidomych
(prefabrykowane zotte ptyty z wypustkami).

W przypadku wystepowania duzych spadkéw i koniecznosci projektowania
schodow nalezy zastosowac¢ pochylnie umozliwiajgce przemieszczanie sie 0so0b na

wdzkach.
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Warunki dla urzgdzen ochrony srodowiska

W celu ochrony srodowiska przed ucigzliwoscig drogi i ruchu drogowego nalezy
stosowa¢ podczas dalszych etapow przygotowania dokumentacji projektowych
zasady i warunki okreslone w aktualnie obowigzujgcych przepisach. Przy
projektowaniu i wykonywaniu kazdego odcinka powinno dazy¢ sie do tego, aby nie
stanowit on zagrozenia dla wdéd podziemnych oraz nie pogarszat stanu odbiornika,
do ktérego bedzie odprowadzana woda z pasa drogowego, pod wzgledem okres$lonej
dla niego klasy czystosci wod. Projektowany odcinek powinien takze uwzglednié
uwarunkowania przyrodnicze oraz dgzy¢ do ograniczenia negatywnego wptywu drogi
na przyrode, krajobraz, grunty rolne i lesne w jej otoczeniu. W szczegolnosci
powinno sie spenic¢ nastepujgce warunki:

- Do wykonania nasadzen wzdluz drogi zaleca sie wykorzystanie gatunkow
rodzimych. Dodatkowo na obszarach otwartych oraz w bezposrednim
sgsiedztwie jezdni, z uwagi na mozliwos¢ wystepowania ptakow
podlegajgcych ochronie nalezy zrezygnowac¢ z nasadzen gatunkéw, ktore
posiadajg owoce chetnie przez nie zjadane.

- W miejscach gdzie wystgpi koniecznos¢ wyciecia krawedzi lasu, a tym
samym wytworzenie sztucznej strefy brzeznej drzewostanu i obnizenie
jakosci siedliska (tzw. efekt krawedzi) zaleca sie wprowadzenie nasadzen
drzew i krzewOw na jego obrzezu (odtworzenie strefy ekotonowej).

- Ekrany akustyczne lokalizowane w rejonie obszarow Ptasich Natura 2000
powinny by¢ pochtaniajgce (nieprzezroczyste) — typu zielona $ciana.
Konstrukcja przezroczysta stanowi zagrozenie dla ptakéw, ktére nie widzg
ekrandw i przez co sie o nie rozbijajg.

- Ekrany akustyczne powinny by¢ wkomponowane w krajobraz tak, aby nie
stanowity dominanty (naturalne barwy, obsadzenie roslinnoscia).

- W miejscach kolizji trasy z korytarzem migracji zwierzyny oraz
w sgsiedztwie zaproponowanych przejs¢ dla zwierzat, w celu minimalizaciji
ryzyka wypadkow drogowych ze zwierzetami zaleca sie zastosowanie
obustronnego wygrodzenia.

- W rejonie proponowanych przejs¢ dla zwierzat duzych i srednich, ekrany
akustyczne powinny by¢ typu nieprzezroczystego. Jesli nie proponuje sie
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w rejonie przejs¢ ekranow akustycznych zaleca sie zastosowanie oston
(ekrandw) przeciwol$nieniowych o wysokosci rownej co najmniej wysokosci
ogrodzen ochronnych — na dtugosci co najmniej 50 m od krawedzi przejscia,
w kazdym kierunku.

- Umocnienie koryt ciekdéw zintegrowanych z przejsciami dolnymi oraz
w promieniu 50m do przejscia nalezy zastosowacé jedynie w sytuacjach
koniecznych i tylko z wykorzystaniem materiatdw naturalnych: kruszyw lub
narzutbw kamiennych — nie nalezy stosowa¢ materiatbw betonowych
i gabionow.

- Umacnianie stokow skarp oporowych i stromych nasypow nalezy prowadzi¢
(w sytuacjach koniecznych) z mozliwie najszerszym wykorzystaniem
geosyntetykow i docelowym wprowadzaniem trawiastej pokrywy roslinnej;
nalezy unika¢ betonowania skarp, w ostatecznosci mozna stosowac
azurowe plyty betonowe o duzych oczkach (co najmniej 10x10cm)
umozliwiajgc (w ograniczonym stopniu) spontaniczny rozwoj roslinnosci.

- W otoczeniu przejs¢ dla zwierzat Srednich i duzych nalezy wprowadzi¢
roslinnos¢ naprowadzajgcyg (drzewa i krzewy).

- W miejscach kolizji ze szlakiem migracji ptakéw (doliny rzeczne, Obszary
OSO Natura 2000) obiekty mostowe powinny by¢ typu ptaskiego — nie
nalezy stosowac¢ mostéw wiszgcych z pylonami.

- W miejscach wystepowania wrazliwego na zanieczyszczenia zwierciadia
wod podziemnych GZWP nalezy zastosowaé szczelny system odwodnienia.

- Szczelny system odwodnienia zalecany jest takze w przypadku przejscia
przez obszar strefy posredniej ujecia wod podziemnych.

- Splywy deszczowe z powierzchni drogi, kierowane do odbiornikéw, ktorych
wody ptyng do obszaréw Natura 2000 powinny by¢ wczesniej oczyszczone
w separatorach.

- W miejscach przejscia trasy przez cieki wodne w celu minimalizacji
mozliwosci zanieczyszczenia wod nalezy zastosowaC szczelny system

odwodnienia (kanalizacje).
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7.5.3.2 Projektowany przebieg drogi

W celu wybrania najlepszego wariantu dla korytarza trasy integrujgcej

potudniowg czes$¢ wojewoddztwa dolno$lgskiego analizowano wiele mozliwosci jej

przebiegu. W zwigzku z tym,

iz zdecydowano sie na przyjecie wariantow

z maksymalnym wykorzystaniem istniejgcej sieci drogowej, analizowano rdzne

mozliwosci wykorzystania istniejgcej sieci drogowe;.
analizowano cztery przebiegi:

- wariant p6inocny,

- wariant srodkowy,

- wariant potudniowy,

- wariant prosrodowiskowy.

Na wstepnym etapie prac,

Propozycje dla korytarzy trasy integrujgcej potudniowg czesé¢ wojewodztwa

dolnoslgskiego analizowane na najwczesniejszym etapie prac zostaty przestawione

na ponizszej mapie (Rys. 7.5).

LEGENDA

wariant pétnocny

e \variant srodkowy
s Wariant potudniowy

= wariant proekologiczny|

SIEC DROGOWA

autostrada
droga krajowa

droga wojewodzka

——- planowana inwestycja

ZAKRES OPRACOWANIA

delimitacja $cista

delimitacja docelowa

Lwowek-Slaski

»/Zabkowice Slaskie

Rys. 7.5 Przebiegi wariantow korytarzy trasy integrujgcej potudniowg cze$¢ wojewodztwa dolnoslaskiego na najwczesniejszym
etapie prac — propozycje rozwigzan bedace przedmiotem dyskusji warsztatow samorzadowych.
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Jako przebiegi realizujgce w najwyzszym stopniu cele opracowania przyjeto
warianty poétnocny i potudniowy — zostaly one przyjete jako ostateczne rozwigzania
dla wariantéw korytarza trasy integrujgcej potudniowg czes¢ wojewodztwa
dolnoslaskiego. Ze wzgledu na to, iz przedstawiony na warsztatach wariant
prosrodowiskowy nie spetniat podstawowego celu opracowania: integracji
potudniowe] czesci wojewodztwa dolnoslgskiego (wychodzit on w znaczgcy sposob
poza obszar delimitacji) analizowano inne mozliwe do przyjecia przebiegu korytarza
omijajgcego obszary chronione. Jednym =z analizowanych rozwigzah byto
wykorzystanie wariantu potnocnego z mozliwoscig ominiecia obszaréw chronionych
(wariant ten przechodzi przez obszar Natura 2000) za pomocg tunelu. Z uwagi na
bardzo wysokie koszty (tunel o diugosci 7.5 km +2.5 km dojazdéw) oraz wzgledy
srodowiskowe (prawdopodobienstwo wystgpienia zaburzehn przeptywow wod
podziemnych i w konsekwencji wystgpienia negatywnego oddziatywania na siedliska
zasilane wodg gruntowg stanowigce obszar Natura 2000) nie podjeto dalszych analiz
tego rozwigzania.

Jako rozwigzanie prosrodowiskowe przyjeto wiec wariant bedgcy potgczeniem
wariantéw potnocnego i potudniowego za pomocg drogi S3 — opisany ponizej wariant

potnocno-potudniowy.

Podsumowujac, do ostatecznych analiz przyjeto warianty potnocny i potudniowy
(jako te, ktére w najwyzszym stopniu speiniajg zalozenia opracowania) oraz
wypracowany wariant prosrodowiskowy (poinocno-potudniowy). Orientacyjne
przebiegi wszystkich trzech rozwigzan obrazuje ponizsza mapa (Rys. 7.6), natomiast
ich szczegdtowy przebieg zostat przedstawiony w zatgczniku nr 8 do czesci

graficznej niniejszego opracowania.
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Rys. 7.6 Przebiegi wariantéw trasy integrujgcej potudniowg cze$¢ wojewddztwa dolnoslgskiego przyjete do ostatecznych analiz.

W celu doktadniejszego poroéwnania, w opisach wariantow przedstawiono takze

wariant zerowy — bezinwestycyjny. Warianty majg nastepujgce przebiegi:

a) Wariant ,,0”, wykorzystujgcy korytarz istniejgcych drog

Jako Wariant ,0” potraktowano przebieg trasy z wykorzystaniem istniejgcych
dr6ég. Prowadzi on po drodze krajowej nr 30 od wezta z A4 do Jeleniej Gory,
nastepnie po drodze krajowej nr 3 do Kaczorowa, gdzie skreca na droge wojew0dzkag
nr 328 do Marciszowa. Z Marciszowa prowadzi na potudnie po drodze krajowej nr 5.
W Kamiennej Gorze skreca na wschod po drodze wojewodzkiej nr 367 i biegnie po
niej do Czarnego Boru. W Czarnym Borze Wariant ,0” rozdziela sie na dwa
podwarianty:

Wariant ,0” pétnocny

- prowadzi on z Czarnego Boru po drodze wojewoddzkiej nr 376 do Watbrzycha,
nastepnie dociera do drogi krajowej nr 35 i prowadzi nig az do Swidnicy. W Swidnicy

wariant przechodzi na droge wojewddzkg nr 382, prowadzi nig przez Dzierzoniow,
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Zabkowice Slgskie do Paczkowa. W Zgbkowicach Slgskich prowadzi po wspdlnym
przebiegu drogi krajowej nr 8 i drogi wojewodzkiej nr 382.

Wariant ,,0” potudniowy

- prowadzi od Czarnego Boru po drodze wojewodzkiej nr 367 do Watbrzycha,
nastepnie dociera do drogi krajowej nr 35 i omija nig Watbrzych od strony
potudniowej, nastepnie skreca na droge wojewddzkg nr 379 i prowadzi nig
w kierunku poétnocnym do przeciecia z drogg wojewddzkg nr 381, na ktéra skreca
wariant. Prowadzi tg drogg poprzez Nowg Rude, do Kiodzka. Przez Kilodzko
prowadzi drogami krajowymi nr 8 i nr 33, nastepnie kieruje sie na droge krajowg

nr 46 i prowadzi nig az do Paczkowa

b) Wariant pétnocny

Wariant rozpoczyna sie na wezle autostrady A4 i DK nr 30. Stamtgd prowadzi
w kierunku potudniowym do skrzyzowania drog DK nr 30, DW nr 371 i DW nr 352
w Zgorzelcu, skad kieruje sie na wschod po DK nr 30. Proponowana droga nastepnie
omija Luban od potudnia a nastepnie wraca w cigg DK nr 30. Dalej, wzdtuz DK nr 30
omija Olszyne, nastepnie biegnie po planowanej obwodnicy miejscowosci
Biedrzychowice, na istniejacy przebieg DK nr 30 wraca przed Gryfowem Slgskim.
Dalej biegnie w kierunku potudniowo-wschodnim, az do skrzyzowania z DK nr 3
w Jeleniej Gérze, po drodze wykorzystujgc planowane obwodnice miejscowosci
Chmielen i Pasiecznik. Nastepnie pdétnocng obwodnicg Jeleniej Gory i dalej
w kierunku wschodnim do Bolkowa wzdluz DK nr 3. Po drodze omijajgc po nowej
trasie osiedle Maciejowa, od potudnia oraz miejscowos¢ Kaczorow od potnocy.
Wariant omija miejscowos¢ Bolkéw od potudnia zgodnie z planowang przez GDDKIA
obwodnicg i nastepnie prowadzi w kierunku wschodnim wzdtuz DK nr 5, krzyzujac sie
po drodze z planowang drogg S3 ( wezet ,Bolkow”). Na wysokosci miejscowosci
Dobromierz droga skreca w kierunku potudniowym i biegnie wzdiuz DK nr 34 do
Swiebodzic, ktére omija od potudniowego zachodu i wigcza sie do DK nr 35.
Nastepnie biegnie wzdiuz DK nr 35 w kierunku wschodnim, przechodzi przez
miejscowo$é Mokrzeszéw nowym $ladem, nastepnie omija Swidnice od potudnia
zgodnie z planami GDDKIA. Dalej biegnie wzdtuz DW nr 382 w kierunku potudniowo

wschodnim. Omija Dzierzoniéw i Pilawe Dolng od strony zachodniej, nastepnie
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przecina wariant | drogi S5 (wezel) i dochodzi do DK nr 8 na wysokosci Zgbkowic
Slgskich. Miasto to omija od zachodu wzdiuz DK nr 8 a nastepnie skreca w kierunku
wschodnim na realizowang w ciggu DW nr 382 matg potudniowg obwodnice
Zabkowic Slagskich, ale nie wykorzystuje jej catego przebiegu, w momencie gdy
obwodnica skreca na poétnoc wariant biegnie dalej na wschod do przeciecia
Z istniejgcg drogg wojewodzkg nr 382. Za Zgbkowicami przecina sie z wariantem
Il drogi S5. Dalej biegnie wzdtuz DW nr 382 do granicy wojewddztw dolnoslgskiego
I opolskiego przed Paczkowem, z ominieciem miejscowosci Kamieniec Zgbkowicki
i Byczen od zachodu i potudnia. Miejscowos¢ Paczkéw omija od pétnocy i wschodu,
przekraczajgc Nyse Kilodzkg nowym obiektem, nastepnie wigcza sie do istniejgcej
DK nr 46.

c) Wariant potudniowy

Wariant rozpoczyna sie na wezle autostrady A4 i DK nr 30. Stamtgd prowadzi
w kierunku potudniowym do skrzyzowania drog DK nr 30, DW nr 371 i DW nr 352
w Zgorzelcu, skad kieruje sie na wschéd po DK nr 30, tak jak wariant pétnocny.
Proponowana droga nastepnie omija Luban od potudnia, a nastepnie wraca w cigg
DK nr 30. Dalej, wzdtuz DK nr 30 omija Olszyne, nastepnie biegnie po planowanej
obwodnicy miejscowosci Biedrzychowice, na istniejgcy przebieg DK nr 30 wraca
przed Gryfowem Slgskim. Dalej biegnie w kierunku potudniowo-wschodnim, przed
Jelenig Gora skreca z tej drogi w kierunku potudniowym, przecina DK nr 3 i dalej
biegnie po planowanej obwodnicy potudniowej Jeleniej Gory, az do skrzyzowania
z DW nr 367. Nastepnie biegnie w kierunku potudniowym po DW nr 367 w kierunku
miejscowosci Kowary, omijajgc po drodze nowym Sladem obszary gesciej
zabudowane w rejonie wsi Mystakowice i Kostrzyca (realizowana przez DSDiK
obwodnica Mystakowic przebiega na innym kierunku). Po minieciu Kowar wariant
przechodzi tunelem dtugosci ok. 3km pod gérg Rudnik. Wylot tunelu znajduje sie
w poblizu wsi Leszczyniec, za tunelem wariant biegnie w korytarzu DW nr 367
i biegnie nim, az do Kamiennej Goéry. Przed kamienng Gora przechodzi pod
planowana drogg ekspresowg S3, a dalej biegnie po obwodnicy potnocno-zachodniej
Kamiennej Gory i za miastem wraca na istniejgcy przebieg DW nr 367. Przed wsig

Czarny BOr skreca z istniejgcej drogi w kierunku potudniowym, nastepnie biegnie
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doling rzeki Lesk. Nastepnie skreca w kierunku centrum Boguszowa-Gorcow,
krzyzuje sie z istniejgcg DW nr 367 i przechodzi tunelem diugosci ok. 600m przez
Gore iomija miasto od strony pétnocnej po zboczach Géry Boguszowki, dalej
przecina DW nr 375 i wigcza sie w istniejgcy przebieg DW nr 367 na rondzie przy
centrum handlowym ,Victoria”. Drogg wojewoddzka nr 367 prowadzi do wezta z DK
nr 35. Nastepnie wigcza sie w przebieg zachodniej obwodnicy Watbrzycha (DK nr 35
I DW nr 379) i omija Walbrzych od potudnia. Nastepnie skreca na DW nr 381.
Miejscowos¢ Jedlina-Zdréj omija po nowym sladzie od strony pétnocnej i wschodnigj
przecinajgc po drodze DW nr 383. Przed miejscowoscig Gluszyca wariant przecina
istniejgcg DW nr 381 iomija Gluszyce od zachodu, a nastepnie od wschodu
miejscowos¢ Gluszyca Gorna w taki sposob by oming¢ istniejgce obszary Natura
2000. Nie omija jednak proponowanego obszaru Natura 2000 OSO, ktéry przecina
na dlugosci ok. 4.5km. Za miejscowoscig Gluszyca Gorna wariant tgczy sie
zDW nr 381 i dalej biegnie po jej trasie w kierunku potudniowym. Nastepnie
omija miejscowo$s¢ Nowa Ruda od strony wschodniej wykorzystujgc czesciowo
zrealizowang obwodnice tej miejscowosci. Na dalszym odcinku wariant prowadzi po
DW nr 381, az do jej wigczenia do DK nr 8, z obejsciem Nowej-Rudy Stupiec od
strony wschodniej. Nastepnie wariant prowadzi po drodze krajowej nr 8 w kierunku
potudniowym, a nastepnie nadal w kierunku potudniowym po planowanej zachodniej
obwodnicy Ktodzka do jej przeciecia z drogg krajowg nr 33 (na tym odcinku pokrywa
sie z wariantem | drogi S5), dalej po drodze krajowej nr 33 w kierunku potnocnym
i po planowanym igczniku miedzy drogg krajowg nr 33 a drogg krajowg nr 46.
Wariant biegnie po istniejgcej DK nr 46 do Paczkowa. Na wysokosci miejscowosci
Podzamek wariant pokrywa sie z wariantem Il drogi S5.

d) Wariant prosrodowiskowy (pothocno-potudniowy)

Wariant proekologiczny prowadzi tak jak wariant potudniowy od wezla
autostrady A4 i DK nr 30 do wezta drogi wojewodzkiej nr 367 i drogi ekspresowej S3
w Kamiennej Gorze. Nastepnie wariant ten prowadzi po drodze S3 w kierunku
poinocnym, az do wezta ,Bolkéw” na przecieciu z drogg krajowg nr 5. Od tego wezta

prowadzi dalej tak jak wariant pétnocny, az do Paczkowa.
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W przypadku wprowadzenia optat za przejazd drogg ekspresowg S3 mozna

rozwazyc¢ jej przebieg w korytarzu istniejgcej drogi krajowej nr 5.

7.6. Prognoza ruchu drogowego dla rozwa zanych opcji

W ramach opracowania przeprowadzono nastepujgce badania i pomiary ruchu:
- pomiary ruchu tranzytowego w 9 przekrojach  pomiarowych,
zlokalizowanych w korytarzu przebiegu nowej drogi w godzinach 6 — 18,

- badania ankietowe w Jeleniej Gorze i w Waltbrzychu — w centrach miast

i przy wybranych sklepach wielkopowierzchniowych,
- badania ankietowe w przekrojach drég krajowych — w przekroju DK nr 5
w Debrzniku oraz w przekroju DK nr 35 w Walbrzychu (wloty

ul. Wroctawskiej na skrzyzowaniu z ul. Uczniowska).

7.6.1. Dane o ruchu drogowym w roku bie  zgacym (pomiary nat ezen)

Badania ruchu tranzytowego mialy na celu identyfikacje, czy na analizowanym
obszarze wystepujg dalekie podroze tranzytowe (przez caly obszar). Z kolei celem
badan ankietowych w centrach miast i przy sklepach wielkopowierzchniowych oraz
w przekrojach drog krajowych byto okreslenie zrédet oraz celéw podrozy, co dato
podstawe do okreslenia jak dalekie podroze wystepujg na analizowanym obszarze

oraz jakie sg zrodta podrozy oséb odwiedzajgcych poszczegoblne miasta.

7.6.1.1 Pomiary ruchu tranzytowego

Pomiary ruchu tranzytowego wykonano w 9 przekrojach. Zestawienie

przekrojéw pomiarowych przedstawiono w ponizszej tabeli (Tabl. 7.9).
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Tabl. 7.9 Zestawienie punktéw pomiarowych w badaniach ruchu tranzytowego.
Numer punktu Opis

DK nr 30 — wylot ze Zgorzelca w kierunku Jeleniej Géry (za rondem)

DK nr 30 — miedzy skrzyzowaniem z DW nr 297 w Pasieczniku i Jelenig Gorg

DK nr 3 — w Radomierzu

DW nr 367 — miedzy Kamienng Gorg i Czarnym Borem

DW nr 382 — miedzy Swidnicg i Dzierzoniowem

DK nr 35 — miedzy Swiebodzicami i Swidnicg

DW nr 381 — miedzy Gluszyca i Nowg Ruda

DW nr 382 — miedzy Zgbkowicami Slgskimi i skrzyzowaniem z DW nr 390

O O N| O O | Wl N

DK nr 46 — miedzy Klodzkiem i Ztotym Stokiem

Pomiary ruchu tranzytowego wykonane zostaly metodg porownywania
numerow tablic rejestracyjnych zapisanych w poszczegdélnych przekrojach. Poprzez
poréwnanie czasu pojawienia sie danej rejestracji w poszczegoélnych przekrojach
z czasem przejazdu odcinka oszacowano wielkos¢ ruchu tranzytowego pomiedzy
poszczegblnymi przekrojami. Wiezbe ruchu tranzytowego dla analizowanego
obszaru przedstawiono w formie tabelarycznej (Tabl. 7.10) oraz w formie graficznej
(Rys. 7.7).

Tabl. 7.10 Wiezba ruchu tranzytowego [P/12h
o S ()
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[P/12h] 1 2 3 4 5 6 7 8 9
DK30 Zgorzelec 1 * 250 27 12 0 5 1 0 0
DK30 Pasiecznik 2 243 * 103 17 0 10 2 0 1
DK3 Radomierz 3 23 74 * 45 2 40 6 1 1
DW367 Czarny Bor 4 9 23 36 * 0 11 8 3 2
DW382 Grodziszcze 5 0 0 3 0 * 3 0 3 0
DK35 Stotwina 6 7 18 55 35 3 * 6 4 0
DW380 Ludwikowice 7 1 3 15 0 1 * 0 4
DW382 Zgbkowice 8 0 1 9 0 * 13
DK46 Ztoty Stok 9 0 1 1 4 16 *

Analizujgc uzyskang wiezbe ruchu tranzytowego mozna zauwazy¢, ze dominujg

podréze krotkie, gtdwnie pomiedzy sgsiednimi punktami pomiarowymi. Zjawisko to

aD
AdDekkom 162

Sp.zo.0.



_VIAREGI

Niniejszy projekt j

<

est realizowany w ramach Programu dla

ré ™ CENTRAL

<:JEUROPE &
- COOPERATING FOR SUCCESS.

Europy Srodkowej wspétfinansowanego ze srodkéw EFRR

This project is implemented through the CENTRAL EUROPE Programme co-financed by the ERDF

AL EUROPEAN UNION

* EUROPEAN REGIONAL
** DEVELOPMENT FUND

jest bardziej widoczne w zachodniej i Srodkowej czesci obszaru (pomiedzy punktami

1 — 6). Daleki tranzyt nie wystepuje (np. miedzy punktem 1 a punktami 8 i 9) lub jest

on znikomy (np. miedzy punktami 1 i 2 a punktem 7). Nie oznacza to jednak, ze

w stosunku do poszczegolnych miejscowosci ruch tranzytowy nie jest dominujgcy.

Zwracajg uwage wartosci pomiedzy punktami 3 i 4, 31 6 oraz 4 i 6. Wyniki te

pokazuja, ze wystepujg rowniez podroze pomiedzy sgsiednimi powiatami a nawet

bardziej oddalonymi powiatami (np. jeleniogérski i watbrzyski).

Tabl. 7.11 Udziat procentowy ruchu tranzytowego w poszczegoélnych przekrojach

1S g 3 @ =

3 = N B S «s B £ 3 28

D N 2 > 0 g © (% 7)) S g

N o IS = N 3 = ~ = O

o o ) < g 3 = e > o 2

> o S N o = i) © o QL =2

N o o] (@] O 2 3 N N c
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(a] (a] [a) 2

° & 2 3 & c =

1 2 3 4 5 6 7 8 9 [P’]12h

DK30 Zgorzelec 1 * 6.8% | 0.7% | 03% | 0.0% | 01% | 0.0% | 0.0% | 0.0% | 3672

DK30 Pasiecznik 2 6.6% * 3.5% | 0.6% | 0.0% | 0.3% | 0.1% | 0.0% | 0.0% | 2948

DK3 Radomierz 3 0.6% | 2.7% * 15% | 01% | 1.3% | 0.2% | 0.0% | 0.0% | 3058

DW367 Czarny B6r 4 0.2% | 0.8% | 1.2% * 0.0% | 0.7% | 05% | 0.2% | 0.1% | 1651

DW382 Grodziszcze 5 0.0% | 0.0% | 0.1% | 0.0% * 01% | 0.0% | 0.1% | 0.0% | 2887

DK35 Stotwina 6 02% | 07% | 1.9% | 1.8% | 0.1% * 01% | 0.1% | 0.0% | 4626

DW380 Ludwikowice 7 0.0% | 0.1% | 0.1% | 0.8% | 0.0% | 0.0% * 0.0% | 0.2% | 1859

DW382 Zgbkowice 8 0.0% | 0.0% | 0.0% | 02% | 0.0% | 0.2% | 0.0% * 0.7% | 1846

DK46 Zioty Stok 9 0.0% | 0.0% | 0.0% | 0.0% | 0.0% | 0.0% | 0.2% | 0.7% * 1118
Natezenie ruchu | o150 | 3673 | 2755 | 2012 | 1967 | 2720 | 5019 | 1617 | 2153 | 1183

(kierunek zachodni)
Analizujgc procentowy udzial ruchu tranzytowego w poszczegolnych

przekrojach zauwazalne sg dominujgce relacje tranzytowe:

- DK nr 30 Zgorzelec — DK nr 30 Piasecznik,

- DK nr 30 Piasecznik — DK nr 3 Radomierz; jest to ruch tranzytowy

w stosunku do Jeleniej Géry w ciggu DK nr 30 — DK nr 3,

- DK nr 3 Radomierz — DW nr 367 Czarny Bor,

- DK nr 3 Radomierz — DK nr 35 Slotwina; sg to prawdopodobnie gtownie

podréze z Jeleniej Géry w kierunku Wroctawia,

- DW nr 367 Czarny Bor — DK nr 35 Stotwina.
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Roéwniez uzyskane powyzej wyniki sugerujg, ze na analizowanym obszarze
dominujg podroze lokalne. Najwyrazniej widoczny jest ruch tranzytowy pomiedzy
Zgorzelcem a Jelenig Gorg oraz w stosunku do Jeleniej Géry. W pozostatych
przypadkach udziat ruchu tranzytowego w poszczegdllnych przekrojach nie

przekracza 2.0% a w wiekszosci przypadkdw jest nizszy niz 0.5%.

WIEZBA RUCHU TRANZYTOWEGO

ZGORZELEC

JELENIA GORA

2 03

@ "
6 SWIDNICA

10P .

. WALBRZYCH 5

L)
KLODZKO
9

Rys. 7.7 Graficzne przedstawienie wigezby ruchu tranzytowego [P/12h]

7.6.1.2 Badania ankietowe

Badania ankietowe obejmowaly ankietowanie kierowcow w dwoch przekrojach
drég krajowych (DK nr 5 w Debrzniku oraz DK nr 35 w Watbrzychu) oraz w centrach

miastach i przy sklepach wielkopowierzchniowych (w Jeleniej Gérze i Watbrzychu).
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W ankiecie zadawane byly pytania o zrodito, cel, motywacje i czestotliwo$é
podrézy. Ankieta przeprowadzana byta wsréd kierowcow: samochodéw osobowych
(SO), lekkich samochodéw ciezarowych tzw. dostawczych (SD), samochodow
ciezarowych bez przyczep (SC) oraz ciezarowych z przyczepami i ciggnikow
siodtowych z naczepami (SCp).

Podczas ankietowania w przekrojach drog krajowych nie byt wykonywany
pomiar ilosciowy. Gtdbwnym celem ankietowania byta identyfikacja zrédet i celow
podrézy przez co mozliwe bylo okreslenie ogolnej charakterystyki podrozy
w obszarze. Nie zaktadano rozszerzania wynikdw ankietowania na dobe stgd pomiar
ilosciowy nie byt konieczny. W poszczegolnych punktach ankietowania uzyskano
liczebnosci ankiet od 104 do 380, co uznano za wystarczajgce. Liczebnos¢ ankiet dla
poszczegoblnych punktow przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabl. 7.12 Liczebnos$¢ ankiet wykonanych w przekrojach drég krajowych i miastach.

Lp. Miejsce ankietowania Liczebnos¢ ankiet
1 DK nr 5 Debrznik, kierunek do Marciszowa 164

2 DK nr 5 Debrznik, kierunek do Kamiennej Géry 152

3 Jelenia Géra, centrum miasta 104

4 Jelenia Gora, sklepy wielkopowierzchniowe 110

5 Watbrzych, centrum miasta 380

6 Walbrzych, sklepy wielkopowierzchniowe 130

7 DK nr 35 Watbrzych, kierunek do Swiebodzic 159

8 | DK nr 35 Walibrzych, kierunek do centrum Waibrzycha 159
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Kamienna Gadra Powiat kamiennogarski i Wojewodztwo dolnoslaskie Palska Zagranica
sasiednie Poczatek podrozy

O Samochody osobowe (SO} BSamochody dostawcze (SD} mSamochody cigZarowe (SC) mSamochody cieZarowe Z przyczepami, ciaaniki siodtowez naczepami(SCp)

Rys. 7.8 Miejsca rozpoczecia podrézy kierowcow ankietowanych na DK nr 5 w Debrzniku, kierunek Kamienna Géra
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Kamignna Goéra Powiat kamiennogorski i Wojewddztwo dolnoslaskie Palska Zagranica
sasiednie

Koniec podrozy

O Samochody osobowe (SO} BSamochody dostawcze (SD) mSamochody cieZarowe (SC) mSamochody cieZarowe 2 przvczepami, ciaaniki siodtowe z naczepami(SCp)

Rys. 7.9 Miejsca zakonczenia podrézy kierowcéw ankietowanych na DK nr 5 w Debrzniku, kierunek Kamienna Géra
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Kamienna Gadra Powiat kamiennogdrski | Wojewddztwo dolnoslaskie Palska Zagranica
sasiednie Poczatek podrozy
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O Samochody osobowe (SO} BSamochody dostawcze (SD} mSamochody cigZarowe (SC) mSamochody cieZarowe Z przyczepami, ciaaniki siodtowez naczepami(SCp)

Rys. 7.10 Miejsca rozpoczecia podrézy kierowcoéw ankietowanych na DK nr 5 w Debrzniku, kierunek Marciszéw
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Kamignna Goéra Powiat kamiennogorski i Wojewddztwo dolnoslaskie Palska Zagranica
sasiednie Koniec podrozy

O Samochody osobowe (SO} BSamochody dostawcze (SD) mSamochody cieZarowe (SC) mSamochody cieZarowe 2 przvczepami, ciaaniki siodtowe z naczepami(SCp)

Rys. 7.11 Miejsca zakonczenia podrozy kierowcow ankietowanych na DK nr 5 w Debrzniku, kierunek Marciszow
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Watbrzych Powiat watbrzyski i Wojewddztwo dolnoslaskie Polska Zagranica
sasiadujace

Poczatek podrozy

O Samochody osobowe (S0} BSamochody dostaweze (S0} mSamochody cieZarowe (SC) mSamochody cieZarowe Z przyczepami, ciggniki siodtowe z naczepami (SCp)

Rys. 7.12 Miejsca rozpoczecia podrézy kierowcoéw ankietowanych na DK nr 35 w Watbrzychu, kierunek centrum Watbrzycha
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Watbrzych Powiat watbrzyski | Nojewodztwo dolnoslaskie Polska Zagranica
sasiadujace

Koniec podrozy

O Samochody oscbowe (SO} BSamochody dostawcze (SD) mSamaochody cigZarowe (SC) mSamochody cigZarowe Z przyczepami, ciagniki siodtowez naczepami (SCp)

Rys. 7.13 Miejsca zakonczenia podrézy kierowcéw ankietowanych na DK nr 35 w Watbrzychu, kierunek centrum Watbrzycha
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Wathrzych Powiat wathrzyski i Wojewddztwo dolnoslaskie Polska Zagranica
sasiadujace

Poczatek podrozy

O Samochody osobows (SO} BSamochody dostawcze (SD) BSamochody cigZarowe (SC) mSamochody cigZarowe 2 preyczepami, ciagniki siodtowe z naczepami (SCp)

Rys. 7.14 Miejsca rozpoczecia podrézy kierowcéw ankietowanych na DK nr 35 w Watbrzychu, kierunek Swiebodzice
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Wathrzych Powiat wathrzyski | Wojewodztwo dolnoslaskie Polska Zagranica
sasiadujace

Koniec podrozy

O Samochody osobows (SO} @Samochody dostawcze (SD) @Samochody cieZarowe (SC) mSamochody cigZarows Z przyczepami, ciagniki siodtowez naczepami (SCp)

Rys. 7.15 Miejsca zakonczenia podrézy kierowcéw ankietowanych na DK nr 35 w Walbrzychu, kierunek Swiebodzice

Analizujgc wyniki badan ankietowych w przekroju DK nr 5 w kierunku
Marciszowa mozna zauwazy¢, ze przeszio 70% podrozy we wszystkich grupach
pojazdow rozpoczeto w Kamiennej Gorze, powiecie kamiennogorskim lub powiatach

sgsiadujgcych. Wigczajgc wojewoddztwo dolnoslgskie otrzymujemy niemal 90%.
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Zauwazalny jest wiekszy udziat dalekich celow podrézy w przypadku samochodéw
ciezarowych. W wynikach ankiet wykonanych w drugim kierunku (w kierunku
Kamiennej Gory) zrédta podrozy to przede powiat kamiennogorski i sgsiednie oraz
wojewodztwo dolnoslgskie. W przypadku samochodow ciezarowych zauwazalne sg
podréze z innych wojewodztw (ok. 25%) oraz z zagranicy (prawie 10%). Gtéwne cele
podrézy to Kamienna Goéra oraz powiat kamiennogorski i sgsiednie.

Wyniki badan ankietowych w przekroju DK nr 35 pokazujg wyrazne
oddziatywanie duzego miasta, jakim jest Watbrzych. Na wlocie do Walibrzycha od
strony Swiebodzic niemal 90% samochodéw osobowych oraz ponad 90%
samochodéw dostawczych i ciezarowych konczy jazde w Watbrzychu. Ze wzgledéw
bezpieczenstwa ankietowano pojazdy na pasach na ktérych nie pojawiaty sie
samochody ciezarowe z przyczepami oraz ciggniki siodtowe z naczepami stgd brak
tego typu pojazdéw w wynikach. Zrédta podrézy w przypadku ankiet prowadzonych
na kierunku do Waibrzycha w przypadku samochodow osobowych to Watbrzych,
powiat watbrzyski i sgsiednie oraz wojewddztwo dolnoslgskie — tgcznie prawie 100%.
W przypadku samochodow dostawczych pojawiajg sie podréze z pozostatych
wojewddztw (20%) natomiast w przypadku samochodow ciezarowych zauwazalne sg
dalekie zrodia podrézy. W ankietach wykonywanych na kierunku do Swiebodzic
gtdwnym miejscem rozpoczecia podrozy jest Walbrzych. W przypadku samochodow
ciezarowych pozostate zrodta podrézy stanowig tgcznie ponad 30%. Cele podrozy
we wszystkich grupach pojazdow sg rozproszone, przy czym zauwazalny jest
wiekszy udziat podrozy dalekich samochodow dostawczych i ciezarowych niz
osobowych.

W obydwu badaniach dominujg motywacje dom — praca oraz stuzbowa przy

czestotliwosci podrézy kilka razy w tygodniu.
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Jelenia Gara Powiat jeleniogdrski i

Wojewddztwo dolnoslaskie Polska
sasiadujace

Zagranica
Poczatek podrozy

O Samochody 0sobowe (S0} BSamochody dostaweze (S0} BSamochody cieZarowe (SC) MSamochody cigZarowe 2 przyczepami, ciagniki siodtowez naczepami(SCp

Rys. 7.16 Miejsca rozpoczecia podrézy kierowcoéw ankietowanych w centrum Jeleniej Goéry
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Jelenia Gora Powiat jeleniogorski i Wojewodztwo dolnoslaskie Polska Zagranica
sasiednie Poczatek podrozy

Wez

Ve Z przyczepami, ciggniki sicdtowez naczepami (SCp)

O Samochody osobowe (SC) BSamochody dostawcze (S0} mSamochody cigZarowe (SC) mSamochody cigZarow

Rys. 7.17 Miejsca rozpoczecia podrézy kierowcoéw ankietowanych przy sklepach wielkopowierzchniowych w Jeleniej Gérze
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Wathrzych Powiat wathrzyski | sasiednie Wojewddztwo dolnoslaskie Polska Zagranica

Poczatek podrozy

O Samochody osobows (SO} OSamochody dostawcze (SD) @Samochody cigZarowe (SC) mSamochody cigZarowe Z przyczepami. ciggniki sicdtowsz naczepami (SCp)

Rys. 7.18 Miejsca rozpoczecia podrézy kierowcow ankietowanych w centrum Watbrzycha
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Watbrzych Powiat wathrzyski Wojewodztwo dolnoslaskie Polska Zagranica
Poczatek podrozy

O samochody 0sobowe (50} BSamochody dostaweze (S0} mSamochody cigzarowe (SC) MSamochody cigZarows 2 przyczepami, ciagniki siodtowsa z naczepami (SCp)

Rys. 7.19 Miejsca rozpoczecia podrézy kierowcéw ankietowanych przy sklepach wielkopowierzchniowych w Watbrzychu

Analizujgc ankiety wykonane w Jeleniej Gorze (zarbwno w centrum miasta jak
i przy sklepach wielkopowierzchniowych) zauwazyé mozna rozrzut poczgtkow
podrézy. Mimo wszystko w grupie samochodow osobowych przeszto 90% to podréze

z wojewoddztwa dolnoslgskiego. W badaniach ankietowych dominowatly samochody
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osobowe (taka struktura rodzajowa jest typowa w centrach miast i przy sklepach
wielkopowierzchniowych) dlatego tez uzyskano niewielkg liczebno$¢ samochodow
dostawczych. Wyniki dla tej grupy pojazdow trzeba przyjmowaé z ostroznoscia.
W ankietach w centrum Jeleniej Géry dominujg motywacje prywatna oraz stuzbowa,
natomiast czestotliwos¢ wykonywania podrozy to w przeszio 50% kilka razy
w tygodniu, natomiast pozostate stanowig po okoto 25%. Czestotliwos¢ podrozy
kierowcOw ankietowanych przy sklepach wielkopowierzchniowych rozktada sie po
okoto 30% na: kilka razy w tygodniu, kilka razy w miesigcu oraz rzadziej.

W przypadku ankiet wykonywanych w Waibrzychu przeszio 90% podrézy ma
swoje zrodio w Walbrzychu lub powiecie watbrzyskim i sgsiednich. W ankietach
w centrum Watbrzycha dominuje motywacja dom — praca (przeszto 90%) oraz
czestotliwos¢ kilka razy w tygodniu (rowniez ponad 90%). W przypadku sklepéw
wielkopowierzchniowych czestotliwos¢ podrézy kierowcow rozktada sie po okoto 30%

na: kilka razy w tygodniu, kilka razy w miesigcu oraz rzadziej

7.6.2. Zastosowane metody prognozowania nat ezenia ruchu dla

analizowanych wariantow

Z uwagi na zasieg planowanej inwestycji oraz wymagania dotyczgce prognoz
ruchu stworzony zostat model symulacyjny obejmujgcy swoich zasiegiem obszar,
bedacy czescig wojewddztwa dolnoslgskiego i ograniczony:

- od potudnia i zachodu granicg Polski,

- od wschodu granicg wojewddztwa opolskiego,

- od potnocy autostradg A4.

Model (Rys. 7.20) swoim zasiegiem obejmuje w catosci lub czesciowo powiaty:
bolestawiecki, dzierzoniowski, jaworski, jeleniogorski, kamiennogorski, ktodzki,
lubanski, Iwowecki, strzelinski, s$redzki, $wiebodzicki, watbrzyski, wroctawski,
zgbkowicki, zgorzelecki, ziotoryjski. Dodatkowo w modelu sieci drogowej

uwzgledniono miasto Paczkow.
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Rys. 7.20 Obszar analizy — model sieci drogowej na ktorej wykonane zostaty prognozy ruchu

Model sieci drogowej zostat stworzony poprzez ,wyciecie” z modelu krajowego
fragmentu odpowiadajgcego obszarowi analizy. Uwzglednione zostaly wszystkie
drogi wojewddzkie i krajowe na analizowanym obszarze.

W modelu krajowym rejon komunikacyjny odpowiada powiatowi. W stworzonym
modelu sieci dokonano uszczegOtowienia polegajgcego na podziale obszaru na
rejony komunikacyjne odpowiadajgce gminom. Wiezby ruchu dla poszczegdlnych
typow pojazdow (samochody osobowe (SO), lekkie samochody ciezarowe
(dostawcze) (SD), samochody ciezarowe bez przyczep (SC), samochody ciezarowe
z przyczepami i ciggniki siodtowe z naczepami (SCp)) uzyskano z modelu krajowego.
Dla kazdego z typow pojazdow byly to wiezby ruchu krajowego i miedzynarodowego.
Wiezby ruchu miedzynarodowego, reprezentujgce wielkos¢ potokow ruchu pomiedzy
poszczegblnymi przejsciami granicznymi pozostaty bez zmian.

Przeprowadzone uszczegoétowienie modelu wymagato wykonania dezagregaciji

poszczegoblnych wiezb ruchu krajowego z poziomu powiatow do poziomu gminy. Tak
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zmodyfikowane wiezby ruchu zostaly ponownie roziozone na istniejgcg siec
drogowa. Nastepnie dokonano Kkalibracji wiezb ruchu dla poszczegdinych typow
pojazdow. Jako kryterium kalibracji przyjeto zgodnos¢ natezen ruchu uzyskanych
w modelu z odpowiadajgcymi im natezeniami ruchu uzyskanymi w ramach GPR
2005 (brak oficjalnych wynikow GPR 2010, ktére bedg dostepne sie w 2011 roku)
pomniejszonymi 0 natezenia ruchu miedzynarodowego. Zuwagi na skale
doktadnosci modelu (kazda gmina reprezentowana byta 1 rejonem komunikacyjnym)
do kalibracji wybrano odcinki zamiejskie. Jest to model sieciowy o charakterze
makro, zatem nie uwzglednia ruchu wewnetrznego w miejscowosciach. Wyniki
kalibracji modelu dla wszystkich pojazdéw przedstawiono na ponizszym rysunku
(Rys. 7.21). Porownujgc natezenia ruchu uzyskane w modelu z natezeniami ruchu

uzyskanymi z pomiaru otrzymano wysoki wspéiczynnik determinaciji (R*=0.95).

11 -

10 . { - §

Wyriki modelowania [P/h]
o

1 2 3 . 4 = E ? g EI 1 EI 1 1 12
Wyniki porniarow ruchu GPR 2005 [P/h]

Rys. 7.21 Wyniki kalibracji modelu dla wszystkich pojazdéw

Wyniki kalibracji pokazuja, ze uzyskano wysokg zgodnos¢ rozktadu wiezb ruchu
Zz wynikami pomiarow przekrojowych. Rowniez dla poszczegolnych grup pojazdéw
uzyskano wysokie wartosci wspotczynnika determinacji zaréwno dla odcinkéw, ktore

wykorzystane byly do kalibracji jak i wszystkich odcinkbw w sieci, dla ktérych

aD
AdDekkom 17

Sp.zo.0.



EUROPEAN UNION
EUROPEAN REGIONAL

<™
'& / COOPERA"NG FOR SUCCESS. W

Niniejszy projekt jest realizowany w ramach Programu dla Europy Srodkowej wspotfinansowanego ze $rodkéw EFRR
This project is implemented through the CENTRAL EUROPE Programme co-financed by the ERDF

<™ CENTRAL
.. )EUROPE

dostepne byly wyniki pomiaréw ruchu. Wspobiczynniki determinacji dla
poszczegoblnych typow pojazdow i grup odcinkow przedstawiono w Tabl. 7.13.
W wyniku kalibracji wstepnych wiezb ruchu otrzymano wiezby, ktore bedg stanowic

podstawe do dalszych obliczen i opracowania prognoz ruchu.

Tabl. 7.13 Wspdtczynniki determinacji dla wynikéw kalibracji modelu dla poszczeg6lnych typow pojazdow.

Typ pojazdu SO | SD | SC | SCp
Wspéiczynnik determinacji | Odcinki wybrane do kalibracji | 0.94 | 0.94 | 0.93 | 0.98
Wszystkie odcinki 0.83 | 0.90 | 0.89 | 0.96

W proponowanym podejsciu stworzenie prognostycznych wiezb ruchu, bedzie
bazowato na skalibrowanych uprzednio wiezbach ruchu dla roku 2005. W procesie
kalibracji dokonano korekty przyjetych potencjaldw dopasowujgc je do
wykorzystywanych wynikow pomiaréw ruchu. Uzyskane w ten sposob wiezby tgczg
metodologie analityczng, bazujgcg na prognozie wzrostu ruchu wynikajgcych
z pomiarow GPR 2005 oraz na potencjatach prognostycznych uzyskanych z metody
symulacyjne;j.

Prognostyczne wiezby ruchu obliczono wykorzystujgc uproszczong metode
Fratara (tzw. metoda Detroit), w ktérej wzrost relacji miedzy dwoma rejonami
komunikacyjnymi jest zalezny od wzrostu produkcji i atrakcji tych rejondw oraz
Sredniego wzrostu potencjatdw ruchotwoérczych. Prognostyczne wielkosci relacji

miedzyrejonowych wyznaczane sg zgodnie z ponizszym wzorem:

gdzie: F?jm"d - prognozowany element wiezby ruchu, F’”O - element wiezby ruchu
w roku wyjsciowym, gdzie: wg,w, - Wwspoiczynnik wzrostu potencjatu

wytwarzajgcego rejonu i oraz absorbujgcego rejonu j, w, - wspoéiczynnik wzrostu

sr

potencjatéw dla obszaru analizy.

Zgodnie z pismem GDDKIA dotyczgcym prognoz wskaznika wzrostu PKB na
okres 2007-2037 do celéw planistyczno-projektowych dla drég krajowych [36]
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wyliczono wartosci wskaznikdw w okresach co 5 lat, przyjmujgc wartosci srednie dla
podregionu jeleniogérsko-watbrzyskiego. Przyjete w prognozie wskazniki wzrostu
ruchu, zgodne z [36], przedstawiono w Tabl. 7.14. Natomiast wskazniki wzrostu dla
przejs¢ granicznych przyjeto na podstawie [37].

Tabl. 7.14 Wspotczynniki wzrostu ruchu dla poszczegdinych horyzontéw prognozy dla drog krajowych (poziom odniesienia 2005

r. = 1,00)
Rodzaj pojazdu Wartosci wskaznikéw dla poszczegoélinych lat prognozy

2010 2015 2020 2025 2030 2035
Samochody osobowe 1.251 1.543 1.846 2.168 2.467 2.753
Samochody dostawcze 1.087 1.177 1.269 1.357 1.432 1.500

Samochody ciezarowe bez
) 1.092 1.186 1.283 1.376 1.459 1.531

przyczep i naczep
Samochody ciezarowe

. ) 1.304 1.671 2.089 2.551 2.998 3.438

Z przyczepami i naczepami

Wskazniki wzrostu dla drég wojewddzkich obliczono analogicznie jak dla drog
krajowych, przy czym zastosowano wspoéfczynnik korygujgcy zalecany w [35].
Przyjete w prognozie wskazniki wzrostu ruchu dla drog wojewodzkich przedstawiono
w Tabl. 7.15.

Tabl. 7.15 Wspotczynniki wzrostu ruchu dla poszczegdlnych horyzontéw prognozy dla drég wojewddzkich (poziom odniesienia

2005 r. = 1,00)
Rodzaj pojazdu Wartosci wskaznikéw dla poszczegolnych lat prognozy

2010 2015 2020 2025 2030 2035
Samochody osobowe 1.224 1.480 1.739 2.011 2.259 2.492
Samochody dostawcze 1.077 1.156 1.237 1.313 1.378 1.436

Samochody ciezarowe bez
] 1.074 1.147 1.222 1.293 1.354 1.409

przyczep i naczep
Samochody ciezarowe

N ) 1.221 1.476 1.748 2.034 2.299 2.548

z przyczepami i naczepami
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7.6.3. Wyniki prognozy ruchu drogowego dla rozwa  zanych wariantow
alternatywnych wraz z rekomendacj g dla poszczego6inych

rozwi gzan

Dla istniejgcego ukfadu drogowego okreslona zostata prognoza ruchu na lata
2010 (stan istniejgcy) oraz 2030. Jest to prognoza dla wariantu ,nic nie robi¢”.

Dokonano poréwnania oszacowanych na podstawie pomiarow ruchu
tranzytowego dobowych natezen ruchu w przekrojach, z dobowymi natezeniami

ruchu uzyskanymi w modelu. Porownanie pokazano na Rys. 7.22.

14000

12000

10000

8000 -

6000 —
4000 - -
2000 +— =
0 . . ; ; ; ; ; :
1 2 3 4 5 6 7 8

Natezenie ruchu [P/dobe]

Numer punktu w pomiarze ruchu tranzytowego

B Dobowe natezenia ruchu oszacowane z pomiarow ruchu tranzytowego

m Dobowe natezenia ruchu uzyskanew modelu

Rys. 7.22 Poréwnanie dobowych natezen ruchu: oszacowanych z pomiaréw ruchu tranzytowego i uzyskanych z modelu

W wiekszosci przypadkéw natezenia ruchu sg do siebie zblizone Ilub
nieznacznie wyzsze niz natezenia ruchu uzyskane w modelu. Zauwazalne roznice
wystepujg w punktach 1 i 9. W punkcie 9 nizsze natezenie ruchu uzyskane
w pomiarze moze by¢ skutkiem remontéw prowadzonych na DK nr 46 w trakcie
wykonywania pomiaru. W przypadku punktu 1 nie znaleziono przyczyny zanizonego
w stosunku do pomiaru natezenia ruchu w modelu. Z uwagi na jednodniowy pomiar,
ktory moze by¢ obarczony losowoscig (np. wypadek na autostradzie i wskutek tego
kierowanie na objazdy) przyjeto, ze réznica ta nie wptywa na ogolng jako$¢ modelu.
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Ponadto wykorzystujgc wstepne wyniki GPR 2010 dla punktéw na obszarze
analizy porbwnano dobowe natezenia ruchu oszacowane na podstawie wynikéw
pomiarow z dobowymi natezeniami ruchu uzyskanymi w modelu. Poréwnanie

pokazano na ponizszym rysunku (Rys. 7.23).

16000

14000

12000

10000

8000

6000 —
4000 +— .
2000 +— =

30412 30411 30409 30408 30406 30401 2171 2137 2185

Natezenie ruchu [P/dobe]

Numer punktu w pomiarze GPR 2010

B Dobowe natezeniaruchu oszacowane ze wstepnych wynikow GPR 2010

m Dobowe nateienia ruchu uzyskane w modelu

Rys. 7.23 Poréwnanie dobowych natezen ruchu: oszacowanych z pomiaréw ruchu GPR 2010 i uzyskanych z modelu

Porownujgc uzyskane w modelu natezenia ruchu ze wstepnymi wynikami GPR
2010 mozna zauwazy¢, ze natezenia ruchu sg sobie réwne bgdz nieco wyzsze sg
natezenia ruchu uzyskane w modelu. Wynika to z faktu, ze natezenia ruchu w marcu
(z tego miesigca sg wyniki GPR 2010) sg nizsze niz sredni dobowy ruch w ciggu
roku.

Podsumowujgc poréwnanie natezen ruchu z pomiaréw i modelu mozna

stwierdzi¢, ze jakos$¢ uzyskanego modelu jest wystarczajgca.

Dla rozwazanych wariantdéw trasy integrujgcej potudniowg czes¢ wojewoddztwa
dolnoslgskiego wykonano prognoze ruchu dla scenariuszy rozwoju kazdego z nich.
Scenariusze rozwoju wariantow zostaly przedstawione w rozdziale 7.5.2 niniejszego
opracowania. Prognoze ruchu wykonano na lata: 2015, 2020, 2025, 2030 i 2035.
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Wyniki prognozy ruchu drogowego znajdujg sie w zatgczniku 12 do czesci graficznej

niniejszego opracowania.

7.7. Waloryzacja przyrodniczo — krajobrazowa

Obszar objety niniejszym opracowaniem charakteryzuje sie ogromnym
bogactwem wystepowania zarowno obszaréw cennych i chronionych pod wzgledem
przyrodniczym i krajobrazowym, jak i obiektow o wysokich wartosciach kulturowych,
stanowigcych o historii i tradycji regionu.

Przy wytyczaniu korytarzy wariantow trasy kierowano sie nie tylko kryterium
integrujgcym  potudniowg czes¢ wojewoddztwa dolno$lagskiego, ale takze
uwzgledniono uwarunkowania przyrodnicze, krajobrazowe i walory turystyczne
w postaci zabytkow i uktadoéw urbanistycznych.

Waloryzacja przyrodniczo — krajobrazowa zostata wykonana w dwéch etapach
pod katem identyfikacji miejsc cennych przyrodniczo oraz obszarow atrakcyjnych pod
wzgledem krajobrazowym. Identyfikacji obszarow chronionych przyrodniczo
dokonano w celu poprowadzenia wariantbw w sposéb najmniej w te obszary
ingerujgcy oraz niekolidujgcy z przedmiotami ich ochrony. Miejsca o wysokich
walorach krajobrazowych zidentyfikowano natomiast, celem ochrony krajobrazu, czyli
wytyczenia korytarzy transportowych nie zaburzajgc ukladéw widokowych
I jednoczes$nie w celu ekspozycji krajobrazu regionu poprzez wyznaczenie miejsc
0 wysokich walorach krajobrazowych, ktére mogg stanowi¢ podstawie do pdzniejszej

lokalizacji punktow widokowych.

7.7.1. Okre slenie wska znikéw waloryzacji

« ETAPI
Pierwszy etap waloryzacji objgt identyfikacje miejsc najbardziej cennych
przyrodniczo. Obszar analiz charakteryzuje sie znacznym zageszczeniem obszarow
Natura 2000. Sg to zarowno Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (SOO) jak
i Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSO). Dodatkowo przy wytyczaniu wariantow
wzieto pod uwage obszary Natura 2000 potencjalne, czyli proponowane do objecia

ochrong i obecnie poddane konsultacjom.
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Takie zageszczenie obszarébw o najwyzszej randze ochrony dla Unii
Europejskiej stworzyto niezwykle trudnie warunki do wyznaczenia korytarzy drogi
w sposéb jak najmniej na nie oddziatywujgcy zarbwno w sposob bezposredni jak
i posredni, a jednoczesnie uwzgledniajgcych gtdwne przestanki projektu (integracja,
aktywizacja gospodarcza i turystyczna itd. — Rozdziat 5.2. Cele projektu).

Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk znajdujgce sie w zasiegu analiz to:
- Kopalnie w Ztotym Stoku PLH 020007,

- Gory Ziote PLH 020096,

- Legi koto Chatupek PLH 020104,

- Gory Bardzkie PLH 020062,

- Przetlom Nysy Ktodzkiej koto Morzyszowa PLH 020043,
- Ostoja Nietoperzy Gor Sowich PLH 020071,

- Pasmo Krowiarki PLH 020019,

- Skatki Stoleckie PLH 020012,

- Kamionki PLH 020005,

- Wzgorza Niemczanskie PLH 020082,

- Wzgorza Kietczynskie PLH 020021,

- Kietczyn PLH 020099,

- Masyw Slezy PLH 020040,

- Modraszki koto Opoczki PLH 020094,

- Gory Kamienne PLH 020038,

- Masyw Chetmca PLH 020057,

- Przetomy Pefcznicy pod Ksigzem PLH 020020,
- Dobromierz PLH 020034,

- Karkonosze PLH 020006,

- Rudawy Janowickie PLH 020011,

- Trzcihskie Mokradta PLH 020105,

- Stawy Karpnickie PLH 020075,

- Gory i Pogorze Kaczawskie PLH 020037,

- Zrodta Pijawnika PLH 020076,

- Stawy Sobieszowskie PLH 020044,
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- Ostoja nad Bobrem PLH 020054,

- Gora Wapienna PLH 020095,

- Laki Goér i Pogdrza Izerskiego PLH 020102,

- Przetomowa Dolina Nysy tuzyckiej PLH 020066,
- Pienska Dolina Nysy tuzyckiej PLH 020086.

Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow - istniejgce:
- Zbiornik Otmuchowski PLB 160003,

- Gory Stotowe PLB 020006,

- Karkonosze PLB 020007.

Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw - potencjalne:

- Sudety Walbrzysko — Kamiennogorskie,

- Gory lzerskie.

Powyzej wyliczono obszary, w ktérych za przedmiot ochrony uznano cenne
siedliska ujete w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej (obszary OSO) bgdz gatunki
roslin wymienione w Zatgczniku Il, a takze obszary, gdzie ochrong objeto cenne
gatunki ptakow gniazdujgcych bgdz migrujgcych (SOO) ujete w Zalgczniku
| Dyrektywy Ptasiej.

Za wartosciowe uznaje sie takze wszystkie obszary i obiekty objete ochrong
w ramach Ustawy o ochronie przyrody [8] i ustawy o ochronie zabytkdéw i opiece nad
zabytkami [7], jednak zostaty one uwzglednione w drugim etapie waloryzacji, jako
obiekty i miejsca stanowigce o atrakcyjnosci krajobrazu.

Zidentyfikowanie wszystkich obszarow najcenniejszych przyrodniczo dato
mozliwos¢ wskazania korytarzy mozliwych do wykorzystania przy dalszym
trasowaniu wariantow.

Przebieg wyznaczonych wariantow trasy integrujgcej potudniowg czes¢
wojewddztwa dolnoslgskiego wzgledem obszaréw Natura 2000 przedstawiono na

ponizszym rysunku (Rys. 7.24).
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Rys. 7.24 Przebieg projektowanych wariantéw korytarzy w obszarze delimitacji wzgledem obszaréw Natura 2000.

 ETAPII
Etap drugi objgt prace nad wskazaniem miejsc cennych pod wzgledem widoku,
ekspozycji oraz wartosci wizualnych regionu.
Waloryzacja krajobrazowa zostala wykonana przez Wojewddzkie Biuro
Urbanistyczne (WBU) we Wroctawiu na potrzeby niniejszego opracowania,

a nastepnie przekazana i udostepniona autorom niniejszego opracowania [60].

a) Materiaty wejsciowe

Na bogactwo krajobrazowe obszaru analiz sktadajg sie zarowno walory
przyrodnicze jak i zabytkowo — kulturowe. W ponizszych tabelach (Tabl. 7.16,
Tabl. 7.17) przedstawiono liste obiektéw, jaka zostata wzieta pod uwage przy

wykonywaniu waloryzacji krajobrazowej.
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Tabl. 7.16 Walory sfery przyrodniczej uwzglednione przy wykonywaniu waloryzacji przyrodniczej [60]

Przedmiot ochrony

Dokument uchwalaj acy

PARK NARODOWY

Karkonoski Park
Narodowy

Rozporzgdzenie Rady Ministrow (Dz.U.59.17.90 z dnia 9 marca 1959 r.),

zmienione rozporzgdzeniem z dnia 14 maja 1996 (Dz.U.96.64.306 z dnia

11 czerwca 1996 r.) W 1993 roku decyzjg dziatajgcego w ramach
UNESCO Miedzynarodowego Komitetu MaB (program Cziowiek

i Srodowisko) w Paryzu zostat utworzony Bilateralny Rezerwat Biosfery
Karkonosze/ Krkonose;

Park Narodowy Gor

Rozporzgdzenie Rady Ministréw (Dz.U.93.88.407 z dnia 23 wrzesnia

Stotowveh 1993 r.), zmienione rozporzgdzeniem z dnia 9 stycznia 1997 r.
Y (Dz.U.97.5.25 z dnia 20 stycznia 1997 r.);
REZERWAT PRZYRODY
Brzeznik

MP nr 24 poz.118

Buczyna Storczykowa
na Biatych Skatach

Rozp. nr 14 Woj. Dol. z dn.8.02.2001 r. (Dz. Urz. Woj. Dol. nr 10 poz. 96 )

Buki Sudeckiej
Bukowa Kalenica w

Zarz. MOSNIL z dnia 31.12.1993 r(MP nr 4 poz.22);

Goérach Sowich
Cisowa Goéra

Zarz. MLiPD z dnia 21.04.1962 r.(MP nr 44 poz. 208)

Cisy

Zarz. MLiPD z dnia 19.03.1953 r. (MP nr A-30 p0z.384)

Gtazy Krasnoludkéw

Zarz. ML z dnia 24.04.1954 r. (MP nr A-46 p0z.652)

Goéra Chojna

Zarz. MLiPD z dnia 15.07.1970 r.(MP nr 25 p0z.210)

Gora Mitek

Zarz. MOSNIL z dnia 27.11.1957 r. (MP nr 101 poz.589)

Zarz. MOSNIL z dnia 26.01.1994 r. (MP nr 16 poz.115);
Rozp. nr 33 Woj. Dol. z dn. 18.05.2001r

Gora Radunia

Zarz. MLiPD z dnia 20.03.1958 r. (MP nr 32 poz. 185)
Zarz. MLiPD z dnia 25.08.1964 r. MP nr 65 poz. 305);

Gora Sleza

Gora Zamkowa

Zarz. MLiPD z dnia 15.02.1954 r. (MP nr A- 22 poz. 231);
Rozp.Woj. Dol. z dn. 06.11.2003 r. (Dz.Urz.Woj.Dol. nr 211
p0z.3010);

Zarz. MOSNIL z dnia 12.09.1994 r. (MP nr 51 poz. 434)

Grady koto Posady

Jaskinia Niedzwiedzia

Rozp. nr 29 Woj. Dol. z dn. 12.06.2002 r (Dz. Urz. Woj.Dol. nr 135
p0z.1856)

Jeziorko Daisy

Zarz. MLiPD z dnia 21.07.1977 r. (MP nr 19 poz.107

Krokusy w Gorzyncu

Rozp. MOSZNIL z dnia 21.12.1998 r.(Dz. U. nr 161 poz. 1089)

Kruczy Kamien

Zarz. MLiPD z dnia 18.07.1962 r. (MP nr 60 poz. 286);

Zarz. ML z dnia 24.04.1954 r. (MP nr A- 46 poz. 651)
Muszkowicki Las Zarz. MLiPD z dnia 30.12.1966 r. (MP nr 7 poz. 36)
Bukowy
Nad Groblg Rozp. Woj. Dol. z dnia 5.01.2001 r. (Dz. Urz. Woj. Dol. nr 2 poz. 21)
Nowa Morawa

Przetomy pod Ksigzem

Zarz. MLiPD z dnia 13.10.1971 r.(MP nr 53 poz. 346)

k. Walbrzycha
Puszcza Snieznej Biafki

Rozp. NR 21 Woj. Dol. z dn. 7.12.2000 r.(Dz.U. Woj. Dol. nr 51 poz 777)

Skaiki Stoleckie

Zarz. MLiPD z dnia 10.05.1963 r.(MP nr 48 poz. 242)

Snieznik Klodzki

Zarz. MLiPD z dnia 17.04.1965 r.(MP nr 24 poz. 119)

Zarz. MLiPD z dnia 20.10.1965 r.(MP nr 63 poz. 350)
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Przedmiot ochrony

Dokument uchwalaj acy

Torfowiska Doliny Izery

Zarz. MLiPD z dnia 20.11.1969 r.(MP nr 51 poz. 400); Rozp. nr 8
Woj. Dol. z dn. 3.07.2000 r.(Dz.Urz.Woj. Dol. nr 25 p0z.390);

Torfowisko pod
Zielencem

Zarz. nr 28 MLIPD z dnia 15.02.1954 r.(MP nr A-22 poz. 358)
Rozp. Woj. Dol. z dn. 09.07.2003 r.(Dz.U Woj. Dol. nr 108 poz.. 2009)

Wawdéz Lipa

Zarz. MOSZNiIL z dnia 12.11.1996 r.(MP nr 75 poz. 694) Rozp.Woj. Dol.
z dn. 14.02.2002 r.(Dz.U Woj. Dol. nr 24 poz. 573)

Wawo6z Mysliborski

Zarz. MLiPD z dnia 21.04.1962 r.( MP nr 39 poz. 189)

Wawdz Siedmicki

Rozp.Woj. Dol. z dn. 5.01.2001 r.(Dz. Urz. Woj. Dol. nr 2 poz. 20);

Wodospad Wilczki

Zarz. nr 6 MLiPD z dnia 16.01.1958 r. (MP nr 10 poz. 64)

PARK KRAJOBRAZOWY

Ksigzanski Park
Krajobrazowy

1. Uchwata nr 35/81 WRN w Waltbrzychu z 28 pazdziernika 1981

r.(Dz. Urz. WRN w Walbrzychu nr 5, poz.46);

2. Rozp.nr 8/91 Woj.Wal. z 8 listopada 1991r. (uchylenie) (Dz.Urz. Wo;.
Wat. nr 15, poz.160);

3. Rozp. Woj. Wat. z 26 marca 1996 r.(Dz. Urz. Woj. Wat. nr 3, poz. 11);
4. Rozp. nr 19/98 Woj. Wat. z 31 grudnia 1998r.(Dz. Urz. Woj. Wal. nr 34,

poz. 260);

5. Zarz. nr 45 Woj. Dol. z 16 marca 1999 r. (Dz. Urz. Woj Dol. nr 6,
poz. 208);

6. Rozp. nr 9 Woj. Dol. z 6 lipca 2000 r. (Dz. Urz. Woj. Dol. nr 26,
poz. 411);

7. Rozp. Woj.Dol. nr 5 z 27 lutego 2008 r. (Dz. Urz. Woj. Dol. nr 63,
poz. 808);

Park Krajobrazowy
,Chetmy”

1. Rozp. Woj. Leg. z 29 czerwca 1992 r. (Dz. Urz. Woj. Leg. nr 14,
poz.70);

2. Zarz. nr 114 Woj. Leg. z 31 grudnial993 r.;

3. Rozp. Woj. Leg. z 12 grudnia 1997 r.(Dz. Urz.Waj. Leg. nr 36,

poz. 454);

4. Zarz. nr 45 Woj Doln. z dn. 16 marca 1999 r.(Dz. Urz. Woj Dol. nr 6,
poz. 208);

5. Rozp. nr 24 Woj. Dol. z 28 listopada 2008 r.(Dz. Urz. Woj. Dol. nr 317,
poz. 3923);

Park Krajobrazowy
Doliny Bobru

1. Uchwala nr VIII/47/89 WRN w Jeleniej Gérze z 16 listopadal989r.

(Dz. Urz. Woj. Jel. nr 16, poz. 207);

2. Rozp. nr 56/92 Woj. Jel. z 31 grudnia 1992 r. (Dz .Urz.. Woj. Jel. nr 1,
poz. 3);

3. Zarz. nr 45 Woj Doln. z dn. 16 marca 1999 r. (Dz. Urz. Woj Dol. nr 6,
poz. 208);

4. Rozp. Woj Doln z 23 marca 2001 r. (Dz. Urz. Woj. Dol. nr 28, poz. 278);
5. Rozp. Woj. Dol. z 28 listopada 2008 r.;

1. Rozp. nr 7/91 Woj. Wat. z 8 listopada 1991 r.(Dz. Urz. Woj. Watbrz.
nr 15, poz. 159);

2. Rozp. nr 6/96 Woj. Wat. z 18 lipca 1996 r. (Dz. Urz. nr 24, poz. 578);

3. Rozp. nr 19/98 Woj. Wat. z 17 grudnia 1998 r. (Dz. Urz. nr 34,

Park Krajobrazowy Gor | poz. 260);
Sowich 4. Zarz. nr 45 Woj Dol. z dn. 16 marca 1999 r (Dz. Urz. Woj Dol. nr 6,

poz. 208);
5. Rozporz. Woj. Dol. z dn. 15 maja 2006 r. (Dz. Urz. nr 101, poz. 1718);
6. Rozp. Woj. Dol. z 12 listopada 2008 r. (Dz. Urz. Woj Dol. nr 303,
poz. 3495);
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Przedmiot ochrony

Dokument uchwalaj acy

Park Krajobrazowy
Sudetow Watbrzyskich

1. Rozp. nr 20/98 Woj. Wat. z 29 grudnia 1998 r. (Dz. Urz. Woj. Wat.
nr 34, poz.261);

2. Zarz. nr 45 Woj. Dol. z 16 marca 1999 r.(Dz. Urz. Woj Dol. nr 6,
poz. 208);

3. Rozp. Woj. Dol. nr 5 z 25 kwietnia 2000 r. (Dz. Urz. Woj Dol. nr 15,
poz. 264);

4. Rozp. Woj. Dol. nr 7 z 27 lutego 2008 r. (Dz. Urz. Woj. Dol. nr 63,
poz. 810);

Rudawski Park
Krajobrazowy

1. Uchwata nr VIII/49/89 WRN w Jeleniej Gorze z 16 listopada 1989 r.
(Dz. Urz. Woj. Jel. nr 16, poz. 209);

2. Uchw. nr VIII/50/89 WRN w Jeleniej Goérze z 16 listopadal989
r.(Dz. Urz. Woj. Jel. nr 16, poz. 210);

3. Rozp. nr 37/95 Woj. Jel. z 4 pazdziernika 1995 r (Dz. Urz. Woj. Jel.
nr 52, poz. 147);

4. Rozp. nr 5/98 Woj. Jel. z 26 maja 1998 r. (Dz. Urz. Woj. Jel. nr 26,

poz. 42);

5. Zarz. nr 45 Woj. Dol. z 16 marca 1999 r. (Dz. Urz. Woj Dol. nr 6,
poz. 208);

6. Rozp. Woj. Dol. z 31 lipca 2003 r. (Dz. Urz. Woj. Dol. nr 124,
poz. 2220);

7. Rozp. Woj. Dol. z 7 listopada 2007 r. (Dz. Urz. Woj. Dol. nr 277,
poz. 3386);

Slezanski Park
Krajobrazowy

1. Uchwata nr XXIV/155/88 WRN we Wroctawiu z 8 czerwca 1988 r. (Dz.
Urz. Woj. Wro. nr 13, poz.185);
2. Rozp. nr 23/94 Woj. Wal. z 24 majal994 r. (Dz. Urz. Woj. Wal. nr 7,

poz. 49);
3. Rozp. nr 9 Woj. Wro. z dn. 13 czerwca 1994 r. (Dz. Urz. Woj. Wro. nr 7,
poz. 40);
4. Rozp. nr 12 Woj. Wro. z 24 lipca 1995 r. (Dz. Urz. Woj. Wro. nr 7,
poz. 65);

5. Rozp. nr 19/98 Woj. Wat z 17 grudnia 1998 r. (Dz. Urz. Woj. Wat
nr 34, poz. 260);
6. Rozp. nr 18 Woj. Dol. z dn. 3 sierpnia 1999 r. (Dz. Urz. Woj. Dol. nr 22,

poz. 982);

7. Zarz. nr 45 Woj. Dol. z 16 marca 1999 r. (Dz. Urz. Woj. Dol. nr 6,
poz. 208);

8. Rozp. Woj. Dol. z 4 kwietnia 2007 r. (Dz. Urz. Woj. Dol. nr 94,
poz. 1104);

9. Rozp. Woj. Dol. z 12 listopada 2008 r. (Dz. Urz. Woj. Dol. nr 303,
poz. 3492);

1. Uchwala nr 35/81 WRN w Walbrzychu z 28 pazdziernika 1981 r.
(Dz. Urz. WRN w Walbrzychu nr 5, poz.46);

2. Rozp. nr 8/91 Woj. Wal. z 8 listopada 1991 r. (Dz.Urz. Woj. Wal. nr 15,
poz.160) (uchylone);

3. Rozp. nr 3/93 Woj.Wat. z 30 kwietnia 1993 r. (Dz. Urz. Woj. Wal. nr 8,

Snieznicki Park poz. 51);
Krajobrazowy 4. Rozp.nr 19/98 Woj. Wat. z 17 grudnia 1998 r. (Dz. Urz. Woj. Wat. nr 34,
poz. 260);
5. Zarz. nr 45 Woj. Dol. z 16 marca 1999 r. (Dz. Urz. Woj. Dol. nr 6,
poz. 208);
6. Rozp. Woj. Dol. nr 6 z 27 lutego 2008 r. (Dz. Urz. Woj. Dol. nr 63,
poz. 809);
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Przedmiot ochrony Dokument uchwalaj acy

OBSZAR CHRONIONEGO KRAJOBRAZU

OChK Géra Krzyzowa | watbrz. (Dz. Urz. Woj. Watbrz. nr 34 z dn. 31.12.98, poz. 259);

1. Uchw. nr 35/81 WRN w Watbrzychu z dn. 28.10.81 r. w spr. utw. na
terenie woj. Watbrz. PK i OChK (Dz. Urz. WRN nr 5 poz. 46 z 9.10.81 r.);
2. Rozp. nr 18/98 Woj. Watbrz. z dn. 17.12.98 w sprawie OChK woj

3. Rozporzagdzenie Wojewody Dolnoslaskiego nr 37 z dn. 28 listopada
2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Gora Krzyzowa
(Dz. Urz. Woj. Dol. zdn.10.12.2008r. nr 317, poz. 3936 z 2008r.);

OChK Go6ry Bardzkie

) : watbrz.(Dz. Urz. Woj. Watbrz. nr 34 z dn. 31.12.98, poz. 259);
i Sowie

1. Uchw. nr 35/81 WRN w Walbrzychu z dn. 28.10.81 r. w spr. utw. na
terenie woj. Watbrz. PK i OChK (Dz. Urz. WRN nr 5 poz. 46 2 9.10.81 r.);
2. Rozp. nr 18/98 Woj. Watbrz. z dn. 17.12.98 w sprawie OChK woj

3. Rozporzadzenie Wojewody Dolnoslaskiego nr 25 z dn. 28 listopada
2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Géry Bardzkie
i Sowie (Dz. Urz. Woj. Dol. z dn.10.12.2008r. nr 317,poz. 3924 z 2008r.);

watbrz. (Dz. Urz. Woj. Walbrz. nr 34 z dn. 31.12.98, poz. 259;

OChK Gory Bystrzyckie
i Orlickie

Woj. Doln. z dnia 24.11.2008 r. nr 303, poz. 3490);

1. Uchw. nr 35/81 WRN w Watbrzychu z dn. 28.10.81 r. w spr. utw. na
terenie woj. Watbrz. PK i OChK (Dz. Urz. WRN nr 5 poz. 46 z 9.10.81 r.);
2. Rozp. nr 18/98 Woj Walbrz. z dn. 17.12.98 r. w prawie OChK woj

3. Rozporzgdzenie Wojewody Dolnoslgskiego nr 4 z dn. 20 lutego 2008 r.
w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Gory Bystrzyckie i Orlickie
(Dz. Urz. Woj. Dol. z dn.28.02.2008r. nr 53, poz. 715 z 2008r.);

4. Rozporzgdzenie Wojewody Dolnoslgskiego nr 15 z dnia 12 listopada
2008 r. zmieniajgce rozporzadzenie Wojewody Dolnoslaskiego w sprawie
Obszaru Chronionego Krajobrazu Goéry Bystrzyckie i Orlickie (Dz. Urz.

OChK Koputa Chetmca | watbrz. (Dz. Urz. Woj. Walbrz. nr 34 z dn. 31.12.98, poz. 259);

Woj. Dol. z dn.16.08.2007r. nr 199,poz. 2487 z 2007r.);

1. Uchw. nr 35/81 WRN w Watbrzychu z dn. 28.10.81 r. w spr. utw. na
terenie woj. Watbrz. PK i OChK (Dz. Urz. WRN nr 5 poz. 46 z 9.10.81 r.);
2. Rozp. nr 18/98 Woj Watbrz. z dn. 17.12.98 r. w prawie OChK woj

3. Rozporzadzenie Wojewody Dolno$lgskiego z dn. 7 sierpnia 2007 r.
w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Koputa Chetmca (Dz. Urz.

OChK Masyw Trdéjgarbu | watbrz. (Dz. Urz. Woj. Walbrz. nr 34 z dn. 31.12.98, poz. 259);

Urz. Woj. Dol. z dn.10.12.2008r. nr 317,poz. 3922 z 2008r.);

1. Uchw. nr 35/81 WRN w Walbrzychu z dn. 28.10.81 r. w spr. utw. na
terenie woj. Watbrz. PK i OChK (Dz. Urz. WRN nr 5 poz. 46 2 9.10.81 r.);
2. Rozp. nr 18/98 Woj. Watbrz. z dn. 17.12.98 w sprawie OChK woj

3. Rozporzadzenie Wojewody Dolnoslaskiego nr 23 z dn. 28 listopada
2008 r. w spra. Obszaru Chronionego Krajobrazu Masyw Trojgrabu (Dz.

OChK Wzgo6rza
Niemczansko —
Strzelinskie

waibrz. (Dz. Urz. Woj. Walbrz. nr 34 z dn. 31.12.98, poz. 259);

poz. 3928 z 2008r.);

1. Uchw. nr 35/81 WRN w Watbrzychu z dn. 28.10.81 r. w spr. utw. na
terenie woj. Watbrz. PK i OChK (Dz. Urz. WRN nr 5 poz. 46 z 9.10.81 r.);
2. Rozp. nr 18/98 Woj. Watbrz. z dn. 17.12.98 w sprawie OChK woj

3. Rozporzagdzenie Wojewody Dolnoslaskiego nr 29 z dn. 28 listopada
2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Wzgérza
Niemczansko-Strzelinskie (Dz. Urz. Woj. Dol. z dn.10.12.2008r. nr 317,

OChK Zawory watbrz.(Dz. Urz. Woj. Watbrz. nr 34 z dn. 31.12.98, poz. 259);

Woj. Dol. z dn.28.11.2008r. nr 317,poz. 3935 z 2008r.);

1. Uchw. nr 35/81 WRN w Walbrzychu z dn. 28.10.81 r. w spr. utw. na
terenie woj. Watbrz. PK i OChK (Dz. Urz. WRN nr 5 poz. 46 z 9.10.81 r.);
2. Rozp. nr 18/98 Woj. Watbrz. z dn. 17.12.98 w sprawie OChK woj

3. Rozporzadzenie Wojewody Dolnoslaskiego nr 36 z dn. 28 listopada
2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Zawory (Dz. Urz.
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Tabl. 7.17 Walory sfery kulturowej uwzglednione przy wykonywaniu waloryzacji przyrodniczej [60]

Przedmiot ochrony

Dokument uchwalajacy

OBIEKT ZABYTKOWY NA LI SCIE SWIATOWEGO DZIEDZICTWA UNESCO

Koscidt Pokoju
w Swidnicy

Dec 13, 2001 World Heritage Committee Inscribes 31 New Sites on the
World Heritage List

POMNIK HISTORII:

Pobenedyktynski zespoét
klasztorny w Legnickim
Polu

Rozporzagdzenie Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 14 kwietnia
2004 r. w sprawie uznania za pomnik historii. Dz. U. nr 102 z dnia 1 maja
2004 r., poz. 1056

Zespot dawnego
opactwa cysterséw
w Krzeszowie

Rozporzagdzenie Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 14 kwietnia
2004 r. w sprawie uznania za pomnik historii. Dz. U. nr 102 z dnia 1 maja
2004 r., poz. 1057

Nowozytna Twierdza
w Srebrnej Gorze

Rozporzagdzenie Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 14 kwietnia
2004 r. w sprawie uznania za pomnik historii. Dz. U. nr 102 z dnia 1 maja
2004 r., poz. 1058

PARK KULTUROWY

Forteczny Park
Kulturowy w Srebrnej
Gorze

Uchwata Rady Gminy Stoszowice nr 42/V11/2002 z dnia 20.06.2002 r.
w sprawie utworzenia Fortecznego Parku Kulturowego w Srebrnej Gérze

Forteczny Park
Kulturowy - Twierdza
Ktodzko

Uchwata Rady Miejskiej w Klodzku z dnia 27 pazdziernika 2005 r.
w sprawie utworzenia Fortecznego Parku Kulturowego - Twierdza
Ktodzko w Gminie Miejskiej Ktodzko (Wroctaw, dnia 27 grudnia 2005 r.)
Doln0.2005.261.4587

Park Kulturowy Kotliny
Jeleniogorskiej

Uchwata nr 48/XVI11/09 Zgromadzenia Zwigzku Gmin Karkonoskich z dnia
30 stycznia 2009r. w sprawie utworzenia parku kulturowego pod nazwg
Park Kulturowy Kotliny Jeleniogorskiej (Dolno2009.42.890)

Waloryzacja krajobrazowa zostata podzielona na dwie fazy (wewnetrzng

| terenowa):

Waloryzacja wewnetrzna

Wykonana zostala na podstawie materiatdw graficznych i

dokumentacji

przyrodniczej znajdujgcych sie w zasobach WBU, dotyczgcych obszaru analiz

| objeta:

obiekty zabytkowe na liscie swiatowego dziedzictwa UNESCO,

- pomniki historii,

- parki kulturowe,

- historyczne ukfady urbanistyczne,

- stanowiska archeologiczne o formach krajobrazowych,

- parki narodowe,

- parki krajobrazowe,

- rezerwaty przyrody,

- obszary chronionego krajobrazu.
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Waloryzacja terenowa

Oparta zostata o badania wykonane w terenie i zwigzana jest Scisle
z subiektywng oceng krajobrazu, jego waloru i indywidualnym postrzeganiem
przestrzeni. Elementami ocenianymi w ramach waloryzacji terenowej byty:

- panorama miejscowosci (sylweta miejscowosci),

- krajobraz naturalny (panorama),

- dominanta architektoniczna,

- inny obiekt dominujgcy w krajobrazie,

- punkt widokowy.

b) Metoda waloryzacji

W celu wizualizacji wynikéw waloryzacji oraz wyznaczenia miejsc atrakcyjnych

na obszar analizy natozono siatke gridowg (Rys. 7.25).

Lt ST i : ‘ ‘ | i

e

Rys. 7.25 Siatka gridowa natozona na obszar delimitaciji

Modut pojedynczego kwadratu wynosi ok. 3 km x 3 km. Przyblizone wartosci
dtugosci boku pojedynczej komorki wynikajg z faktu, iz wyznaczona siatka oparta jest
na diugosci i szerokosci geograficznej o interwatach, 2’ 30" E i 2° 00" N [60].

W celu dokonania oceny zarbwno waloryzacji wewnetrznej (Tabl. 7.18) jak
I terenowej (Tabl. 7.19), rozpatrywanym obiektom i obszarom przypisano punktacje

w zaleznosci od ich rangi i wartosci krajobrazowe.
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Tabl. 7.18 Punktacja i opis waloréw dla waloryzacji wewnetrznej analizowanego obszaru [60]

Lp.

Nazwa Punkty Opis

Obiekt lub zespét zabytkowy o unikatowych wartosciach -
historycznych, artystycznych, naukowych i szczegllnym
Obiekt zabytkowy na znaczeniu dla kultury narodowej, objety ochrong na
lisScie Swiatowego 16 podstawie Konwencji w sprawie ochrony swiatowego
dziedzictwa UNESCO dziedzictwa kulturalnego i naturalnego, przyjetej w Paryzu
dnia 16 listopada 1972 r. (Dz. U. z1976 r. nr 32, poz. 190
i 191).

Obiekt lub zespét zabytkowy o unikatowych wartosciach -
historycznych, artystycznych, naukowych i szczegllnym
znaczeniu dla dziedzictwa narodowego, objety Scistg
ochrong na podstawie rozporzgdzenia Prezydenta RP.

Pomnik historii 16

Wyr6zniajgce sie krajobrazowo tereny, uksztattowane
w wyniku dziatalnosci cztowieka, z zabytkowg zabudowg
Park kulturowy 16 charakterystyczng dla miejscowej tradycji budowlane;j
i osadnictwa, objete ochrong na podstawie uchwaty rady

gminy.

Uksztattowane historycznie zalozenie przestrzenne
12 obejmujgce zabytkowg zabudowe oraz formy
projektowanej zieleni.

Historyczny ukfad
urbanistyczny

Wyeksponowany w terenie zabytek archeologiczny
stanowigcy pozostatosé pradziejowego i historycznego
osadnictwa (np. grodzisko, kurhan, osada, cmentarzysko,
wat obronny, jaskinia, kopalnia i inne).

Stanowisko
archeologiczne o 3
formach krajobrazowych

Obszar wyrézniajgcy sie szczegdlnymi wartosciami
przyrodniczymi, naukowymi, spotecznymi, kulturowymi
i edukacyjnymi, o powierzchni nie mniejszej niz 1000 ha,
na ktérym ochronie podlega cata przyroda oraz walory
krajobrazowe, parki narodowe tworzy sie na podstawie
rozporzgdzenia Rady Ministrow.

Park narodowy 4

Obszar zachowany w stanie naturalnym lub mato
zmienionym, ekosystemy, ostoje i siedliska przyrodnicze,
a takze siedliska roslin, siedliska zwierzat i siedliska
grzybéw oraz twory i sktadniki przyrody nieozywionej,

Rezerwat przyrody 4 wyrdzniajgce sie szczegolnymi wartosciami
przyrodniczymi, naukowymi, kulturowymi lub walorami
krajobrazowymi; rezerwaty tworzy sie w drodze aktu
prawa miejscowego w formie zarzgdzenia regionalnego
dyrektora ochrony srodowiska

Obszar chroniony ze wzgledu na wartosci przyrodnicze
historyczne i kulturowe oraz walory krajobrazowe w celu
zachowania i popularyzacji tych wartosci w warunkach
zrbwnowazonego rozwoju; utworzenie parku
krajobrazowego nastepuje w drodze uchwaty sejmiku
wojewodztwa

Park krajobrazowy 4

Teren chroniony ze wzgledu na wyrdzniajgcy sie krajobraz
o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowy ze
wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych
3 z turystyka i wypoczynkiem lub petniong funkcjg korytarzy
ekologicznych; wyznaczanie obszaru chronionego
krajobrazu nastepuje w drodze uchwaty sejmiku
wojewodztwa

Obszar chronionego
krajobrazu
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Lp. Nazwa

Punkty Opis

krajobrazu

Obszar chronionego

Teren chroniony ze wzgledu na wyr6zniajgcy sie krajobraz
o0 zroznicowanych ekosystemach, wartosciowy ze
wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych
3 z turystyka i wypoczynkiem lub petniong funkcjg korytarzy
ekologicznych; wyznaczanie obszaru chronionego
krajobrazu nastepuje w drodze uchwaty sejmiku
wojewodztwa

Tabl. 7.19 Punktacja i opis waloréw dla waloryzacji terenowej analizowanego obszaru [60]

Lp. Nazwa

Punkty Opis

panorama urbanistyczna 3
(sylweta miasta)

Panoramy urbanistyczne wyznaczone na trasie
obejmuja rozlegte widoki na sylwete miejscowo$ci lub jej
fragmenty. Elementami, ktére zaktdcaty wizualng
sylwete miejscowosci bylty przede wszystkim grupy
blokowisk z lat 70. XX w. Miaty one zdecydowanie
negatywny wptyw na ekspozycje miejskich widokéw
panoramicznych i znaczgco obnizyly ich walory
estetyczne. W zwigzku z tym w kilku przypadkach
punktacja zostata obnizona. Wielokrotnie punktacje
podwyzszano ze wzgledu na walory estetyczne oraz
wysokie wartosci krajobrazu kulturowego.

(panorama)

krajobraz naturalny 3

Podgorskie uksztattowanie terenu na zachodnim
odcinku trasy umozliwiato obserwacje szerokich
uktadajgcych sie pasmowo panoram gorskich, ktére
niejednokrotnie naktadaty sie na siebie na krétszych lub
dtuzszych dystansach. Osie widokowe byty wyznaczane
z punktéw lub dluzszych odcinkéw inwentaryzowanej
trasy. Wschodni odcinek trasy charakteryzujg panoramy
widokowe o krotszym zasiegu, ze wzgledu na
wystepowanie kotlin gorskich w tym rejonie.

dominanta

architektoniczna

Wystepowanie wysokich waloréw kulturowych w
otoczeniu inwentaryzowanej trasy spowodowalo, ze
8 wsrod dominant architektonicznych przewazaty
harmonijnie wpisane w krajobraz zabytkowe koscioty,

zamki i ratusze.

krajobrazie

inny obiekt dominujgcy w 8

W otoczeniu badanej trasy zlokalizowano szereg
obiektow wyrdzniajgcych sie w krajobrazie. Sa to:
zabytkowe wiadukty kolejowe, budynki dworcéw
kolejowych, wieze widokowe, palace, wiatraki.
Punktacja zostata obnizona w przypadku
zdegradowanego stanu zabytkowych obiektow
infrastruktury technicznej, ktére znaczaco obnizaty
walory estetyczne krajobrazu. Obszarowo zaznaczono
odcinki starych drog i alei o urozmaiconym przebiegu,
uktady zabytkowej zieleni - parki oraz zatozenia
patacowe i folwarczne.

E. punkt widokowy 6

Wysokie walory krajobrazu naturalnego i kulturowego
obszaru przez, ktéry przebiega inwentaryzowana trasa,
spowodowaly, ze wystepujg tu liczne punkty widokowe

na panoramy krajobrazowe.

Uwaga: Dla elementéw wchodzacych w sktad waloryzacji terenowej dopuszcza sie zmiane punktacji. Jest to zwigzane z

subiektywng oceng waloru podczas inwentaryzacji w terenie.
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Kolejnym etapem bylo wprowadzenie podzialu wagowego, opartego na
procentowym udziale powierzchni elementu podlegajgcego waloryzacji w odniesieniu
do poszczegdlnego grida. W zaleznosci od wielkosci wagi wartos¢ punktowa
przypisana do pojedynczego grida zostanie przemnozona przez wspoétczynnik
wyrazony w nastepujacy sposob [60]:

- 0,25 - pokrycie od 0% do 25%,

- 0,5 - pokrycie od 25% do 50%,

- 0,75 - pokrycie od 50% do 75%,

- 1 - pokrycie od 75% do 100%.

Dla walorow punktowych przypisano wspotczynnik 0,25, ktory byt zwigzany
z powierzchnig waloru nie przekraczajgcg 25% powierzchni pojedynczego grida.
Dodatkowo, jezeli wystgpit wiecej niz jeden walor punktowy, wspotczynnik 0,25 byt
przemnazany przez ilos¢ elementow punktowych wystepujgcych w pojedynczym
gridzie.

Dodatkowym elementem identyfikowanym w trakcie waloryzacji terenowej byty
wszystkie elementy negatywnie wpltywajace na odbior przestrzeni. Elementom tym
zostaly przypisane ujemne wartosci procentowe od -10% do -40% w zaleznosci od
stopnia negatywnego wptywu na krajobraz. Powyzsze wartosci docelowo wptyng na
walor pojedynczego grida.

Elementy degradujgce otoczenie inwentaryzowanej trasy to przede wszystkim
maszty telewizyjne i telekomunikacyjne, kominy przemystowe, szyby kopalniane,
obiekty magazynowe i fabryczne. Obszarowo zaznaczono zespoty obiektow
degradujgcych krajobraz, nalezg do nich: stacje i linie elektroenergetyczne,
kamieniotomy, hatdy gornicze, zespoly zabudowy przemystowej, blokowiska,
oczyszczalnie sciekow. Punktacje przypisano analogicznie jak powyzej.

Na ponizszym rysunku przedstawiono wyniki waloryzacji krajobrazowej obszaru

analizy (Rys. 7.26).
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LEGENDA
® Dominata architektoniczna

®  Istniejacy punkt widokowy

Elementy dysharmonizujace

®  przestrzen

®  Inne obiekty w krajobrazie
- Panorama urbanistyczna

Krajobraz naturalny

=== Granica panstwa
Granica wojewédztwa

Obszar delimitacji

Rys. 7.26 Waloryzacja krajobrazowa analizowanego obszaru

Walor pojedynczego grida obliczony zostat nastepujgcym wzorem:
‘WALOR’ = (‘Wwew’ + ‘Wter’ ) x ‘DEGR_proc’
Gdzie:
‘WALOR'’ — oznacza ostateczny wynik waloryzacji przyrodniczo-krajobrazowej,
‘Wwew’ — oznacza wynik waloryzacji wewnetrznej,
‘Wter - oznacza wynik waloryzacji terenowej,

‘DEGR_proc’ — wspotczynnik elementdéw dysharmonizujgcych przestrzen.

Poszczegolne waloryzacje skladowe opisane sg nastepujgcymi wzorami:
‘Wwew’ = (‘01_pkt’ x ‘01_proc’ + ... + 09_pkt'x ‘09 _proc’)

oraz:

‘Wter = (‘OA_pkt’ x ‘OA_proc’ + ... + OE_pkt x ‘OE  _proc’)

Gdzie:

‘Wwew’ — oznacza wynik waloryzacji wewnetrznej,

aD
AdDekkom 193

Sp.zo.0.



CENTRAL - EUROPEAN UNION
‘ (x\ EUROPEAN REGIONAL
V’A REGlAp “S’ COOPERA“NG FOR SU((ESS DEVELOPMENT FUND

Niniejszy projekt jest realizowany w ramach Programu dla Europy Srodkowej wspétfinansowanego ze $rodkéw EFRR
This project is implemented through the CENTRAL EUROPE Programme co-financed by the ERDF

‘01_pkt - ‘09 _pkt — wartos¢ punktowa walorow zdefiniowanych na etapie
waloryzacji wewnetrznej (wg.Tabl. 7.18)
‘01_proc’ - ‘09_proc’ — wspotczynnik powierzchni waloru w poszczegolnym gridzie,
zdefiniowany na etapie waloryzacji wewnetrznej,
oraz:
‘Wter’ - oznacza wynik waloryzacji terenowej,
‘0OA_pkt'" - ‘OE_pk t' — wartos¢ punktowa walorow zdefiniowanych na etapie
waloryzacji terenowej (wg Tabl. 7.19)
‘OA_proc’ - ‘OE_proc’ — wspotczynnik powierzchni waloru w poszczegoélnym gridzie,
zdefiniowany na etapie waloryzacji terenowej.

Produktem wynikowym wykonanej waloryzacji jest mapa obszaru analiz
z naniesiong siatkg gridowg (Rys. 7.27), w ktérej gradacja wartosci zostata
zwizualizowana w oparciu o metode ,naturalnej przerwy”, w pieciu przedziatach
klasowych [60].

eLubin

Liberec
(]

Legenda

== \\ariant potnocny

s \Wariant poludniowy
Wariant prosrodowiskowy

Granica panstwa
D Obszar delimitaciji

WALORYZACJA KRAJOBRAZOWA
0,0000
00001 - 20000

2,0001 - 4,0000 s Ko - :
| . 40001 - 7.0000 J. _ e
I 70001 - 13,0000 - S 7

I 13,0001 - 23,0000 ] 0" %"‘*-»25 ’ 50 km

Rys. 7.27 Przebieg proponowanych wariantéw na tle siatki wynikowej waloryzacji krajobrazowe;j.
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7.7.2. Obszary najatrakcyjniejsze wzdlu z analizowanej sieci drogowej

Jak wspomniano we wczesniejszym podrozdziale, waloryzacje w celu
wytyczenia Kkorytarzy wariantow przeprowadzono w sposOb dwuetapowy.
W pierwsze] kolejnosci wyznaczono najcenniejsze obszary pod wzgledem
przyrodniczym, a nastepnie w ramach drugiego etapu wskazano miejsca o wysokich
walorach krajobrazowych. Nalezy przy tym podkres$lic, ze obszary cenne

przyrodniczo czesto charakteryzujg sie jednoczesnie walorami krajobrazowymi.

a) Obszary cenne przyrodniczo

Za najatrakcyjniejsze obszary pod wzgledem przyrodniczym uznano obszary
Natura 2000, zaréwno istniejgce jak i proponowane do wigczenia do sieci.
W granicach obszaru objetego niniejszg analizg znajduje sie 30 Specjalnych
Obszaréw Ochrony Siedlisk, 3 Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow istniejgce oraz

2 potencjalne. Obszarami zlokalizowanymi najblizej proponowanych wariantoéw sa:

Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (SOQ):
Dobromierz PLH 020034 - warianty potnocny i prosrodowiskowy przebiegajg

w bezposrednim sgsiedztwie tego obszaru, sladem drogi istniejgcej

Obszar obejmuje po6tnocno - zachodnig czes¢ Pogorza Bolkowsko — Watbrzyskiego.
Przez teren ten przeptywa rzeka Strzegomka z doptywem Czyzynka, ktéra rozcinajgc
masyw pogorza tworzy gtebokie wawozy. W dolnym biegu wawozu Strzegomki
znajduje sie zbiornik zaporowy, stanowigcy zrodio wody pitnej dla Dobromierza.
Na obszarze wyrdzniono 13 typow siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej,
ponadto wstepnie rozpoznano dodatkowe 3 typy siedlisk z tego zatgcznika. Wéréd
nich do najwazniejszych nalezy zaliczy¢: lasy klonowo-lipowe, podgorskie ilegi
debowo-jesionowo-wigzowe oraz niewielkie ptaty naskalnych muraw. Siedliska
cieptolubne stanowig: dagbrowy na zboczach doliny Czyzynki oraz niskie
kserotermiczne zaro$la (gatunki preferujgce siedliska ciepte i suche), ktére znacznie
urozmaicajg teren ostoi. Wystepujg tu takie rzadkie rosliny cieptolubne, jak: Przytulia
szorstkoowockowa, Pertowka orzesiona, Kukutka bzowa, Storczyk meski. Natomiast
powierzchnie lesne tworzg rézne formy gradow, ktore wytworzyly sie na gtebszych

I zyzniejszych glebach oraz dgbrowy acydofilne (zwigzane z glebami o odczynie
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kwasnym), na ptytkim i kamienistym podiozu. Pogoérze Bolkowsko-Watbrzyskie ma
rowniez wazne znaczenie jako czes¢ korytarza ekologicznego Przedgorza

Sudeckiego w silnie uprzemystowionych okolicach Watbrzycha [82].

Gory Kamienne PLH 020038 - wariant potudniowy biegnie po granicy tego obszaru
w rejonie m. Boguszéw Gorce

Obszar obejmuje stare wulkaniczne Gory Kamienne oraz niewielkg czesc
piaskowcow GoOr Stotowych (Zawory). Siedliska przyrodnicze z Zalgcznika
| Dyrektywy Siedliskowe] pokrywajg okoto 50 % tego obszaru. Glowne siedliska
naturalne to lasy Tilio-Acerion, mezo- i eutroficzne buczyny oraz bory bagienne.
Wsréd potnaturalnych siedlisk nielesnych nalezy zwrécié uwage na ekstensywnie
uzytkowane, podgorskie tgki nalezgce do zwigzku Arrhenatherion oraz fgki
trzeslicowe, a takze bardzo istotne sg bogate gatunkowo murawy blizniczkowe
z kostrzewg czerwong, ktore pokrywajg wiekszosé pastwisk. Obszar jest rOwniez
bardzo wazny dla ochrony rzadkich w Polsce podgoérskich tgk Polygono-Trisetion
oraz naskalnych muraw nawapiennych ze zwigzku Alysso-Sedion (6110)
w rezerwacie "Kruczy Kamien". Na niewielkich powierzchniach wystepujg suche
murawy (Brometalia erecti) i ich stadia sukcesyjne (obejmujgce m.in. stanowiska
storczykow), siedliska naskalne oraz jaskinie. Jest to rOwniez obszar wazny dla
gatunkow zwierzat z Il Zatgcznika Dyrektywy Siedliskowej. Ws$réd nich najwazniejsze
to nietoperze: mopek, nocek Bechsteina, nocek orzesiony, nocek duzy, podkowiec
maty. Kamienne GoOry sg ponadto bardzo wazng czescig korytarza ekologicznego

Sudetéw.

Gory i Pogorze Kaczawskie PLH 020037 — wariant poinocny przechodzi przez
niniejszy obszar po sladzie drogi istniejgce;j.

Obszar obejmuje wschodnig cze$¢ gtdbwnego grzbietu Gor Kaczawskich, na
wschdéd od doliny Kaczawy. Obszar jest w znacznej czesci zalesiony. Pozostate
fragmenty wykorzystywane sg jako igki, pastwiska i grunty orne. Jest to jeden
Z najcenniejszych i najlepiej zachowanych obszarow Sudetéw Zachodnich. Jego
bogactwo przyrodnicze uwarunkowane jest specyficzng budowg geologiczng
(wystepujg tu wapienie, bazalty i serpentynity) oraz silnym zrdéznicowaniem
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morfologicznym (liczne, gteboko wciete wgwozy z reliktowymi koloniami gérskich
i rzadkich gatunkow roslin i zwierzat) i niskim stopniem zagospodarowania. Jest to
obszar kluczowy dla gatunkéw bazyfilnych i neutrofilnych. Stwierdzono tu 25 typow
siedlisk z zalgcznika | Dyrektywy Siedliskowej, a szczegolnie dobrze zachowane
buczyny i jaworzyny, oraz 19 gatunkow z zatgcznika Il tej Dyrektywy. Bogata flora
roslin naczyniowych z kilkunastoma gatunkami storczykow oraz rzadkie gatunki roslin
nizszych. Stanowiska mieczyka btotnego i zanokcicy serpentynowej ostatnio nie byty
potwierdzone. Znajduje sie tu natomiast jedno z dwéch ostatnio odkrytych w Polsce
stanowisk wiosocienia cienistego. Znajdujgce sie na terenie ostoi Jaskinie Potomu sg
jednym z najwiekszych zimowisk nietoperzy w Polsce (zimuje tu w sumie ok. 400
osobnikéw [83]) oraz najwiekszym zimowiskiem nocka duzego na Dolnym Slgsku.
Jest to takze jedno z dwu znanych z potudniowo - zachodniej Polski stanowisk

zimowych nocka tydkowtosego [82].

Gory Stotowe PLH 020096 - obszar oddalony o okoto 1,1 km na potudnie od
wariantu potudniowego.

Gory Stotowe sg jedynymi gérami w Polsce o budowie ptytowej. Szata roslinna
gor nalezy do pietra regla dolnego lecz zostata silnie przeksztatcona przez cztowieka
i obecnie jest to gtdwnie las swierkowy wprowadzony w miejsce wycietych lasow
bukowo-jodtowych. Wystepuje tu az 16 cennych w skali europejskiej siedlisk, m.in.
torfowiska alkaliczne, torfowiska wysokie, murawy kserotermiczne ze stanowiskami
storczykow, gorskie tgki konietlicowe i wapienne $ciany skalne. Ws$rod licznych
gatunkéw zwierzgt chronionych spotka¢ mozna tu wazne z europejskiego punktu
widzenia - wydre i 3 gatunki nietoperzy, traszke grzebieniastg, 2 gatunki ryb - minoga
strumieniowego i gtowacza biatoptetwego oraz sSlimaka: poczwarowke zwezona.
Krélestwo roslin chronionych na mocy dyrektywy siedliskowej reprezentuje

goryczuszka czeska [82].

Kopalnie w Ztotym Stoku PLH 020007 - obszar zlokalizowany w odlegtosci
ok. 400m na potudnie od wariantu potudniowego

Obszar obejmuje wagska dolinke cieku, w ktérej wystepuje 5 typow siedlisk
wymienionych w | zatgczniku Dyrektywy Siedliskowej, zajmujgcych tgcznie ponad
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50% obszaru. Najwazniejsze zbiorowiska - jaworzyny i lasy klonowo-lipowe na
stokach - wystepujg w 2 ptatach na powierzchni 6,6 ha. Pozostalg cze$¢ zajmujg
zmienione w wyniku prowadzonej gospodarki lesnej, kwasne zbiorowiska dgbréw
I buczyn. Wystepujg tu 4 gatunki nietoperzy z zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej:
podkowiec maty, nocek orzesiony, nocek Bechsteina, nocek duzy oraz inne, wazne
gatunki ssakoéw: mroczek pozny, popielica, nocek rudy, nocek wasatek, nocek
Natterera, gacek brunatny i ptazéw: ropucha zielona, zaba wodna, traszka gorska,
traszka zwyczajna. Zimuje tu od 100 do 150 osobnikow nietoperzy. Poza tym
stwierdzono tu rzadkie i chronione gatunki roslin: dziewiecsit beztodygowy,
wawrzynek wilczetyko, kruszczyk szerokolistny, kruszyna pospolita, goryczuszka
(goryczka) gorzkawa, goryczuszka (goryczka) orzesiona, bluszcz pospolity, lilia
zlotogtow, storczyk meski, fiotek wyniosty [82].

tegi koto Chalupek PLH 020104 - obszar zlokalizowany w bliskim sgsiedztwie
wariantu pétnocnego po jego potnocnej stronie, niedaleko m. Chatupki.

tegi koto Chatlupek znajdujg sie w obrebie Obnizenia Otmuchowskiego,
pomiedzy miejscowosciami Chatupki i Pomianow Dolny. Obszar jest pokryty zwartym
kompleksem lasu lisciastego. Wystepujg tu gtdwnie grady i tegi, szczegodlnie
podgérska postac tegu jesionowego. tegi koto Chatupek to obszar, ktérego az 94%
powierzchni zajmujg siedliska Natura 2000 [82].

Masyw Chetmca PLH 020057 - obszar zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 80m na
poinoc od wariantu potudniowego w rejonie m. Boguszow Gorce.

Ostoja obejmuje szczytowe partie masywu Chetmca. W catosci porosnieta jest
lasami lisciastymi. Na potnocnych stokach utworzyly sie (w wyniku intensywnego
wietrzenia skat porfirowych) rumowiska i piargi, ktdre poros$niete sg jaworzynami
I zyzng buczyng. Chetmiec jest reliktem dawnego wulkanizmu (nagromadzona tuz
pod powierzchnig ziemi lawa zastygajgc utworzyla stozek, ktory dzis stanowi trzon
masywu).

O szczegoblnym znaczeniu przyrodniczym omawianego obszaru swiadczy fakt,
iz odnotowano tutaj wystepowanie trzech siedlisk wymienionych w zatgczniku
| Dyrektywy Siedliskowej (wszystkie o znakomitym zachowaniu): kwasne buczyny,
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jaworzyny i lasy klonowo-lipowe na stokach i zboczach oraz zyzne buczyny. Obszar
ma szczegolne znacznie dla zachowania jaworzyn miesiecznicowych w Sudetach
(znajduje sie tutaj 10% jej znanego areatu). Ponadto, jest to bardzo wazny obszar dla
zachowania petnej zmiennosci zyznych buczyn Sudeckich. Obszar jest tez istotny dla
ochrony ptakéw — notuje sie tu az 5 gatunkow Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej [82].

Ostoja nad Bobrem PLH 020054 — wszystkie warianty korytarza zlokalizowane sg
w odlegtosci okoto 200m od ostoi.

Obszar obejmuje koryto Bobru wraz z otaczajgcymi je wzgdérzami o silnie
zroznicowanej budowie geologicznej, w skiad ktorej wchodzg m.in. bazalty, wapienie
i piaskowce. Liczne doliny bocznych doptywow tworzg gtebokie jary bedgce
siedliskiem rzadkich gatunkéw roslin i zwierzat. W pokryciu terenu dominujg lasy oraz
lgki i pastwiska. Pozostala cze$¢ obszaru jest zajeta przez pola uprawne
i zabudowania.

Na terenie obszaru wystepuje 13 rodzajow siedlisk z zatgcznika | Dyrektywy
Siedliskowej, a wsrdd nich doskonale zachowane ptaty naturalnych laséw lisciastych.
Jest to trzecie co do wielkosci, po Pogérzu Kaczawskim i Przetlomie Petcznicy,
skupisko ptatow priorytetowego siedliska grgdu zboczowego Aceri-Tilietum. Do
doskonale zachowanych nalezg bardzo bogate w gatunki wilgotne murawy
blizniczkowe koto Wojciechowa, zas na tgkach i bogatych w storczyki murawach
kserotermicznych koto Radomic miedzy Wleniem a Wojciechowem, notowano
znaczgce dla regionu sudeckiego populacje modraszka nausitous, modraszka
telejusa oraz czerwonczyka nieparka. Waznym siedliskiem jest takze koryto Bobru,
w ktérych wystepujg cztery gatunki ryb z Zatgcznika Il Dyrektywy.

Obszar cenny takze z uwagi na wystepowanie roslin i zwierzgt zwigzanych
z podiozem bazaltowym. Siedliska te zajmujg niewielkie, rozproszone powierzchnie

na catym obszarze. Ogétem odnotowano tu 11 gatunkow zwierzat z zatgcznika

[l Dyrektywy.

Ostoja Nietoperzy GoOr Sowich PLH 020071 — obszar zlokalizowany jest

w sgsiedztwie wariantu potudniowego w rejonie m. Nowa Ruda.
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Obszar lezy na wysokosci 291 - 1020 m npm i obejmuje wiekszos¢ pasma Gor
Sowich, stanowigcych najstarszg jednostke strukturalng Sudetow. Ostoja obejmuje
16 miejsc zimowania i zerowiska kolonii rozrodczych nietoperzy: Sokolec, Sztolnia
w Bystrzycy Gornej, Jugowice I, Il i Ill, Wiodarz, Srebrna Sztolnia koto Walimia,
Rzeczka, Sobon, Osowka, Osowka Il, Rosciszéw - budynek komunalny, Sztolnia za
Domem Ani, Sztolnia w Podlesiu, Augustyna w Kamionkach, Sztolnia na Chatupg
I i (1) w Kamionkach.

Tereny rolnicze zajmujg 33,00 % powierzchni terenu, lasy 73 % terenu, w tym:
iglaste - 21,00 %, lasy lisciaste - 13,00 %, lasy mieszane 37,00 %, tgki i pastwiska
2,00 %, a tereny luzno zabudowane 1,00 % obszaru.

Na terenie obszaru stwierdzono 3 gatunki nietoperzy z zatgcznika Il Dyrektywy
Siedliskowej. W Rosciszowie wystepuje jedno z najwiekszych letnich zgrupowan

nocka duzego w Polsce.

Rudawy Janowickie PLH 020011 - Warianty potudniowy i prosrodowiskowy
poprowadzone sg przez obszar ostoi tunelem.

Obszar lezy na pograniczu Rudaw Janowickich i Kotliny Kamiennogorskiej
i obejmuje wschodnig czes¢ Rudawskiego Parku Krajobrazowego. Okoto 40%
obszaru to ekstensywnie uzytkowane fgki i jest on bardzo zréznicowany siedliskowo.
Wiele cennych zbiorowisk: 9 siedlisk z zatgcznika | dyrektywy siedliskowej. Znaczna
cze$¢ obszaru pokryta przez lasy dolnoreglowe $wierkowo-bukowe z fragmentami
dobrze zachowanych buczyn, gragdéw olsow i tegéw. W potokach wystepuje Glowacz
Biatoptetwy (z zatgcznika Il). W licznych na tym obszarze sztolniach wystepuje kilka

gatunkow nietoperzy.

Zrodla Pijawnika PLH 020076 — Warianty potudniowy i pro$rodowiskowy
przechodzg po granicy tego obszaru, sladem istniejgcej drogi w rejonie Jeleniej Gory.
Obszar obejmuje zrddliska potoku Pijawnik, doptywu Kamiennej z niewielkimi
torfowiskami i nieuzytkowanym obecnie stawem.
Wystepujg tutaj 4 gatunki zwierzat z Il zalgcznika Dyrektywy Siedliskowej.
Szczegolnie istotne jest wystepowanie przeplatki aurinia. dla ktorej obszar ten
stanowi jedyne aktualnie znane stanowisko w Sudetach. Mimo dobrych warunkéw
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siedliskowych populacja ta narazona jest na wyginiecie ze wzgledu na znaczng jej
izolacje przestrzenng. Dodatkowo obszar ten jest miejscem wystepowania dos¢
licznej populacji dwéch gatunkow modraszkow: Maculinea teleius i Maculinea
nausithous.

O ponadprzecietnej wartosci obszaru decyduje takze znaczna powierzchnia
dobrze zachowanych wilgotnych i zmiennowilgotnych tak, bardzo rzadkich w tej

bardzo silnie zurbanizowanej czesci Sudetow.

Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSO):

Karkonosze PLB 020007 - warianty potudniowy i prosrodowiskowy przebiegajg
w odlegtosci ponad 700m od obszaru, w rejonie m. Kowary.

Pasmo Karkonoszy jest najwiekszym (ok. 36 km di., 20 km szer.) masywem
gorskim Sudetéw, zbudowanym z granitow i starych skat metamorficznych silnie
porozcinanych dolinami potokéw. Na charakterystyczny krajobraz tych gor skfadajg
sie liczne: kotty polodowcowe, jeziora gorskie, torfowiska wysokie oraz skafki
I gotoborza. Wystepujg tu liczne relikty flory arktycznej i alpejskiej. Obszar bardzo
istotny dla ochrony ptakéw - wystepuje tu co najmniej 11 gatunkéw z listy zatgcznika
| Dyrektywy Ptasiej, a 7 wystepujgcych tu gatunkéw uwazanych jest w Polsce jako
zagrozone wyginieciem (PCK). Ostoja Karkonosze uwazana jest za jedng

z 10 najwazniejszych w Polsce ostoi cietrzewia, séweczki i wtochatki.

Zbiornik Otmuchowski PLB 160003 — Wszystkie warianty przebiegu drogi
zlokalizowane sg w odlegtosci ok. 1,2 km od zbiornika, rejon m. Paczkéw.

Obszar obejmuje nalezacy do systemu 2 zbiornikow (Otmuchowski i Nyski)
zbiornik retencyjny na Nysie Klodzkiej. Stanowi wazng dla ptakob) ostoje o randze
europejskiej E 59. Ostoja potozona jest wérod wzgorz, pokrytych gtownie polami
uprawnymi i tgkami. Zbiornik otaczajg pola uprawne, tgki i pastwiska (2%), nieuzytki
i niewielkie powierzchnie lasow (23%). Peini on funkcje przeciwpowodziowa,
zeglugowg , gospodarczg (produkcja energii elektrycznej) i rekreacyjna.

Wystepuje tu co najmniej 27 gatunkow ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej.
Ostoja wazna jest dla ptakédw migrujgcych. W okresie jesiennym liczba
obserwowanych kaczkowatych siega 15000 osobnikow. Jest to rowniez wazny
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obszar wypoczynkowy i zerowiskowy dla siewkowatych. Regularnie zimuje tutaj
ponad 2000-3000 osobnikow gesi zbozowej i gesi biatoczelnej.

Ponadto, na terenie ostoi gniazduje powyzej 1% populacji krajowej (C3) czapli
siwej, a w okresie wedrowek wystepuje, co najmniej 1% populacji szlaku

wedrowkowego (C3) gesi zbozowe,.

Proponowany Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSO):

Sudety Walbrzysko — Kamiennogoérskie PLB 020010 - — wariant potudniowy
poprowadzony jest przez obszar na diugosci ok. 7 km nowym $ladem w rejonie
m. Boguszow — Gorce

Obszar ostoi znajduje sie w obrebie tzw. depresji sSrédsudeckiej i obejmuje Goéry
Kamienne, GoOry Walbrzyskie, Zawory i czes¢ Wzgdérz Bramy Lubawskiej oraz
wcinajgce sie pomiedzy nimi Kotline Kamiennogérskg i Obnizenie Scinawki.
W krajobrazie tego obszaru przewazajg rozlegte obszary bardzo ekstensywnie
uzytkowanych tgk i pastwisk, przy mniejszym udziale gruntéw ornych.

Obszar jest w skali Polski istotng ostojg legowg dla wielu rzadkich i gingcych
gatunkow ptakéw, szczegodlnie tych zwigzanych z lasami i ekstensywnie
uzytkowanymi tgkami. Na szczegblng uwage zastugujg znaczne populacje legowe
puchacza, sdweczki, dzieciota zielonosiwego, a takze bociana czarnego, wiochatki,
derkacza i gasiorka. Wystepujg tutaj rowniez min. sokdét wedrowny, cietrzew,
czeczotka (PCK2).

Gory te sg ponadto bardzo wazng czescig korytarza ekologicznego Sudetow,
laczgc Gory Stolowe i Sowie z Karkonoszami, Rudawami Jamowickimi i Gérami

Kaczawskimi.

c) Obszary cenne krajobrazowo

W celu wyznaczenia miejsc najcenniejszych pod wzgledem krajobrazowym
postuzono sie wynikami waloryzacji krajobrazowej wykonanej przez Wojewddzkie
Biuro Urbanistyczne (WBU) we Wroctawiu [60]. Jak wspomniano w rozdziale 7.7.1
Okresdlenie wskaznikéw waloryzacji, w ramach tworzonej waloryzacji uwzgledniano
elementy wzbogacajgce krajobraz takie jak: obszary chronione przyrodniczo,

istniejgce punkty widokowe, panoramy urbanistyczne, krajobrazy naturalne, ciekawe
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dominanty urbanistyczne i architektoniczne, jak i elementy zaburzajgce widoki
i krajobraz, dysharmonizujgce przestrzen.

Na podstawie stworzonej siatki gridowej oraz miejsc obserwacji poszczegolnych
elementdw wyznaczono obszary najatrakcyjniejsze pod wzgledem otaczajgcego
krajobrazu.

Odcinek wspdlny dla wszystkich trzech wariantow (za chodni)
1. Rejon wsi Trojca, warianty poprowadzone sg tu sladem DK nr 30 — panorama

na wie$ w obnizeniu terenu i okoliczne wzgorza

1. Odcinek Nowa Karczma — Pisarzowice, warianty poprowadzone sg tu $ladem
DK nr 30 — panorama na Gory lzerskie
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2. Odcinek Gryféw Slgski — Radoniéw — panorama goér, oraz widok na gére
Sw. Leopolda i Sw. Anny z kapliczkg w okolicy Radoniowa.

3. Rejon Jeleniej Gory — panorama miasta

Wariant potudniowy
2. Na potudnie od Jeleniej Gory, wariant poprowadzony jest sladem DW nr 367 —

zdjecie przedstawia panorame Karkonoszy
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4.  Okolice Mystakowic, w ciggu DW nr 367 — panorama miasta z najwyzszymi
partiami Karkonoszy w tle.

5. Rejon m. Kowary, wariant biegnie tu w Sladzie DW nr 367 — panorama miasta
na tle Karkonoszy, widok na sanatoria
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6. Pisarzowice — panorama wsi

7. Kamienna Gora, w ciggu DW nr 367 — panorama miasta i gor
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8. Kamienna Gora, wariant biegnie tu sladem DW nr 367 — widok na stawy

9. Odcinek Boréwno — Czarny Bér, wariant poprowadzony po DW nr 367 —

malownicze widoki okolicznych wzgorz

10. Odcinek Boguszow — Gorce, wariant poprowadzony po DW nr 367 — widok na
Gore Mniszek
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11. Walbrzych, rejon skrzyzowania DK nr 35 z DW nr 367— widok na gére Chetmiec

12. Jedlina Zdroj — widok na okoliczne pola i wzgorza oraz dolina rzeki Bystrzycy
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13. Odcinek pomiedzy Gtuszycg i Bartnicg, wariant biegnie tu zgodnie ze $ladem
DW nr 381 — widok na Géry Sowie.

14. Ludwikowice Ktodzkie — malowniczy widok na kosciot

15. Nowa Ruda — panorama miasta

&?w-
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16. Odcinek za Koszynem przed m. Nowa Ruda, wariant biegnie $ladem
pokrywajgcym sie z DW nr 381 — panorama Nowe] Rudy oraz okolicznych

wzgorz

17. Rejon wsi Bozkéw, miedzy Swieckiem a Koszynem, wariant biegnie tu $ladem
pokrywajgcym sie z DW nr 381 — widok na Gory Bardzkie i pola uprawne
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18. Na zachdd od Ktodzka, w miejscu gdzie wariant pokrywa sie z DK nr 46 oraz

przechodzi obwodnica Klodzka — panorama na miasto oraz widok na goéry
Bardzkie

19. Odcinek pomiedzy Paczkowem
a Ztotym Stokiem, w miejscu gdzie
wariant poprowadzony jest sladem drogi
istniejgcej — panorama na miasto

Kamienica

Wariant p6tnocny

3. Jelenia Goéra — panorama na miasto z gorami w tle
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20. Wie$ Mystow, wariant biegnie $ladem drogi krajowej nr 3 — malownicza

panorama wsi

21. Odcinek Mystow — Bolkéw, wariant w sladzie drogi krajowej nr 3 — panorama

wzgorz

22. Odcinek Bolkow Dobromierz, wariant biegnie po $ladzie DK nr 3 — malowniczy
widok na Gory Watbrzyskie
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23. Odcinek Dobromierz — Swiebodzice, wariant poprowadzony jest $ladem drogi
krajowej nr 34 — panorama

24. Rejon m. Moscisko, w ciggu DW nr 382 — widok na Gére Sleza

25. Pitawa Dolna, wariant wytyczony jest zgodnie z przebiegiem projektowanej

obwodnicy Dzierzoniowa — panorama wsi
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26. Odcinek Zgbkowice Slaskie, wariant poprowadzony jest $ladem DW nr 382 —
Pitawa Dolna, w ciggu DW nr 382 — panorama

= ey S 3 =

27. Zabkowice Slaskie, skrzyzowanie projektowanej obwodnicy oraz drogi krajowe;

nr 8 — widok na miasto, widoczne dwie wieze kosciotow
(2 == 7 —

28. Kamieniec Zgbkowicki, wariant biegnie nowym sladem, na potudnie od DW
nr 382 — widok na zamek
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29. Byczen, wariant poprowadzony sladem drogi wojewddzkiej 382 — panorama na

miasto oraz piaskarnie

30. Wie$ Pomiandéw Gorny, wariant poprowadzony jest tu droga wojewodzkg nr 382

— panorama wsi

WARIANT PRO SRODOWISKOWY

Ze wzgledu na to, iz wariant prosrodowiskowy na wigekszosci odcinka
wykorzystuje $lad pozostatych przebiegdw, miejsca atrakcyjne krajobrazowo
pokrywajg sie z tymi, ktére zostaly opisane dla wariantéw pétnocnego i potudniowego
oraz majgc na celu przejrzysto$¢ i czytelno$¢ opracowania, nie kontynuuje sie
dalszej analizy polegajgcej na wyznaczeniu waloryzacji krajobrazowej wariantu

prosrodowiskowego.
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8.1. Oddziatywanie nowych i przebudowywanych elemen
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Rys. 7.28 Szacunkowa lokalizacja miejsc o wysokich walorach krajobrazowych.

ANALIZA | WPLYW ROZPATRYWANYCH ROZWI AZAN NA SRODOWISKO

tow sieci na

srodowisko przyrodnicze, mieszka ncéw oraz dobra kultury

W zwigzku z tym, iz wptyw inwestycji na srodowisko naturalne jest inny

w czasie realizacji i eksploatacji, zdecydowano sie na opisanie tych oddziatywan

niezaleznie.

8.1.1. Etap realizacji inwestycji

Podstawowym oddziatywaniem na srodowisko przyrodnicze w fazie realizaciji

inwestycji bedzie zajecie powierzchni biologicznie czynnej w miejscach poszerzania
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istniejgcej jezdni oraz w przypadku budowy nowych odcinkéw drogi. Zniszczeniu
ulegnie takze warstwa gleby w miejscach lokalizacji baz materialowych, drog
dojazdowych oraz innych terenéw zajetych pod zaplecze budowy. Podczas prac
budowlanych mogg byC przemieszczane takze znaczne ilosci mas ziemnych
zwigzane z budowg nasypow badz koniecznoscig wymiany gruntow stabonosnych,
co bedzie miato wptyw na zmiane struktury gleby.

Budowa trasy moze mieC takze wptyw na wody powierzchniowe i podziemne
zarOwno w sposob jakosciowy jak i ilosciowy. Przyczynami zanieczyszczeh wod
moga by¢:

- splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz zanieczyszczenia
wyptukiwane z materialtbw uzywanych do budowy drogi (np. z mas
bitumicznych itp.),

- nieodpowiednio sktadowane materiaty budowlane oraz materiaty stosowane
w pracach nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach
antykorozyjnych,

- niewlasciwa lokalizacja zaplecza budowy badz nieodpowiednio
zorganizowane zaplecze sanitarne itp.,

- zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegolnosci
weglowodorami ropopochodnymi) wyciekajgcymi z maszyn, np. w wyniku
awarii,

- bezposrednie przedostanie sie substancji niebezpiecznych do naturalnych
ciekéw, w trakcie prowadzenia robot na obiektach mostowych.

Szczegolnie niebezpieczny moze by¢ wyciek zwigzkéw ropopochodnych (oleje
napedowe, smary, benzyny) lub innych zwigzkéw chemicznych szkodliwych dla
zdrowia ludzi i srodowiska w miejscach obnizen terenowych (przede wszystkim tych,
w ktorych stagnuje woda) oraz w bezposrednim sasiedztwie ciekdw wodnych.
W takiej sytuacji spodziewaC sie nalezy znacznego zasiegu negatywnych
oddziatywan i mozliwosci bardzo szybkiej migracji zanieczyszczen bezposrednio do
ciekbw naturalnych oraz wod podziemnych (gruntowych i wgtebnych),
a w konsekwencji zanieczyszczenia znacznego obszaru. Skutecznym zabiegiem
ochronnym przed wymienionymi zagrozeniami jest wiasciwa organizacja robot na

placu budowy, a takze prawidtowa obstuga maszyn.
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Podczas wykonywania prac budowlanych najbardziej odczuwalne bedg
niekorzystne zjawiska akustyczne w strefie prowadzenia robo6t oraz w jej poblizu.
Oddziatywania te spowodowa¢ mogg pogorszenie stanu klimatu akustycznego,
poniewaz ciezkie maszyny, wykonujgce prace zwigzane z budowa, bedg zrédiem
emisji dzwiekow o wysokich poziomach. Prowadzenie prac oznacza koncentracje
wielu takich zrédet hatasu na stosunkowo niewielkim obszarze.

Przemieszczanie sie samochodow o duzym tonazu przewozacych tadunki
i materialy bedzie wplywato niekorzystnie na klimat akustyczny wokot budowy.
Samochody, transportujgce maszyny i urzgdzenia oraz materiaty budowlane, emitujg
dzwiek o wysokim poziomie. Halas emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie
zjawiskiem okresowym i odwracalnym. Charakteryzowa¢ go bedzie duza dynamika
zmian. W strefie oddziatywania (chwilowych) wysokich wartosci poziomu dzwieku
znajdg sie wszystkie budynki zlokalizowane wzdtluz planowanych wariantow
inwestycji, bedgce w niewielkich odlegtosciach od krawedzi jezdni. Istotnym jest,
azeby prace w ich rejonie odbywaly sie tylko w porze dnia i w mozliwie krotkim
czasie.

Budowa przedmiotowej trasy bedzie miata takze wplyw na jako$¢ powietrza
atmosferycznego. Emisja zanieczyszczeh do powietrza bedzie zachodzita zaréwno
ze wzgledu na ruch pojazddw, jak i ze wzgledu na prace ciezkiego sprzetu. llosé
emitowanych zanieczyszczen bedzie zalezata m.in. od zastosowanych technologii
robét. Budowa bedzie wymagata pracy sprzetu typu frezarki, zrywarki, tadowarki,
pracy samochoddéw transportujgcych materiaty budowlane oraz wielu innych
urzgdzen. W zaleznosci od zaawansowania robot, czas pracy oraz ilos¢ maszyn
I urzgdzen bedzie sie zmieniata, zmienne wiec bedzie w czasie ich oddziatywanie na
jakos$¢ powietrza atmosferycznego polegajgce na emisji zanieczyszczehn gazowych
(gtdbwnie NOx, SO2), pylu oraz metali ciezkich w pyle. Oddziatywania te bedag
odwracalne i krétko lub srednioterminowe (w zaleznosci od czasu wykonywania
robot). Bezposrednie oddziatywanie, zwlaszcza zanieczyszczen pylowych, bedzie
zwigzane z budynkami zlokalizowanymi przy drodze oraz z ro$linnoscig, zaréwno
naturalng jak i uprawami polowymi.

Realizacja inwestycji moze takze mie¢ wpltyw na roslinnos¢. Na niektorych

fragmentach konieczne bedzie dokonanie wycinki drzew badz fragmentu obszaréw
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leSnych. Szczegoblng uwage trzeba takze zwrdci¢ na drzewa nie przeznaczone do
usuniecia, ktére rosng w bezposrednim sgsiedztwie pasa budowy; prace nalezy
prowadzi¢ tak, aby nie spowodowac ich uszkodzenia, zwilaszcza otar¢ kory
I uszkodzen systemu korzeniowego. W celu minimalizacji oddziatywania na lasy
w pasie oddzielajgcym pas drogowy od Sciany lasu nalezy wprowadzi¢ strefe
ekotonowg. Materiat sadzeniowy powinien sklada¢ sie wytgcznie z gatunkow
rodzimych oraz posiadac zakryty system korzeniowy.

Budowa trasy moze takze oddziatywa¢ na cenne siedliska roslin oraz miejsca
bytowania gatunkéw zwierzat chronionych. Precyzyjne oszacowanie skali
oddziatywan bedzie mozliwe dopiero po przeprowadzeniu dokfadnej inwentaryzaciji
przyrodniczej obszaru analiz w peinym sezonie wegetacyjnym oraz w okresie
migracji zwierzat. Oddziatywanie na siedliska moze by¢ typu bezposredniego,
poprzez zajecie jego czesci i tym samym likwidacje fragmentu ptatu oraz typu
pos$redniego poprzez wplyw na procesy bgdz strukture obszaru i obnizenie jego
jakosci.

Na etapie budowy, celem minimalizacji oddziatywania na ptaki i ich siedliska,
szczegOlnie w rejonie obszarow Natura 2000 OSO, prace nalezy prowadzi¢
w ograniczonym zakresie przestrzennym, aby w jak najmniejszym stopniu zniszczy¢
ich siedliska. W rejonie zinwentaryzowanych miejsc bytowania cennych gatunkow
ptakow prace polegajgce na wycince drzew i krzewOw nalezy prowadzi¢ poza

okresem rozrodu.

W rejonie planowanej inwestycji, w mniejszym lub dalszym sgsiedztwie znajdujg
sie liczne cenne obiekty w postaci zabytkbw wpisanych do rejestru wojewodztwa
dolnoslaskiego, zabytkbw w ewidencji gminnej, parkow kulturowych, zespotow
architektonicznych i innych. Na obecnym etapie koncepcyjnym nie przewiduje sie
kolizji z zadnym zabytkiem w rejonie inwestycji, jednakze na dalszych etapach
projektowych nalezy wykonac¢ szczego6towg inwentaryzacje zabytkdw w najblizszym
sgsiedztwie trasy. Dokladniejsze rozpoznanie terenu wykaze takze zapewne
obecnos$¢ obiektow cennych kulturowo w postaci krzyzy przydroznych i kapliczek.
W procesie przeksztatcen zwigzanych z inwestycjg nalezy uwzgledni¢ ochrone ww.
obiektéw, nieobjetych Zzadng formg ochrony konserwatorskiej, majgcych jednak
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lokalng wartos¢ kulturowg. Podczas prac budowlanych (pogtebienie, budowa rowow,
prace na poboczu) w poblizu wszystkich krzyzy i kapliczek przydroznych, ktore nie
bedg wymagaly przeniesienia nalezy zachowa¢ szczeg6lng ostrozno$¢ oraz
zabezpieczyC je przed uszkodzeniem i zapyleniem. Obiekty kolidujgce z wariantami
realizacyjnymi nalezy przenies¢ przy zachowaniu szczegoélnej ostroznosci, w miejsce

uzgodnione z proboszczem parafii oraz z lokalng spotecznoscia.

Majgc na uwadze znaczny obszar analiz nalezy zatozy¢, ze w rejonie inwestyciji
znajdujg sie liczne stanowiska archeologiczne. W zwigzku z powyzszym przed
rozpoczeciem roboét nalezatloby wykonac¢ przedinwestycyjne, wykopaliskowe badania
ratownicze na stanowiskach zlokalizowanych w pasie zajetym pod inwestycje oraz
weryfikacje powierzchniowg po odhumusowaniu na trasie inwestycji. Ponadto na
caltym obszarze objetym inwestycjg w przypadku stwierdzenia wystepowania
nawarstwien kulturowych, obiektow archeologicznych, reliktéw zabudowy i zabytkow
ruchomych, nalezy wstrzyma¢ prowadzone prace w celu przeprowadzenia
ratowniczych badan wykopaliskowych. Objgé one powinny udokumentowanie odkry¢
i wyeksplorowanie obiektéw w catosci.

Ostatnim aspektem oddziatywania etapu realizacji inwestycji na $rodowisko
przyrodnicze beda powstajgce odpady. W wyniku rob6t drogowych powstawac beda
odpady z nastepujgcych prac:

- robot ziemnych,

- ulozenia nawierzchni drogi,

- prac rozbiérkowych istniejgcych obiektow budowlanych,

- usuwania nawierzchni z istniejgcych jezdni, ktére bedg wymagaty

przebudowy w zwigzku z realizacjg przedsiewziecia,

- wycinki drzew i krzewow,

- odpady zwigzane z zapleczem sanitarnym placu budowy.

Przed przystgpieniem do prac budowlanych powinna zosta¢ przeprowadzona
doktadna analiza jakosciowa i ilosciowa odpadow jakie powstang oraz okreslony
sposob ich zagospodarowania. Przy zatozeniu, ze gospodarka odpadami w trakcie

realizacji trasy prowadzona bedzie zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, bez
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wzgledu na ilos¢ powstajgcych odpaddw nie przewiduje sie istotnego zagrozenia dla

Srodowiska.

8.1.2. Etap eksploatacji inwestycji

Forma i zakres oddzialywania eksploatacji inwestycji na s$rodowisko
przyrodnicze bedzie zalezna od przyjetych rozwigzan technicznych. Potencjalnym
zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleby substancjami
przenoszonymi z drogi wraz ze sptywami opadowymi z jej nawierzchni oraz poprzez
powietrze, w tym z pylami powstajgcymi w zwigzku z ruchem pojazdow (tzw. emisja
wtdrna), zuzyciem nawierzchni i scieraniem opon. Wplyw drog w fazie eksploatacji
wigze sie gltownie z zanieczyszczeniami zwigzkami metali ciezkich (otow, kadm,
cynk, miedz) oraz substancjami ropopochodnymi, zakwaszeniem zwigzkami siarki
I azotu, zasalaniem srodkami zimowego utrzymania (chlorek sodu, chlorek wapnia
i chlorek magnezu), ktére mogg przedostawa¢ sie do srodowiska gruntowego
poprzez splyw powierzchniowy z drogi badz w wyniku osiadania substanciji
rozprzestrzeniajgcych sie w powietrzu. Nie oznacza to jednak, ze przy drogach
zawsze odnotowywane sg podwyzszone stezenia wyzej wymienionych substancji
badz ich pochodnych, poniewaz kumulacja zanieczyszczen w glebach zalezy od
wielu czynnikéw, takich jak:

- natezenie, predkosc i ptynnos¢ ruchu,

- struktura potoku ruchu pojazdow samochodowych, w tym udziat

samochodéw ciezarowych, autobuséw oraz pojazdéw z silnikiem Diesla,

- rodzaj paliwa,

- obecnos$¢ paséw zieleni izolacyjnej (Sredniej i wysokigj),

- warunki atmosferyczne,

- topografia terenu,

- odpornosé gleby.

Zwigzkami wymywanymi z powierzchni drogi mogg byc¢ takze zanieczyszczane
wody powierzchniowe i podziemne, poprzez zjawisko rozchlapywania, sptywéw
deszczowych i roztopowych z nawierzchni. Sptywy opadowe mogg byc silnie
zanieczyszczone w szczegolnosci po dlugim okresie pogody bezdeszczowej lub

zalegania pokrywy Snieznej (kumulacja zanieczyszczen, substancji
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wykorzystywanych do zimowego utrzymania drég), a takze w przypadku
ewentualnych powaznych awarii zwigzanych z wyciekami substancji toksycznych.
Zanieczyszczenia te poprzez infiltracje mogg nastepnie przedostawac sie do wod
gruntowych oraz wgtebnych. Celem minimalizacji negatywnych oddziatywan
uzytkowania drogi na srodowisko wodne nalezy zastosowa¢ odpowiedni system
odwodnienia w zaleznosci od warunkow terenowych oraz wiasciwosci wod. System
odprowadzania sciekow opadowych sptywajgcych z powierzchni drog oraz sposoby
ich oczyszczania powinny by¢ uzaleznione od nastepujgcych czynnikow:
- zagospodarowania terenu i jego rzezby,
- obecnosci i rodzaju potencjalnych naturalnych odbiornikbw $ciekéw
deszczowych oraz ich wrazliwosci na zanieczyszczenia,
- budowy geologicznej i litologii gruntow  (mozliwos¢ infiltracji
zanieczyszczen),
- gtebokosci do zwierciadta woéd gruntowych,
- potozenia drogi w stosunku do stref ochronnych uje¢ wody
(powierzchniowej i podziemnej),
- obecnosci terenéw prawnie chronionych (parki narodowe, parki
krajobrazowe, rezerwaty przyrody, oficjalne i potencjalne obszary Natura
2000),
- obecnosci infrastruktury wodociggowo-kanalizacyjnej,
- prawdopodobienstwa wystgpienia powaznej awarii i jej skutkow,
- prognoz zawartosci zawiesin ogolnych i weglowodoréw ropopochodnych
sptywajgcych z powierzchni projektowanej trasy,
- wymagan prawnych w zakresie korzystania ze srodowiska.

W odniesieniu do oddzialywania drogi na powietrze atmosferyczne,
dotychczasowe badania prowadzone przy drogach ekspresowych i1 krajowych
wykazujg, ze istnieje mozliwos¢ wystgpienia przekroczen poziomu odniesienia dla
tlenkébw azotu (NOx), ale w przewazajgcych przypadkach mieszczg sie one
w granicach pasa przeznaczonego pod inwestycje. Szybkos¢ rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen zalezy od wielu czynnikbw, m.in. od: zagospodarowania terenu

W rejonie przebiegu inwestycji, braku lub obecnosci drzew i krzewow zlokalizowanych
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wzdtuz drogi, uksztattowania trasy przejazdu itp. Poprowadzenie odcinkow trasy
w sgsiedztwie pél uprawnych czy terendw otwartych stwarza sprzyjajgce warunki
dobremu przewietrzaniu, gdzie zanieczyszczenia nie bedg sie kumulowac. Miejscami
charakteryzujgcymi sie stabym przewietrzaniem sg odcinki poprowadzone przez
obszary lasow bgdz gestych zadrzewieh. Doktadne prognozy oraz analizy mozliwosci
wystgpienia przekroczeh w zaleznosci od poszczegolnych odcinkow trasy nalezy

wykonac¢ na kolejnych etapach szczegdtowosci projektu.

Wplyw eksploatacji drogi na walory przyrodnicze w postaci cennych siedlisk,
chronionych gatunkéw ros$lin bgdz miejsc bytowania chronionych gatunkéw zwierzat
moze dotyczy¢ zaréwno ubytkdw powierzchni siedlisk i zasobdéw populacyjnych
gatunkow, obnizenia jakosci siedlisk i biotopdw oraz ich fragmentacji. Najwazniejsze
ekologiczne konsekwencje budowy drogi to zahamowanie i ograniczanie
swobodnego przemieszczania sie zwierzgt, czyli powstanie bariery ekologiczne;.
Projektowana trasa w przypadku kazdego z rozpatrywanych wariantéw koliduje na
kilku odcinkach z korytarzami ekologicznymi wyznaczonymi na terenie wojewddztwa
dolnoslaskiego. Korytarze te przedstawiono na zatgczniku mapowym nr 8 Plan
sytuacyjny rozpatrywanych wariantow sieci. W celu minimalizacji oddziatywania
projektowanej trasy na ssaki zaproponowano szacunkowg lokalizacje przejs¢ dla
zwierzagt duzych.

Propozycje lokalizacji przej$¢ dla zwierzgt w pierwsze] kolejnosci oparto
o identyfikacje przebiegu korytarzy ekologicznych, a nastepnie wykonano
uproszczone analizy kartograficzno — teledetekcyjne obejmujgce:

- studium wolnej przestrzeni — identyfikacja przestrzeni pozbawionej barier

i oddziatywan antropogenicznych w tym zabudowy kubaturowej
i infrastrukturalnej,

- rozmieszczenie roslinnosci i biotopéw tworzgcych strukture korytarza oraz
rozmieszczenie obiektow i cech topograficznych krajobrazu ksztattujgcych
warunki dla przemieszczania sie zwierzat duzych,

- wyznaczenie optymalnych szlakéw przemieszczania sie kluczowych

gatunkéw zwierzgt duzych,
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uproszczona analiza metodg ,$ciezki najnizszego kosztu” (least-cost path)
z uwzglednieniem cech odnoszacych sie do rozmieszczenia gatunkéw

zwierzgt duzych, rozmieszczenia ich aktualnych i potencjalnych obszarow

siedliskowych,  wymagan siedliskowych, panujgcych  warunkéw

siedliskowych i topograficznych, uktadu sieci hydrograficznej.

Propozycje lokalizacji przejs¢ dla zwierzat duzych na poszczegoélnych

wariantach inwestycji przedstawia ponizszy rysunek (Rys. 8.1).
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Rys. 8.1 Propozycja lokalizacji przej$¢ dla zwierzat duzych na poszczegoélnych wariantach korytarzy trasy integrujgcej

potudniowa czes$¢ wojewddztwa dolnoslaskiego.

Poprowadzenie wariantow trasy integrujgcej na wielu odcinkach zaréwno

w sgsiedztwie obszaréw lesnych jak i pol uprawnych i nieuzytkbw stwarza duze

prawdopodobienstwo do obecnosci wielu cennych gatunkow ptakéw i tym samym

wystgpienia oddziatywania na nie. Podczas eksploatacji drogi najczestszym
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negatywnym zjawiskiem jest rozbijanie sie ptakow przelatujgcych nad drogag
0 poruszajgce sie samochody. Dlatego w miejscu gdzie projektowana trasa
poprowadzona bedzie w rejonie zinwentaryzowanych na pdézniejszych etapach
zerowisk czy tras przelotow cennych gatunkow ptakow zaleca sie zastosowanie
ekrandw akustycznych przezroczystych badz barier ochronnych, wznoszgcych loty
ptakow.

Najbardziej odczuwalnym dla ludzi oddziatywaniem wynikajgcym z korzystania
z projektowanej inwestycji bedg zmiany w klimacie akustycznym. Oddziatywania
akustyczne drogi bedg mialy zarowno charakter pozytywny jak i negatywny.
Pozytywne oddziatywanie bedzie obserwowane w miejscach, gdzie ruch pojazdow
w wyniku realizacji inwestycji zostanie przeniesiony na obwodnice poza miasto.
Bezposrednim skutkiem bedzie w tej sytuacji znaczny spadek liczby samochodow
poruszajgcych sie wewngtrz miasta, co przetozy sie na zmniejszenie wrazen
akustycznych. Pogorszeniu ulegnie natomiast klimat akustyczny na obszarach
sasiadujgcych z drogg. W zasiegu oddziatywania hatasu pochodzgcego od ruchu
pojazdoéw mogg znalez¢ sie budynki mieszkalne, dla ktérych nalezy zaproponowaé
zabezpieczenia przeciwdzwiekowe w postaci ekrandéw akustycznych.

Tak jak na etapie budowy drogi tak i podczas jej eksploatacji powstang odpady.
Beda one przede wszystkim zwigzane z:

- remontami, utrzymaniem i konserwacjg drég (m.in. odpady zwigzane

Z czyszczeniem poboczy np. gruz, ziemia, humus czy tez elementy gumowe
pochodzgce z két pojazdow, fragmenty zderzakow samochodowych, listew),

- funkcjonowaniem zbiornikbw retencyjnych, separatoréw i osadnikow

(oczyszczajgcych wody spitywajgce z powierzchni jezdni) np. szlamy
z odwadniania olejow w separatorach czy tez zawartos¢ piaskownikow),

- kolizjami i wypadkami drogowymi, wsrod ktorych znajdg sie réwniez odpady

niebezpieczne.

Oddziatywanie  inwestycji na  poszczegblne elementy  $Srodowiska
przyrodniczego zar6wno na etapie jej realizacji jak i eksploatacji sg nieuniknione.
Wazne jest jednak zachowanie odpowiedniego rezimu robot budowlanych oraz
wlasciwe zaproponowanie oraz zastosowanie rozwigzan technologicznych w celu

zminimalizowania mozliwych negatywnych skutkéw budowy trasy.
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8.2. Strefy potencjalnych konfliktow

Droga integrujgca bedaca przedmiotem niniejszego opracowania w miejscach
gdzie poprowadzona jest poza sladem istniejgcej sieci drogowej bedzie elementem
nowym w otaczajgcym jg krajobrazie przyrodniczym. Konieczne jest zatem unikanie
wszelkich powaznych konfliktbw z obszarami chronionymi lub cennymi z innych
wzgledow. Dlatego podczas projektowania wariantéw nalezy rozpozna¢ ewentualne
obszary konfliktowe i zminimalizowac kolizje.

Ponizsze tabele przedstawiajg obszary problemowe kazdego z analizowanych
rozwigzan (Tabl. 8.1-Tabl. 8.3).
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Tabl. 8.1 Analiza kolizji przyrodniczych dla korytarza (wariantu) potudniowego wraz z wstepnymi propozycjami minimalizacji oddziatywan.

Wstepne propozycje minimalizacji negatywnych
Rodzaj kolizji Szacunkowa lokalizacja Skala kolizji Opis mozliwego konfliktu epne propozyel ) i negatywny
oddziatywan
Ztoze Paczkow — Wariant poprowadzony jest tu
zagospodarowane, surowce | sladem DK nr 46; przeciecie na
ilaste ceramiki budowlane;j diugosci ponad 470m
Bierkowice i Bierkowice | — Wariant poprowadzony jest tu
zagospodarowane zioza Sladem DW nr 381 i przecina
kruszyw naturalnych Teren gorniczy na dt. ok. 1,6km
Gorzuchéw — Wariant poprowadzony jest tu
zagospodarowane ztoza $ladem DW nr 381 i przecina L, ) Konieczno$¢ szczegotowego rozpoznania
Obszary Mozliwos¢ przenoszenia ] )
, kruszyw naturalnych Teren gérniczy na dt. ok.500m L podtoza geologicznego,
i tereny naprezen zwigzanych z ) o
- Debowka — zloze cze$ciowo Wariant nowym $ladem . Wskazane uzyskanie opinii Okregowego Urzedu
gornicze eksploatacjg o
zagospodarowane (kamienie przecina teren gorniczy na Gorniczego
drogowe i budowlane) dt. ok. 2,9km
Gorce | — zloze Wariant nowym sladem
zagospodarowane (kamienie przecina teren gorniczy na
drogowe i budowlane) dt. ponad 700m
Ksieginki — zloze bazaltowe, Wariant nowym $Sladem
zagospodarowane (kamienie przecina teren gérniczy na
drogowe i budowlane) dt. ponad 2,3 km
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Rodzaj kolizji Szacunkowa lokalizacja

Skala kolizji

Opis mozliwego konfliktu

Wstepne propozycje minimalizacji negatywnych
oddziatywan

Przejscie przez proponowany
OSO Sudety Watbrzysko —
Kamiennogorskie rejonie

Gluszycy Gornej

Wariant przechodzi przez
obszar Natura 2000 tgcznie na
dt. ok. 11,2 km, w tym po
Sladzie istniejgcym 3 km oraz

nowym ok. 8,2 km

Duze prawdopodobienstwo
wystgpienia oddziatywania
na ptaki w granicach ostoi
oraz siedliska przez nie
zasiedlane, zar6wno na
etapie realizacji

i eksploatacji inwestycji

Wskazane zastosowanie srodkéw tagodzgcych
w odniesieniu do klimatu akustycznego oraz

oddziatywania na srodowisko gruntowo — wodne

Bezposrednie sgsiedztwo
Z obszarem SOO Gory
Kamienne PLH 020038,

w rejonie Gluszycy i Gluszycy

Obszary Natura
2000

Gornej

Wariant nie przecina obszaru,

ale przechodzi jego skrajem

Mozliwos¢ wystgpienia
oddziatywania posredniego
na przedmiot ochrony

obszaru

Konieczna jest szczeg6towa inwentaryzacja
przyrodnicza, ewentualne zastosowanie srodkéw
ochronnych (rozbudowa jezdni jedyni poza
obszarem Natura 2000, ograniczenie prac
w rejonie cennych siedlisk, zabezpieczenie przed
zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo -

wodnego)

Bezposrednie sgsiedztwo
z obszarem SOO Rudawy
Janowickie PLH 020038,
w rejonie Gluszycy i Gluszycy
Gornej

Wariant nie przecina obszaru,

ale przechodzi jego skrajem

Mozliwos¢ wystgpienia
oddziatywania posredniego
na przedmiot ochrony

obszaru

Konieczna jest szczeg6towa inwentaryzacja
przyrodnicza, ewentualne zastosowanie srodkéw
ochronnych (rozbudowa jezdni jedyni poza
obszarem Natura 2000, ograniczenie prac
w rejonie cennych siedlisk, zabezpieczenie przed

zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo -

wodnego)
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Rodzaj kolizji

Szacunkowa lokalizacja

Skala kolizji

Opis mozliwego konfliktu

Wstepne propozycje minimalizacji negatywnych
oddziatywan

Bezposrednie sgsiedztwo

z obszarem SOO Zr6dio
Pijawnika PLH 020076 n pid..

—wsch. Od Jeleniej Gory

Wariant nie przecina obszaru,
ale przechodzi jego skrajem

w rejonie m. Szarocin

Mozliwos¢ wystgpienia
oddziatywania posredniego
na przedmiot ochrony
obszaru, badz
bezposredniego w fazie

realizacji inwestycji

Konieczna jest szczeg6towa inwentaryzacja
przyrodnicza, ewentualne zastosowanie srodkéw
ochronnych (rozbudowa jezdni jedyni poza
obszarem Natura 2000, ograniczenie prac
w rejonie cennych siedlisk, zabezpieczenie przed
zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo -

wodnego)

Inne obszary

Przeciecie Otuliny
Snieznickiego Parku

Krajobrazowego,

Przeciecie nowym sladem
otuliny na dtugosci ponad 14,3

km

Przeciecie otuliny moze sie
wigzaé z koniecznoscig

wycinki drzew

Wykonanie nasadzen zieleni wysokiej (drzewa)
oraz sredniej (krzewy) spowoduje zmniejszenie

oddziatywania na krajobraz

Przejscie prze Rudawski Park

Przeciecie obszaru nowym

Sladem na dtugosci ok. 2,7 km -

Budowa tunelu moze sie
wigzaé z wystgpieniem
oddziatywan na etapie

realizacji inwestycji

Mozliwe do wystgpienia oddziatywania i ich skala

chronione Krajobrazowy i i sg trudne do okreslenia na obecnym etapie
tunel w postaci zaburzenia
stosunkéw wodnych bgdz
wystgpienia drgan
o . Przeciecie nowym sladem Przeciecie otuliny moze sie | Wykonanie nasadzen zieleni wysokiej (drzewa)
Przeciecie Otuliny Parku ] . o . o ) o ) o )
. i otuliny na dtugosci ok 1,9 km, wigzaé z koniecznoscig oraz sredniej (krzewy) spowoduje zmniejszenie
Krajobrazowego Doliny Bobru, ] o ] ] )
oraz sladem DK nr 30, 4,5km wycinki drzew oddziatywania na krajobraz
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Rodzaj kolizji

Szacunkowa lokalizacja

Skala kolizji

Opis mozliwego konfliktu

Wstepne propozycje minimalizacji negatywnych
oddziatywan

Przejscie przez strefe ochrony

uzdrowiskowej miasta Jelenia

przeciecie na diugosci ok.

Trasa przechodzi przez
srodek strefy ochronne;j.

Czes¢ drogi poprowadzona

Wykonanie nasadzen zieleni izolacyjnej wysokiej
(drzewa) oraz sredniej (krzewy) spowoduje

zmniejszenie oddziatywania na krajobraz oraz

7,5km
Stref Gora jest w Sladzie istniejgcej DK ograniczenie rozprzestrzeniania sie
trefa
nr 30 oraz DW nr 367 zanieczyszczen w powietrzu
ochronna ,C” : : _ _ __
_ Wykonanie nasadzen zieleni izolacyjnej wysokiej
uzdrowiska o ) . )
PrzejScie przez strefe ochrony o _ Trasa przechodzi przez (drzewa) oraz $redniej (krzewy) spowoduje
) o ] przeciecie na dlugosci ok. . . . . ) ) )
uzdrowiskowej miasta Jedlina 4.4k wschodnig czes¢ strefy zmniejszenie oddziatywania na krajobraz oraz
,4km
Zdroj nowym sladem ograniczenie rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen w powietrzu
o o Konieczne jest szczeg6towe rozpoznanie
o Przeciecie na dlugosci 7km, . ) ] . i ) o
Przeciecie GZWP nr 343 o o Ryzyko zanieczyszczenia | srodowiska wdd podziemnych; moze pojawic¢ sie
o przejscie w czesci Sladem DW _ _ _
Gléwny (zbiornik porowy) warstwy wodonosnej koniecznos¢ zastosowania szczelnego systemu

Zbiornik Waéd

podziemnych

nr 367

odwodnienia

Przeciecie GZWP nr 341

Przeciecie na diugosci 4km

Konieczne jest szczeg6towe rozpoznanie

(GZzwWP) (zbiornik szczelinowy ] ] ) ) Ryzyko zanieczyszczenia | $rodowiska wod podziemnych; moze pojawi¢ sie
] . i w $ladzie projektowanej o . o .
i szczelinowo - porowy) i 341 . ] ] warstwy wodonosne;j koniecznos¢ zastosowania szczelnego systemu
potudniowej obwodnicy Klodzka o
(porowy) odwodnienia
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Tabl. 8.2 Analiza kolizji przyrodniczych dla korytarza (wariantu) péinocnego wraz z wstepnymi propozycjami minimalizacji oddziatywan.

Rodzaj kolizji

Szacunkowa lokalizacja

Skala kolizji

Opis mozliwego konfliktu

Wstepne propozycje minimalizacji negatywnych

oddziatywan

Obszary i tereny

gornicze

Topola — ztoze
zagospodarowane,

kruszywa naturalne

Wariant poprowadzony jest
tu sladem DW nr 382 i
biegnie po granicy terenu
gorniczego na diugosci ok.
1,4 km

Ksieginki — zloze bazaltowe,

zagospodarowane
(kamienie drogowe

i budowlane)

Wariant nowym $Sladem

przecina teren goérniczy na dt.

Ponad 2,3 km

Mozliwos¢ przenoszenia
naprezen zwigzanych

z eksploatacjg

Koniecznos$¢ szczegb6towego rozpoznania podtoza
geologicznego,
Wskazane uzyskanie opinii Okregowego Urzedu

Gorniczego

Obszary Natura

Bezposrednie sgsiedztwo
z obszarem SOO tegi koto
Chatupek PLH 020104

Wariant nie przecina
obszaru, ale przechodzi jego

skrajem

Mozliwos¢ wystgpienia
oddziatywania
posredniego na przedmiot

ochrony obszaru

Konieczna jest szczeg6towa inwentaryzacja
przyrodnicza, ewentualne zastosowanie srodkow
ochronnych (rozbudowa jezdni jedyni poza obszarem
Natura 2000, ograniczenie prac w rejonie cennych
siedlisk, zabezpieczenie przed zanieczyszczeniem

Srodowiska gruntowo - wodnego)

2000 Konieczna jest szczeg6towa inwentaryzacja
_ _ ) ) ) Mozliwosé wystgpienia przyrodnicza, ewentualne zastosowanie srodkow
Bezposrednie sgsiedztwo Wariant nie przecina ) ) ) . )
. oddziatywania ochronnych (rozbudowa jezdni jedyni poza obszarem
z obszarem SOO obszaru, ale przechodzi jego ] . ) ] ) o
. ] posredniego na przedmiot | Natura 2000, ograniczenie prac w rejonie cennych
Dobromierz PLH 020034 skrajem o i ] ) i
ochrony obszaru siedlisk, zabezpieczenie przed zanieczyszczeniem
srodowiska gruntowo - wodnego)
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Rodzaj kolizji

Szacunkowa lokalizacja

Skala kolizji

Opis mozliwego konfliktu

Wstepne propozycje minimalizacji negatywnych
oddziatywan

Kolizja z obszarem SOO
Gory i Pogorze Kaczawskie
PLH020037

Wariant przechodzi przez
obszar Natura 2000 tgcznie
na dt. ok. 13,7 km, w tym po

Sladzie istniejgcym 9,6 km

oraz nowym ok. 4,1 km

Mozliwos¢ wystgpienia
oddziatywania
bezposredniego
i posredniego na siedliska
stanowigce przedmiot
ochrony obszaru Natura
2000

Konieczne jest zastosowanie srodkéw ftagodzgcych
w odniesieniu do klimatu oddziatywania na
srodowisko gruntowo — wodne, zar6wno na etapie

realizacji jak i eksploatacji inwestyciji.

Inne obszary

Przeciecie Otuliny
Ksigzanskiego Parku

Krajobrazowego

Wariant poprowadzony jest
w wiekszosci skrajem otuliny
Sladem DK nr 34

Poszerzenie drogi moze
wigzaé sie
z koniecznoscig wycinki

drzew

Wykonanie nasadzen zieleni wysokiej (drzewa)

spowoduje zmniejszenie oddziatywania na krajobraz

Przejscie przez obszar
rezerwatu przyrody Buki

Sudeckie w sgsiedztwie

Wariant poprowadzony jest

W przypadku koniecznosci
poszerzenie jezdni
w granicach rezerwatu

moze doj$¢ do

W przypadku uszczuplenia drzewostanu nalezy
wykonaé¢ nasadzenia uzupetniajgce w postaci

odtworzenia strefy ekotonowej.

chronione o . Sladem istniejgcej DK nr 3 ) ) Zaleca sie takze zastosowanie srodkdw ochronnych
miejscowosci Nowe oddziatywania na i . .
) w stosunku do cennych gatunkoéw roslin na etapie
Rochowice drzewostan obszaru oraz o .
. ] . realizacji inwestycji.
gatunki chronione roslin
o . Przeciecie otuliny moze ] o ) .
Przeciecie Otuliny Parku . ) o ) Wykonanie nasadzen zieleni wysokiej (drzewa) oraz
) i Wariant poprowadzony jest sie wigzac ] . ) . )
Krajobrazowego Doliny ] _ o o Sredniej (krzewy) spowoduje zmniejszenie
Sladem DK nr 30 6,4 km z konieczno$cig wycinki ) ) )
Bobru, oddziatywania na krajobraz
drzew
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Rodzaj kolizji

Szacunkowa lokalizacja

Skala kolizji

Opis mozliwego konfliktu

Wstepne propozycje minimalizacji negatywnych
oddziatywan

Strefa ochronna ,C”

uzdrowiska

Przejscie przez strefe
ochrony uzdrowiskowej

miasta Jelenia Géra

przeciecie na diugosci ok.
10,3 km

Trasa przechodzi przez
pétnocng czes¢ strefy
ochronnej. Czes$¢ drogi
poprowadzona jest
w sladzie istniejacej DK nr
30 oraz DW nr 367

Wykonanie nasadzen zieleni izolacyjnej wysokiej
(drzewa) oraz $redniej (krzewy) spowoduje
zmniejszenie oddzialywania na krajobraz oraz
ograniczenie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen

w powietrzu

Gtéwny Zbiornik
Waod podziemnych
(GZWP)

Przeciecie GZWP nr 338
(zbiornik porowy o wysokiej
odpornosci na

zanieczyszczenia)

Przeciecie na dtugosci 5,4
km, przejscie w wiekszosci
sladem DW nr 382

Ryzyko zanieczyszczenia

warstwy wodonosnej

Konieczne jest szczegdtowe rozpoznanie srodowiska
waOd podziemnych; moze pojawi¢ sie koniecznos¢

zastosowania szczelnego systemu odwodnienia

Przeciecie GZWP nr 343

(zbiornik porowy)

Przeciecie na dtugosci 2,5
km, przejscie w wiekszosci
sladem DK nr 3

Ryzyko zanieczyszczenia

warstwy wodonosnej

Konieczne jest szczegdtowe rozpoznanie srodowiska
waOd podziemnych; moze pojawi¢ sie koniecznos¢

zastosowania szczelnego systemu odwodnienia
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Tabl. 8.3 Analiza kolizji przyrodniczych dla korytarza (wariantu) prosrodowiskowego wraz z wstepnymi propozycjami minimalizacji oddziatywan

Rodzaj kolizji

Szacunkowa lokalizacja

Skala kolizji

Opis mozliwego konfliktu

Wstepne propozycje minimalizacji

negatywnych oddziatywan

Obszary i tereny

gornicze

Topola — ztoze zagospodarowane,

kruszywa naturalne

Wariant poprowadzony jest
tu sladem DW nr 382
i biegnie po granicy terenu
gorniczego na diugosci ok.
1,4 km

Ksieginki — ztoze bazaltowe,
zagospodarowane (kamienie

drogowe i budowlane)

Wariant nowym sladem
przecina teren gérniczy na
dt. Ponad 2,3 km

Mozliwos¢ przenoszenia
naprezen zwigzanych

z eksploatacjg

Koniecznos$¢ szczeg6towego rozpoznania
podtoza geologicznego,
Wskazane uzyskanie opinii Okregowego

Urzedu Gérniczego

Obszary Natura
2000

Bezposrednie sgsiedztwo
z obszarem SOO tegi koto
Chatupek PLH 020104

Wariant nie przecina
obszaru, ale przechodzi jego

skrajem

Mozliwos¢ wystgpienia
oddziatywania posredniego na

przedmiot ochrony obszaru

Konieczna jest szczego6towa
inwentaryzacja przyrodnicza, ewentualne
zastosowanie srodkéw ochronnych
(rozbudowa jezdni jedyni poza obszarem
Natura 2000, ograniczenie prac w rejonie
cennych siedlisk, zabezpieczenie przed
zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo -

wodnego)

am

D
Oekkom

Sp.zo.0.

234




e

VIAREGIA

Niniejszy projekt jest realizowany w ramach Programu dla

€ CENTRAL

<™ }
"r CDOPERATING FOR SUCCESS.
Europy Srodkowej wspéffinansowanego ze $rodkéw EFRR.

S, EUROPEAN UNION
2 EUROPEAN REGIONAL
* ok DEVELOPMENT FUND

This project is implemented through the CENTRAL EUROPE Programme co-financed by the ERDF

Rodzaj kolizji

Szacunkowa lokalizacja

Skala kolizji

Opis mozliwego konfliktu

Wstepne propozycje minimalizacji

negatywnych oddziatywan

Bezposrednie sgsiedztwo

z obszarem SOO Dobromierz PLH

020034

Wariant nie przecina
obszaru, ale przechodzi jego

skrajem

Mozliwosé wystgpienia
oddziatywania posredniego na

przedmiot ochrony obszaru

Konieczna jest szczeg6towa
inwentaryzacja przyrodnicza, ewentualne
zastosowanie srodkéw ochronnych
(rozbudowa jezdni jedyni poza obszarem
Natura 2000, ograniczenie prac w rejonie
cennych siedlisk, zabezpieczenie przed
zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo -

wodnego)

Bezposrednie sgsiedztwo
z obszarem SOO Rudawy

Janowickie PLH 020038, w rejonie

Gluszycy i Gluszycy Goérnej

Wariant nie przecina
obszaru, ale przechodzi jego

skrajem

Mozliwosé wystgpienia
oddziatywania posredniego na

przedmiot ochrony obszaru

Konieczna jest szczeg6towa
inwentaryzacja przyrodnicza, ewentualne
zastosowanie srodkéw ochronnych
(rozbudowa jezdni jedyni poza obszarem
Natura 2000, ograniczenie prac w rejonie
cennych siedlisk, zabezpieczenie przed
zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo -

wodnego)
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Rodzaj kolizji

Szacunkowa lokalizacja

Skala kolizji

Opis mozliwego konfliktu

Wstepne propozycje minimalizacji
negatywnych oddziatywan

Bezposrednie sgsiedztwo

z obszarem SOO Zr6dio Pijawnika

PLH 020076 n pid.. — wsch. Od

Jeleniej Gory

Wariant nie przecina
obszaru, ale przechodzi jego
skrajem w rejonie

m. Szarocin

Mozliwos¢ wystgpienia
oddziatywania posredniego na
przedmiot ochrony obszaru,
badz bezposredniego w fazie

realizacji inwestycji

Konieczna jest szczeg6towa
inwentaryzacja przyrodnicza, ewentualne
zastosowanie srodkéw ochronnych
(rozbudowa jezdni jedyni poza obszarem
Natura 2000, ograniczenie prac w rejonie
cennych siedlisk, zabezpieczenie przed
zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo -

wodnego)

Inne obszary

chronione

Przeciecie Otuliny Ksigzanskiego

Parku Krajobrazowego

Wariant poprowadzony jest
w wiekszosci skrajem otuliny
Sladem DK nr 34

Poszerzenie drogi moze
wigzacé sie z koniecznoscig

wycinki drzew

Wykonanie nasadzen zieleni wysokiej
(drzewa) spowoduje zmniejszenie

oddziatywania na krajobraz

Przejscie prze Rudawski Park

Krajobrazowy

Przeciecie obszaru nowym
Sladem na dtugosci ok. 2,7

km

Budowa tunelu moze sie
wigzac z wystgpieniem
oddziatywan na etapie

realizacji inwestycji w postaci
zaburzenia stosunkow
wodnych bgdz wystgpienia

drgan

Mozliwe do wystgpienia oddziatywania i ich
skala sg trudne do okreslenia na obecnym

etapie

Przeciecie Otuliny Parku

Krajobrazowego Doliny Bobru,

Przeciecie nowym sladem

otuliny na dtugosci ok 1,9

km, oraz sladem DK nr 30
4,5km

Przeciecie otuliny moze sie
wigzac z konieczno$cig

wycinki drzew

Wykonanie nasadzen zieleni wysokiej
(drzewa) oraz $redniej (krzewy) spowoduje

zmniejszenie oddziatywania na krajobraz
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Rodzaj kolizji

Szacunkowa lokalizacja

Skala kolizji

Opis mozliwego konfliktu

Wstepne propozycje minimalizacji

negatywnych oddziatywan

Przejscie przez
strefe ochrony
uzdrowiskowej

miasta Jelenia Goéra

przeciecie na dtugosci ok. 7,5 km

Trasa przechodzi przez
Srodek strefy ochronne;j.
Czes¢ drogi poprowadzona
jest w Sladzie istniejgcej DK
nr 30 oraz DW nr 367

Wykonanie nasadzen zieleni
izolacyjnej wysokiej (drzewa)
oraz sredniej (krzewy)
spowoduje zmniejszenie
oddziatywania na krajobraz
oraz ograniczenie
rozprzestrzeniania sie

zanieczyszczen w powietrzu

Przejscie przez strefe ochrony

uzdrowiskowej miasta Jelenia Gora

Gltéwny Zbiornik
Wéd podziemnych

Przeciecie GZWP nr 338 (zbiornik

porowy o wysokiej odpornosci na

zanieczyszczenia)

Przeciecie na dtugosci 5,4
km, przejscie w wiekszosci
sladem DW nr 382

Ryzyko zanieczyszczenia

warstwy wodonosnej

Konieczne jest szczeg6towe rozpoznanie
srodowiska wod podziemnych; moze
pojawi¢ sie konieczno$¢ zastosowania

szczelnego systemu odwodnienia

Przeciecie na diugosci 6,3

Konieczne jest szczeg6towe rozpoznanie

GZWP
( ) Przeciecie GZWP nr 343 (zbiornik km, przejscie zgodnie ze Ryzyko zanieczyszczenia srodowiska wadd podziemnych; moze
porowy) Sladem projektowanej drogi warstwy wodonosnej pojawi¢ sie koniecznos¢ zastosowania
ekspresowej S3 szczelnego systemu odwodnienia
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8.3. Oddziatywanie na srodowisko w aspekcie transgranicznym

Postepowanie w przypadku mozliwosci wystgpienia transgranicznego
oddzialywania okreslajg przepisy ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. —
0 udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko [10]. W ustawie
nie wystepuje jednak definicja pojecia ,oddziatywanie transgraniczne”. Reguluje je
natomiast Konwencja o ocenach oddziatywania na srodowisko w kontekscie
transgranicznym sporzgdzona w Espoo dnia 25 lutego 1991 r. [21], zgodnie z ktorg
przez ,oddziatywanie transgraniczne” rozumie sie jakiekolwiek oddziatywanie, nie
majgce wytgcznie charakteru globalnego, na terenie podlegajgcym jurysdykcji Strony
spowodowane planowang dziatalnoscig, ktérej fizyczna przyczyna jest w catosci lub
czesciowo potozona na terenie podlegajgcym jurysdykcji innej Strony. Zgodnie
z Konwencjg "planowana dziatalnos¢" oznacza kazdg dziatalnos¢ lub wiekszg
zmiane dziatalnosci bedgcg przedmiotem decyzji wlasciwego organu, zgodnie

Z majgcg zastosowanie procedurg krajowa.

Wyznaczany korytarz drogowy dla trasy integrujgcej zlokalizowany jest
w potudniowej czesci wojewodztwa dolnoslgskiego i opolskiego. Panstwa, na ktore
realizacja przedsiewziecia moze mieC potencjalny wptyw to Republika Federalna
Niemiec oraz Republika Czeska (Rys. 8.2).
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Lubin i

Swidnica

| Legenda

— \Nariant pdtnocny

= Wariant potudniowy
Wariant prosrodowiskowy

Autostrada
Droga krajowa
Droga wojewddzka

Hradec Kralove

= Granica panstwa
Obszar delimitacji

Rys. 8.2 Lokalizacja inwestycji wzgledem panstw sgsiadujgcych.

Oddzialywanie transgraniczne na obszar Republiki Federalnej Niemiec

Najmniejsza odlegtos¢ wszystkich wariantéw przebiegu trasy od granicy wynosi
ponad 1,5 km (wezet ,Zgorzelec” autostrady A4). W zwigzku ze znaczng odlegtoscig
nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania transgranicznego w zakresie powietrza
czy halasu na tereny panstwa sgsiedniego.

Analize mozliwosci oddziatywania transgranicznego przeprowadzono natomiast
w odniesieniu do: wdéd powierzchniowych, obszarow Natura 2000 oraz mozliwosci
wystgpienia powaznej awarii.

Ciekiem stanowigcym linie graniczng pomiedzy panstwem polskim a Niemcami
jest rzeka Nysa tuzycka (Fot. 8.1), jednakze projektowana trasa nie przecina ani nie
przebiega w jej sgsiedztwie.

Oddziatywanie na ciek moze mie¢ jednak charakter posredni poprzez
zanieczyszczenie sptywami powierzchniowymi doptywow Nysy (niem. Lausitzer
Neisse). Gidbwnym doptywem, wpadajgcym bezposrednio do rzeki granicznej jest

Jedrzychowicki Potok, ktory projektowana trasa przecina w miejscowosci tagow.
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Ponadto, droga na wczesniejszych odcinkach wielokrotnie przekracza cieki

stanowigce doptywy wyzszych rzeddéw Nysy tuzyckiej, co stanowi potencjalne ryzyko

jej zanieczyszczenia. W zwigzku z powyzszym, celem zminimalizowania mozliwosci

zanieczyszczenia rzeki zaleca sie stosowanie na obiektach mostowych szczelnego

systemu odwodnienia drogi w postaci kanalizacji deszczowe;.

Fot. 8.1 Nysa tuzycka w rejonie Zgorzelca [73]

W odniesieniu do obszar6w Natura 2000, obszarem granicznym polskim,

lezgcym fragmentarycznie po stronie niemieckiej jest Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk Pienska Dolina Nysy tuzyckiej PLH 020086. Jest to obszar, ktérego

przedmiot ochrony stanowig nastepujgce siedliska:

6430 Ziotoros$la gorskie i ziotorosla nadrzeczne,

6510 Nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie,

7140 Torfowiska przejsciowe i trzesawiska,

9170 Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny,

91DO0* Bory i lasy bagienne (siedlisko priorytetowe),

91EO* tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (siedlisko
priorytetowe),

91F0* Legowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe,

2330 Wydmy srédlgdowe z murawami napiaskowymi,

3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami
z Nympheion, Potamion,

3260 Nizinne i podgorskie rzeki ze zbiorowiskami wtosienicznikéw.
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Po stronie niemieckiej obszarem Natura 2000 przylegajagcym do granicy jest
obszar Neissegebiet DE 4454302. Jego przedmiot ochrony stanowig nastepujgce
siedliska:

- 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami

z Nympheion, Potamion,

- 3260 Nizinne i podgorskie rzeki ze zbiorowiskami wtosienicznikow,

- 3270 Zalewane muliste brzegi rzek,

- 6430 Ziotorosla goérskie i ziotorosla nadrzeczne,

- 6510 Nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie,

- 9110 Cieptolubne dgbrowy (siedlisko priorytetowe),

- 9130 Zyzna buczyna,

- 9160 Grad subatlantycki,

- 9170 Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny,

- 9180 Jaworzyny i lasy klonowo lipowe na stokach i zboczach,

- 9190 Pomorski kwasny las brzozowo-debowy,

- 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (siedlisko

priorytetowe,

- 91F0 tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe,

- 91GO0 Pannonskie lasy z Quercus petraea i Carpinus bet ulus.

Przewazajgca wiekszo$¢ siedlisk stanowigcych przedmiot ochrony obu
obszar6w Natura 2000 charakteryzuje sie wrazliwoscig na zmiane stosunkow
wodnych i troficznych, zanieczyszczenia chemiczne oraz zmiany odczynu. Dlatego
kluczowg kwestig jest niedopuszczenie do sytuacji zanieczyszczenia wod rzeki, co
w dalsze] kolejnosci mogtoby spowodowac¢ zanieczyszczenie $rodowiska wod
gruntowych i gleby oraz zmiany w siedliskach.

Z minimalizacjg negatywnych oddziatywan na wody Nysy tuzyckiej wigze sie
takze koniecznosc¢ eliminacji ryzyka zwigzanego z mozliwoscig wystgpienia powaznej
awarii.

Ze wzgledu na podniesienie parametréw technicznych drogi istniejgcej, co
przyczyni sie do zwiekszenia komfortu i bezpieczenstwa jazdy, a takze ze wzgledu

na znaczng odlegtos¢ inwestycji od granicy oraz zalecane zastosowanie szczelnego
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systemu odwodnienia na obiektach mostowych oraz w rejonie rzek prowadzgcych
wody do Nysy tuzyckiej nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania na obszary
sieci Natura 2000. Wystgpienie zdarzenia o charakterze powaznej awarii przy
zastosowaniu wszelkich zalecanych zabezpieczenh rowniez nie powinno wpltyngé na

przedmiot ochrony obszarow.

Oddzialywanie transqgraniczne na obszar Republiki Czeskiej

Wariantem najblizej zlokalizowanym wzgledem granicy polsko — czeskiej jest
Wariant potudniowy, poprowadzony w odlegtosci ok. 200m w od granicy w rejonie
m. Ztoty Stok oraz ok. 730m - w rejonie m. Gluszyca. Najmniejsza odlegtos¢
pozostatych wariantéw to: ok. 4,8 km - wariant prosrodowiskowy w rejonie Karpacza
oraz ponad 11km - wariant potnocny w rejonie Lubania.

Zaden z trzech rozpatrywanych wariantow przedsiewziecia nie bedzie
oddziatywat w sposob transgraniczny na obszar Republiki Czeskiej. W przypadku
wariantu pétnocnego i prosrodowiskowego z uwagi ha znaczng odlegtos¢ od granicy
nie przewiduje sie oddziatywania transgranicznego w odniesieniu do hatasu,
zanieczyszczenia powietrza badz gleb. Nalezy wykluczyé takze oddziatywanie na
wody powierzchniowe, pomimo wystepowania potgczenia hydrologicznego w postaci
cieku Jedlica (wariant prosrodowiskowy) oraz rzeki Kwisy (warianty poétnocny
I prosrodowiskowy). Sg to cieki prowadzgce wody od strony Republiki Czeskiej
w kierunku potnocnym, w strone wariantow, stgd brak oddziatywania projektowanej
trasy na wody panstwa sgsiedzkiego.

Nie przewiduje sie takze wystgpienia oddziatywania transgranicznego wariantu
potudniowego na obszar Republiki Czeskiej pomimo bliskiego potozenia. Jest to
spowodowane przede wszystkim  potudniowym  rozciggnieciem  Sudetow
uniemozliwiajgcym przedostaniem  sie  zanieczyszczen powietrza  czy
ponadnormatywnego hatasu na teren panstwa sgsiadujgcego pomimo tak bliskie]
odlegtosci. Nie wystgpi takze oddzialywanie w zakresie zanieczyszczenia wod
powierzchniowych. Liczne potoki tgczagce oba kraje majg kierunek ptyniecia wéd od
granicy w kierunku wariantu, dlatego nie ma mozliwosci przeniesienia ewentualnych

zanieczyszczen na terytorium panstwa sgsiadujgcego.
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9. KOSZTY PROPONOWANYCH ZMIAN

9.1. Zalozenia kosztorysowania

W opracowaniu wstepnych kosztow realizacji zaproponowanych wariantow
przebiegu korytarza trasy integrujgcej poludniowg czes¢ wojewddztwa
dolnoslaskiego, wykorzystano dane ekonomiczno — finansowe pozyskane z réznych
zrodet, dotyczgce powstajgcych w ostatnim (lub majgcych powstaé w najblizszym)
czasie w kraju drég. Dane pochodzg badz z kosztorysow inwestorskich dla
konkretnych odcinkéw, badz z analiz ekonomicznych wykonywanych na etapie
tworzenia Studiéw Techniczno Ekonomiczno Srodowiskowych czy innych podobnych
dokumentacji. Uwzgledniono takze konkretne kwoty z podpisywanych uméw na
realizacje podobnych odcinkéw drog w catej Polsce a takze doswiadczenia wlasne
jednostki projektowej w zakresie wykonywanych prac projektowych i kosztorysow
inwestorskich. Kalkulacje zamieszczone w niniejszym opracowaniu uwzgledniajg
réznice w przekrojach poprzecznych dla poszczegolnych fragmentow korytarzy,
szacunkowg ilos¢ obiektow mostowych, przejs¢ dla zwierzat i tuneli a takze
lokalizacje czesci odcinkow w trudnym — gorskim lub podgoérskim — terenie. Istotnym
aspektem uwzglednionym w przyjetych kosztach sg takze wymagania ochrony
srodowiska — z uwagi na przebiegi wariantbw w stosunku do rdznych terenow
wrazliwych przyrodniczo i réznych form ochrony przyrody. W zwigzku z tym, ze
wariant pétnocno-potudniowy zaktada wykorzystanie przebiegu fragmentu drogi
ekspresowej S3 a zadanie to (z uwagi na calkiem odmienny charakter) bedzie
realizowane niezaleznie w stosunku do pozostatych odcinkow wchodzacych w skitad
proponowanego korytarza, koszty jego realizacji zostalty wytgczone z globalnego

kosztu i podane niezaleznie.

9.2. Kosztorys wska znikowy na etapie planistycznym

Przewidywane koszty realizacji poszczegoélnych  wariantbw  zostaty
przedstawione w ponizszych tabelach (Tabl. 9.1-Tabl. 9.3). Nalezy zaznaczyc¢, iz sg
to wielkosci wskazujgce jedynie rzad wielkosci kwot i stuzgce gtéwnie do poréwnania

poszczegoblnych wariantow. Nie nalezy traktowac ich jako ostatecznych i przyjmowaé
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jako wskaznikbw do ustalania planéw czy budzetow. Doktadne wyliczenia
przedmiarowe i kosztorysowe bedg wykonywane na dalszych etapach dokumentaciji
projektowych, w szczegdélnosci wramach studiéw techniczno — ekonomiczno —
srodowiskowych oraz projektow budowlano-wykonawczych poszczegolnych
odcinkébw i po rozpoznaniu takich elementow jak: warunki gruntowe, liczba
przebudowywanych sieci uzbrojenia terenu, obliczeniach zlewni, swiatet przepustow
i mostow oraz przeprowadzeniu procedur przewidzianych stosownymi przepisami —

zwiaszcza dotyczgcymi ochrony srodowiska.

W celu zwiekszenia doktadnosci przyjmowanych kwot, wprowadzono podziat
odcinkbw z uwagi na roznice w kosztach powstawania réznych typow drog.
Wyodrebniono nastepujgce rodzaje przekrojow drég:

- Przekr6j dwujezdniowy dwupasowy (2x2),

- Przekr¢j z pasami do wyprzedzania (2+1),

- Przekrdj jednojezdniowy dwupasowy wymagajgcy remontu (1x2 remont),

- Przekréj jednojezdniowy dwupasowy wymagajacy przebudowy i/lub

rozbudowy w celu dostosowania odcinka do oczekiwanych parametrow (1x2

przebudowa/rozbudowa).

Zatozenia zakresu diugosci poszczegoélnych przekrojow przyjeto na podstawie
szczegoOtowych wizji terenowych, analizy plandéw inwestycyjnych poszczegolinych
zarzadcow drog, itp.

Podobne zatozenia przyjeto dla obiektéw mostowych, dla ktérych zréznicowano
koszty w kontekscie gabarytow (mate — duze) wzglednie rodzaju (obiekt mostowy,

przejscie dla zwierzat, tunel).
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Tabl. 9.1 Szacunkowy koszt realizacji wariantu pétnocnego

Typ przekroju dt. odcinka [km] Koszt jednostkowy Koszt
[tys. PLN]
2x2 16,00 25 000 tys PLN/km 400 000
2+1 60,00 18 000 tys PLN/km 1 080 000
1x2 remont 73,36 2 000 ty$ PLN/km 146 714
1x2 przebudowa/rozbudowa 42,00 5 000 ty$s PLN/km 210014
obiekty mostowe duze 1,92 wg. Tabl. 9.4 157 274
obiekty mostowe mate 1,72 wg. Tabl. 9.4 123 035
przejscia dla zwierzat 0,00 3000 tys PLN/obiekt 57 000
tunel 0,00 217 000 ty$ PLN/km 0
195,00 2174038
Tabl. 9.2 Szacunkowy koszt realizacji wariantu potudniowego
Typ przekroju dt. odcinka [km] Koszt jednostkowy osat
[tys. PLN]
2x2 0,00 25 000 tys PLN/km 0
2+1 68,00 18 000 tys PLN/km 1224 000
1x2 remont 63,29 2 000 tys PLN/km 126 588
1x2 przebudowa/rozbudowa 70,97 5000 ty§ PLN/km 354 830
obiekty mostowe duze 2,48 wg. Tabl. 9.4 182 646
obiekty mostowe male 2,02 wg. Tabl. 9.4 137 302
przejscia dla zwierzat 0,00 3000 ty$s PLN/obiekt 51 000
tunel 3,24 217 000 tys PLN/km 703 080
210,00 2779 446
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Tabl. 9.3 Szacunkowy koszt realizacji wariantu prosrodowiskowego, pétnocno-potudniowego (koszt pomniejszony o dtugosc
22km odcinka drogi ekspresowej S3)

Typ przekroju dt. odcinka [km] Koszt jednostkowy Kosat
[tys. PLN]
2x2 16,00 25 000 tys PLN/km 400 000
2+1 56,00 18 000 tys PLN/km 1 008 000
1x2 remont 70,67 2 000 tys PLN/km 141 331
1x2 przebudowa/rozbudowa 36,19 5000 ty§ PLN/km 180 973
obiekty mostowe duze 2,00 wg. Tabl. 9.4 168 309
obiekty mostowe maie 2,14 wg. Tabl. 9.4 151 523
przejscia dla zwierzat 0,00 3000 ty$s PLN/obiekt 42 000
tunel 3,00 217 000 tys PLN/km 651 000
186,00 2743135’

*)szacunkowy koszt budowy drogi ekspresowej S3 nieuwzgledniony w kosztorysie wynosi 1,5 - 2,0 mid PLN

Tabl. 9.4 Szacunkowe koszty jednostkowe budowy obiektéw mostowych, przyjete dla $rednich dtugos$ci w podziale na obiekty
duze i mate w podziale na poszczegdine rodzaje przekroju poprzecznego drogi.

Obiekty mostowe duze Obiekty mostowe mate
Przekroj - -

Cena jednostkowa Cena jednostkowa
2x2 140 ty$.PLN/mb 130 ty$.PLN/mb
2+1 75 tys.PLN/mb 70 tys.PLN/mb
1x2 73 tys.PLN/mb 67 tys.PLN/mb

Wsréd analizowanych rozwigzan, najtanszym jest wariant poétnocny, zas
najdrozszym rozwigzaniem wariant potudniowy. Nalezy jednak zaznaczy¢, iz
w przypadku uwzglednienia kosztéw budowy drogi ekspresowej S-3 na odcinku
Bolkébw — Kamienna Gora, rozwigzaniem o najwyzszych kosztach realizacji bytby

wariant prosrodowiskowy.

10. PLANOWANIE | FINANSOWANIE ZADANIA INWESTYCYJNEG O

10.1. Zgodno $¢ wariantow z aktualnymi programami rozwoju

Ze wzgledu na fakt, ze opis przebiegu wariantow oraz stopien ich
szczegotowosci zostat przedstawiony w skali wojewoddztwa, warianty zostang
rozpatrzone przede wszystkim w odniesieniu do programow regionalnych.

Lokalizacja i zakres przedsiewziecia trasy integrujgcej sprawiajg jednak, ze
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w 0golnym zakresie moze by¢ ono odniesione do programow na szczeblu krajowym
i miedzynarodowym. Nalezy mie¢ na uwadze, ze horyzonty czasowe przyjete
w rozpatrywanych programach bedg najprawdopodobniej ulega¢ przesunieciu,
a zalozenia rozwojowe samych programéw wykroczg poza rok 2013 i mozna
oczekiwac, ze zostang powtorzone w kolejnym okresie programowania 2014-2020.
Dlatego tez zgodnos¢ trasy integrujgcej z programami zostata przedstawiona od
strony zalozen rozwojowych, bez rozpatrywania harmonogramow wdrozenia.
Programy operacyjne oprécz celow rozwojowych zawierajg rowniez mozliwosci

finansowania, ktore zostaty rozwiniete w podrozdziale 10.2.

Na poziomie regionalnym, zintegrowanie komunikacyjne potudniowe] czesci
wojewodztwa przy wyborze kazdego z wariantéw przyczyni sie do osiggniecia celu
okreslonego w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Dolnos$lgskiego [27] mianem celu
przestrzennego, jakim jest zwiekszenie spojnosci przestrzennej i infrastrukturalnej
regionu i jego integracja z europejskimi obszarami wzrostu. W przypadku kazdego
z wariantow spetnione bedg ogodlne przestanki celu, ktory zaktada stymulowanie
i umacnianie integracji przestrzennej oraz infrastrukturalnej Dolnego Slaska z Polska
i Unig Europejskg oraz wewnatrz regionu, aktywng ochrone wartosci przyrodniczych
i kulturowych oraz ksztattowanie $rodowiska przyrodniczego Dolnego Slgska
w oparciu o zasady ekorozwoju. Natomiast integracja regionu z europejskimi
obszarami wzrostu bedzie wyrazniej zarysowana w wariancie potudniowym z racji
jego zblizenia do granicy z Republikg Czeska.

Zgodnie z celami okreslonymi w Wieloletnim Programie Inwestycyjnym dla
Wojewddztwa Dolnoslaskiego [47], wykonanie trasy integrujgcej wpisuje sie w jedno
z kluczowych zalozeh programu jakim jest budowa i modernizacja infrastruktury
technicznej regionu, ktéra ma podstawowe znaczenie dla wzrostu gospodarczego
wojewodztwa i przyczynia sie do podniesienia atrakcyjnosci inwestycyjnej oraz
wzrostu konkurencyjnosci regionu. Niezaleznie od rozpatrywanego wariantu trasa
integrujgca poprawi wewnatrzregionalny uktad komunikacyjny, zapewni lepszag
dostepnos$¢ do terenow inwestycyjnych i wiekszg atrakcyjnos¢ turystyczng regionu,
dzieki czemu stanie sie jednym z istotnych elementéw podniesienia poziomu i jako$ci

zycia mieszkancow terenu wojewodztwa.
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Niezaleznie od wybranego wariantu trasa integrujgca umozliwi lepsze
wykorzystanie szansy jakg stanowi potozenie geograficzne wojewddztwa na tle
pogranicza polsko-czesko-niemieckiego, ktore czyni z polskiego regionu brame
w kierunku zachodnim i potudniowym.

Powyzsze cele zostaty powtorzone w programie sektorowym jakim jest Program
Rozwoju Infrastruktury  Transportowej i Komunikacji dla Wojewoddztwa
Dolnoslgskiego [29]. Trasa integrujgca w kazdym z analizowanych przebiegéw jest
zgodna z generalnym celem programu, gdyz przyczyni sie do rozwoju systemu
infrastruktury drogowej w wojewddztwie dolnoslgskim w sposéb umozliwiajgcy
zaspokojenie w optymalny sposob potrzeb komunikacyjnych ludnosci, stworzenie
warunkébw do rozwoju gospodarczego regionu poprzez umachianie jego
atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystycznej oraz szerokie wigczenie wojewddztwa
w system wspotpracy miedzynarodowej w sposob wykorzystujgcy naturalne walory
regionu, w tym jego przygraniczne potozenie i korzystne warunki do rozwoju
turystyki.

W celu poprawy obstugi transportowej regionu, programy rozwoju przewidujg
rozbudowe oraz modernizacje, wraz z rozwojem infrastruktury towarzyszacej,
fragmentéw sieci drog krajowych i wojewodzkich wchodzgcych w skiad wszystkich
trzech wariantéw trasy integrujgcej. Przedsiewziecia te obejmujg miedzy innymi
budowe odcinka drogi ekspresowej S3, bedacej elementem wariantu
proekologicznego, a takze remonty, przebudowy i budowy obwodnic na odcinkach
drég krajowych: nr 3, nr 5 i nr 34, przez ktére przebiega trasa wariantu potnocnego.
Przewidziane sg rowniez remonty i budowy obwodnic w ciggu drogi krajowej nr 30,
po ktérej zostaly wytyczone wszystkie trzy warianty. Programy zawierajg szeroko
zakrojone plany rozbudowy i modernizacji sieci drég wojewddzkich, wigcznie
z budowg obwodnic miast. Na liscie drég objetych najwyzszym priorytetem
inwestycyjnym w  zakresie przedsiewzie¢ remontowych, modernizacyjnych
i rozwojowych znajdujg sie zarowno drogi wojewddzkie nr 367 i 381, po ktérych
Sladzie przebiega wariant potudniowy, jak i droga nr 382 prowadzgca wschodnig
cze$¢ wariantow potnocnego i proekologicznego. Oprécz modernizacji sieci drog
zamiejskich, programy zaktadajg budowe obwodnic i rozbudowe gtéwnych ulic
przenoszacych ruch w najwazniejszych osrodkach miejskich potozonych w ciggach
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drég krajowych i wojewodzkich, ktore znajdujg sie na trasie przebiegu wszystkich
trzech wariantOw trasy integrujgce;j.

W Programie Rozwoju Turystyki dla Wojewoddztwa Dolnoslgskiego [61] problem
dostepnosci komunikacyjnej wojewoddztwa zostat uznany za jedng z podstawowych
barier ograniczajgcych rozwdj turystyki. Przyjete w programie priorytety rozwojowe
postulujg  poprawe  dostepnosci  o$rodkdébw  turystycznych i obszarow
0 najwazniejszym znaczeniu dla krajowego i miedzynarodowego ruchu turystycznego
gtdwnie poprzez modernizacje i rozbudowe istniejgcej sieci potgczen drogowych.
Warunek ogolnej poprawy dostepnosci turystycznej wojewodztwa spetniajg wszystkie
trzy warianty przebiegu trasy integrujgcej.

Podsumowanie zamierzen inwestycyjnych w czesci dotyczacej sieci drog
wojewddzkich i obwodnic, wraz z planem finansowania, zawiera Regionalny Program
Operacyjny dla Wojewoddztwa Dolnoslgskiego na lata 2007-2013 [62] oraz
stanowigcy jego uscislenie Szczegotowy Opis Priorytetbw Programu. Priorytet
3 programu pn. ,Rozwoj infrastruktury transportowej na Dolnym Slgsku” zostat
sformutowany z myslg o poprawie jakosci i wydajnosci regionalnej infrastruktury
transportowej. Zawiera on Dziatanie 3.1 Infrastruktura drogowa, ktérego celem jest
poprawa stanu infrastruktury drogowej na Dolnym Slgsku. Uzasadnieniem dziatania
jest poprawa jakosci potgczen i infrastruktury drogowej wraz z poprawg dostepnosci
komunikacyjnej regionu, w tym szczegOlnie dojazdu do os$rodkow rozwoju
gospodarczego i atrakcji turystycznych. Istotnym elementem jest takze usprawnienie
przejazdow przez miasta.

Wszelkie inwestycje realizowane w ramach dzialania muszg dotyczy¢ drog
gminnych, powiatowych lub wojewddzkich o istotnym znaczeniu dla regionalnego
ukladu transportowego. Sg to miedzy innymi projekty dotyczgce budowy
i modernizacji drog (przede wszystkim o duzym natezeniu ruchu) w celu poprawy
jakosci potgczen drog regionalnych i lokalnych z siecig TEN-T oraz innymi drogami
krajowymi, projekty budowy i modernizacji obwodnic miast i miejscowosci, projekty
budowy i modernizacji drog w celu poprawy potgczen tranzytowych przez miasta,
w ktorych wystepuje duze natezenie ruchu. Pos$rod mozliwych przedsiewzieé
znajdujg sie rowniez projekty budowy i modernizacji drég majgcych na celu poprawe
dostepnosci regionalnych osrodkdw rozwoju gospodarczego (np. specjalne strefy
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ekonomiczne, parki technologiczne i przemystowe) oraz lokalnych centréow

aktywnosci gospodarczej, jak réwniez przedsiewziecia z zakresu budowy
i modernizacji drég majgce na celu poprawe dostepnosci do miejsc atrakcyjnych
turystycznie o znaczeniu regionalnym lub ponadregionalnym. Wszystkie rodzaje
projektéw przewidzianych w ramach tego spetniajg przestanki wariantowania przyjete
przy rozwazaniu alternatywnych przebiegow trasy integrujgcej i mogg by¢ wpisane

w zakres kazdego z trzech wariantow trasy.

Programy rozwoju sieci drogowej na szczeblu krajowym dotyczg rozbudowy
catych korytarzy transportowych w perspektywie zapewnienia optymalnych potgczen
tranzytowych o charakterze miedzyregionalnym i miedzynarodowym. Mozna w nich
jednak odnalez¢ fragmenty sieci drogowej objete projektem trasy integrujgcej.
W Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko [63] oraz w uszczegotowieniu
tego programu, Priorytet VI Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T w dziataniu 6.1. Rozwgj
Sieci Drogowej TEN-T przewiduje miedzy innymi budowe drogi ekspresowej S3 na
odcinku Legnica-Bolkéw-Lubawka, ktéry to odcinek wchodzi w skiad wariantu
prosrodowiskowego. Konsekwentnie, budowa drogi ekspresowej S3, wigcznie
Z wyzej wymienionym odcinkiem, zostata rowniez ujeta w Programie Budowy Drog
Krajowych [64]. Budowa drogi ekspresowej S3 na odcinku Legnica-Lubawka jest
jednym z zadan inwestycyjnych, ktérego realizacja zostata przyspieszona w zwigzku
z EURO 2012, a dodatkowo przedsiewziecie to jest wymienione w rozporzgdzeniu
Rady Ministrow z dnia 20 pazdziernika 2010 r. zmieniajgcym rozporzgdzenie
w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych [65].

Kolejny priorytet w Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko -
Priorytet VIII. Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe, obejmuje
miedzy innymi wsparcie dla projektow budowy obwodnic oraz przebudowy odcinkow
drég krajowych znajdujgcych sie poza siecig TEN-T, zatem dopuszcza modernizacje
odcinkobw drég krajowych nr 30, 3, 5 i 34 objetych wariantami po6ihocnym,
potudniowym oraz prosrodowiskowym planowanej trasy integrujgcej. Przedsiewziecia
tego typu sg ujete w dziataniu 8.2. Drogi krajowe poza siecig TEN-T.

Jako dziatanie uzupetniajgce zamierzenia inwestycyjne realizowane przez

administracje centralng na poziomie regionalnym mozna traktowa¢ budowe
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obwodnic kilku miast, ktéra zostatla ujeta w Programie budowy obwodnic oraz
przebudowy drég krajowych [66] przyjetym przez GDDKIA Oddziat we Wroctawiu. Sg
to miasta, ktdre znajdujg sie w planowanym przebiegu wariantéw trasy integrujacej:
Bolkéw (wariant pétnocny), Swidnica (wariant pétnocny i proekologiczny) oraz

Waltbrzych (wariant potudniowy).

Z perspektywy programow miedzynarodowych, powstanie trasy integrujgcej
w sposbéb bezposredni wspiera osigganie gtbwnego celu Programu Operacyjnego
Europejska Wspotpraca Terytorialna [67], jakim jest wzmocnienie spojnosci
terytorialnej, wspieranie wewnetrznej integracji oraz poprawa konkurencyjnosci
obszaru Europy Srodkowej. W szczegdlnosci Priorytet 2 tego programu czyli
Poprawa zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci obszaru Europy Srodkowej wpisuje
sie w przestanki wariantowania przyjete dla trasy integrujgce,;.

Program Operacyjny Wspotpracy Transgranicznej Polska — Saksonia [68]
zawiera ogotem dwie osie priorytetowe, z ktorych jedng jest rozwdj transgraniczny.
Za cel strategiczny tej osi przyjeto zapewnienie konkurencyjnosci obszaru wsparcia
poprzez wyroéwnanie warunkow ramowych dla likwidowania nieréwnosci
gospodarczych i strukturalnych. Obejmuje on miedzy innymi zwiekszenie
przepustowosci transgranicznych potgczen komunikacyjnych poprzez budowe lub
rozbudowe planowanych potgczen komunikacyjnych w bezposrednim obszarze
przygranicznym, a takze budowe badz modernizacje drog prowadzacych do granicy.
Ma to stuzy¢ usuwaniu waskich gardet i przeszkod komunikacyjnych w bezposrednim
obszarze przygranicznym oraz wzmachianiu szans rozwojowych w zwigzku
z rozbudowywaniem europejskich osi komunikacyjnych. Mozna zatem uznac, ze
przedsiewziecia podejmowane w ramach programu i realizacja trasy integrujgcej
wedtug kazdego z wariantow bedg sie wzajemnie uzupetniac i powstanie miedzy nimi
efekt synergii.

Powstanie trasy integrujgcej bedzie rowniez istotnym elementem rozwoju
spoteczno-gospodarczego potudniowej czesci wojewodztwa oraz miedzynarodowej
wspoOtpracy na szczeblu regionalnym w perspektywie Programu Operacyjnego
Wspoitpracy Transgranicznej Republika Czeska — Rzeczpospolita Polska [69].

Przedsiewziecie Via Regia wpisuje sie w 0$ priorytetowg 1 - Wzmacnianie
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dostepnosci komunikacyjnej, ochrona s$rodowiska i profilaktyka zagrozen, ktorej
gldbwnym celem jest poprawa atrakcyjnosci obszaru pogranicza polsko-czeskiego.
Program kfadzie nacisk na poprawe stanu infrastruktury drogowej i obstugi
transportowej w obszarze pogranicza, w tym na rozbudowe transgranicznych
potgczen komunikacyjnych. Program zaktada poprawe atrakcyjnosci turystycznej
i gospodarczej obszaru pogranicza, wzrost mobilnosci i polepszenie warunkow
bytowych mieszkancéw oraz petniejsze wykorzystanie potencjatu kulturowego
I przyrodniczego regionu. Nalezy wiec podkresli¢, iz powyzsze cele (w mniejszym
badz wiekszym zakresie) sg spojne ze wszystkimi trzema proponowanymi
wariantami przebiegu trasy integrujace;j.

Realizacje trasy integrujgcej nalezy rowniez uznaé¢ za zbiezng z Programem
Wspotpracy Miedzyregionalnej (INTERREG IVC) [70]. Mimo iz sam program nie
obejmuje rozwoju ukiadu komunikacyjnego, to wymiana dobrych praktyk oraz
doswiadczen nabytych w trakcie projektu Via Regia bedzie prowadzi¢ do
usprawnienia polityk regionalnych UE w ramach podtematow wspotpracy
miedzyregionalnej ujetych w Priorytecie 2: Srodowisko naturalne i zapobieganie
ryzyku.

Podsumowujgc, wszystkie trzy planowane warianty trasy integrujgcej
potudniowg cze$¢ wojewoddztwa dolnoslagskiego mozna uzna¢ za zgodne i spdjne
Z rozpatrywanymi programami rozwoju. Zaréwno nadrzedny cel wytyczenia trasy
(poprawa warunkoéw funkcjonowania podstawowego uktadu drogowego pozwalajgca
na ozywienie gospodarcze potudniowej czesci i zrbwnowazony rozwoj przestrzenny
calego wojewoddztwa dolnoslgskiego), jak i przyjete przestanki wariantowania oraz
przebiegi wariantébw trasy sg zasadniczo zbiezne z kierunkami rozwojowymi
nakreslonymi w dokumentach programowych. Sprzyjajg one wzmocnieniu spojnosci
przestrzennej, poprawie obstugi transportowej wojewddztwa, rozbudowie potgczen
miedzy osrodkami miejskimi, podniesieniu atrakcyjnosci inwestycyjnej i wzrostowi

konkurencyjnosci regionu.
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10.2. Mozliwo $ci finansowania i zwi gzanych z tym zmian w programach

finansowych

Wieloletni Program Inwestycyjny dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego zawiera
ramowe zatozenia finansowania przedsiewzie¢ inwestycyjnych na lata 2007-2013.
W zakresie rozwoju infrastruktury drogowej jednostkg realizujgcg zadania
inwestycyjne jest Dolnoslgska Stuzba Drog i Kolei (DSDIK). W ponizszej tabeli
(Tabl. 10.1) znajduje sie zestawienie tych zadan inwestycyjnych wybranych
z programu, ktére sg potozone na przebiegu wariantow trasy integrujgcej.

Tabl. 10.1 Zadania inwestycyjne Dolnoslgskiej Stuzby Drog i Kolei spdjne z przebiegiem proponowanych wariantéw

N taczne Bud st Regionalny . Igne Bud st Inne '— srodki
po; e TR Riatans TEINEGH Wojevl:/é;(zetwa [ i uSni?:ez ¢ pal:'lsfvsa re\z,avlii:Tgra
2007-2013 Operacyjny (ZPORR) B —
19 Budowa obwodnicy Nowej potudniowy 52 345,860 35 990,484 16 355,376
Rudy w ciagu drogi
wojewddzkiej nr 381 — Etap I
(ZPORR 2004-2006)
20 Budowa obwodnicy Nowej potudniowy 28 179,526 14 098,602 14 080,924
Rudy w ciagu drogi
wojewddzkiej nr 381 — Etap Il
21 Budowa matej obwodnicy pétnocny, 20 000,000 10 000,000 10 000,000
Swidnicy proekologiczny
22 Budowa obwodnicy | pétnocny, 62 000,000 24 500,000 31 000,000 6 500,000
Dzierzoniowa wraz | proekologiczny

z opracowaniem koncepcji dla
przebudowy drogi wojewédzkiej
nr 382 na odcinku Zgbkowice
Slaskie-Jawor

23 Budowa obejscia ul. pétnocny, 6 000,000 2 800,000 3 000,000 200,000
Kamienieckiej w m. Zgbkowice proekologiczny
Slgskie ~w  ciggu  drogi
wojewddzkiej nr 382

69 Przebudowa ul. Walbrzyskiej | pétnocny, 2 500,000 600,000 1 250,000 650,000
(droga wojewddzka nr 379) na proekologiczny
odcinku od granic

administracyjnych miasta
Swidnica do  skrzyzowania
z ul.Kochanowskiego (droga
powiatowa nr 3396 D) wraz
z budowg ronda

70 Budowa chodnika w ciggu drogi péinocny, 2 888,000 1 189,000 1 199,000 500,000
wojewddzkiej nr 382 w m. proekologiczny
Pitawa Dolna na odcinku od km
35+925

do km 37+225 wraz z
przebudowg nawierzchni jezdni
na tym odcinku drogi

81 Pomoc finansowa | poétnocny, 48 000,000 48 000,000
Wojewédztwa Dolnos$laskiego | proekologiczny
dla Powiatu Swidnickiego na
realizacje zadania pn. "Budowa
drogi powiatowej nr 3396 D na
odcinku pomiedzy droga
krajowg nr 5 a drogg

wojewddzkg nr 382 i ul
Steczynskiego w Swidnicy”

9 Zadanie rezerwowe . Budowa péinocny, 48 000,000 24 000,000 24 000,000
obwodnicy drogowej Gryfowa potudniowy,

Slgskiego w  sieci  drég proekologiczny
wojewddzkich

Jak wynika z powyzszego zestawienia, wiekszos¢ obecnie zaprogramowanych
zadan inwestycyjnych, zaréwno pod wzgledem ilosci przedsiewzie¢ jak i nakladow
finansowych, jest zlokalizowana na trasie przebiegu wariantow pétnocnego

i proekologicznego. Jako gtdbwne zrodia finansowania program wskazuje budzet
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wojewddztwa i Regionalny Program Operacyjny (Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego) przy wsparciu $rodkéw wiasnych DSDIK oraz dotacji z budzetu

panstwa.

W Regionalnym Programie Operacyjnym dla Wojewoddztwa Dolnoslgskiego
finansowanie rozwoju infrastruktury drogowej jest mozliwe w ramach Priorytetu 3
Rozwdj infrastruktury transportowej na Dolnym Slgsku, Dziatanie 3.1 Infrastruktura
drogowa. Beneficjentami srodkbw moga byc¢ jednostki samorzadu terytorialnego (lub
w ich imieniu zarzgdcy drog nie posiadajgcy osobowosci prawnej), ich zwigzki
| stowarzyszenia oraz zarzgadcy drog publicznych posiadajgcy osobowos¢ prawng.
W tym przypadku sg to: wojewddztwo dolnoslgskie (DSDIK), powiaty, gminy oraz
miasta na prawach powiatu. Maksymalny udziat finansowania z funduszy unijnych
wynosi 50% kosztéw kwalifikowanych projektu. Na cate dziatanie przewidzianych jest
ogotem 345 259 522 euro, z czego potowa pochodzi z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego (EFRR). Nabo6r wnioskow o dofinansowanie odbywa sie
w trybie systemowym i indywidualnym. Ponizej znajduje sie zestawienie tych
projektbw wybranych z Indykatywnego Wykazu Indywidualnych Projektow

Kluczowych, ktére sg zlokalizowane na przebiegu wariantOw trasy integrujace;j.

Tabl. 10.2 Wykaz zadan z Indykatywnego Wykazu Indywidualnych Projektéw Kluczowych spéjnych z przebiegiem
proponowanych wariantéw

N Orientacyjny Maksy_malny Instytucja
r . . ; poziom Y
poz. Nazwa projektu Wariant koszt catkowity T L odppwedmalng za
(PLN) 7 UE (PLN) realizacj e projektu
8 Budowa drogi powiatowej nr 3396 D | p6tnocny, 143 202 025,00 73 650 675,00 Starostwo
na odcinku pomiedzy drogg krajowg | proekologiczny Powiatowe w
nr 5 a drogg wojewddzka nr 382 i ul. Swidnicy
Steczynskiego w Swidnicy
12 Budowa obwodnicy  potudniowej | potudniowy, 124 981 704,06 46 080 230,40 Miasto Jelenia Géra
| Etap - Zadanie | (ul. W. Pola - ul. | pétnocny,
Sudecka) w Jeleniej Gérze proekologiczny
15 Budowa obwodnicy Nowej Rudy | potudniowy 28 161 848,00 14 080 924,00 DSDiK
w ciggu drogi wojewddzkiej nr 381 -
Etap Il
19 Budowa obejscia ul. Kamienieckiej | p6tnocny, 23 800 000,00 10 400 000,00 DSDiK
w m. Zgbkowice Slgskie w ciggu drogi | proekologiczny
wojewodzkiej nr 382

Srodki finansowe na udzielenie dofinansowania w ramach naboru w trybie
systemowym pochodzg z oszczednosci powstatych w priorytecie lub z Krajowej
Rezerwy Wykonania. Oprécz projektow potozonych na planowanym przebiegu

Via Regia samorzgdy powiatowe i gminne realizujg liczne inwestycje obejmujgce
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usprawnienia lokalnych uktadéw komunikacyjnych i poprawe dostepnosci terenow
przemystowych oraz turystycznych zlokalizowanych w sgsiedztwie trasy integrujgcej
potudniowg czes¢ wojewodztwa dolnoslgskiego.

W celu zapewnienia wigkszego udzialu finansowania trasy integrujgcej
z funduszy unijnych wskazane jest w miare mozliwosci wpisanie projektow
obejmujgcych te odcinki drég do Indykatywnego Wykazu Indywidualnych Projektéw
Kluczowych.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko zawiera Priorytet VI: Drogowa
i lotnicza sie¢ TEN-T, a w nim dziatanie 6.1: Rozwoj sieci Drogowej TEN-T, w ramach
ktdrego finansowany jest projekt ,Budowa drogi ekspresowej S3, odcinek Legnica —
Lubawka”. Beneficjentem jest GDDKIA, za$ orientacyjny koszt catkowity projektu
wynosi 1 078 050 000 PLN, z czego 754 640 000 PLN finansuje EFRRP. W Priorytet
ten wpisuje sie odcinek bedacy elementem wariantu proekologicznego. Z kolei
w Priorytecie VIII: Bezpieczehstwo transportu i krajowe sieci transportowe
w Dziataniu 8.2 Drogi krajowe poza siecig TEN-T oprécz listy projektéw
indywidualnych przewidziany jest nabér projektow w drodze konkursowej. Catkowita
alokacja finansowa wynosi 3 124 110 000 euro, z czego 2 655 490 000 pochodzi
z EFRR. Beneficjentami $rodkéw mogg by¢ GDDKIA oraz miasta na prawach
powiatu.

Aby zapewni¢ finansowanie odcinkdéw trasy integrujgcej z tego zadania
nalezatoby w miare mozliwosci zgtosi¢ modernizacje odcinkow drég krajowych: nr 30,
nr 3, nr 5 i nr 34 wchodzacych w zakres wariantow tras albo na liste projektow
indywidualnych, albo w drodze konkursu. W ten sposéb zostatyby zapewnione srodki
na sfinansowanie wszystkich trzech wariantow od poczatku trasy do Jeleniej Gory,
a nastepnie fragmenty wariantu poétnocnego Iub wariantu proekologicznego
przebiegajgce po S$ladzie drég krajowych. Wprawdzie obecnie lista projektow
indywidualnych jest zamknieta i nie przewiduje sie kolejnego naboru na konkursy,
gdyz alokacja jest wyczerpana, lecz nie mozna wykluczy¢, ze pojawig sie nowe
mozliwosci finansowania z oszczednosci powstatych w priorytecie lub z Krajowej

Rezerwy Wykonania.
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Polskim instrumentem finansowania funkcjonujgcym na terenie wojewddztwa
dolnoslaskiego jest Dolnoslgski program przebudowy i remontow drog wojewodzkich
[71] prowadzony przez Dolnoslgskg Stuzbe Drog i Kolei. Ustanawia on ramy
wspoitpracy Wojewodztwa Dolnoslagskiego z innymi jednostkami samorzgdu
terytorialnego w zakresie finansowania sieci drogowej. Program umozliwia realizacje
zadan z zakresu budowy, przebudowy, remontu i utrzymania drog wojewoddzkich
oraz obiektow mostowych finansowanych ze srodkéw samorzadu wojewodztwa przy
udziale srodkow finansowych pochodzacych od innych samorzgddéw. Dzigki temu
w wielu przypadkach mozliwa jest realizacja wiekszej ilosci inwestycji, rozszerzenie
ich zakresu oraz przyspieszenie terminu wdrozenia. Program ten zastuguje na
szczegOlng uwage, gdyz realizacja trasy integrujgcej przyczyni sie do ozywienia
gospodarczego, poprawy atrakcyjnosci inwestycyjnej i dostepnosci turystycznej
powiatow i gmin potozonych wzdtuz jej przebiegu. Z tego powodu wskazane jest, aby
samorzady lokalne partycypowaly w kosztach modernizacji odcinkow drég
wojewddzkich wchodzgcych w skiad Via Regia. Umozliwi to szybszg realizacje
wariantu potudniowego na wschéd od Jeleniej Géry oraz wariantéw pdétnocnego
i proekologicznego na wschdd od Swidnicy.

Programy wspotpracy terytorialnej i transgranicznej nalezy raczej uznac¢ za
instrumenty finansowania towarzyszacego funduszy unijnych, za pomocg ktérych
mozna wdraza¢ projekty wspierajgce utworzenie trasy integrujgcej. Bowiem
priorytety, kryteria wyboru projektdow i zasady zarzgdzania przyjete w tych
programach nie sg nastawione na rozbudowe infrastruktury drogowe.

Ze $rodkébw Programu Operacyjnego Europejska Wspétpraca Terytorialna
mozliwe jest wsparcie projektu trasy integrujgcej w ramach Priorytetu 2: Poprawa
zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci obszaru Europy Srodkowej. Catkowita
alokacja w tym priorytecie wynosi 77 063 710 EUR, a poziom wspoifinansowania
ZEFRR 63962 879 EUR czyli 83%. Jednak o s$rodki te oprocz Polski aplikuje
jeszcze osiem panstw, wiec pozyskanie funduszy moze by¢ trudne.

W ramach Programu Operacyjnego WspoOtpracy Transgranicznej Polska -
Saksonia 2007 — 2013 mozliwe jest wsparcie finansowe projektdow majgcych
oddziatywanie transgraniczne. Tereny, przez ktdre przebiega trasa integrujgca

znajdujg sie na obszarze wsparcia, zatem przedsiewziecia wchodzgce w skfad trasy
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integrujgcej mogg korzysta¢ ze wsparcia finansowego. Catkowite $rodki finansowe
dostepne w ramach Osi priorytetowej 1 (Rozwoj transgraniczny) wynoszg 58.535.230
euro, z czego 49.754.945 (85%) pochodzi z funduszy unijnych.

Rowniez Program Operacyjny Wspétpracy Transgranicznej Republika Czeska —
Rzeczpospolita Polska zawiera mozliwosci wsparcia finansowego trasy integrujgce;j.
Na Os$ priorytetowg 1 - Wzmacnianie dostepnosci komunikacyjnej, ochrona
srodowiska i profilaktyka zagrozeh przewidziano ogotem 82 619 989 EUR, z czego
70 226 990 EUR (85%) zapewni Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego.

Aktualnie realizowane programy operacyjne stanowigce instrumenty
wydatkowania funduszy europejskich sg ograniczone obecng perspektywg
budzetowg 2007-2013. Istnieje duze prawdopodobienstwo, ze cele rozwojowe
podobne do obecnych zostang przyjete w kolejnej perspektywie na lata 2014 — 2020.
W celu zapewnienia mozliwoéci finansowania trasy integrujgcej w nowej unijnej
perspektywie budzetowe] wskazane jest podjecie jak najszybszych staran dla
wprowadzenia calego przedsiewziecia do przysztych programéw operacyjnych,
zaplanowania $rodkéw z funduszy unijnych oraz zabezpieczenia finansowania
towarzyszgcego z budzetow samorzgdowych. Natomiast Dolnoslgski program
przebudowy i remontoéw drog wojewodzkich, mimo iz nie dysponuje tak wysokim
poziomem finansowania, umozliwia realizacje kolejnych fragmentéw trasy w sposéb

ciggly i przy zaangazowaniu funduszy bezposrednio zainteresowanych samorzgdéw.

Istnieje rowniez mozliwos¢ zaciggniecia kredytu na realizacje trasy integrujgcej
w Europejskim Banku Inwestycyjnym, ktéry jest instytucjg finansujgcg Unii
Europejskiej. Bank wspiera rozwoj regionalny i poprawe spojnosci terytorialnej
w Panstwach Cztonkowskich udzielajgc kredytow na rozwdj infrastruktury. Mozna by
rozwazy¢ rozne modele realizacji i finansowania przedsiewziecia, wigcznie
z rozdzialem kredytu i jego sptaty pomiedzy GDDKIA, Samorzad Wojewodztwa

I jednostki samorzgdu terytorialnego potozone na przebiegu trasy.
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11. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

11.1. Podsumowanie

Wyznaczenie trasy integrujgcej potudniowg czes¢ wojewddztwa dolnoslgskiego
wraz powigzaniami pétnoc - potudnie mialo na celu wstepne zidentyfikowanie
najbardziej optymalnego przebiegu Kkorytarza drogowego, pozwalajgcego na
realizacje najwazniejszych celéw opracowania, takich jak:

- ozywienie gospodarcze oraz réwnowazenie rozwoju przestrzennego

obszaru inwestycji oraz catlego wojewodztwa dolnoslgskiego,

- integracja i poprawa przeptywow gospodarczych pomiedzy polami
potencjatow,

- zapewnienie wymaganego standardu powigzan komunikacyjnych
potudniowej czesci wojewodztwa dolnoslgskiego,

- usprawnienie drogowego ruchu regionalnego i lokalnego,

- zapewnienie lepszych warunkow inwestowania i prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej na terenie przylegtych powiatow,

- aktywizacja turystyczna potudniowej czesci wojewodztwa oraz poprawa
atrakcyjnosci catego regionu transgranicznego,

- peilne wykorzystanie i mozliwos¢ dalszego rozwoju korytarzy dla transportu
multimodalnego,

- poprawa warunkéw srodowiskowych (w tym ograniczenia jej ucigzliwosci
dla mieszkancéw) w otoczeniu analizowanej drogi, podniesienia poziomu
bezpieczenstwa ruchu zmotoryzowanych, pieszych i rowerzystow oraz
poprawy warunkéw dojazdu ludnosci do ustug swiadczonych w gtéwnych
osrodkach miejskich wojewodztwa.

Niniejszy projekt jest przedsiewzieciem stanowigcym czesSC¢ szerszego
zalozenia transportowego, polegajgcego na wykreowaniu wysokiej jakosci
potgczenia drogowego biegngcego sladem historycznego szlaku komunikacyjnego
Via Regia i jest czescig miedzynarodowego projektu Via Regia Plus.

Via Regia Plus jest elementem programu rozwoju Il Paneuropejskiego

Korytarza Transportowego (O$ Centralna) w rejonie Europy Srodkowej, ktéry jest
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realizowany i dofinansowany w ramach programu Europejska Wspoipraca

Terytorialna (EWT) — komponent Europa Centralna, a niniejsze opracowanie pn.
»<Analiza dotyczgca wyznaczenia trasy integrujgcej potudniowy obszar wojewddztwa
dolnoslaskiego wraz z powigzaniami Poéinoc — Poludnie” stanowi jego element,
realizowany w ramach dzialania 3.3.1 Multimodalna dostepnos¢ obszarow

przygranicznych (wojewoédztwo dolnoslaskie) — transport drogowy.

11.1.1. Opis analizowanych rozwi gzan i przeprowadzonych analiz

Obszar analizy potozony jest w potudniowo-zachodniej czesci Polski
w granicach dwoch wojewodztw: dolnoslgskiego (niemal jedna trzecia powierzchni)
i opolskiego (kilkukilometrowy, koncowy odcinek opracowania).

Punktem wyjsciowym prowadzenia analiz byly warianty zerowe: przebieg
istniejgcy potnocy i przebieg istniejgcy potudniowy, ktdérych poczatki zlokalizowane sg
na wezle autostrady A4 (ok. 2 km od przejscia granicznego w Jedrzychowicach) zas
konce na obwodnicy miejscowosci Paczkéw (wojewddztwo opolskie).

W zwigzku z tym, iz jednym z zatozen opracowania bylo potgczenie i integracja
gtéwnych osrodkow gospodarczych i pobudzenie ich rozwoju, jednym z etapow
opracowania byla analiza uwarunkowan gospodarczych oraz takich, ktére majg na
nie bezposredni wptyw, tj. uwarunkowan ekonomicznych i spotecznych. Celem takiej
analizy byto wylonienie i potgczenie najwiekszych pol potencjatéw oraz pobudzenie
gospodarcze obszarow przy jednoczesnym uwzglednieniu obszaréw zagrozonych
marginalizacja.

Kolejnym etapem prac byta analiza materiatow planistycznych i obowigzujgcych
programéw i projektbw modernizacji drég. Analiza wszystkich - moggcych mieé
wplyw na przedmiot analizy - obowigzujgcych dokumentow byta celem wyznaczenia
wariantow spoéjnych z politykg wojewddztwa. Wsrod dokumentow szczebla
regionalnego z ktorymi jest spojne niniejsze opracowanie nalezy wymienic:

- Strategie Rozwoju Wojewoddztwa Dolnoslgskiego na lata 2007-2013,

przyjeta przez Sejmik  Wojewddztwa  Dolnoslagskiego  uchwalg
nr XLVII1/649/2005 w dniu 30 listopada 2005 roku,
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- Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Dolnos$lgskiego
przyjety uchwatg nr XLVIII/873/2002 Sejmiku Wojewodztwa Dolnoslgskiego
dnia 30 sierpnia 2002 roku,

- Wytyczne Kierunkowe do Ksztaltowania Sieci Drogowej i Kolejowej
w Wojewodztwie Dolnoslgskim przyjete uchwatg nr 4298/I11/10 Zarzadu
Wojewddztwa Dolnoslgskiego dnia 11 maja 2010r.

Oprocz dokumentow szczebla regionalnego, wyznaczone warianty tras wpisuja
sie w plany zamierzen inwestycyjnych zarzgdcow podstawowego ukiladu sieci
drogowej (Dolnos$lgska Stuzba Drog i Kolei, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad) a takze w cele strategiczne i priorytety programow nakierowanych na
realizacje polityki unijnej i krajowej. Planowana inwestycja jest ponadto
komplementarna wobec dziatan zapisanych w ,Programie budowy drdg krajowych na
lata 2008-2012”, ktory zaklada m.in. budowe obwodnic w miejscowosciach
dotknietych duzg ucigzliwoscig ruchu tranzytowego oraz wyptywa z ustalen ,Polityki
Transportowej Panstwa na lata 2006 — 2025”, ktéra wskazuje na potrzebe realizaciji
.programu budowy obejs¢ miejscowosci, z zachowaniem dbatosci o ochrone tych
obejs¢ przed zabudowg" .

Aby trasa integrujgca potudniowg czes¢ wojewoddztwa dolnoslgskiego byta
dostosowana do istniejgcych uwarunkowan, przeanalizowano uktad komunikacyjny
pod katem jego funkcjonowania, probleméw i najpilniejszych potrzeb. Wykonano
w tym celu trzy wizje terenowe, z ktérych kazda odznaczata sie innym charakterem
oraz prognozy ruchu. Ze wzgledu na duzy obszar analizy (prawie 1/3 wojewodztwa)
I jego transgraniczng lokalizacje, analizy zostaly poszerzone o dodatkowe badania.
Wykonano 12-godzinne pomiary ruchu tranzytowego w 9 przekrojach drég
(w kazdym przekroju dla obydwu kierunkéw), oraz badania ankietowe w centrach
miast, w rejonie sklepéw wielko powierzchniowych i w przekrojach drég. Celem
badah ruchu tranzytowego byla identyfikacja, czy na analizowanym obszarze
wystepujg dalekie podréoze tranzytowe (przez caty obszar), zas badan ankietowych
okreslenie zrodet i celow podrézy, co dalo podstawe do okreslenia jak dalekie
podréze wystepujg na analizowanym obszarze oraz jakie sg zrédta podrézy osob

odwiedzajgcych poszczegoblne miasta.
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Aby lepiej poznac jakos¢ funkcjonowania uktadu komunikacyjnego potudniowej
czesci wojewodztwa dolnoslgskiego, wykonano analize dostepnosci czasowej, ktorej
celem bylo zobrazowanie skali problemu przemieszczania sie pomiedzy
miejscowosciami. Wykonano tez symulacje poprawy dostepnosci dla zadanej
pozgdanej predkosci podrozy.

Aby zachowa¢ roéwnowage pomiedzy poprawg sytuacji gospodarczej,
warunkami ruchu przeprowadzono tez analize uwarunkowan przyrodniczych
I krajobrazowych. Z tego wzgledu, duzg uwage podczas wyznaczania nowych
wariantéw tras skupiono na uwarunkowaniach srodowiskowych. Nalezy bowiem
zaznaczy¢, iz obszar objety analizg charakteryzuje sie znacznym zageszczeniem
obszarow i obiektéw chronionych przyrodniczo - ich powierzchnia zajmuje niemal
40% obszaru analizy. W granicach obszaru znajduja sie:

- 2 Parki Narodowe,

- 9 Parkéw Krajobrazowych,

- 8 Obszarow Chronionego Krajobrazu,

- 34 Rezerwaty Przyrody.

W celu lepszego zobrazowania wartosci obszaréw cennych przyrodniczo
wykonano dwuetapowg waloryzacje przyrodniczo-krajobrazowg pod katem
identyfikacji miejsc cennych przyrodniczo oraz obszaréw atrakcyjnych pod wzgledem
krajobrazowym. Zebrane i zwizualizowane w ten sposob informacje pozwolity na
doktadne zidentyfikowanie wszystkich obszaréw najcenniejszych przyrodniczo oraz
dalty mozliwosé wskazania korytarzy mozliwych do wykorzystania przy dalszym
trasowaniu wariantow.

Niniejszy projekt lezgcy w obszarze transgranicznym realizujgc takze cele
integracji i aktywizacji regionu wpisuje sie w polityke prowadzong w granicach
Euroregionu Nysy. Stworzenie polgczenia komunikacyjnego 0 znaczeniu
regionalnym i dostepnosci lokalnej, uwzgledniajgcego interesy ludnosci gmin
przygranicznych, majgcego na uwadze uwarunkowania srodowiskowe oraz specyfike
regionu przyczyni sie zarowno do usprawnienia potgczen transportowych, jak
i niwelowania réznic rozwojowych, oraz promowania turystyki.

Nalezy podkreslic, iz poznanie wszystkich wystepujgcych na obszarze analizy

uwarunkowan byto pierwszym krokiem ku wyznaczeniu nowych wariantow tras.

aD
AdDekkom 261

Sp.zo.0.



EUROPEAN UNION

7™ CENTRAL
o . . |
_VIAREGIA»= K. ) EUROPE oo oot

Niniejszy projekt jest realizowany w ramach Programu dla Europy Srodkowej wspotfinansowanego ze $rodkéw EFRR
This project is implemented through the CENTRAL EUROPE Programme co-financed by the ERDF

W wielu przypadkach niemal samoistnie narzucity one wybor rozwigzania — wariantu
przebiegu trasy integrujgcej potudniowg czes¢ wojewddztwa dolnoslgskiego.

Warto tez dodac, iz ze wzgledu na to, iz kazdy z istniejgcych przebiegow
odznaczat sie innym charakterem prowadzenia analiz, znalezienie wspdlnego
mianownika byto niezwykle trudne: wariant zerowy pétnocny dotyczyt obszardw lepiej
rozwinietych gospodarczo za$ potudniowy charakteryzuje sie silniejszym potencjatem
turystycznym.

W celu wypracowania rozwigzania kompromisowego pozwalajgcego nha
uwzglednienie wszystkich uwarunkowan (istniejgcej sieci drogowej, ruchowych,
gospodarczych, ekonomicznych, spotecznych, $rodowiskowych, finansowych)
ostatecznie zdecydowano na poprowadzenie nowych wariantdbw poprzez

maksymalne wykorzystanie istniejgcej sieci drogowe;.

11.1.2. Zalety i wady proponowanych zmian sieci

Poznanie i uwzglednienie wszystkich wystepujgcych na obszarze analizy
uwarunkowan byto niezbedne do wyznaczenia trasy integrujagcej potudniowg czesc¢
wojewodztwa dolnos$lgskiego. Nalezy zaznaczy¢, iz bez wzgledu na rodzaj i skale,
kazde przedsiewziecie odznacza sie zarowno dobrymi jak i ztymi stronami - nie
inaczej jest w przypadku wyznaczenia korytarza drogowego bedgcego przedmiotem
niniejszego opracowania.

Nalezy podkreslic¢, iz w celu zminimalizowania negatywnych oddziatywan trasy
integrujgcej potudniowg czesé¢ wojewddztwa dolnoslgskiego, koniecznym byto
uwzglednienie jak najwiekszej liczby uwarunkowan lokalnych.

Wyznaczenie trasy integrujgcej potudniowg czes¢ wojewddztwa dolnoslgskiego

wptynie na nastepujgce elementy (czynniki, grupy ludzi):

a) Funkcjonowanie uktadu sieci drogowej

W zwigzku z tym, iz zarzadcami sieci drogowej po ktérej przebiegajg
proponowane warianty sg niezalezne jednostki administracyjne (Dolnoslgska Stuzba
Drog i Kolei i Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad), bardzo wazne jest
narzucenie wspoélnych — dla drog krajowych i wojewddzkich — wytycznych dla

budowanego nowego ciggu. Wyznaczenie korytarza drogowego tgczgcego dwie
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przeciwlegte granice wojewddztwa i wybudowanie go na zblizonych (w skali catego
korytarza) parametrach technicznych wplynie bowiem na zwigkszenie poziomu
bezpieczenstwa. Poprzez rozbudowe, poprawe parametréw geometrycznych jak
i zastosowanie powtarzalnych rozwigzan poprawie ulegng bowiem zar6wno
dostrzegalnos¢, ptynnosc ruchu jak i czytelnos¢ catego uktadu.

Zaletg przedmiotowej inwestycji jest prawdopodobienstwo czes$ciowego
odcigzenia odcinka autostrady A4 przebiegajacego przez wojewddztwo dolnoslgskie
z ruchu lokalnego i czesci ruchu tranzytowego, ktory wykorzystuje przedmiotowy
fragment autostrady w celu ominiecia stabych parametrycznie drog zlokalizowanych
w potudniowej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego.

Nalezy takze zwrdQci¢ uwage, iz wszystkie zaproponowane w tym opracowaniu
dziatania zmierzajgce do usprawnienia ruchu drogowego i poprawy dostepnosci
catlego obszaru, wptyng takze na poprawe estetyki zarowno uktadu drogowego jak
i catego regionu.

Waznym aspektem dla funkcjonowania ukladu sieci drogowej jest to, ze
poprzez poprawe parametrow technicznych wybranego wariantu zwiekszeniu ulegng
natezenia ruchu. Podczas projektowania nalezy wiec szczegodlng uwage zwroéci¢ na
prognozy natezen i dobieranie wg nich parametréw przekroju drogi oraz konstrukciji

nawierzchni.

b) Uzytkownicy drég

Analizujgc  wplyw wyznaczenia trasy integrujgcej potudniowg czesé
wojewddztwa dolnoslgskiego na uzytkownikéw drég, w pierwszej kolejnosci nalezy
wymieni¢ znaczgcg poprawe bezpieczenstwa. Dzieki wykonaniu na poOzniejszych
etapach dokumentacji projektowych analiz natezen ruchu pieszo-rowerowego
I wyznaczeniu na tej podstawie ciggow dla niechronionych uzytkownikow drég,
nastgpi znaczgca poprawa bezpieczenstwa tej grupy. Nalezy podkresli¢,
iz zastosowanie tego typu rozwigzan oprécz poprawy bezpieczenstwa pieszych
i rowerzystow wptynie takze na poprawe ptynnosci ruchu kotowego, ktéry nie bedzie

wstrzymywany i blokowany przez korzystajgcych z jezdni pieszych uzytkownikow.
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Warto takze zwroci€¢ uwage, iz podjecie dzialan majgcych na celu wydzielenie
osobnych ciggéw dla rowerzystow moze wptyngé¢ na promocje tego typu srodka
transportu i zacheci¢ wieksza liczbe oséb do korzystania z roweru.

Jako wade utworzenia dogodnej drogi ftgczace] przeciwlegte granice
wojewddztwa mozna uzna¢ wzrost natezen ruchu, ktéry moze utrudni¢ pieszym
przekraczanie jezdni. Biorgc jednak pod uwage ilos¢ zaproponowanych obejs¢
miejscowosci (zaproponowano obejscia kazdej wiekszej miejscowosci) oraz skale
korzysci jakie przyniesie przedmiotowa droga, nie mozna tego kryterium uznac¢ jako

dyskwalifikujgcego.

c) Ogot spoteczenstwa i spotecznosci lokalne

Podobnie jak w przypadku uzytkownikow drég, w odniesieniu do ogétu
spofeczenstwa i spotecznosci lokalnych najwazniejszg zaletq budowy trasy
integrujgcej potudniowg cze$¢ wojewodztwa dolnoslgskiego bedzie wzrost
bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow drog: zaréwno zmotoryzowanych jak i tych
niechronionych (piesi, rowerzysci). Ponadto nastgpi wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej gmin przez ktore przechodzg proponowane warianty tras, podniesienie
ich pozycji w subregionalnym uktadzie gmin atrakcyjnych dla lokalizacji nowych form
i jednostek dziatalnosci gospodarczej oraz nowych miejsc zamieszkania ludnosci.
Dzieki zwiekszeniu dostepnos$ci i osiggalnosci, nastgpi rozwdj obszaréw lezgcych
w otoczeniu trasy integrujgcej potudniowg czes$¢ wojewodztwa dolnoslagskiego oraz
zwiekszenie mobilnosci przestrzennej mieszkancow, tatwiejszy dostep do osrodkow
edukaciji, pracy i ochrony zdrowia potudniowej czesci wojewodztwa dolnoslgskiego.
Poprawie ulegnie tez jakos¢ obstugi ruchu pasazerskiego i towarowego,
co spowoduje z kolei zapewnienie sprawnego transportu efektéw produkcji i dostaw
surowcow do zaktadéw przemystowych zlokalizowanych w rejonie realizacji
i oddziatywania projektu. Niewagtpliwie duzym atutem bedzie wzrost atrakcyjnosci
turystycznej przylegtych obszaréw za sprawg usprawnienia dystrybucji ruchu
turystycznego i zwiekszenia dostepnosci obiektow i szlakéw turystycznych

potozonych w zasiegu oddziatywania trasy integrujgce;j.
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Zaletg trasy integrujgcej potudniowg czes$¢ wojewddztwa dolnoslgskiego bedzie
takze wyprowadzenie ruchu z miejscowosci, co dla spotecznosci lokalnych oznacza
zmniejszenie ucigzliwosci hatasowej i zanieczyszczenia powietrza.

Jako stabszg strone tak duzej inwestycji nalezy wymieni¢ koniecznos¢ wykupu
gruntow pod obwodnice miejscowosci i odcinki drég w nowych $ladach, co moze
wywotac opér mieszkancow. Biorgc jednak pod uwage dobro catego spoteczenstwa
oraz to, iz wiekszo$¢ zaproponowanych obejs¢ miejscowosci jest spoéjne
z zamierzeniami inwestycyjnymi zarzgdcow drdg, a przedmiot analizy skupia sie
giéwnie na globalnym spojrzeniu i uwzglednieniu brakujgcych odcinkéw, mozna
potraktowac taki problem jako mato istotny z punktu widzenia trasy integrujgcej
potudniowg czes¢ wojewodztwa dolnoslgskiego.

Nalezy zaznaczyc, iz pomimo pewnych niedogodnosci (zmiana dostepnosci do
drogi poprzez budowe drég serwisowych), budowa trasy wptynie na zasadniczg
poprawe roéznych sfer 2zycia mieszkancow potudniowej czesci wojewddztwa

dolnoslgskiego.

d) Srodowisko

Realizacja zadania polegajgcego na budowie trasy integrujgcej potudniowy
obszar wojewodztwa dolnos$lgskiego, wigzgcego sie ze zmianami w istniejgcej sieci
komunikacyjnej regionu, bedzie sie charakteryzowata zaréwno bardziej jak i mnigj
korzystnymi rezultatami w srodowisku naturalnym.

Wada proponowanych zmian, ktore pojawig sie juz w fazie realizacji zadania,
bedg niekorzystne oddziatywania w postaci: drgan, nadmiernego hatasu czy
zapylenia. Bedg to jednak oddziatywania krotkotrwale i odwracalne, ktorych
ucigzliwos¢ przy odpowiednim prowadzeniu rob6t mozna w znacznym stopniu
ograniczy¢. Etap budowy wigzaé¢ sie bedzie takze z mozliwoscig wystgpienia ryzyka
zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych oraz gleb. Prawidiowa
organizacja prac na placu budowy a takze prawidlowa obstuga maszyn pozwoli
jednak na unikniecie ryzyka. Realizacja inwestycji bedzie miata takze wplyw na
siedliska roslinne. Budowa drogi w nowym sladzie bgdz rozbudowa drég istniejgcych

moze spowodowac zniszczenie cennych siedlisk lub ich fragmentacije.
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Do wad proponowanych zmian sieci komunikacyjnej na etapie jej eksploataciji
mozna zaliczyé negatywne oddziatywania na zwierzeta. W miejscach gdzie trasa
bedzie poprowadzona nowym Sladem powstanie dodatkowy efekt bariery,
utrudniajgcy migracje zwierzyny, natomiast tam gdzie droga bedzie biegta zgodnie
z przebiegiem drogi istniejgcej, zwiekszony ruchu wplynie niekorzystnie na
mozliwos¢é przemieszczania sie zwierzat z jednej strony drogi na drugg. Nalezy
zwréci¢ jednak uwage na fakt, ze w miejscach gdzie przebiegajg gtdbwne szlaki
migracji zwierzat proponuje sie budowe przejs¢ dla zwierzat, co pomoze
w udroznieniu korytarzy w newralgicznych punktach nowej trasy a takze pozwoli na
odblokowanie szlakow migracyjnych do tej pory zamknietych istniejgcg siecig, co
bedzie niewatpliwg zaletg proponowanych zmian.

Trasa integrujgca oprocz wymienionych wad charakteryzowaé sie bedzie
jednak przede wszystkim znacznymi korzysciami dla srodowiska naturalnego. Nowa
droga odznacza¢ sie bedzie uporzgdkowanym systemem odprowadzania oraz
oczyszczania woéd z powierzchni jezdni, co bedzie mialo korzystny wplyw na
srodowisko wodne. Zastosowane szczelne systemy odwodnienia w miejscach
przeciecia mniejszych ciekow oraz gtownych rzek zminimalizujg mozliwos¢ ich
zanieczyszczenia. Odpowiednio dobrany system odwodnienia stanowi¢ bedzie takze
kluczowg role dla unikniecia zanieczyszczenia gleb oraz wod podziemnych,
np. w miejscach szczegdlnie wrazliwych jak strefy ochronne uje¢ wod podziemnych
czy obszary, gdzie droga bedzie przebiegata w granicach wrazliwego GZWP.
Zastosowane odwodnienie bedzie takze stanowito wazne zabezpieczenie na
wypadek wystgpienia zdarzenia o charakterze powaznej awarii.

Jednym z celbw budowy nowoczesnej trasy o duzej dostepnosci,
wykorzystujgcej obwodnice wiekszych miejscowosci, bedzie przejecie ruchu
pojazdow z ich centrow. Wplynie to niewatpliwie korzystnie na klimat akustyczny
w miastach. Natomiast w miejscach, gdzie droga bedzie biegta wykorzystujgc drogi
istniejgce w rejonie terendéw zabudowanych, zostang zastosowane zabezpieczenia
w postaci ekrandw akustycznych. Z uwagi na fakt, iz ekrany akustyczne bedg
elementem nowym w $rodowisku, stanowi¢ one bedg element zaburzajgcy krajobraz,
dlatego zaleca sie zastosowanie odpowiedniej kolorystyki, wspoigrajgcej
z otaczajgcym krajobrazem badz obsadzenie roslinnoscia.
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Usprawnienie sieci drogowej polegajgcej na jej rozbudowie, zwiekszeniu
parametréow w niektorych miejscach, rozdzielenie uzytkownikow drég w postaci
budowy sciezek rowerowych i chodnikéw, uporzgdkowaniu skrzyzowan, oswietlenia
itd. bedzie miato niewatpliwy wptyw na uptynnienie ruchu, a co za tym idzie na
zmniejszenie spalania paliwa i tym samym zmniejszong emisje zanieczyszczeh do
powietrza atmosferycznego. Poprawi takze bezpieczenstwo ruchu drogowego, co
przetozy sie na zmniejszona liczbe wypadkdéw zaréwno z udziatem kierowcow jak

i innych uzytkownikéw drog.

e) Krajiregion

W zwigzku z tym, iz przedmiotem analizy jest wyznaczenie trasy integrujgcej
potudniowg czes¢ wojewddztwa dolnoslgskiego, a wiec korytarza drogowego
0 znaczeniu ponadregionalnym (kazdy proponowany wariant ma diugos¢ ponad
200km), mozna moéwié¢ zarowno o wptywie w skali lokalnej jak i ogolnokrajowe;j.

Analizujgc wptyw inwestycji w skali regionalnej nie sposob nie zwrdci¢ uwagi ha
mozliwosci, jakie stawia ona przed analizowanym obszarem. Poprzez poprawe
dostepnosci komunikacyjnej, atrakcyjnosci gmin lezgcych w potudniowej czesci
wojewddztwa dolnoslgskiego w rejonie proponowanego korytarza drogowego
poprawie ulegnie zaréwno sytuacja gospodarcza, ekonomiczna jak i finansowa.

Analizujgc wptyw inwestycji w skali kraju nalezy zwréci¢ uwage, iz budowa trasy
integrujgcej potudniowg czes¢ wojewoddztwa dolnoslgskiego wptynie na wzmocnienie
podstawowego ukiladu sieci drogowej, bowiem wszystkie proponowane korytarze
wykorzystujg przebiegi zaréwno drog krajowych jak i wojewddzkich.

Wykreowanie dogodnego ciggu taczgcego dwie przeciwlegte granice
wojewodztwa wptynie ponadto zachecajgco i pobudzajgco na ruch turystyczny.

Z uwagi na bogactwo przyrodniczo — krajobrazowe potudniowej czesci
wojewddztwa dolnoslgskiego, negatywnym skutkiem poprawy dostepnosci
komunikacyjnej tego obszaru moze byc¢ jednak rozbudowa stref przemystowych.
Nalezy wiec w sposob przemyslany planowac¢ zagospodarowanie terenu i mie¢ na
uwadze dobra naturalne, uwzglednione w niniejszym projekcie (m.in. z tego powodu

trasa zostata wyznaczona w oparciu o istniejgcg sie¢ drogowa).
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f) Sie¢ drogowa w obszarach przygranicznych na terytorium Republiki

Czeskiej i Republiki Federalnej Niemiec

Ze wzgledu na to, iz wyznaczenie trasy integrujgcej potudniowg czesc
wojewodztwa dolnoslgskiego dotyczy jedynie sieci drog krajowych i wojewodzkich
znajdujgcych sie na terytorium Polski i drogi bedgce przedmiotem analizy nie tgczg
sie w sposob bezposredni z drogami zlokalizowanymi poza granicami kraju, nie
przewiduje sie znaczgcego oddziatywania na ciggi komunikacyjne zlokalizowane na
terytoriach panstw osciennych (Republika Czeska i Republika Federalna Niemiec).

11.1.3. Przewidywane naktady inwestycyjne imo  zliwe scenariusze

realizaciji

Realizacja trasy integrujgcej potudniowg czes¢ wojewoddztwa dolnoslgskiego
mozliwa jest wylgcznie przy wspéipracy réznych organdw. Jej finansowanie
spoczywa przede wszystkim na zarzgdcach drég (Dolnoslgska Stuzba Drog i Kolei,
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad) a dodatkowo na zarzgdcach
poszczegolnych obiektow (np. linie kolejowe). Dodatkowo finansowanie moze zostaé
wsparte ze srodkow unijnych (Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i funduszy strukturalnych), dotacji budzetu panstwa, $rodkéw zagranicznych nie
podlegajgcych zwrotowi, nadwyzki operacyjnej, jak rowniez ze srodkéw podmiotow
gospodarczych oraz wtascicieli i zarzgdzajgcych inwestycjami.

Ze wzgledu na to, iz wyznaczenie trasy integrujgcej potudniowg czesc
wojewddztwa dolnoslgskiego dotyczy jednego 2z najwczesniejszych etapow
dokumentacji projektowych, zarowno dla drég krajowych i wojewddzkich mozna
okresli¢ jedynie wstepne i bardzo szacunkowe koszty jej realizacji. Koszty okreslone
w tak poczgtkowym stadium powinny stuzy¢ jednak wytgcznie do okreslenia rzedu
kwot i poréwnania wariantéw. Doktadne wyliczenia przedmiarowe bedg musiaty byé
wykonane na dalszych etapach dokumentacji projektowych, w szczegdlnosci
w projektach budowlano-wykonawczych po uwzglednieniu uwarunkowan lokalnych
(m.in. warunkdéw gruntowych, liczby przebudowywanych sieci uzbrojenia terenu,

obliczeniach zlewni oraz sSwiatet mostoéw i przepustow).
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Na podstawie wstepnych i bardzo szacunkowych wyliczen przyjeto, iz
orientacyjny rzad wielkosci kwot ktéry bytby konieczny do realizacji poszczegoélnych
wariantow to

- wariant péinocny — 2 174 038 tys. PLN,

- wariant potudniowy — 2 779 446 tysS. PLN,

- wariant prosrodowiskowy — 2 743 135 tys. PLN (koszt bez uwzglednienia

kosztu budowy odcinka drogi S3, 1,5 - 2,0 mld PLN).

W zwigzku z tym, iz poprawa bezpieczehnstwa i warunkow ruchu wszystkich
uzytkownikow analizowanych ciggéw drogowych dotyczy wytgcznie sytuacji w ktorej
zrealizowane zostang wszystkie odcinki wchodzgce w skfad wybranego rozwigzania,
nalezy rozpatrywaé¢ proponowane rozwigzania catosciowo. Scenariusz w ktorym
zostatyby wykonane jedynie fragmenty trasy (np. obwodnice miejskie) mobgtby
spowodowa¢ wrecz odwrotny skutek. W kontekscie prowadzonych analiz nalezy
podkresli¢, iz uzasadnionym scenariuszem rozwoju sieci drogowej z uwzglednieniem
trasy integrujgcej potudniowg czes¢ wojewoddztwa dolnoslgskiego powinien byc¢ taki
harmonogram, ktéry dotyczy podjecia catej inwestycji w mozliwie najkrotszym czasie
(nie powinien przekracza¢ horyzontow czasowych przyjetych w scenariuszach

rozwoju danego wariantu opisanych w rozdziale 7.5 niniejszego opracowania).

11.1.4. Wariant rekomendowany
a) Przyjete zatozenia w metodzie poréwnywania wariantow

W celu wylonienia wariantu najkorzystniejszego, spetniajgcego wszystkie
zatlozone kryteria i cele oraz najmniej konfliktowego ze wzgledow przyrodniczych
postuzono sie Metodg Wielokryterialnego Wspomagania Decyzji zwanej takze
Metodg Analizy Hierarchii (AHP — ang. Analityc Hierarch Process), stosowang przez
Saaty’ego [72]. Jest to popularna, przejrzysta metoda rozpatrywania problemow

ogolnogospodarczych na roznych poziomach.

W ramach metody AHP konieczne jest dokonanie dekompozycji problemu
decyzyjnego w postaci hierarchicznej struktury decyzyjnej na cele nadrzedne,
posrednie, czynniki czgstkowe inastepnie warianty decyzyjne (rozwigzania

projektowe lub realizacyjne). Zapewniona jest ilosciowa poréwnywalnos¢ kryteriow
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ztego samego poziomu jak i poprawnos¢ logiczna irelacyjna na wszystkich
poziomach struktury hierarchicznej. Wartosci ocen pozyskuje sie od ekspertow
znajagcych charakterystyki ocenianych obiektow. Warianty decyzyjne poréwnywane
sg parami ze wzgledu na stopien spetnienia kolejnych kryteriéw. Dzieki temu mozliwa
jest ocena poréwnawcza produktow na podstawie analizy preferencji decydenta,
z wykorzystaniem ocen wzglednych, umozliwiajgcych utworzenie macierzy
preferencji lokalnych z uwagi na kazde z kryteriow adekwatnych do odpowiednich
cech w strukturze modelu hierarchicznego. W wyniku zebrania danych
o wlasnosciach wariantéw (jako wartosci miar pochodzgcych z ocen i oszacowan)
powstaje macierz danych pierwotnych. Po opracowaniu hierarchicznego modelu
problemu w metodzie AHP przez poréwnywanie parami okresla sie relatywng
istotnos¢ kryteridw jako stopien ich wzajemnej dominacji. Mimo licznych zalet, mozna
takze wymieni¢ pewne wady przedstawionej metody. Nalezg do nich: ograniczona
z praktycznych wzgledow liczba poroéwnywalnych elementéw na tym samym
poziomie hierarchii, zatozenie petnej poroéwnywalnosci elementéw (czynnikow
i wariantébw) wystepujgcych w modelu hierarchicznym, wymaganie spoéjnosci
macierzy ocen, utrudnione uwzglednienie zaleznosci pomiedzy czgstkowymi
funkcjami celu, duze uproszczenia w modelowaniu rzeczywistej sytuacji, dajgce
jednak korzysci praktyczne w postaci uproszczonego postepowania podczas
wspomagania decyzji [72].

Przy porownywaniu wariantow analizowanej inwestycji przyjeto (uszeregowane
od najwazniejszego do najmniej istotnego) kryteria oceny:

- Integracja i poprawa przepltywOow gospodarczych pomiedzy polami
potencjatow,

- Oddziatywania na obszary Natura 2000,

- Koszt realizacji inwestycij,

- Stopien zgodnosci wariantéw z planami inwestycyjnymi (procent dtugosci),

- Stopien kolizji z obszarami chronionymi (z wyjgtkiem obszarow Natura
2000) oraz miejscami wrazliwymi przyrodniczo,

- Pelne wykorzystanie i mozliwos¢ dalszego rozwoju korytarzy dla transportu

multimodalnego,
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- Aktywizacja turystyczna potudniowej czesci wojewoOdztwa oraz poprawa
atrakcyjnosci catego regionu trans granicznego,

- Wydtuzenie trasy.

Dla kazdego z wymienionych kryteribw porownano warianty na zasadzie kazdy
z kazdym czyli:
— wariant potudniowy z wariantem potnocnym.
— wariant potudniowy z wariantem  prosrodowiskowym  (pétnocno-
potudniowym),

— wariant potnocny z wariantem prosrodowiskowym (pétnocno-potudniowym).

Kryterium ktéremu przydzielono najwyzszy stopien waznosci jest kryterium
integracji i poprawy przeptywow gospodarczych w analizowanym regionie. Kryterium
to jest tozsame z dwoma podstawowymi celami projektu omowionymi w Rozdziale
5.5. niniejszego opracowania. Oznacza ono potrzebe minimalizacji roznic
rozwojowych w potudniowej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego i stworzenie
rownych szans rozwoju w regionie. Drugim pod wzgledem waznosci kryterium jest
kwestia oddziatywania poszczegolnych wariantéw inwestycji na obszary Natura 2000
zlokalizowane w obszarze delimitacji. Sie¢ obszaréw Natura 2000 ma status
priorytetowy dla Komisji Europejskiej, dlatego tez niwelowanie Kkolizji badz
oddziatywan posrednich na przedmiot ochrony poszczegolnych obszaréw jest jedng
Zz najwazniejszych kwestii przy planowanym rozwoju uktadu komunikacyjnego
regionu. Za trzecie pod wzgledem istotnosci uznano kryterium kosztéw realizaciji
przedsiewziecia i mozliwosci jego finansowania. Koszt ma zwigzek przede wszystkim
Z zaproponowanymi rozwigzaniami technologicznymi, iloscig obiektéw, zabezpieczen
itd. Stopien zgodnosci przebiegu wariantbw z planami inwestycyjnymi
zaklasyfikowano na czwartym miejscu, przede wszystkim ze wzgledu na mozliwosc¢
wykorzystania istniejgcych terendéw, zminimalizowania potencjalnej ilosci wyburzen,
uniknieciu konfliktow spotecznych oraz utatwieniu pozyskania srodkéw finansujgcych
Z zatozonych budzetow na najblizsze lata w poszczegdélnych gminach czy powiatach.

Kolejne kryterium odnosi sie do stopnia kolizji z obszarami chronionymi,
z wylgczeniem obszarow Natura 2000 oraz miejscami wrazliwymi przyrodniczo.
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Kryterium to, mimo ze niezwykle istotne, uplasowato sie dopiero na 5 pozycji z uwagi
na znaczne wykorzystanie przez wszystkie rozpatrywane warianty przedsiewziecia
istniejgcej sieci drogowej, a tym samym zminimalizowane] mozliwosci fragmentaciji
badz znaczacego oddziatywania na obszary chronione przyrodniczo. Mozliwe do
wystgpienia oddziatywania bedg miaty przede wszystkim charakter posredni.

Czynnik wykorzystania i dalszego rozwoju korytarzy multimodalnych jest
kolejnym kryterium. Pomaga on w okresleniu czy poszczegélne rozpatrywane
warianty wpisujg sie i uzupetniajg uklad zapewniajgcy potencjat dla sprawnego
funkcjonowania idynamicznego rozwoju transportu multimodalnego petnigcego
bardzo wazng role dla gospodarki regionu oraz tej czesci kraju. Za nieco mniej
wazne, jednak lgczgce sie scisle z pozostatymi uznano wplyw poszczegodlnych
wariantow na aktywizacje turystyczng potudniowej czesci wojewddztwa
dolnoslgskiego.

Za czynnik majgcy najmniejszy wplyw na rekomendacje wariantbw uznano

wydtuzenie trasy przejazdu.

Przedstawionym powyzej kryteriom przydzielono stopnie wazno$ci poprzez
przypisanie im wag. Wagi te odzwierciedlajg, jak duzy wplyw na wybor wariantu ma
dane kryterium.

Do oceny, ktory wariant jest lepszy w przypadku rozpatrywanego kryterium
postuzono sie nastepujacg skalg ocen:

9 - pierwszy element jest zdecydowanie korzystniejszy od drugiego,

7 - pierwszy elementy jest duzo korzystniejszy od drugiego,

5 - pierwszy element jest wyraznie korzystniejszy od drugiego,

3 - pierwszy element jest nieznacznie korzystniejszy od drugiego,

1 - oba elementy sg jednakowo korzystne,

1/3 - pierwszy element jest nieznacznie mniej korzystny od drugiego

1/5 - pierwszy element jest wyraznie mniej korzystny od drugiego,

1/7 - pierwszy elementy jest duzo mniej korzystny od drugiego,

1/9 - pierwszy element jest zdecydowanie mniej korzystny od drugiego.

Liczbami 2, 4, 6, 8, 1/2, 1/4, 1/6, 1/8 oznaczono oceny posrednie.
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Ponizej zamieszczono tabele prezentujgcg relacje pomiedzy poszczegdlnymi
wariantami w zaleznosci od kryterium oceny. Ponadto okreslono stopien istotnosci
kazdego z kryteriow poprzez przypisanie im wag. Zostaly one zaprezentowane

na ponizszych rysunkach:

Integracja i poprawa przephywiw gospodarczych pomiedzy polami potencjafdw

Oddziatywania na obszary Natura 2000

Koszt realizacii imwestycji

Stopien zgodnosci wariantdw @ planami imwestycyjnymi [procent diugosci)

stopiefi kolizji z obszarami chronionymi (z wyjatkiem obszardw Natura 2000) oraz |
miejscami wrailivwymi preyvrodnicio |

Petne wykorzystanie i moiliwoiE dalszego rozwoju korytarzy dla transportu
multimodalnego |

Aktywizacja turystyczna poludniowe] czesci wojewddrtwa oraz poprawa
atrakcyjnosci cafego regionu transgranicznego

wiydtuzenie trasy

f f f f f f f
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 395%

Rys. 11.1 Wplyw kryteriéw przyjetych do analizy AHP na wybdr najkorzystniejszego wariantu przebiegu trasy
(Uwaga: dtuzszy stupek oznacza, ze dane kryterium w wigkszym stopniu wptywa na wybor wariantu)

b) Poréwnanie wariantow w aspekcie kazdego z analizowanych kryteriow.

Integracija i poprawa przeptywoéw gospodarczych pomiedzy polami potencjatow.

Pod wzgledem integracji i poprawy przeptywdéw gospodarczych pomiedzy
polami potencjatdbw najlepszym rozwigzaniem okazat sie wariant poétnocny
(Rys. 11.2). Wybrany wariant tgczy najwieksza ilos¢ osrodkéw gospodarczych i jest

w stanie w najlepszym stopniu wptyng¢ na rozwoj tych terendw.

Tabl. 11.1 Poréwnanie wariantéw inwestycji pod wzgledem wptywu na Integracje i poprawe przeptywéw gospodarczych
pomiedzy polami potencjatow.

Wariant Wariant Wariant
pétnocny potudniowy prosrodowiskowy
Wariant p6tnocny 3 3
Wariant potudniowy 1
Wariant prosrodowiskowy
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Rys. 11.2 Ranking wariantéw trasy integrujgcej w odniesieniu do wptywu na integracje i poprawe przeptywow gospodarczych
pomiedzy polami potencjatow
(oddziatywanie maleje wraz ze wzrostem stupka)

Oddzialywania na obszary Natura 2000.

Za najbardziej korzystny pod wzgledem oddziatywania na obszary Natura 2000
i przedmiot ich ochrony uznano wariant tgczony — prosrodowiskowy (Rys. 11.3). Nie
koliduje on z zadnym z obszaréw sieci Natura 2000, natomiast poprowadzony jest
w bezposrednim sgsiedztwie trzech obszarow (Legi koto Chatupek, Dobromierz,
Rudawy Janowickie oraz Zrédio Pijawnika). Nalezy jednak podkres$li¢, ze ewentualne
poszerzenie jezdni powinno by¢ wykonane poza granicami ostoi.

Pozostatle dwa warianty przecinajg obszary Natura 2000. wariant potudniowy
przechodzi na diugosci ok. 11,2km ( w tym ponad 8 km nowym sladem) przez
proponowany obszar ostoi ptasiej Sudety Watbrzysko — Kamiennogorskie, natomiast
wariant potnocny przecina obszar siedliskowy Goéry i Pogérze Kaczawskie na
diugosci ok. 13,7km (w tym ok. 4 km nowym $ladem). Za nieco gorszy uznano
wariant potudniowy z uwagi na znacznie dluzsze poprowadzenie trasy nowym

sladem, a tym samym pogtebienie efektu bariery dla migrujgcych ptakow.
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Tabl. 11.2 Poréwnanie wariantéw inwestycji pod wzgledem oddziatywania na obszary Natura 2000.
Wariant Wariant Wariant

pétnocny potudniowy prosrodowiskowy

Wariant pétnocny 2 1/5

Wariant potudniowy 1/6

Wariant prosrodowiskowy

80%
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0%

Wariant pétnocny Wariant Wariant
potudniowy prosrodowiskowy

Rys. 11.3 Ranking wariantéw trasy integrujgcej w odniesieniu oddziatywania na obszary Natura 2000.
(oddziatywanie maleje wraz ze wzrostem stupka)

Koszt realizaciji inwestycji.

Pod wzgledem kosztow realizacji inwestycji wariantem najbardziej korzystnym
jest wariant pétnocny (Rys. 11.4). Szacowany koszt tego rozwigzania okres$la sie na
2 174 038 ty$ ziotych. Pozostate dwa warianty roznig sie niewiele wzgledem siebie,
jednak sg znacznie kosztowniejsze niz wariant potnocny. Realizacje wariantu
potudniowego szacuje sie na ok. 2799446 tyS ziotych, natomiast
prosrodowiskowego — 2 743 135 tys ziotych. Tak znaczne rdznice dwoch wariantow
w stosunku do wariantu pétnocnego wynikajg przede wszystkim z propozycjg
budowy tunelu w rejonie m. Kowary w ciggu wariantow potudniowego

I prosrodowiskowego.
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Tabl. 11.3 Poréwnanie wariantéw inwestycji pod wzgledem kosztéw realizacji inwestycji.

Wariant Wariant Wariant
pétnocny potudniowy prosrodowiskowy
Wariant pétnocny 4 3
Wariant potudniowy 1
Wariant prosrodowiskowy
70% ,
60% ,
50%
a0%
30%
20%
10% 1~
0%
Wariant pétnocny Wariant Wariant
potudniowy prosrodowiskowy

Rys. 11.4 Ranking wariantéw trasy integrujgcej w odniesieniu do kosztéw realizacji inwestycji.
(oddziatywanie maleje wraz ze wzrostem stupka)

Stopien zgodnosci wariantdw z planami inwestycyjnymi (procent diugosci).

Pod wzgledem stopnia zgodnosci wariantbw z

najbardziej korzystnym jest wariant potnocny (Rys. 11.5).

planami inwestycyjnymi

Tabl. 11.4 Poréwnanie wariantéw inwestycji pod wzgledem stopnia zgodnosci z planami inwestycyjnymi.

Wariant Wariant Wariant
pétnocny potudniowy prosrodowiskowy
Wariant p6tnocny 2 2
Wariant potudniowy 1/2
Wariant prosrodowiskowy
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Rys. 11.5 Ranking wariantéw trasy integrujgcej pod wzgledem stopnia zgodnosci z planami inwestycyjnymi.
(oddziatywanie maleje wraz ze wzrostem stupka)

Stopien kolizji z obszarami chronionymi (z wyjatkiem obszaréw Natura 2000) oraz

miejscami wrazliwymi przyrodniczo.

Za najmniej korzystny pod wzgledem kolizji z obszarami wrazliwymi
przyrodniczo uznano wariant potnocny (Rys. 11.6). Przecina on otuliny dwodch
parkdéw krajobrazowych: Ksigzanskiego oraz Doliny Bobru, a takze biegnie
w granicach rezerwatu przyrody Buki Sudeckie. We wszystkich trzech przypadkach
wariant poprowadzony jest co prawda sladem istniejgcych drog krajowych, jednakze
w przypadku poszerzenia drogi istniejgcej, w celu zwiekszenia jej parametréw, moze
wystgpi¢ oddziatywanie na cenne siedliska bgdz chronione gatunki. Moze wystgpi¢
takze koniecznos¢ wycinki drzewostanu stanowigcego o walorach obszaru. Ponadto
wariant potnocny przechodzi na diugosci ponad 10km przez strefe ochrony
uzdrowiskowej ,,C” miasta Jelenia Gora. Przecina takze na diugosci ponad 23 km
lacznie strefy ochronne uje¢ wod podziemnych.

Wariant potudniowy jest wariantem najkorzystniejszym w odniesieniu do
oddziatywania na miejsca wrazliwe przyrodniczo. Tak jak poprzednio omdéwiony
wariant przechodzi przez otuliny parkdéw krajobrazowych, jednakze nie przechodzi
przez ani w poblizu rezerwatéw przyrody. Nie przecina takze strefy ujecia wod
podziemnych. Natomiast przechodzi w granicach strefy ochrony uzdrowiskowej ,C’
Jeleniej Gory oraz Jedliny Zdrgj.

Wariant tgczony — prosrodowiskowy — uznano za nieco gorszy od wariantu

potudniowego. Przede wszystkim ze wzgledu na przeciecie strefy ochrony waéd
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podziemnych w rejonie Bolkowa na diugosci ok. 13km ora w rejonie Swidnicy na

dtugosci ok. 4 km.

Tabl. 11.5 Poréwnanie wariantéw inwestycji pod wzgledem stopnia kolizji z obszarami chronionymi (z wyjgtkiem obszaréw
Natura 2000) oraz miejscami wrazliwymi przyrodniczo

Wariant Wariant Wariant

péinocny potudniowy pro$rodowiskowy

Wariant pétnocny 1/3 1/2

Wariant potudniowy 2

Wariant prosrodowiskowy

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
Wariant pétnocny Wariant Wariant
potudniowy prosrodowiskowy

Rys. 11.6 Ranking wariantéw trasy integrujgcej pod wzgledem stopnia kolizji z obszarami chronionymi (z wyjatkiem obszaréw
Natura 2000) oraz miejscami wrazliwymi przyrodniczo.
(oddziatywanie maleje wraz ze wzrostem stupka)

Pelne wykorzystanie i mozliwo$sé dalszego rozwoju korytarzy dla transportu

multimodalnego.

Pod wzgledem wykorzystania i mozliwosci dalszego rozwoju korytarzy dla
transportu multimodalnego wszystkie warianty otrzymaty jednakowg ocene
(Rys. 11.7). Wynika to z potozenia nich — wszystkie analizowane rozwigzania
przecinajg takg samg ilos¢ korytarzy multimodalnych irdznig sie jedynie miejscem

przeciecia.
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Tabl. 11.6 Poréwnanie wariantéw inwestycji pod wzgledem wykorzystania i mozliwosci dalszego rozwoju korytarzy dla
transportu multimodalnego.

Wariant Wariant Wariant
pétnocny potudniowy prosrodowiskowy
Wariant p6tnocny 1 1
Wariant potudniowy 1
Wariant prosrodowiskowy
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5% 1
0%
Wariant pétnocny Wariant Wariant
potudniowy prosrodowiskowy

Rys. 11.7 Ranking wariantow trasy integrujacej pod wzgledem wykorzystania i mozliwosci dalszego rozwoju korytarzy dla
transportu multimodalnego.
(oddziatywanie maleje wraz ze wzrostem stupka)

Aktywizacja turystyczna potudniowej czesci wojewddztwa oraz poprawa atrakcyjnosci

caleqo regionu transgraniczneqo.

Pod wzgledem aktywizacji turystycznej potudniowej czesci wojewddztwa
dolnos$lgskiego najlepszym rozwigzaniem okazat sie wariant potudniowy (Rys. 11.8),

co wynika z tego, iz przechodzi on przez najwiekszg ilo$¢ obszarow turystycznych.

Tabl. 11.7 Poréwnanie wariantéw inwestycji pod wzgledem aktywizacji turystycznej potudniowej czesci wojewddztwa oraz

poprawy atrakcyjnosci catego regionu transgranicznego.
Wariant Wariant Wariant
pétnocny potudniowy prosrodowiskowy
Wariant pétnocny 1/2 1/2
Wariant potudniowy 2
Wariant prosrodowiskowy
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Rys. 11.8 Ranking wariantow trasy integrujacej pod wzgledem aktywizacji turystycznej potudniowej czesci wojewddztwa oraz
poprawy atrakcyjnosci catego regionu transgranicznego.
(oddziatywanie maleje wraz ze wzrostem stupka)

Wydiuzenie trasy.

Najbardziej korzystnym rozwigzaniem pod wzgledem wydtuzenia trasy jest

wariant potnocny (Rys. 11.9).

Tabl. 11.8 Poréwnanie analizowanych wariantéw pod wzgledem wydtuzenia trasy przejazdu.

Wariant Wariant Wariant
pétnocny potudniowy prosrodowiskowy
Wariant péinocny X 2 2
Wariant potudniowy X X 1
Wariant prosrodowiskowy X X X
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Rys. 11.9 Ranking wariantdw trasy integrujgcej pod wzgledem wydtuzenia trasy przejazdu.
(oddziatywanie maleje wraz ze wzrostem stupka)

c) Wybor najkorzystniejszego wariantu

Po analizie metodg AHP danych przedstawionych w powyzszych tabelach oraz
rysunkach uzyskano nastepujace wyniki preferencji wariantéw: wariant potnocny

- 38%, wariant potudniowy — 20%, wariant prosrodowiskowy — 41%.

a5%
0%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%
0% w
Wariant pétnocny Wariant potudniowy Wariant
prosrodowiskowy

Rys. 11.10 Ranking wariantow po przeprowadzeniu analizy AHP
(oddziatywanie maleje wraz ze wzrostem stupka)
Ranking stworzono na podstawie zestawienia sumarycznego oddziatywania na
poszczegbdlne omawiane elementy. Zestawienie przedstawiono na ponizszym
rysunku (Rys. 11.11).
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potudniowej czesci wojewddztwa
oraz poprawa atrakcyjnosci
catego regionu transgranicznego

EPetne wykorzystanie i mozliwosé
dalszego rozwoju korytarzy dla
transportu multimodalnego

B Stopien kolizji z obszarami
chronionymi (z wyjatkiem
obszarow Natura 2000) oraz
miejscamiwrazliwymi

rzyrodniczo
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diugosci)

OKoszt realizacji inwestycji

O0Oddziatywania na obszary
Natura 2000
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gospodarczych pomiedzy polami
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Rys. 11.11 Preferencje wariantéw po przeprowadzeniu analizy AHP z uwzglednieniem wptywu oddziatywania na analizowane

elementy

Nalezy podkresli¢, iz przeprowadzona analiza AHP byla wykonana w sposéb

niezalezny z uwzglednieniem zatozonych w niniejszym opracowaniu celéw. Pozwolita

wybra¢ najlepsze rozwigzanie — rozwigzanie ktdére w najwyzszym stopniu jest

w stanie pogodzi¢ priorytetowe cele opracowania z aspektami srodowiskowymi.

Dzieki zminimalizowaniu negatywnego oddziatywania na srodowisko, wybrane w ten

Sposob rozwigzanie pozwoli na szybszg realizacje inwestycji.
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11.1.5. Wytyczne dla wariantu rekomendowanego w asp  ekcie

formalnym i prawnym (zmiany w legislacji, programac h
rozwojowych kraju i regionu, wytyczne dla stu ~ zb

odpowiedzialnych za modernizacj e sieci)

Z punktu widzenia wplywu na realizacje innych programoéw i dziatah
inwestycyjnych wskazaé nalezy, iz przedmiotowy Projekt nie jest bezposrednio
uzalezniony od realizacji innych programéw i dziatah inwestycyjnych oraz nie
warunkuje wprost mozliwosci realizacji takich przedsiewziec.

W ujeciu strategicznym stanowi on element konieczny i dopetniajgcy mozliwosé
urzeczywistnienia szerszego planu wynikajgcego z postanowieh przyjetego uchwaitg
Sejmiku  Wojewddztwa Dolnoslgskiego  Strategii Rozwoju  Wojewddztwa
Dolnoslgskiego [...] planu rozwoju i usprawniania ponadregionalnej infrastruktury
komunikacyjne,j.

W zwigzku z tym, iz preferowanym rozwigzaniem jest wariant prosrodowiskowy,
zarzadcy sieci drogowej — Dolnoslgska Stuzba Drog i Kolei oraz Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad — powinni w miare mozliwosci finansowych dgzy¢ do
realizacji scenariusza rozwoju sieci drogowej dla tego rozwigzania. Przedstawiony
w rozdz.7.5.2 scenariusz uwzglednia bowiem najblizsze plany administratoréw sieci
drogowej oraz wskazuje optymalny (z punktu widzenia wariantu) plan rozwoju na
dalsze horyzonty czasowe. Ze wzgledu na to, iz scenariusz rozwoju sieci uwzglednia
wytgcznie nowe odcinki (obwodnice miast) zleca sie, aby w miare mozliwosci
finansowych dgzy¢ do podejmowania dziatan majgcych na celu rozbudowe (na
parametrach zadanych w niniejszym opracowaniu) odcinkéw drég tgczacych nowe
zmierzenia inwestycyjne. Poprzez wyeliminowanie réznic w przekrojach drogi
(odcinek o zlych parametrach technicznych rozciety rozbudowanym, wysokiej klasy
fragmentem drogi), zapewniona zostanie bowiem spojno$¢ uktadu co wplynie na
wieksze bezpieczenstwo ruchu drogowego wszystkich uzytkownikow.

Doda¢ nalezy takze, iz przedmiotowe opracowanie z jednej strony powinno
stuzy¢ jako narzedzie do Ilobbowania na rzecz podejmowania inwestycji
wchodzgcych w sklad wybranego rozwigzania z drugiej zas, powinno by¢ niejako

wytyczng dla zarzadcdédw sieci i projektantow, gdyz spetnienie zatozonych celéw
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opracowania jest mozliwe wylgcznie poprzez zrealizowanie calego wariantu na

zblizonych parametrach technicznych.

11.2. Wnioski

Podjecie tematu jakim jest wyznaczenie trasy integrujgcej potudniowg czesé
wojewddztwa dolnos$lagskiego wraz z powigzaniami poétnoc-potudnie umozliwito
globalne podejscie do sieci drogowej analizowanego obszaru. Opracowanie
pozwolito na niezalezng weryfikacje stanu jej funkcjonowania oraz wskazanie
optymalnego i najbardziej rzeczywistego rozwigzania spetniajgcego zatozone cele.
Dzieki podjeciu réznego rodzaju analiz (materialy planistyczne, wizje terenowe,
prognozy ruchu drogowego) i badan (pomiary ruchu tranzytowego, badania
ankietowe) udato sie wytypowacé najbardziej odpowiedni cigg korytarza drogowego
ktory tgczgc przeciwlegte granice wojewddztwa integruje najwazniejsze osrodki
gospodarcze, zapewnia lepszg dostepnos¢é komunikacyjng oraz poprawe
bezpieczenstwa wszystkich jego uzytkownikow.

Niezmiernie waznym atutem calego przedsiewziecia byt etap warsztatow,
w ktérym proponowane przebiegi zostaty poddane opinii zarzgdcOw sieci oraz ocenie
samorzgdow lokalnych. Nalezy podkresli¢, iz konsultacje przeprowadzane na tak
wczesnym etapie dokumentacji projektowej sg najskuteczniejszg metodg
pozwalajgcg na wypracowanie optymalnego rozwigzania. Warto takze dodac, ze —
w przypadku analizowanego opracowania — oprécz weryfikacji rozwigzan,
potwierdzenia stusznosci podjecia tematu i podniesienia jego rangi, spotkanie
wykazato potrzebe podejmowania dalszych inicjatyw, ktorych celem byloby
wzmochienie i rozwéj uktadu drogowego tej czesci wojewodztwa (w szczegolnosci
odcinka rownolegtego do wschodniej czesci wybranego wariantu). W zwigzku z tym,
ze rozwigzaniem najbardziej odpowiadajgcym zatozonym celom opracowania zostat
wariant prosrodowiskowy (we wschodniej czesci obszaru analizy tgczy miejscowosci
Paczkéw — Dzierzonibw — Swiebodzice) zakonczenie niniejszego opracowania
powinno by¢ impulsem do podjecia dziatan prowadzgcych do poprawy dostepnosci
komunikacyjnej obszaréw cennych przyrodniczo potozonych wzdtuz (alternatywnego
w stosunku do wybranego rozwigzania) ciggu drég wojewodzkich tgczgcych

Waltbrzych z Ktodzkiem (wariant potudniowy).
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Drugim waznym zadaniem przed ktérym powinny stang¢ wladze wojewddztwa
powinno by¢ wzmocnienie i rozw0j wskazanych w tym opracowaniu potgczen potnoc
— potudnie. Doprowadzenie wymienionych w tym opracowaniu potgczen (zarbwno na
kierunkach potudnikowych jak i réwnoleznikowych) podstawowego ukiladu
drogowego do dogodnych (z punktu widzenia uzytkownika) parametrow
technicznych, stworzy bowiem solidne podwaliny do wzrostu gospodarczego oraz
rozwoju potencjatu turystycznego catego obszaru potudniowej czesci wojewddztwa

dolnoslgskiego.

12. ZRODLA INFORMACJI STANOWI ACE PODSTAWE DO SPORZADZENIA
OPRACOWANIA

12.1. Przepisy prawne

12.1.1. Ustawy i rozporz adzenia

[1] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. nr 106. poz. 1126.
Z pézniejszymi zmianami).

[2] Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych
(Dz. U. nr 16 poz. 78. z pdzniejszymi zmianami).

[3] Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. nr 115. poz. 1229.
Z pézniejszymi zmianami).

[4] Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy Prawo ochrony
Srodowiska, ustawy o odpadach oraz o zmianie niektérych ustaw
(Dz. U. nr 100. poz. 1085. z pézniejszymi zmianami).

[5] Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw
niebezpiecznych (Dz. U. nr 199. poz. 1671. z pOzniejszymi zmianami).

[6] Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdélnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog krajowych (Dz. U. nr 80. poz. 721.
Z pézniejszymi zmianami).

[7] Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami

(Dz. U. nr 162. poz. 1568. z pdzniejszymi zmianami).
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[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. nr 92. poz. 880.
Z pézniejszymi zmianami).
Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach
i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych
(Dz. U. nr 167, poz. 1399).
Ustawa z dn. 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku
I jego ochronie, udziale spoteczerstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2008 nr 199 p0z.1227)
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska ((Dz. U. nr 62,
poz. 627, z pézniejszymi zmianami).
Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. 1999 U. nr 43. poz. 430).
Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63. poz. 735).
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie
obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. 2004 nr 229.
poz. 2313).
Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzesnia 2004 r. w sprawie
gatunkow dziko wystepujgcych zwierzgt objetych ochrong (Dz. U. nr 220.
poz. 2237).
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkoéw roslin i zwierzgt, wymagajgcych ochrony
w formie wyznaczenia obszaréw Natura 2000 (Dz. U. nr 94 poz. 795).
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw
dziko wystepujgcych roslin objetych ochrong (Dz.U. 2004 nr 168 poz. 1764).
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wéd lub ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
(Dz.U. 2006 nr 137 poz. 984).
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12.1.2. Pozostate akty prawne

[19] Dyrektywa 79/409/EEC o ochronie dzikich ptakéw (Council Directive

79/409/EEC of 2 April 1979 on the conservation of wild birds).

[20] Dyrektywa 92/43/EWG o ochronie siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny I flory

[21]

12.2.

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]
[28]

[29]

(Council Directive 92/43/EEC of 21 May 1992 on the conservation of natural
habitats and of wild fauna and flora).
Konwencja o ocenach oddziatywania na S$rodowisko w kontekscie
transgranicznym sporzgdzona w Espoo dnia 25 lutego 1991 r. (Dz. U. z 1999 r.
nr 96, poz. 1110
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