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WPROWADZENIE

PODSTAWE FORMALNA NINIEJSZEGO OPRACOWANIA STANOWI UMOWA NR 37/2014 (INKOM: 14/14)
Z DNIA 16.05.2014 ROKU POMIEDZY INSTYTUTEM ROZWOJU TERYTORIALNEGO Z WROCLAWIA
A PRZEDSIEBIORSTWEM PROJEKTOWO-USLUGOWYM "INKOM" S.C. Z KATOWIC NA WYKONANIE ZINTEGRO-
WANEGO MODELU POWIAZAN TRANSPORTOWYCH W AGLOMERACJI POLICENTRYCZNEJ LGOF (LEGNICKO-
GLOGOWSKI OBSZAR FUNKCJONALNY) W RAMACH PROJEKTU ,ZINTEGROWANY SYSTEM POWIAZAN MIAST
W LEGNICKO-GLOGOWSKIM OBSZARZE FUNKCJONALNYM (LGOF)”.

NINIEJSZY TOM STANOWI ETAP | OPRACOWANIA — BADANIE ZACHOWAN | PREFERENCJI TRANSPORTOWYCH
MIESZKANCOW LGOF ORAZ POMIAR | ANALIZY RUCHU (KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA | ZBIOROWA) W RA-
MACH LGOF
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1. CEL OPRACOWANIA

Celem biezacego projektu byto przeprowadzenie, w ramach $cistej wspdltpracy merytorycznej i organizacyjnej
z Zamawiajgcym, wykonanie zintegrowanego modelu powigzan transportowych w aglomeracji policentryczne;

LGOF (Legnicko-Gtogowskim Obszarze Funkcjonalnym).

Niniejszy tom stanowi Etap | opracowania obejmujacy badanie zachowan i preferencii transportowych mieszkan-

cow LGOF oraz pomiar i analizy ruchu (komunikacja indywidualna i zbiorowa) w ramach LGOF.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

W ramach projektu wykonano:

a) wzor kwestionariusza/ankiety do przeprowadzenia badan zachowan i preferencji transportowych mieszkan-
cow LGOF, ktory zawierat zakres pytan i zagadnien dotyczacych:

e gospodarstw domowych,

o domownikéw w wieku 12 lat i wigcej,

o informacji o podrézach wszystkich oséb w wieku 12 lat i wiecej,

b) badania ankietowe, ktdre spetniaty kryteria okre$lone warunkami Umowy,

c) pomiary natezenia ruchu komunikacji indywidualnej, ktore zawieraty:

e pomiar kordonowy obszaru opracowania, w tym kordon LGOF potaczony z kordonem obszaru proble-
mowego miasta Glogowa (miasto Glogéw, gminy Glogéw, Zukowice, Jerzmanowa i Kotla) tacznie
w 22 punktach pomiarowych,

e pomiar w 10 gtéwnych punktach (przekrojach) wewnetrznych LGOF,

e pomiar na 4 wybranych skrzyzowaniach w tym 3 na obszarze miasta i gminy Gtogowa oraz 1 na terenie
gminy Jemielno wykonany ze wzgledu na konieczno$¢ rozpoznania wielkoci ruchu wywotanego zakon-
czong budowa mostu na rzece Odra i zmienng jako$cig drég dojazdowych DW323 oraz DW333 w rejo-

nie nowego obiektu,

d) pomiary komunikacji zbiorowej, ktére obejmowaty:
o pomiary komunikacji kolejowej przy zastosowaniu metody zliczania pasazeréw (arkusze pomiarowe)
na liniach prowadzacych ruch pasazerski obejmujace poczatkowe i koricowe stacje (przystanki) oraz
wymiang pasazeréw (wsiadto/wysiadto) na stacjach (przystankach) po$rednich,

e pomiar komunikacji autobusowej oraz mikrobusowej w 14 wybranych punktach sieci,
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UWAGA!

Zakladane w ramach realizacji zakresu opracowania pozyskiwanie danych z duzych zakladéw pracy

LGOF nt. relacji i wielkoSci:

- przewozow pracowniczych,
oraz

- przewozow towarow,

pomimo intensywnego monitowania ze strony Zamawiajacego - nie przyniosto oczekiwanych informacji z
obu ww. zakresow realizacji przewozdw, zubazajac w pierwszym oraz praktycznie uniemozliwiajqc pro-

wadzenie analiz w drugim zakresie.
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BADANIA ZACHOWAN TRANSPORTOWYCH
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3. BADANIE POTRZEB PRZEWOZOWYCH
3.1. Cel badania

Celem badan byto okre$lenie potrzeb przewozowych mieszkaricdw gmin wchodzacych w skiad Legnicko — Glo-
gowskiego Obszaru Funkcjonalnego w wieku 12 lat i wiece;.

Istotng kwestia w prowadzonym badaniu, byto okreslenie liczby wszystkich podrézy, zaréwno pieszych jak i nie-
pieszych, niezaleznie od ich dtugosci oraz pokonywanego dystansu. Opisana zostata takze ich szczegGtowa
charakterystyka: motywacja podrozy, czas podrdzy, miejsca rozpoczecia i zakoriczenia podrézy, liczba przesia-
dek, wybierane $rodki transportu.

Analizy statystyczne umozliwity poznanie struktury demograficznej osob, ktére wykonywaty podréze oraz opra-
cowanie wigzby podroézy dla populacji mieszkarncow LGOF w wieku 12 lat i wiecej.

W kolejnym etapie prac wyniki badan bedg wykorzystane do budowy modelu ruchu dla Legnicko — Gtogowskiego

Obszaru Funkcjonalnego.

3.2. Zatozenia realizacji badania

Badania prowadzone byly na losowej probie mieszkarncow gmin wechodzacych w sktad Legnicko — Glogowskiego
Obszaru Funkcjonalnego w wieku 12 lat i wiecej. Wyniki badania sq reprezentatywne dla wskazanej populacii
mieszkancow, dzieki czemu umozliwiajg wierne odzwierciedlenie ogétu realizowanych podrézy przez mieszkan-
cow obszaru. Analizy objety zakres wszystkich podrdzy wykonywanych przez mieszkancow w typowe dni robo-
cze (od wtorku do czwartku).

Badanie wykonano metoda bezposrednich wywiadéw kwestionariuszowych (PAPI) w domach respondentéw.
Kwestionariusz badawczy zawierat pytania otwarte, pdtotwarte oraz pytania zamkniete.

Badanie wykonywano w okresach miarodajnych, tj. nie prowadzono badan w poblizu dni $wiatecznych i zwycza-
jowo wolnych od pracy. Wywiady prowadzono w porach dnia, w ktérych dostepnos$¢ oséb pracujacych i uczacych
si¢ jest najwyzsza (w dni powszednie po godzinie 16).

Zebrane dane poddano weryfikacji i kontroli — zgodnie z wymogami Programu Kontroli Jako$ci Pracy Ankieterow
(PKJPA, OFBOR).

Ostateczny zbior danych zostat poddany procedurze wazenia struktury préby do struktury populacji gospodarstw

domowych oraz populacji mieszkancow objetych badaniem.

3.3. Dobor i charakterystyka proby

3.3.1. Procedura doboru préby

Gospodarstwa domowe do badania ankietowego zostaty wylosowane ze wszystkich gmin Legnicko — Glogow-
skiego Obszaru Funkcjonalnego w sposob zapewniajacy reprezentatywnos¢ préby.
Aby uzyska¢ prébe o znacznym i kontrolowanym rozproszeniu demograficznym, zastosowany zostat schemat

doboru warstwowo-losowego. Sktadat sie on z kilku etapow.
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W pierwszym etapie losowania dobrane zostaty gminy wraz z informacjq o liczbie wywiadoéw do zrealizowania na
ich obszarze. Na tym etapie zwiekszono liczebno$¢ proby w gminach najmniejszych — co pozwolito na uzyskanie
minimalnej liczebnosci koniecznej do wykonania analiz statystycznych na catym obszarze badania, w kazdej
gminie.

W kolejnym etapie losowania dobierane byty punkty startowe z bazy adresoéw lokali mieszkalnych. Losowanie
punktow startowych zrealizowane zostato niezaleznie dla kazdej z gmin, z jednakowym prawdopodobierfistwem
wyboru.

W trzecim etapie, operatem byt zbior adreséw w okolicy wylosowanych punktow startowych. Dobér realizowany
byt przy pomocy metody random route z wylosowanego punktu startowego.

W kazdej gminie zostata zrealizowana dodatkowo pula wywiadoéw rezerwowych — celem zapewnienia minimalnej,

wymaganej liczby wywiadoéw wykonanych w cato$ci, bez brakéw (odmoéw) odpowiedzi na kluczowe pytania.

3.3.2. Populacja badana
Losowanie proby oraz wazenie danych zostato przeprowadzone w taki sposéb, aby wyniki badania byly repre-

zentatywne uwzgledniajac strukture demograficzng ludno$ci w wieku 12 lat i wigcej oraz populacje gospodarstw
domowych, dla gmin Legnicko — Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Z uwagi na liczebno$¢ préby, zastoso-
wano iteracyjng metode wazenia danych wg rozktadow pici, wieku oraz wielkosci gospodarstwa domowego

- w kazdej gminie, z uwzglednieniem liczby mieszkancéw gmin.

Tabl. 3.1. LUDNOSC GMIN WG WIEKU | PLCI

- tudnosc | . _ _ _ 55 | Kobiety | Me-
mina . 12. Iat. 1217 | 18-24 | 25-39 | 40-54 | wigce] czysni
i wiecej

Bolestawiec 11 847 1141 1526 3196 3064 2920 5965 5882
Bolestawiec -

Miasto 36 011 2296 3374 9 552 8050 12739 19158| 16853
Chocianéw 11448 961 1507 3037 2826 3117 5786 5 662
Chojnéw 8323 729 1012 2149 1954 2479 4157 4166
Chojnéw - Miasto 12 864 865 1528 3339 3160 3972 6779 6 085
Gaworzyce 3396 334 444 929 789 900 1708 1688
Glogow 5353 498 691 1485 1363 1316 2708 2645
Glogdéw - Miasto 61301 4067 6237 17962| 13341 19694| 31794| 29507
Grebocice 4602 458 535 1262 1068 1279 2286 2316
Gromadka 4 889 458 623 1280 1108 1420 2 457 2432
Jawor 21875 1506 2443 5785 5251 6890| 11406| 10469
Jemielno 2774 263 372 711 593 835 1404 1370
Jerzmanowa 3488 347 398 1127 829 787 1760 1728




PPU’INKOM”SC Katowice Str.11

Kotla 3665 321 448 1034 839 1023 1842 1823
Krotoszyce 2750 245 338 790 623 754 1403 1347
Kunice 5144 476 594 1368 1308 1398 2611 2533
Legnica 92 137 6 344 9568 24659| 20997| 30569 48981| 43156
Legnickie Pole 4 530 354 453 1165 1062 1496 2492 2038
Lubin 11700 1104 1381 3196 2963 3 056 5848 5 852
Lubin - Miasto 67 020 4276 6431 19065| 14587 22661| 34993| 32027
Mecinka 4293 379 501 1193 957 1263 2159 2134
Mitkowice 5541 434 581 1573 1246 1707 2847 2694
Msciwojow 3681 305 456 937 841 1142 1881 1800
Niechlow 4473 431 578 1107 1076 1281 2248 2225
Nowogrodziec 13179 1189 1774 3623 3240 3353 6 757 6422
Osiecznica 6372 608 778 2142 1372 1472 3161 3211
Paszowice 3523 291 378 1001 810 1043 1717 1 806
Pectaw 2003 197 259 566 434 547 977 1026
Pielgrzymka 4075 354 527 1097 1000 1097 2032 2043
Polkowice 23 524 2180 2795 6678 5608 6263| 12034| 11490
Prochowice 6616 565 742 1840 1573 1896 3353 3263
Przemkow 7816 677 1018 1978 1994 2149 3989 3827
Radwanice 3989 362 475 1153 936 1063 1959 2030
Rudna 6 525 589 817 1774 1 566 1779 3296 3229
Ruja 2358 212 245 613 518 770 1182 1176
Scinawa 9315 736 1171 2435 2246 2727 4695 4620
Warta Bolesta-
wiecka 7193 553 928 2037 1760 1915 3635 3 558
Wadroze Wielkie 3 569 322 404 937 815 1091 1774 1795
Zagrodno 4943 423 642 1256 1210 1412 2481 2 462
Ztotoryja 6 266 540 811 1757 1421 1737 3144 3122
Ztotoryja - Miasto 14 747 1023 1597 4113 3398 4616 7778 6 969
Zukowice 3136 275 410 845 742 864 1513 1623
Ogotem 522254| 38703 58775| 143746 120538 160492| 270148| 252106

Zrédfo: Narodowy Spis Powszechny 2011

Strukture proby oraz estymacje wynikdw oparto o dane nt. populacji gospodarstw domowych oraz mieszkafncow

wojewddztwa wg danych GUS opublikowanych do dnia rozpoczecia badan (stan na grudzien 2012 r.).
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Wg powyzszych danych, w Legnicko — Gtogowskim Obszarze Funkcjonalnym znajduje sie 205 411 gospodarstw
domowych oraz zamieszkuje 522 254 os6b w wieku 12 lat i wiecej, stanowigcych populacje badana.

W skfad Legnicko — Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego wchodza: 42 gminy (miejskie, miejsko-wiejskie,
wiejskie) oraz 9 powiatow (w tym miasto na prawach powiatu bedace siedzibg powiatu i objete badaniem: Legni-
ca). W tablicy 3.1 zaprezentowano charakterystyke demograficzng mieszkancéw poszczegdlnych gmin ze wzgle-

du na pte€ i wiek.

3.3.3. Struktura terytorialna proby

Liczebno$¢ proby dla kazdej gminy, w przypadku gmin miejsko-wiejskich w podziale na miasto oraz obszar wiej-
ski, zostata ustalona majac na wzgledzie zachowanie zblizonej precyzji estymacji wynikéw dla poszczegdlnych
gmin.

Ostateczne ilosci przebadanych gospodarstw domowych przedstawiono w tablicy 3.2, natomiast dane dotyczace

przebadanych mieszkancow w wieku 12 lat i wiecej przedstawiono w tablicy 3.3.
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Tabl. 3.2. WIELKOSC PROBY W POSZCZEGOLNYCH GMINACH LGOF — GOSPODARSTWA DOMOWE

Liczba ostatecznie zrealizowanych wywiadow

LP Gmina w gospodarstwach domowych
miasto obszar wiejski Ogotem
1 Bolestawiec 51 51
2 Bolestawiec - Miasto 73 73
3 Chocianéw 37 20 57
4 Chojnéw 41 41
5 Chojnéw - Miasto 24 24
6 Gaworzyce 16 16
7 Glogoéw 27 27
8 Glogdw - Miasto 94 94
9 Grebocice 21 21
10 Gromadka 22 22
11 Jawor 42 42
12 Jemielno 13 13
13 Jerzmanowa 18 18
14 Kotla 17 17
15 Krotoszyce 13 13
16 Kunice 26 26
17 Legnica 162 162
18 Legnickie Pole 20 20
19 Lubin 62 62
20 Lubin - Miasto 113 113
21 Mecinka 20 20
22 Mitkowice 27 27
23 Msciwojow 18 18
24 Niechlow 21 21
25 Nowogrodziec 20 35 55
26 Osiecznica 36 36
27 Paszowice 17 17
28 Pectaw 10 10
29 Pielgrzymka 20 20
30 Polkowice 112 20 132
31 Prochowice 16 16 32
32 Przemkéw 30 10 40
33 Radwanice 17 17
34 Rudna 30 30
35 Ruja 11 11
36 Scinawa 25 20 45
37 Warta Bolestawiecka 37 37
38 Wadroze Wielkie 18 18
39 Zagrodno 24 24
40 Ztotoryja 30 30
41 Ztotoryja - Miasto 40 40
42 Zukowice 13 13
Ogoétem 788 817 1605
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Tabl. 3.3. WIELKOSC PROBY W POSZCZEGOLNYCH GMINACH LGOF - OSOBY

-
o

Gmina

Liczba ostatecznie zrealizowanych wywiadéw z mieszkarnicami

miasto obszar wiejski Ogoétem

1 Bolestawiec 158 158
2 Bolestawiec - Miasto 157 157
3 Chocianéw 92 54 146
4 Chojnow 135 135
5 Chojnéw - Miasto 73 73
6 Gaworzyce 51 51
7 Glogow 62 62
8 Glogow - Miasto 204 204
9 Grebocice 65 65
10 Gromadka 63 63
11 Jawor 104 104
12 Jemielno 40 40
13 Jerzmanowa 46 46
14 Kotla 47 47
15 Krotoszyce 32 32
16 Kunice 63 63
17 Legnica 369 369
18 Legnickie Pole 64 64
19 Lubin 172 172
20 Lubin - Miasto 251 251
21 Mecinka 58 58
22 Mitkowice 63 63
23 Msciwojow 52 52
24 Niechlow 63 63
25 Nowogrodziec 40 114 154
26 Osiecznica 94 94
27 Paszowice 38 38
28 Pectaw 34 34
29 Pielgrzymka 57 57
30 Polkowice 252 56 308
31 Prochowice 43 40 83
32 Przemkow 88 32 120
33 Radwanice 56 o6
34 Rudna 107 107
35 Ruja 24 24
36 Scinawa 45 58 103
37 Warta Bolestawiecka 102 102
38 Wadroze Wielkie 58 58
39 Zagrodno 81 81
40 Ztotoryja 113 113
41 Ztotoryja - Miasto 116 116
42 Zukowice 42 42

Ogotem 1730 2498 4228
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4. PODSTAWOWE INFORMACJE O PRZEBIEGU BADANIA
4.1. Przebieg badania w terenie

Badanie ankietowe poprzedzono szkoleniem centralnym ankieterdw przeprowadzonym we Wroctawiu w dniu
22 maja 2014 roku. Szkoleniem objeto wszystkich ankieterow oraz wszystkie osoby, pracujace w ramach projektu
badawczego.

Prace terenowe (badanie ankietowe w gospodarstwach domowych) przeprowadzono zgodnie z harmonogramem
w dniach: 23 maja — 14 czerwca 2014 roku.

W trakcie pierwszych dni realizacji badania kazdy ankieter pilotazowo wykonat niewielkq liczbe wywiaddw, ktdre
zostaly przeanalizowane pod katem napotkanych trudnosci. Zebrane wnioski postuzyly dodatkowym szkoleniom

ukierunkowanym na pojawiajace sie w trakcie realizacji wywiaddw problemy i watpliwosci.

4.2. Kontrola jakosci pracy ankieterow

Podczas trwania badania oraz po jego zakonczeniu, praca ankieterow poddawana byta kontroli. W celu ustalenia
jakosci ich pracy ponowiony zostat kontakt telefoniczny oraz osobisty z gospodarstwami domowymi objetymi
badaniem. Kontakt kontrolny obejmowat ponad 10% gospodarstw domowych. Skontrolowany zostat takze mate-
riat dostarczany przez ankieterow pod wzgledem poprawno$ci wypetnienia kwestionariuszy oraz spdjnosci lo-
gicznej zapisanych informacji. Kazdy materiat, ktdry nie spetniat wymagan byt wykluczany z bazy danych i nie byt
poddawany dalszym analizom, za$ ankieterzy byli doszkalani z zakresu metod pracy. Wywiady, ktére odrzucono,
zostaty zastgpione dodatkowymi — wykonanymi w ramach badan uzupetniajgcych, pod adresami powotywanymi
z tych samych punktéw startowych, a wiec w tych samych gminach i miejscowosciach, w ktérych wykonano wy-
wiady odrzucone.

Koncowy etap kontroli i weryfikacji danych pod wzgledem spéjnosci logicznej miat miejsce podczas opracowywa-
nia bazy danych w formie elektroniczne;.

Kontrola pracy ankieteréw prowadzona byta zgodnie z rekomendacjami branzowej organizaciji firm badawczych

OFBOR - Programu Kontroli Jako$ci Pracy Ankieterow.

4.3. Baza danych

Przygotowano ostateczng wersje bazy danych w formacie .xls. Zostata ona poddana szczegétowej kontroli spoj-
nosci i kompletnosci zawartych w nich informacji oraz procedurze wazenia. W wyniku ostatecznej kontroli podjeto
decyzje o usunieciu ze zbioru danych czterech wywiaddw, w ktdrych braki danych uniemozliwiaty dalsze analizy.
Baza danych zawiera wszystkie informacje zebrane podczas badan. Ze wzgledu na stopnier agregacji danych
oraz zawartoS¢ mozna wyroznic jej nastepujgce czesci:
e (czes¢ dotyczaca gospodarstwa domowego — zmienne dotyczace liczby mieszkancow, liczby
samochodow, itp. zawierajaca informacje o 1605 gospodarstwach domowych;

e czes¢ dotyczaca 0sob — zawierajaca informacje 0 4228 respondentach;
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e czes¢ dotyczaca podrézy — zawierajaca facznie informacje o 9134 podrézach respondentéw, ktorzy

wykonali przynajmniej jedng podréz w dniu poprzedzajacym badanie.

4.4. Napotkane trudnosci

W czasie realizacji badania nie zaistnialy zadne problemy i trudnosci, ktére w negatywny sposéb wptynetyby
na koncowy rezultat badania czy tez na rzetelno$¢ otrzymanych wynikow.

Istotnym czynnikiem, na ktory warto zwréci¢ uwage przy prowadzeniu tego typu badan w przysztosci, byt ograni-
czony czas przewidziany na przygotowania oraz sama realizacje terenowg badan ankietowych w relacji do ich

zakresu.

5. WYNIKI BADANIA
5.1. Charakterystyka gospodarstw domowych

Prawie potowa (46%) gospodarstw domowych w analizowanej cze$ci wojewodztwa dolnoslaskiego (j. na obsza-
rze LGOF) to gospodarstwa jedno lub dwu-osobowe. Nieco liczniejsze sg gospodarstwa domowe na obszarach

wiejskich, gdzie 59,5% gospodarstw liczy 3 lub wigcej cztonkdw — w miastach odsetek ten wynosi niecate 52%.

Tabl. 5.1. WIELKOSC GOSPODARSTWA DOMOWEGO — ESTYMACJA POPULACJ!

Estymowana liczba gospodarstw Estymowany odsetek gospodarstw

Ogoétem wsie miasta Ogoétem wsie miasta
1-2 os. 94 499 23208 71291 46,0% 40,5% 48,1%
3 os. i wiecej 110912 34 067 76 845 54,0% 59,5% 51,9%
Ogotem 205411 57 275 148 136 100% 100% 100%

Co ciekawe, mimo, iz cate wojewddztwo dolnoslaskie charakteryzuje sie niskg liczbg cztonkéw gospodarstw
domowych (2,64), to badany obszar LGOF nie odbiega od $redniej dla kraju, ktéra wynosi 2,82 (zrédto: GUS
NSP 2011).

Ponad 64% gospodarstw domowych na terenie LGOF posiada przynajmniej jeden samochdd osobowy.
Na wsiach odsetek ten jest wyzszy - 72% gospodarstw ma dostep do samochodu. Jeden samochéd przypada na
mniej niz jedno gospodarstwo domowe ($rednia liczba samochodéw w gospodarstwie: 0,8). Jednak na wsiach

$rednia ta jest wyzsza i wynosi 1,1. Z kolei w miastach odnotowano Srednio 0,7 samochodu na 1 gospodarstwo.

Jak wynika z deklaracji badanych, taczna liczba samochoddw bedacych w dyspozycji gospodarstw domowych
(na obszarze LGOF) to 169 tys. — z czego 108 tys. samochodow pozostaje w dyspozycji gospodarstw w miastach
i 60 tys. na wsiach. Okoto 73,7 tys. gospodarstw domowych na badanym obszarze nie posiada samochodu o0so-

bowego.
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Tabl. 5.2. LICZBA POSIADANYCH SAMOCHODOW W GOSPODARSTWIE DOMOWYM

Estymowana liczba gospodarstw

Estymowany odsetek gospodarstw

Ogoétem Wsie Miasta Ogoétem Wsie Miasta
brak samochodu 73679 16 133 57 546 35,9% 28,2% 38,8%
1 samochéd 100 663 26 572 74 090 49,0% 46,4% 50,0%
2 samochody 26 523 11210 15313 12,9% 19,6% 10,3%
3 samochody 3740 2616 1124 18% 4,6% 0,8%
4 wigce] 806 744 63 0,4% 13% 0,0%
Ogélem 205 411 57275] 148136 100% 100% 100%
taczna liczba samo-
chodéw 168 624 60285 108339
Srednia liczba samochodéw w gospodarstwie
16— domowym
14 1,4
W Ogodtem B Wsie M Miasta

“tylko gminy wchodzgce w skfad LGOF

SREDNIA LICZBA POSIADANYCH SAMOCHODOW W GOSPODARSTWACH DOMOWYCH WG POWIATOW
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5.2. Charakterystyka mieszkancow

5.2.1. Kryteria spoteczno-demograficzne

Na obszarze LGOF ponad 20% mieszkancéw (w wieku 12 lat i wiecej) posiada wyksztatcenie podstawowe lub

gimnazjalne, 30% wyksztatcenie zawodowe, 1/3 mieszkancow posiada wyksztatcenie Srednie lub policealne,

a prawie 14% wyzsze (w tym licencjat). Poréwnujac populacje wiejskg i miejska, wida¢, ze na wsiach mieszka

nieco mniej 0so6b z wyksztatceniem $rednim (31% vs. 36%) oraz wyksztatceniem wyzszym (11% vs. 15%).

Natomiast wigcej mieszkancéw wsi posiada wyksztatcenie podstawowe (18% vs. 12%).

Najliczniejszg grupe badanych mieszkancow obszaru LGOF wojewodztwa dolno$laskiego stanowig osoby ze

Srednim wyksztatceniem — 179 tys. oséb.

Wyksztatcenie
1,8%
9260 0s.

13,8%
72262 0s.

14,1%
73777 0s.

5,9%
30732 0s.

34,4%
179400 os.

uczen w szkole podstawowej
podstawowe
gimnazjalne
B zawodowe
srednie, policealne/ pomaturalne

wyzsze

WYKSZTALCENIE MIESZKANCOW LGOF

Tabl. 5.3. WYKSZTALCENIE MIESZKANCOW LGOF - PODZIAL NA MIASTA | WSIE

Estymowana liczba mieszkancow w wie- | Estymowany udziat mieszkancow w wie-
ku 12 lat i wiecej ku 12 lat i wiecej
Ogoétem Wsie Miasta Ogétem Wsie Miasta
S G 9 260 2995 6265 2% 1,7% 1,8%
podstawowej

podstawowe 73777 30990 42 787 14% 18,0% 12,2%

. . 30732 10 977 19 755 6% 6,4% 5,6%
| gimnazjalne

zawodowe 156 823 55 622 101 201 30% 32,3% 28,9%

srednie, policeal- 179400|  52875| 126525 34% 30,7% 36,2%

ne/ pomaturalne
wyzsze 72 262 18 889 53 373 14% 11,0% 15,3%
Ogotem 522 254 172 348 349 906 100% 100% 100%
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Najczesciej osoby, ktdre pracujq poza domem, posiadajg wyksztatcenie srednie (41%). Co wiecej, duzy odsetek

pracujacych legitymuje sie wyksztatceniem zawodowym (30%) oraz wyzszym (24%).

Tabl. 5.4. WYKSZTALCENIE MIESZKANCOW LGOF - PODZIAL WG ZAJECIA PODSTAWOWEGO

Estymowana liczba mieszkancow w
wieku 12 lat i wiecej

Estymowany udziat mieszkancow
w wieku 12 lat i wiecej

Ogotem pezen prz:)(:)uzjaqcy pozostali | Ogotem pezen pr::)(:)uzjaqcy pozostali

student student

domem domem

TN T 20 9260| 9260|- 18%| 13,5%]-
stawowej
podstawowe 73777| 19563 7271 46943 141%| 28,7% 3,2% 20,6%
gimnazjalne 30732| 24330 3201 3201 59%| 35,8% 1,4% 1,4%
zawodowe 156 823 1640 67757 87426| 30,0%| 24% 30,0% 38,3%
srednie, policealnel | 179 400| 12569| 92639| 74192| 344%| 184%| 411%| 325%
pomaturalne
wyzsze 72 262 819 54857| 16586] 13,8% 1,2% 24.3% 7,3%
Ogotem 522254 68181 225725( 228348| 100%| 100% 100% 100%

Dla blisko 43% mieszkancow badanego obszaru (w wieku 12 lat i wigcej) podstawowym zajeciem jest praca poza

domem. 25% badanych mieszkancéw to emeryci i rencisci. Trzecig najliczniejsza grupe stanowig uczniowie lub

studenci (13%).

Jezeli wezmiemy pod uwage wszystkie zajecia badanych mieszkancdw, zaréwno podstawowe jak i wykonywane

dodatkowo, to zauwazymy, ze tacznie 46% badanych pracuje w domu lub poza nim, 13% uczy sie, a 1% bada-

nych faczy obie te aktywno$ci.
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1,7%
8618 os.

2,7%
14289 os.

Zajecie podstawowe

2,5%
13208 os.

W uczen

W student

M pracujgcy poza domem

M pracujgcy w domu

Memeryt / rencista

m bezrobotny lub szukajacy pracy

M pozostali

ZAJECIE PODSTAWOWE MIESZKANCOW LGOF

Tabl. 5.5. ZAJECIE PODSTAWOWE MIESZKANCOW LGOF - PODZIAL NA MIASTA | WSIE

Estymowana liczba mieszkancow
w wieku 12 lat i wiecej

Estymowany udziat mieszkancow
w wieku 12 lat i wiecej

Ogotem Wsie Miasta Ogotem Wsie Miasta
uczen 54 973 21759 33214 10,5% 12,6% 9,5%
student 13208 4 546 8 662 2,5% 2,6% 2,5%
pracujacy poza domem 225725 69 612 156 113 43,2% 40,4% 44,6%
pracujacy w domu 14 289 9456 4833 2,7% 5,5% 1,4%
emeryt / rencista 132916 40433 92 483 25,5% 23,5% 26,4%
gf:;;bmy lub szukajacy 72525  24083|  48442|  139%|  140%|  138%
pozostali 8618 2459 6159 1,7% 1,4% 1,8%
Ogotem 522 254 172348 | 349906 100% 100% 100%
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Tryb pracy

M normalny

Hzmianowy

TRYB PRACY MIESZKANCOW LGOF - TYLKO PRACUJACY POZA DOMEM, ZAJECIE PODSTAWOWE | DODATKOWE

Tryb nauki

W dzienny
W wieczorowy

W zaoczny

TRYB NAUKI MIESZKANCOW LGOF - TYLKO UCZACY SIE, ZAJECIE PODSTAWOWE | DODATKOWE
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5.2.2. Posiadanie prawa jazdy kat.B

Ponad 56% dorostych mieszkancéw analizowanej czesci wojewddztwa doInoslaskiego posiada prawo jazdy.

Widoczne sg roznice miedzy obszarami wiejskimi a miejskimi - na wsiach wyraznie wigcej mieszkancow posiada

prawo jazdy (62% vs. 54%).

Najwiecej 0sob z prawem jazdy odnotowano w grupie wiekowej 25-39 lat (68%). Najmniej za$ wsrod mieszkan-

cow w wieku 55 i wiecej lat (43%). Wyraznie czeSciej prawo jazdy posiadajg mezczyzni (71%). WSrod kobiet

prawo jazdy posiada okoto 43%.

Najwyzszym odsetkiem kierowcow wyrozniajg sie gminy: Paszowice (87%) oraz Ruja (84%). Najmniej posiada-

czy prawa jazdy odnotowano w gminach Grebocice (36%) oraz Chocianéw (42%).

Tabl. 5.6. POSIADANIE PRAWA JAZDY A WIELKOSC MIEJSCOWOSCI (POPULACJA 18 LAT | WIECEJ)

Estymowana liczba dorostych mieszkaficow | Estymowany odsetek dorostych mieszkancow
Ogotem Wsie Miasta Ogotem Wsie Miasta
Tak 272 377 98 021 174 355 56,3% 62,0% 53,6%
Nie 211174 59 966 151208 43,7% 38,0% 46,4%
Ogotem 483 551 157 988 325 563 100% 100% 100%
Tabl. 5.7. POSIADANIE PRAWA JAZDY A WIEK
Posiadanie prawa jazdy a wiek
1317 18-24 25-39 40-54 | 55iwiecej | Ogolem 18+ oﬂ‘;*fm
Estymowany udziat mieszkancoéw w wieku 12 lat i wigcej
Tak 49,7% 67,6% 64,5% 42,5% 56,3% 52,2%
Nie 100,0% 50,3% 32,4% 35,5% 57,5% 43,7% 47,8%
Ogotem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Estymowana liczba mieszkaricow w wieku 12 lat i wigcej
Tak 29239 97 190 77 756 68 191 272 377 272 377
Nie 38 703 29 536 46 556 42782 92 301 211174 249 877
Ogotem 38 703 58 775 143 746 120 538 160 492 483 551 522 254

Tabl. 5.8. POSIADANIE PRAWA JAZDY A PLEC (POPULACJA 18 LAT | WIECEJ)

Posiadanie prawa jazdy w zaleznosci od pici.

Estymowana liczba dorostych mieszkaficow | Estymowany udziat dorostych mieszkarncow

Ogotem Kobiety Mezczyzni Ogotem Kobiety Mezczyzni
Tak 272 377 107 939 164 438 56,3% 42,7% 71,3%
Nie 211174 145 051 66 123 43,7% 57,3% 28,7%
Ogotem 483 551 252 990 230 561 100% 100% 100%
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Tabl. 5.9. POSIADANIE PRAWA JAZDY W GMINACH - ESTYMOWANY UDZIAt W POPULACJI OSOB DOROSLYCH

Posiadanie prawa jazdy
Tak Ist. Nie Ist. Ogétem
Bolestawiec 70,0% | + 30,0% | - 100%
Bolestawiec - Miasto 47,6% 52,4% 100%
Chocianéw 42,0% | - 58,0% | + 100%
Chojnéw 70,5% | + 29,5% | - 100%
Chojnéw - Miasto 48,9% 51,1% 100%
Gaworzyce 43,9% 56,1% 100%
Glogow 61,1% 38,9% 100%
Glogdéw - Miasto 55,0% 45,0% 100%
Grebocice 35,7% | - 64,3% | + 100%
Gromadka 62,1% 37,9% 100%
Jawor 65,5% 34,5% 100%
Jemielno 59,7% 40,3% 100%
Jerzmanowa 63,3% 36,7% 100%
Kotla 50,1% 49,9% 100%
Krotoszyce 75,4% | + 24,6% | - 100%
Kunice 59,4% 40,6% 100%
Legnica 55,1% 44,9% 100%
Legnickie Pole 66,7% 33,3% 100%
Lubin 76,0% | + 24,0% | - 100%
Lubin - Miasto 49,8% 50,2% 100%
Mecinka 62,8% 37,2% 100%
Mitkowice 51,3% 48,7% 100%
Msciwojow 65,8% 34,2% 100%
Niechlow 56,4% 43,6% 100%
Nowogrodziec 57,5% 42,5% 100%
Osiecznica 69,2% | + 30,8% | - 100%
Paszowice 86,5% | + 13,5% | - 100%
Pectaw 40,1% 59,9% 100%
Pielgrzymka 52,6% 47,4% 100%
Polkowice 52,0% 48,0% 100%
Prochowice 57,6% 42,4% 100%
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Przemkéw 47,8% 52,2% 100%
Radwanice 60,2% 39,8% 100%
Rudna 55,5% 44.5% 100%
Ruja 83,9% 16,1% | - 100%
Scinawa 62,0% 38,0% 100%
Warta Bolestawiecka 71,2% 28,8% | - 100%
Wadroze Wielkie 52,5% 47,5% 100%
Zagrodno 73,2% 26,8% | - 100%
Zlotoryja 59,5% 40,5% 100%
Ztotoryja - Miasto 61,6% 38,4% 100%
Zukowice 66,8% 33,2% 100%
Ogdtem 56,3% 43,7% 100%

* Oznaczenia w kolumnach informujg o istotnosci roznicy proporcji wzgledem catego badanego obszaru: - oznacza istotnie nizszy udziat

procentowy, ‘+’ oznacza istotnie wyzszy udziat procentowy.

6. ANALIZA PODROZY WYKONANYCH PRZEZ MIESZKANCOW WOJ. DOLNOSLASKIEGO

6.1. Charakterystyka podrozy

Blisko 13% mieszkancow badanego obszaru wojewddztwa dolnoslgskiego, w wieku 12 lat i wiecej, nie odbywa

zadnych podrézy w ciggu typowego dnia tygodnia (68 tys. oséb). Prawie 2/3 odbywa 1-2 podroze dziennie (63%,

327 tys. osob). Co czwarty mieszkaniec obszaru LGOF wykonuje wigcej niz 2 podréze dziennie (25%, 127 tys.

0s06b), z czego 4,5% (23 tys. 0s6b) 5 podrdzy i wiece;.

Najbardziej mobilng grupe wiekowg stanowig osoby w wieku 12-17 lat — prawie 95% z nich odbyto przynajmnie]

1 podréz w ciggu typowego dnia tygodnia.

Z kolei najczesciej w domach pozostawali mieszkancy wojewddztwa w wieku 55 lat i wiecej. Ponad 19% z nich

nie odbyto w ciggu dnia zadnej podrézy.

Jezeli przyjrzymy sie podrézom odbywanym w miastach i na wsiach, to zauwazymy, ze mieszkancy wsi odbywajg

$rednio mniej podrozy niz mieszkancy miast.

Osoby, ktére posiadajg prawo jazdy wykazujg zblizong mobilno$¢ do tych badanych, ktérzy prawa jazdy nie po-

siadali.
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Liczba realizowanych podrézy
4,5%
23384 podr.
13,1%
68227 podr.
brak podrozy
1-2
W34
W5 wiecej
62,6%
326907 podr.

UDZIAL ORAZ LICZBA MIESZKANCOW LGOF REALIZUJACA WSKAZANA LICZBE PODROZY

Tabl. 6.1. LICZBA WYKONYWANYCH PODROZY

. . -~ Liczba Estymacja_ populacji _mitlaszk.aﬁcéw
Liczba realizowanych podrézy przez badanych: | - i w wieku 12 lat i wigcej
Udziat Liczba mieszkancow
brak podrézy 564 13,1% 68 227
1-2 2765 62,6% 326 907
3-4 727 19,9% 103 736
5i wiecej 172 4,5% 23384
Ogotem 4228 100% 522 254
Tabl. 6.2. LICZBA WYKONYWANYCH PODROZY W ZALEZNOSCI OD WIEKU BADANYCH
1217 18-24 25-39 40-54 | 55iwiecej [ Ogodtem
brak podrézy 5,2% 13,4% 10,2% 10,7% 19,2% 13,1%
1-2 70,6% 61,7% 62,4% 63,9% 60,2% 62,6%
34 21,9% 20,8% 21,0% 21,9% 16,5% 19,9%
5i wiecej 2,3% 4,1% 6,4% 3,5% 4,1% 4,5%
Ogoétem 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Podstawa procentowa 311 429 1022 913 1553 4228
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Tabl. 6.3. LICZBA WYKONYWANYCH PODROZY W ZALEZNOSCI OD MIEJSCA ZAMIESZKANIA
Ogotem Wsie Miasta
brak podrézy 13,1% 12,6% 13,3%
1-2 62,6% 72,0% 57,9%
34 19,9% 12,0% 23,8%
5i wiecej 4,5% 3.4% 5,0%
Ogotem 100% 100% 100%
Podstawa procentowa 4228 23% 1834
Tabl. 6.4. LICZBA WYKONYWANYCH PODROZY W ZALEZNOSCI OD ZAJECIA PODSTAWOWEGO
Ogotem uczer/ student | P ducj;?:l:gn;‘)oza pozostali
brak podrozy 13,1% 7,6% 6,6% 21,1%
1-2 62,6% 69,0% 65,4% 57,9%
3-4 19,9% 20,3% 22,4% 17,2%
5i wigcej 4,5% 3,0% 5,6% 3,8%
Ogotem 100% 100% 100% 100%
Podstawa procentowa 4228 533 1632 2063
Tabl. 6.5. LICZBA WYKONYWANYCH PODROZY W ZALEZNOSCI OD POSIADANIA PRAWA JAZDY
Ogoétem Posiada Nie posiada

brak podrézy 13,1% 12,1% 14,1%
1-2 62,6% 61,7% 63,6%
3-4 19,9% 20,3% 19,4%
5 i wiecej 4,5% 5,9% 3,0%
Ogotem 100% 100% 100%
Podstawa procentowa 4228 2194 2034

Brak potrzeby to najczestsza przyczyna niepodrézowania. Wskazata jg ponad potowa niepodrézujacych miesz-

kancow. Ponad 59% niepodrézujacych, ktorzy pracujg poza domem, uzasadniato brak podrézy dniem wolnym

od pracy.
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Tabl. 6.6. PRZYCZYNA NIEWYKONYWANIA PODROZY

Liczba badanych

Estymacija populacji mieszkaricow
w wieku 12 lat i wiecej

LS mieI;izckzal:iacéw
brak potrzeby 333 51,1% 34 872
choroba 107 15,6% 10 675
dzieri wolny od pracy/szkoty 46 13,7% 9358
przebywanie poza miejscem zamieszkania 27 9,5% 6481
zla pogoda 18 4,0% 2750
praca w miejscu zamieszkania 13 1,4% 966
inne powody 20 4,6% 3126
Ogotem 564 100% 68 227
Tabl. 6.7. PRZYCZYNA NIEWYKONYWANIA PODROZY W ZALEZNOSCI OD ZAJECIA RESPONDENTA
pracujacy
Ogoétem :tzfﬂ;lt pc::z:]o- pozostali

brak potrzeby 51,1% 45,7% - 67,4%
choroba 15,6% 19,0% 7,3% 17,8%
dziert wolny od pracy/szkoty 13,7% 3,1% 59,4% 0,8%
przebywanie poza miejscem zamieszkania 9,5% 19,0% 25,7% 3,5%
zfa pogoda 4,0% - - 5,7%
praca w miejscu zamieszkania 1,4% - - 2,0%
inne powody 4,6% 13,3% 7,6% 2,7%
Ogotem 100% 100% 100% 100%
Podstawa procentowa 564 30 73 461

6.2. Ruchliwos¢

W oparciu o zebrane informacje, wyznaczony zostat wskaznik ruchliwo$ci dla badanego obszaru. Jest on $rednig

liczbg podrézy wykonywanych przez wszystkich mieszkafncdw badanego obszaru w ciggu jednej doby, przypada-

jaca na jedng osobe. Dla catego obszaru LGOF wskaznik ruchliwosci (dla podrézy pieszych i niepieszych) wynosi

2,23. Biorac pod uwage globalng liczbe podrozy, przecietnie w ciggu jednej doby mieszkancy badanego obszaru

wykonujg 1,16 min podrozy.

Mieszkancy miast majg nieco wyzszy wskaznik ruchliwo$ci wzgledem mieszkaicow obszaréw wiejskich

(2,31 vs. 2,07). Wynika to z faktu, ze w badaniu uwzgledniono réwniez krétkie podroze piesze odbywane czesciej

wewnatrz miast.
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~ - - r =
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SREDNIA LICZBA PODROZY ODBYWANA DOBOWO PRZEZ MIESZKANCOW LGOF

6.3. Motywacja podrézy

Jak wskazujg wyniki badania, 30% (348 tys. podrozy) podrozy wykonywanych przez mieszkancéw LGOF,
to bezpos$rednie podroze migdzy domem a pracq (w obu kierunkach, bez uwzglednienia wyjazdow stuzbowych
oraz podrozy bedacych czynnosciami zawodowymi takich osdb jak np. taksdwkarze). Wsérdd nich, nieco wiecej
jest podrézy z domu do pracy (16%; 186 tys. podrozy) niz podrézy powrotnych (praca-dom: 14%; 163 tys. podré-
zy). W zwigzku z tym, Zze wyniki prezentujg ruch dla catej doby (24h), zaobserwowana réznica wynika z faktu, ze
podréz powrotna do domu jest czesto przerywana na zatatwienie innych spraw (np. zakupow) w zwigzku z czym,

cel takiej podrdzy jest inny niz miejsce zamieszkania.

Prawie 10% (114 tys.) podrézy, to podréze odbywane z domu do miejsca nauki i z powrotem.
Ponad pofowa podrdzy, to podréze migdzy domem a placéwka ustugowa lub sklepem. Blisko 8% (98 tys.) podro-
Zy nie zaczyna sie i nie konczy w miejscu zamieszkania.

Szczegbtowy rozktad motywacji prezentuje wykres zamieszczony na kolejnej stronie opracowania.
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25,0%
290939 podr.

59304 podr.

4,7%

54881 podr.

26,8% m Dom-Nauka
311929 podr.
m Nauka-Dom
Dom-Inne
5,1% Inne-Dom

Niezwigzane z domem

ROZKLAD AGREGOWANYCH MOTYWACJI PODROZY ODBYWANYCH PRZEZ MIESZKANCOW LGOF

Tabl. 6.8. ROZKLAD SZCZEGOLOWY MOTYWACJI PODROZY

Rozktad motywacji podrézy

Motywacje poczatku Motywacje konca
odetekpo, | EStymovana || (RS | Estymowana

drézy liczba podrézy drézy liczba podrozy
dom 46,1% 536067 45,5% 529394
praca (dojazd do/z miejsca pracy) 16,4% 190983 17,0% 197480
nauka 51% 59477 5,1% 59750
zakupy, ustugi, urzedy 19,5% 226570 19,5% 226556
wypoczynek, rozrywka, sport, od-
wiedziny, spotkania towarzyskie 8,6% 99706 8,6% 99480
praca w terenie 0,6% 7390 0,6% 7452
podwozenie innych oséb 3,4% 39047 3,4% 39127
inne 0,3% 3729 0,3% 3729
Ogoétem 100% 1162968 100% 1162968




PPU’INKOM”SC Katowice Str.30

6.3.1. Zmienno$¢ dobowa motywaciji podrézy

Po przeanalizowaniu rozktadu godzinowego wszystkich podrézy mieszkafncéw LGOF, wyraznie widaé, ze podré-

Ze z domu do pracy szczyt osiggaja 0 godzinie 6:00. Zkolei podrdze dom-nauka rozpoczynajg sie godzine pézniej (7:00).

Popotudniu sytuacja wyglada nieco inaczej: zaréwno podréze powrotne z pracy, jak i z miejsca nauki majg swoj
szczyt o tej samej godzinie (14:00). W przypadku podrdzy z pracy, mozemy zauwazy¢ podobne natezenie ruchu
takze przez kolejng godzine (15:00-15:59).

Ponad 73% podrozy dom-praca przypada na okno godzinowe 5:00-7:59. Godzina szczytu za$ przypada
na 6 rano, kiedy realizowane jest prawie 30% podr6zy. Powr6t z pracy do domu charakteryzuje nieco mniejsze
natezenie godzinowe i w ciggu 3 godzin (14:00-16:59) realizowanych jest 67% podrézy o tej motywacji (w tym
27% w godzinie szczytu-14:00).

Podroze dom-nauka charakteryzujg sie siinym szczytem porannym — ponad 81% tego typu podrozy rozpoczyna
sie 0 7 rano. Z kolei powroty nastepuja na przestrzeni 3 godzin (13:00-15:59). Sposrod 82% podrdzy powrotnych
przypadajacych na to okno godzinowe - 47% nastepuje 0 godzinie 14.

Jezeli chodzi o podréze wykonane z domu w innych celach niz praca i nauka (zwiazane najczesciej z zakupami
i ustugami), to nie posiadajg one wyraznych okreséw natezenia. Nieco wyzszy udziat podrozy w motywacji dom-

inne zanotowano w godzinach 9:00-10:59, kiedy rozpoczynane jest 31% podrdzy o tej motywacji.

Tabl. 6.9. ESTYMOWANA LICZBA PODROZY WG MOTYWACJI | GODZINY

Motywacja podrézy
gg:; P[;z(::' l\?:unl:; Ngg::?' Dom-Inne | Inne-Dom | NZD Ogotem
1 0
2 349 349
3 862 862
4 4736 134 71 832 5774
5 38516 162 529 1268 255 260 40 989
6 55192 1596 3982 7903 960 2 686 72 319
7 42 835 103 48 133 20259 3844 8 665 123 838
= 8 7 965 485 3890 25316 12 012 3623 53 291
:g 9 7 462 711 39186 15090 4 253 66 702
S 10 2009 632 289 250 51622 30089 8 740 93 631
'g 11 915 736 120 362 25273 31074 7230 65710
El: 12 2695 4 236 3266 20 549 34 764 8 141 73651
2 13 8915 5158 8992 10 368 22 004 7203 62 639
E 14 2748 44 151 72 25763 14 578 24 491 9 357 121 160
A 15 875 40 887 989 10 536 16 849 24 151 18 208 112 495
.'g 16 2197 24 255 268 3056 19 835 27 805 9706 87122
8 17 1339 9 565 250 841 17 680 22 650 4151 56 476
18 2119 7 964 988 9997 22 278 1775 45121
19 556 5657 585 5966 18 868 2035 33 666
20 325 1706 243 2732 11 544 698 17 248
21 1952 3936 341 6792 329 13350
22 1261 10 427 306 2030 128 14 152
23 577 82 1232 317 2208
24 215 215




PPU”INKOM’SC Katowice Str.31
Tabl. 6.10. ROZKLAD DOBOWY MOTYWACJI PODROZY OGOLEM
Motywacja podrézy
Dom- Praca- Dom- Nauka- ,
Praca Dom Nauka Dom Dom-Inne | Inne-Dom NZD Ogotem
1 -
2 0,2% 0,0%
3 0,5% 0,1%
4 2,5% 0,1% 0,1% 0,3% 0,5%
5 20,7% 0,1% 0,9% 0,4% 0,1% 0,3% 3,5%
6 29,7% 1,0% 6,7% 2,7% 0,3% 2,8% 6,2%
7 23,1% 0,1% 81,2% 7,0% 1,2% 8,9% 10,6%
& 8 4,3% 0,3% 6,6% 8,7% 3,9% 3,7% 4,6%
“,-? 9 4,0% 1,2% 13,5% 4,8% 4,4% 57%
2 | 10 1,1% 0,4% 0,5% 0,5% 17,7% 9,6% 9,0% 8,1%
-3 11 0,5% 0,5% 0,2% 0,7% 8,7% 10,0% 7.4% 57%
E«:’ 12 1,5% 2,6% 6,0% 7.1% 11,1% 8,3% 6,3%
2 | 13 4,8% 3,2% 16,4% 3,6% 7.1% 7.4% 5,4%
§ 14 1,5% 27,2% 0,1% 46,9% 5,0% 7,9% 9,6% 10,4%
e 15 0,5% 25,1% 1,7% 19,2% 5,8% 7,7% 18,7% 9,7%
- 16 1,2% 14,9% 0,5% 5,6% 6,8% 8,9% 10,0% 7,5%
3 17 0,7% 5,9% 0,4% 1,5% 6,1% 7,3% 4,3% 4,9%
18 1,1% 4,9% 1,8% 3,4% 7,1% 1,8% 3,9%
19 0,3% 3,5% 1,1% 2,1% 6,0% 2,1% 2,9%
20 0,2% 1,0% 0,4% 0,9% 3,7% 0,7% 1,5%
21 1,1% 2,4% 0,1% 2,2% 0,3% 1,1%
22 0,7% 6,4% 0,1% 0,7% 0,1% 1,2%
23 0,4% 0,4% 0,3% 0,2%
24 0,1% 0,0%
60000 Rozklad dobowy podrézy Dom-Fraca
----- Praca-Dom
/\ Dom-Nauka
50000
/ \ ----- Nauka-Dom
:§ ™~ Dom-Inne
E_ 40000 \ |: X Inne-Dom
Té / \ i ‘\‘ NZD
E 30000 { \
é 20000
# 10000
0 - ‘ =
19 20

7 8 9

10 M

Godzinarozpoczeciapodréozy

13 14

ROZKLAD DOBOWY MOTYWACJI PODROZY
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6.3.2. Podziat zadan przewozowych

Najwiecej, bo 38% podrozy wykonywanych przez mieszkancow LGOF to podréze piesze. Wysoki wskaznik tego
typu podrozy wynika z wziecia pod uwage rowniez bardzo krétkich podrozy zwigzanych np. z zakupami odbywanymi
wewnafrz miasta czy tez dojSciami miodziezy do/ze szkoly. Najczesciej mieszkaricy LGOF podrézujg pieszo o go-
dzinie 10. Ponadto obserwujemy p6zny szczyt poranny o godzinie 7 oraz wezesny popotudniowo o godzinie 14.
Ponad 40% ogétu podrézy realizowanych jest samochodem osobowym. Poza typowymi okresami szczytowymi,
podréze wykonywane samochodem charakteryzujg sie rowniez wyzszym natezeniem o godzinie 10 i 12, czego nie
mozna zauwazy¢ w przypadku transportu zbiorowego.

Wyrazng tendencjg podrozy odbywanych transportem indywidualnym jest wydtuzenie szczytu popotudniowego,
ktory w najwiekszym natezeniu trwa 3 godziny (od 14:00 do 17:00).

Szczyt poranny dla podrézy realizowanych transportem zbiorowym rozpoczyna sie 0 godzing wczesniej (5:00)

w poréwnaniu do poczatku szczytu dla transportu indywidualnego (6:00).

Tabl. 6.11. WYKORZYSTANE SRODKI PODROZY W PODZIALE GODZINOWYM

Wykorzystane srodki transportu
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6.3.3. Czas podrézy

Czas trwania podrézy w sposdb oczywisty uzalezniony jest od jej diugo$ci oraz wybranego $rodka transportu.
Sredni czas podrézy odbywanej przez mieszkancow LGOF w zwyktym dniu roboczym to 21 minut.

Przecietna podréz mieszkanca obszaru LGOF pomiedzy réznymi gminami, ale wewnatrz granic jednego powiatu
wynosi 24 minuty. Z kolei podroze ponadpowiatowe, ale realizowane wewnafrz wojewédztwa dolnoslaskiego
trwaja $rednio 44 minuty. W przypadku podrézy poza granice wojewddztwa, Sredni czas wynosi 98 minut.
Analizujac wszystkie podroze wykonywane przez mieszkancow LGOF, zardwno w przypadku tych zwigzanych
z pracg jak i nauka, czas ich trwania jest zblizony i wynosi ponad 25 minut.

Jezeli zwrocimy uwage na czas trwania podrdzy w zalezno$ci od wykorzystanych srodkow transportu, to zauwa-
zymy, ze najkrécej trwaty podréze wykonywane samochodem (niecate 21 minut).

W drugiej kolejnosci najkrétsze podréze (zajmujace ponad pét godziny) wykonywane byty komunikacjg miejska.
Czas podrozy znacznie wydtuzat sie w podrézach BUS-ami (47 minut) oraz autobusami regionalnymi (1 godzina).
Wyraznie diuzszy czas podrozowania transportem zbiorowym (ogétem) wzgledem indywidualnego, wynika mie-
dzy innymi z dodatkowego czasu poswiecanego na dojscia do przystankow, oczekiwania na przyjazd $rodka
transportu, a takze na przesiadki.

Do najdtuzszych podrézy nalezaty podroze pociggami, ktore trwaty Srednio prawie dwie godziny.

Tabl. 6.12. SREDNI CZAS PODROZY [min.]

Sredni czas [min.] Liczba badanych podrézy

Ogotem 211 9143

w tym piesze 12,9 3322

w tym niepiesze 26,1 5821
Sredni czas podroézy a rodzaj przekraczanej granicy
wewnatrz rejonu komunikacyjnego 12,3 4219
migdzy rejonami komunikacyjnymi 19,4 1643
migdzygminna 23,8 1815
migdzypowiatowa 44 1 1366
poza wojewddztwo 97,9 100
Sredni czas podrézy a motywacja
Podréz zwigzana z pracg, 25,1 2886
Podréz zwigzana z naukg 26,6 952
Podr6z zwigzana z domem 21,4 8529
Podr6z niezwigzana z domem 17,0 614
Sredni czas podrézy a $rodek transportu
samochod osobowy (kierowca, pasazer) 20,7 3999
autobus regionalny 60,0 267
komunikacja miejska (autobus, tramwayj) 34,8 407
BUS 46,9 313
pociag 115,0 31
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6.3.4. Napetnienie samochodu

Biorac pod uwage podréze wykonywane przez badanych mieszkancdéw obszaru LGOF mozemy zauwazyé,
ze $rednio podczas przecietnej podrdzy w samochodzie znajduije sie 1,42 osoby - liczac tacznie z kierowca.

Najwyzszym napetnieniem (>1,7 osoby) charakteryzujg sie podréze samochodem, w ktdrych motywacja podrozy
kierowcy wigze sie z wypoczynkiem oraz z zakupami/ustugami (>1,5 osoby). Z kolei najmniej 0sob znajduje sie

w samochodach podczas podrézy kierowcy zwigzanych z jego dojazdem do miejsca nauki lub pracy (1,131 1,19).

Tabl. 6.13. PRZECIETNA LICZBA OSOB W SAMOCHODZIE W ZALEZNOSCI OD MOTYWACJI PODROZY KIEROWCY

Srednia liczba oséb | Liczba badanych
w samochodzie podrozy
Ogdtem 1,42 2901
Podroz kierowcy zwigzana z zakupami/ustugami 1,53 913
Podrdz kierowcy zwigzana z wypoczynkiem 1,73 262
Podrdz kierowcy zwigzana z pracq 1,19 1403
Podrdz kierowcy zwigzana z naukg 1,13 35

Z powyzszej analizy wynika, ze wspélne przejazdy samochodem z innymi osobami wystepujq rzadziej w dojaz-
dach bezpoérednich kierowcy do pracy czy miejsca nauki (oraz w przypadkach bezposrednich powrotéw z miej-
sca pracy/nauki). Warto jednak postawi¢ pytanie — czy kierowcy jadacy do pracy lub szkoty, podwozg inne osoby,
ktdre wysiadajg przed kofcem podrozy kierowcy? Czy podobnie w przeciwnym kierunku, istnieje zjawisko pod-
wozenia 0s6b zabieranych po drodze z pracy/nauki do domu? Duzy udziat podrézy realizowanych samochodem
w celu dojazdu do pracy powoduije, ze $ledzenie tego zjawiska wydaje sie istotne z punktu widzenia racjonalizacii
zachowan transportowych zmotoryzowanej czesci mieszkancow.

Okazuje sie, ze co 13 mieszkaniec LGOF podrézujacy do/z pracy samochodem zabiera po drodze rowniez inng
osobe, nie odbywajac z tym pasazerem jednak catej podrozy. Najczesciej jest to cztonek rodziny, podwozony
w drodze do pracy, lub zabierany w drodze powrotnej do domu.

Podréze zwigzane z podwozeniem stanowig ogotem 16% (56 tys.) wszystkich podrézy wykonywanych przez

kierowcow.

Tabl. 6.14. PODWOZENIE INNYCH OSOB PRZEZ KIEROWCE - W DRODZE DO PRACY

Liczba badanych | Estymowany odsetek | Estymowana liczba
podrozy podrézy podrézy
podwozenie 78 7% 12718
Podroz zwigzana z
pozostate 1325 93% 159555
pracq,
Ogotem 1403 100% 172273
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6.4. Podréze pomiedzy miastami centralnymi

Badany obszar to aglomeracja policentryczna z piecioma miastami centralnymi, wokot ktdrych ogniskuije sie sie¢

powigzan transportowych. Dlatego tez warto pokazac jak ksztattuje sie ruch w tym kontekscie.

6.4.1. Podroze mieszkancow LGOF do miast centralnych

Legnica, najwigksze miasto badanego obszaru, jest odwiedzana w dni robocze przez 6% mieszkaricow LGOF (z
wytaczeniem mieszkancow Legnicy). Jako ze miasto to jest otoczone gminami wiejskimi, nie jest zaskakujace, ze
znacznie cze$ciej podrozujg do niego mieszkancy wsi niz miast (10% mieszkancow wiejskiej czesci LGOF vs. 3%
mieszkancow miast). Czesciej takze do Legnicy podrézujg ci badani, ktérzy posiadajg prawo jazdy (8% posiada-
jacych prawo jazdy vs. 3% nieposiadajacych). Okoto 77% podrézy do Legnicy odbywanych jest samochodem, co
jest charakterystyczne dla ponadpowiatowych podrézy mieszkancow LGOF. 56% podrézy do Legnicy zwigza-
nych jest z praca. Tylko niewielki odsetek podrézy mieszkaricow LGOF do Legnicy realizowany jest autobusem

zaktadowym. Uwzgledniajac przedziat ufno$ci dla tego typu analizy, odsetek ten miesci sie w przedziale 0% - 3%.

Bolestawiec odwiedza 4% mieszkancéw LGOF spoza tego miasta. Podrozujg do niego gtdwnie mieszkancy wsi
(10% mieszkaricow wiejskiej czesci LGOF vs. 0,4% mieszkaricow miast). Okoto 76% podrézy odbywanych jest

samochodem.

Do Gtogowa w typowy dzieri roboczy podrézuje 2% mieszkancow badanego obszaru (z wytaczeniem mieszkan-
cow Gtogowa). Do tego miasta podrézujg przede wszystkim mieszkancy wsi (5% mieszkancoéw wiejskiej czesci
LGOF vs. 0,1% mieszkancdw miast) oraz osoby posiadajace prawo jazdy (3% posiadajgcych prawo jazdy vs. 1%
nieposiadajacych). Podobnie jak w przypadku Legnicy, tak i tu wigze sie to z faktem otoczenia miasta przez gmi-

ny wiejskie.

Do Lubina przyjezdza w typowy dzien roboczy 5% mieszkanicow LGOF (z wytaczeniem mieszkarncow Lubina).
Podobnie jak w przypadku pozostatych miast centralnych, czesciej do Lubina podrézujg mieszkancy wsi (8%
mieszkancow wiejskiej czesci LGOF vs. 3% mieszkancoéw miast). Wigkszos¢ podrdzy do tego miasta (71%) wy-

konywana jest przez mieszkaicow LGOF samochodem.

Polkowice sg odwiedzane przez 3% mieszkancow LGOF (z wytaczeniem mieszkancow Polkowic). Odsetek
mieszkancow miast i wsi wykonujgcych takie podréze jest zblizony (3% mieszkancow miast, 4% mieszkancow
wiejskiej czeSci LGOF). Wiekszo$¢ podrdzy wykonywana jest samochodem (56%), jednak ponad 1/3 (35%) po-

drézy to podrdze autobusem zaktadowym. Warto zauwazy¢, ze az 83% podrézy do Polkowic wigze sig z praca.
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Dominujgca motywacijg podrdzy do miast centralnych jest praca. Naturalnym zjawiskiem jest takze fakt, ze duzo
0s6b podrozujacych do miast centralnych wykonuje swojg podrdz w celach edukacyjnych. Wyjatek od tej reguty

obserwujemy w Polkowicach. Podréze do tego miasta rzadko wigzg sie z edukacja.

Przecietny czas trwania podrézy mieszkarncow LGOF do poszczegdlnych miast centralnych jest zwigzany z wy-
bieranymi srodkami transportu i dtugo$cig podrozy. Najwigksze czasy odnotowano w przypadku podrézy do/z

Legnicy i Polkowic, najmniejsze do/z Bolestawca. Roznica wynosi 12 minut.

Legenda:

Wartos¢ procentowa nad wykresem to
estymowany odsetek mieszkancow LGOF
odbywajgcych podréze.

Podstawe procentowa stanowi ogdt

mieszkancow LGOF z wylaczeniem mieszkancow 9332 osoby;
danego miasta. 18906 podrézy

15468 o0sob;
29907 podrdzy

Podréie
mieszkancow
LGOF
19981 0sdb; 5%
42226 podrozy
18266 0sob;
38072 podrdzy

BOLESLA
WIEC

23861 0sdb;
48435 podrdzy

PODROZE DO MIAST CENTRALNYCH LGOF
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Tabl. 6.4. KIERUNKI PODROZY WYKONYWANYCH PRZEZ MIESZKANCOW LGOF.
Estymowany odsetek mieszkarncow
Wielko$¢ miejscowosci Zajecie podstawowe Posm?gggprawa
Wsie Miasta Tz DEELEY pozostali Posiada Nig po-
Ogolern student | poza domem siada
inne kierunki 94% 90% 97% 91% 91% 98% 92% 97%
Mieszkaricy LGOF do Legnicy 6% 10% 3% 9% 9% 2% 8% 3%
poza Legnica Razem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Podstawa procentowa n=3698 n=2273 n=1425 n=467 n=1383 n=1848 n=1895 | n=1803
inne kierunki 96% 90% 100% 93% 95% 98% 95% 97%
Mieszkancy LGOF do Bolestawca 4% 10% 0% 7% 5% 2% 5% 3%
poza Bolestawcem Razem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Podstawa procentowa n=3896 n=2273 n=1623 n=500 n=1480 n=1916 n=1996 | n=1900
inne kierunki 98% 95% 100% 97% 98% 99% 97% 99%
Mieszkancy LGOF do Glogowa 2% 5% 0% 3% 2% 1% 3% 1%
poza Glogowem Razem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Podstawa procentowa n=3854 n=2273 n=1581 n=493 n=1462 n=1899 n=1966 | n=1888
inne kierunki 95% 92% 97% 94% 93% 98% 94% 97%
Mieszkaricy LGOF do Lubina 5% 8% 3% 6% % 2% 6% 3%
poza Lubinem Razem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Podstawa procentowa n=3799 n=2273 | n=1526 n=482 n=1445 n=1872 n=1955 | n=1844
inne kierunki 97% 96% 97% 99% 93% 99% 95% 99%
Mieszkancy LGOF do Polkowic 3% 4% 3% 1% 7% 1% 5% 1%
poza Polkowicami Razem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Podstawa procentowa n=3803 n=2273 n=1530 n=479 n=1420 n=1904 n=1949 | n=1854
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71%

Legenda:

Estymowany odsetek podrdzy realizowanych:
A: samochodem

B: BUSem prywatnym 5
C: autobusem zaktadowym/szkolnym

D: pozostatymi srodkami transportu zbiorowego

Podstawe procentowa stanowi ogdt mieszkancow
LGOF z wytgczeniem mieszkancow danego miasta.

mieszkarcow
LGOF

76%

12%

n=463 16%

PODROZE DO MIAST CENTRALNYCH LGOF ROZNYMI SRODKAMI TRANSPORTU
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42%

Legenda:

32%
Estymowany odsetek podrdézy o motywacjach
zwigzanych z: n=256 19%

A: praca
B: nauka
C: zakupami i ustugami
A B Cc

Podstawe procentowa stanowi ogdt mieszkancow

L . 83%
LGOF z wytaczeniem mieszkancow danego miasta.
n=283
Podrdie 10%
mieszkaicow &)
LGOF
A B C
47%
25%
16%
m BOLESLA
JEC
23% A B c
b n=473
o 21%
A B C
n=463
A B C

MOTYWACJE PODROZY DO MIAST CENTRALNYCH LGOF
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Legenda:

Podstawe stanowi ogét podrdzy mieszkancow
LGOF z wytgczeniem mieszkafncéw danego
miasta.

Srednio: 28,4 minuty

% n=283
Srednio: w
37,4 minuty

Podréie
mieszkaicow
LGOF
Srednio:
34,3 minuty
Srednio: n=473
25,4 minuty
2Siee
e Srednio: 37,3 minuty
n=490

SREDNI CZAS PODROZY [min.] DO MIAST CENTRALNYCH LGOF
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6.4.2. Podroze zewnetrzne mieszkancdw miast centralnych

Analizujgc podréze zewnetrzne (poza miasto, ale wewnatrz LGOF) mieszkaricow wymienionych miast, zauwa-
zamy, ze mieszkancy Legnicy najrzadziej wykonujg podroze do miejsc zlokalizowanych w obszarze LGOF (10%).
Istotnie czesciej odbywajq takie podréze mieszkancy Gtogowa (23%). W przypadku mieszkaricow Polkowic
(16%), Lubina (14%) oraz Bolestawca (15%) nie mozemy méwi¢ o roznicy istotnej statystycznie.

W dalszej czesci analizy podstawe procentowaq stanowi odsetek mieszkaricow danego miasta odbywajacych
podréze poza miasto, ale nie poza LGOF. Liczebno$ci préby dla kazdego z miast sg niskie (patrz Tabl. 6.5)
i maksymalny btad szacunku wynosi 7,5p.p. W przypadku Bolestawca podstawa procentowa jest mnigjsza niz 30.
Préby o takiej liczebnosci nie spetniajg zatozenia o normalnosci (centralne twierdzenie graniczne), w zwigzku z
czym wnioskowanie na ich podstawie jest obarczone bardzo duzym btedem statystycznym. Z tego wzgledu dal-

sze analizy dla mieszkarcow Bolestawca podrézujacych poza miasto nie sg prezentowane.

Mieszkaricy miast centralnych wykonujacy podroze poza swoje miasto, ale w obrebie LGOF, wykazuja pewne
cechy charakterystyczne. Czesciej sq to osoby posiadajace prawo jazdy (Legniczanie: 15% posiadajacych prawo
jazdy vs. 5% nieposiadajacych; Gtogowianie: odpowiednio 31% vs. 14%; Lubinianie: 21% vs. 7%; Polkowiczanie:
22% vs. 12%). Wiaze sie to z faktem, ze najczesciej wybieranym Srodkiem transportu w podrozach do LGOF jest
samochod osobowy (82% podrozy Legniczan do LGOF wykonywana jest samochodem; Polkowiczanie: 74%
podrozy; Gtogowianie 70% podrozy; Lubinianie: 50% podrézy — zaobserwowane réznice nie sq jednak istotne
statystycznie).

Analizujgc podréze innymi $rodkami transportu, warta wspomnienia sytuacje obserwujemy w Lubinie, gdzie
az 29% podrozy do LGOF wykonywanych jest autobusem zaktadowym, a kolejne 21% innymi $rodkami transpor-
tu zbiorowego. Trzeba zwréci¢ tez uwage na Gtogowian. Az 23% wykonywanych przez nich podrézy do LGOF
odbywanych jest autobusem zaktadowym. Warto zwréci¢ uwage na podrdze wykonywane przez Gtogowian do
pracy poza miastem, gdyz wiekszo$¢ podrézy o tej motywaciji wykonywana jest autobusem zaktadowym.
Zaobserwowano niski odsetek podrdzy autobusem zaktadowym odbywanych przez Lubinian do lokalizacji poto-
zonych w granicach LGOF. Podobng sytuacje dostrzec mozna wéréd podrézy pozostatymi srodkami transportu
zbiorowego odbywanymi przez Legniczan. Trzeba tu wzigé pod uwage fakt, ze przy niskiej liczebnosci préby,
wynoszacej n=34 dla podrézujacych do LGOF Legniczan oraz n=37 dla analogicznej grupy Lubinian, mozemy
z 95% pewnoscig powiedzie¢, ze odsetek mieszkancdw korzystajacych z tych Srodkdw transportu miesci sie
w przedziale 0% - 8%.

Najczestszg motywacjg podrézy mieszkaricow miast centralnych do LGOF jest praca (Lubinianie: 70% podrozy;
Legniczanie: 52% podrézy; Polkowiczanie: 50% podrézy; Glogowianie: 43% podrézy — ponownie nie mozemy tu
jednak mowi¢ o réznicach istotnych statystycznie). Jednoczes$nie w Gtogowie i Polkowicach spory odsetek po-

drozy zwigzany jest z zakupami i ustugami.
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Przecietny czas trwania podrdzy mieszkancdw miast centralnych do LGOF jest zwigzany z wybieranymi srodkami
transportu i diugo$cig podrézy. Podréze Legniczan trwajg Srednio najdtuzej - blisko o ok. 8 minut wigcej, w po-

réwnaniu do podrdzy relatywnie najkrotszych - wykonywanych przez Gtogowian.

Legenda:
s 23%
Wartos¢ procentowa nad wykresem to
estymowany odsetek mieszkarcow danego
miasta odbywajgcych podréze do LGOF.
Podstawe procentowa stanowi ogot
mieszkancow danego miasta wykonujacy 13297 osdb;
podréze poza swoje miasto, ale wewnatrz LGOF. 29335 podrozy
3224 osoby; .
7458 podrozy
Podrdie
mieszkaricow mlast
centralnych do LGOF 9153 os6b;
/ 18276 podrézy
5390 oséb*;
U

8511 0sdb;
18311 podrézy

*w przypadku Bolestawca podstawa procentowa wynosi n=27. Proby o takiej liczebnosci nie spetniajg zatozenia o normalnosci
(centralne twierdzenie graniczne), w zwigzku z czym wnioskowanie na ich podstawie jest obarczone bardzo duzym btedem
statystycznym. Z tego wzgledu dalsze analizy dla Bolestawca nie sg prezentowane.

PODROZE ZEWNETRZNE MIESZKANCOW MIAST CENTRALNYCH NA POZOSTALY OBSZAR LGOF
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Tabl. 6.5. KIERUNKI PODROZY WYKONYWANYCH PRZEZ MIESZKANCOW MIAST CENTRALNYCH

Estymowany odsetek mieszkancow

Zajecie podstawowe Posiadanie prawa jazdy
Ogotem UCZgQétS w pracdu(j)ar;chrﬁoza pozostali Posiada Nie posiada
wewnatrz miasta 90% 95% 85% 95% 85% 95%
\eajl do LGOF 10% 5% 15% 5% 15% 5%
Razem 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Podstawa procentowa n=352 n=44 n=158 n=150 n=170 n=182
wewnatrz miasta 85%
Bolestawiec do LGOF” 15%
Razem 100%
Podstawa procentowa n=154
wewnatrz miasta 7% 72% 81% 69% 86%
Glogtw do LGOF 23% 28% 19% 31% 14%
Razem 100% 100% 100% 100% 100%
Podstawa procentowa n=196 n=18" n=79 n=99 n=99 n=97
wewnatrz miasta 86% 100% 78% 92% 79% 93%
Lubin do LGOF 14% 0% 22% 8% 21% 7%
Razem 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Podstawa procentowa n=251 n=29 n=96 n=126 n=110 n=141
wewnatrz miasta 84% 85% 76% 92% 78% 88%
Polkowice do LGOF 16% 15% 24% 8% 22% 12%
Razem 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Podstawa procentowa n=247 n=32 n=121 n=94 n=116 n=131

* z powodu niskiej liczebno$ci podstawy procentowej szczegdtowe analizy nie sg prezentowane.
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Legenda: 70%
Estymowany odsetek podrazy realizowanych:
A: samochodem
B: BUSem prywatnym - 23%
C: autobusem zaktadowym/szkolnym 3% 4%
D: pozostatymi srodkami transportu zbiorowego

A B C D

Podstawe procentowa stanowi ogdt podrozy 74%

mieszkancow danego miasta wykonywanych poza
swoje miasto, ale wewnatrz LGOF.

n=92

Podréie A B C D
mieszkaricéw miast
centralnych do LGOF —
n=74

50%

21%

A B Cc D
n=73

*w przypadku Bolestawca podstawa procentowa wynosi n=27. Proby o takiej liczebnosci nie spetniajg zatozenia o normalnosci
(centralne twierdzenie graniczne), w zwigzku z czym wnioskowanie na ich podstawie jest obarczone bardzo duzym btedem
statystycznym. Z tego wzgledu dalsze analizy dla Bolestawca nie sg prezentowane.

PODROZE ZEWNETRZNE MIESZKANCQW MIAST CENTRALNYCH
NA POZOSTALY OBSZAR LGOF ROZNYMI SRODKAMI TRANSPORTU
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43%
Legenda: 36%
Estymowany odsetek podrdzy o motywacjach
zwigzanych z:
A: praca n=104
B: nauka 2%
C: zakupami i ustugami
. ) A B C
Podstawe procentows stanowi ogét podrozy
mieszkancow danego miasta wykonywanych poza
swoje miasto, ale wewnatrz LGOF.
50%
n=92
25%
9%
Podréie
mieszkaricéw miast A B c
centralnych do LGOF &
\ L .
B C
52%

A B C
n=73

*w przypadku Bolestawca podstawa procentowa wynosi n=27. Proby o takiej liczebnosci nie spetniajg zatozenia o normalnosci
(centralne twierdzenie graniczne), w zwigzku z czym wnioskowanie na ich podstawie jest obarczone bardzo duzym btedem
statystycznym. Z tego wzgledu dalsze analizy dla Bolestawca nie sg prezentowane.

MOTYWACJE PODROZY ZEWNETRZNYCH MIESZKANCOW MIAST CENTRALNYCH NA POZOSTALY OBSZAR LGOF
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Legenda:

Podstawe procentowg stanowi ogét podrézy
mieszkarncéw danego miasta wykonywanych

poza swoje miasto, ale wewnatrz LGOF.
n=104

Srednio: 29,9 minuty

n=92
Srednio: w
32,7 minu
S /

mieszkarficéw miast
Contnlnyth do LGOF srednio: n=74
37,3 minuty

BOLESLA:
EC

Srednio: 37,7 minuty
n=73

*w przypadku Bolestawca podstawa procentowa wynosi n=27. Préby o takiej liczebnosci nie spetniajg zatozenia o normalnosci
(centralne twierdzenie graniczne), w zwigzku z czym wnioskowanie na ich podstawie jest obarczone bardzo duzym btedem
statystycznym. Z tego wzgledu dalsze analizy dla Bolestawca nie sg prezentowane.

SREDNI CZAS PODROZY [MIN.] MIESZKANCOW MIAST CENTRALNYCH NA POZOSTALY OBSZAR LGOF
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6.4.3. Wiezby ruchu

Wiezba ruchu przedstawia bezposrednie potaczenia zrodet i celéw podrdzy na obszarach objetych badaniem, czy
analiza. W przypadku LGOF, wiezba ruchu obrazujgca podréze wykonywane przez respondentéw badania

zachowan komunikacyjnych, podzielona zostata na podroze wewnetrzne i zewnetrzne (zrodtowe).

LICZBA PODROZY Z BADANIA

<=10

A
K

/>

X,

WIEZBA RUCHU WEWNETRZNEGO ANKIETOWANYCH MIESZKANCOW LGOF

Wiezba ruchu wewnetrznego pokazuije, iz najwiecej podrézy tego rodzaju jest realizowanych miedzy gminami

znajdujacymi sie wokdt danego miasta a tymze miastem. Najwieksze cigzenie wykazuje tutaj Legnica. Analizujac
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wiezbe pod katem wewnetrznych podrozy miedzymiastowych widac, ze najsilniejsze zwiazki wystepuja w relacji

Polkowice-Lubin, Polkowice-Chocianow, a w dalszej kolejnosci Legnica-Ztotoryja i Nowogrodziec-Bolestawiec.

LICZBA PODROZY Z BADANIA
- 5
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WIEZBA RUCHU ZRODLOWEGO ANKIETOWANYCH MIESZKANCOW LGOF

Prezentowana wigzba ruchu zewnetrznego ukazuje zrodfa i cele podrozy, ktore zostaty okreslone podczas bada-
nia zachowan komunikacyjnych przeprowadzonych na terenie LGOF.
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7. PREFERENCJE WYBORU SRODKOW TRANSPORTU

7.1. Wybor srodka transportu a dtugos¢ podrozy
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PODROZ W RAMACH PODROZ MIEDZY MIASTEM PODROZ MIEDZY MIASTEM PODROZ MIEDZY MIASTEM

MIASTA CENTRALNEGO  CENTALNYM A OTULINA CENTRALNYM A LGOF  CENTRALNYM A OBSZAREM
(POZA OTULINA) ZEWNETRZNYM (POZA
LGOF)

SRODKI TRANSPORTU W REALIZACJI PODROZY WG OBSZAROW

Mieszkancy LGOF wybierajg rézne srodki transportu w zaleznosci od odlegtosci, jakg zamierzaja pokonac.
W ponizszych punktach przyblizono udziat poszczegdinych srodkdw transportu w zaleznosci, czy podréze wyko-
nywano w obrebie miast centralnych, miedzy miastami a sgsiadujgcymi gminami lub obszarem potozonym dalej —

ale weiaz w granicach LGOF.

7.1.1. Podroze w granicach miasta

Jak wynika z przeprowadzonych analiz, podréze wykonywane w granicach miasta centralnego, odbywane sg
najczesciej pieszo (48%). Mowimy tutaj o wszystkich podrdzach wykonywanych przynajmniej na odlegto$¢ 250
m. Wsrdd tych podrdzy najczestszg motywacja jest robienie zakupow lub korzystanie ustug.

Mieszkancy gtéwnych osrodkow miejskich czesto wybierajg rower do przemieszczania si¢ w granicach miasta —
4% wszystkich podrdzy.

Niemal co trzecia podréz w miescie, wykonywana jest samochodem (31%) i zwykle odbywana jest przez kierow-
ce samochodu w pojedynke, bez innych pasazerow.

Tylko 15% podrézy w miescie, badani decydujg sig¢ odby¢ autobusem miejskim.

7.1.2. Podréze miedzy miastem centralnym a gminami graniczacymi (otuling)

Miasta centralne charakteryzujq sie réznym stopniem powigzan z rejonem. Podréze realizowane pomiedzy tymi
miastami a graniczacymi z nimi gminami, rzadko przekraczajg 15 km, a niejednokrotnie sg podrézami wykony-

wanymi na niewielkie odlegtosci — co sugeruje 15% udziat podrozy pieszych i rowerowych.
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Pomimo tego, mieszkancy zwykle wybierajg podréz samochodem osobowym (64%) i zwykle wigze sie ona
z dojazdem do/z pracy lub nieco rzadziej — z zakupami lub ustugami. Z transportu zbiorowego korzysta si¢ rza-
dziej i jest to zazwyczaj autobus miejski (7% podrozy), BUS prywatnego przewoznika (6%) lub autobus regional-
ny (5%).

Dla lepszego zobrazowania tego jakg rzeczywiscie role odgrywa transport zbiorowy, warto przyjrze¢ sie blizej
wszystkim podrézom wykonanym inaczej niz pieszo (czyli z wytgczeniem tych najkrotszych). Z tego punktu wi-
dzenia, wszystkie podréze ,niepiesze”, realizowane miedzy miastami centralnymi a otaczajacymi je gminami
(otuling) charakteryzujg sie silng dominacjg transportu indywidualnego.

Taki wynik wyttumaczy¢ mozna kilkoma zjawiskami. Pierwszym z nich, ktdry warto przywotaé, jest wyzszy wspot-
czynnik motoryzacji na wsiach (liczony jako udziat gospodarstw posiadajacych samochdd osobowy w dyspozycji),
ktorych mieszkanicy generujg wiekszo$¢ podrdzy miedzy miastami centralnymi a okalajgcymi je gminami. Nie bez
znaczenia pozostaje z pewnoscig rowniez szeroko rozumiana dostepno$¢ transportu zbiorowego — a wiec lokali-
zacja przystankéw oraz wszystkie podstawowe elementy oferty przewozowej takie jak: czestotliwo$é, punktual-
nos¢, gwarancja czy tez komfort.

Dodatkowe $wiatto na ten aspekt rzucajg wyniki badan' jakosciowych poswieconych podobnej tematyce, prze-
prowadzonych w$rdd mieszkaricow woj. matopolskiego dojezdzajacych do wiekszych miast z innych gmin i po-
wiatow. Autorzy przedstawili w raporcie ogoéiny wniosek, zauwazajac ze ,przy wyborze srodka transportu na po-
trzeby koniecznych/codziennych podrozy respondenci kierujg sie gtéwnie czasem dojazdu i punktualnoscig oraz
gwarancja, ze dany $rodek na pewno dowiezie ich do miejsca pracy (na pewno przyjedzie, na pewno dojedzie na

czas).”

7.1.3. Podroze miedzy miastami centralnymi a LGOF (poza otuling)

W dtuzszych podrézach, realizowanych migdzy miastami centralnymi a dalszymi gminami z obszaru LGOF (nie-
przylegajacymi do tych miast), silnie akcentuje sie dominacja transportu indywidualnego (70%). Znaczenia nabie-
rajg réwniez przewozy autobusami zaktadowymi i szkolnymi (14%). Jak sie okazuje, w takich podrézach wigksza
role odgrywajg przewoznicy prywatni, oferujacy transport mniejszymi busami, w poréwnaniu do regionalnych
potaczen autobusowych (gtéwnie PKSy).

Podobnie jak w przypadku podrézy realizowanych miedzy miastami centralnymi a otuling tak i w tym przypadku,
wiekszo$¢ z nich (74%) realizowana jest przez mieszkaicéw spoza gtownych odrodkéw miejskich.

Bardzo niewielu ankietowanych korzystato z transportu kolejowego w podrozach realizowanych miedzy gtownymi
osrodkami miejskimi a pozostatym obszarem LGOF (do 1%). W zwigzku z tak matg liczbg respondentéw — nie

mozna przeprowadzi¢ ich gtebszej charakterystyki.

! Szarata A. z zespotem, Opracowanie metodyki tworzenia planu transportu publicznego dla wojewddztwa ma-
topolskiego, Zadanie 1 — Przeprowadzenie i przetworzenie badan ankietowych mieszkancow wojewodztwa do-
tyczacych zachowan komunikacyjnych. Materiaty niepublikowane, Konsorcjum naukowo-badawcze: Politech-
nika Krakowska, PBS, Jan Friedberg, Ekkom, IMS, Krakow, 2012.
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7.1.4. Podroze miedzy miastami centralnymi a obszarem poza LGOF

Udziat podrézy realizowanych samochodem jest w tym przypadku najnizszy i wynosi 50%. Druga potowa miesz-
kancow miast centralnych podrézujgcych poza LGOF najczesciej korzysta z komunikacji zaktadowej (30%).
W przypadku tych najdalszych podrézy pojawiajg sie osoby wybierajace kolej (14% podrézy). Komunikacja auto-
busowa tacznie wykorzystywana jest do odbywania 9% podrézy poza LGOF (w tym 5% busy i 4% autobusy re-

gionalne).

7.2. Z czym wiaze si¢ wybor srodka transportu

Na podstawie zebranych danych, postarano sie odpowiedzie¢ na pytanie co decyduje o wyborze $rodka transpor-
tu, pomijajac podréze piesze? W tym celu, wykonano analize korelacii, ktéra co prawda nie wskazuje jedno-
znacznie przyczyn podejmowanych decyzji, pozwala jednak na poznanie zwigzkéw pomiedzy wyborem $rodka
transportu a ré6znymi czynnikami, ktére mogg potencjalnie determinowa¢ zachowania podréznych. Ponadto moz-
na z duzg pewnos$cig powiedzie¢, ze wybdr Srodka transportu, w sytuacji posiadania alternatywy, jest wynikiem
Swiadomej decyzji i jest warunkowany takimi czynnikami spoteczno-psychologicznymi oraz zwigzanymi z samg
podréza; cel podrdzy, odlegtos¢.

Zwazywszy na to, ze posiadanie samochodu osobowego w gospodarstwie zaburzatoby typowe analizy korelacji,
zastosowano wspdtczynnik korelacji czastkowych rho Spearmana, ktéry umozliwia ocene sity zwigzku dwoch

cech, eliminujac wpltyw trzeciej cechy — jaka jest wtasnie posiadanie samochodu.

7.2.1. Wiek podréznego

Z analiz wynika, ze wiek podréznych ma pewien zwigzek z wyborem $rodka podrézy pomiedzy samochodem
a transportem zbiorowym, je$li abstrahowa¢ od posiadania samochodu w gospodarstwie domowym. Umiarkowa-
nie staba korelacji pojawia sie w przypadku podrozy migdzy miastami centralnymi a ich otuling oraz pozostatym
obszarem LGOF. Wynika z niej, ze czesciej z transportu zbiorowego korzystajg osoby mtodsze (r=0,23-0,28).

W miastach ta zalezno$¢ jest bardzo staba.

7.2.2. Pte€ podréznego

Analizy nie wykazaty istotnego zwigzku ptci podrdznego z wyborem pomigdzy samochodem a transportem zbio-

rowym.

7.2.3. Wielko$¢ gospodarstwa domowego

Podrézni pochodzacy z liczniejszych gospodarstw domowych nieco czesciej wybiorg komunikacje zbiorowg
do odbywania podrézy — niezaleznie od odlegtosci. Wspétczynnik korelacji wskazuje na niska zalezno$¢ (r=0,2),

ktora jest nieco wyzsza w przypadku podrézy migdzy miastami centralnymi a otuling (r=0,26).
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7.2.4. Motywacja podrézy

Najpowszechniejsze motywacje podrdzy zwigzane sg z praca, naukg oraz zakupami i ustugami. Jak sie okazuje,
najsilniejszy zwigzek z wyborem transportu zbiorowego ma motywacja podrézy zwigzana z nauka. W przypadku
podrozy wewnatrz miast centralnych zwigzek ten jest staby, aczkolwiek istotny (r=0,27), podczas gdy najsilniejsza
zalezno$¢ pojawia sie w podrdzach migdzy miastami centralnymi a okalajacymi je gminami (r=0,46). W ostatnim
przypadku mozna powiedziec, ze fakt podrdzy w celu zwigzanym z nauka, w znaczacym stopniu wigze sie
z wyborem transportu zbiorowego do jej wykonania.

Podrozowanie w celach zakupdw czy skorzystania z ustug na dalsze odlegtosci (miasto-LGOF oraz miasto-gminy

o$cienne), wykazuje staba korelacje (r=0,2) z wyborem samochodu - jako $rodka transportu.

7.3. Rower jako Srodek transportu

Odnotowany odsetek podrézy wykonywanych rowerem przez mieszkarnicéw 5 miast centralnych (4%) nalezy
uznac¢ za wysoki na tle badan z innych, duzych miast (KBR Gdansk 20092 — dla mieszkaricow Gdariska udziat
podrdzy rowerem wynidst 2%, KBR Krakéw 2013 — 1% dla mieszkancéw Krakowa i 3% dla mieszkancéw gmin
o$ciennych tworzacych Aglomeracje Krakowska).

Przypuszcza sie, iz mieszkancy mniejszych miejscowosci, majacy relatywnie krétsze dystanse do przejechania,
chetniej wybierajg rower niz mieszkancy duzych miast. Niestety brak analogicznych badan wykonanych w miej-
scowosciach tej wielkosci utrudnia wskazanie adekwatnego odniesienia. Trudno rozstrzygnaé, czy w matych
i $rednich miejscowosciach tkwi naturalny potencjat dla rozwoju ruchu rowerowego, czy jest on wynikiem stabszej
oferty publicznego transportu zbiorowego.

Warto przy tym dodaé, ze warunki pogodowe w trakcie badania byly dobre i z pewno$cig przyczynity sie do cze-
stego siegania po ten $rodek transportu (aczkolwiek przywotywane badania prowadzone byty w poréwnywalnych

okresach).

7.3.1. Motywacje podrézy rowerem

Przeprowadzone badanie wskazuje na to, ze rower w miastach centralnych wykorzystywany jest bardzo czesto
do podrézy nieobligatoryjnych — podréze zwigzane z rekreacjg, wypoczynkiem, odwiedzinami znajomych to blisko
potowa z nich (45%). Nie sg to jednak wytgacznie rekreacyjne przejazdzki rowerem — zawsze wigzaty sie one z
dojazdem do jakiego$ celu podrézy i spedzenia tam okreslonego czasu.

Czesto mieszkancy miast wybierali rower aby dojechaé¢ do sklepu, urzedu lub skorzysta¢ z innych ustug — takich
podrdzy byto 35% sposrod wszystkich wykonanych rowerem.

Trzecig grupe stanowig osoby pracujace, ktore wybraty rower aby dojechac nim do pracy — generujg one prze-

cietnie w ciggu tygodnia 22% podrdzy rowerowych.

2 Kompleksowe Badania Ruchu Gdansk 2009. Biuro Rozwoju Gdafiska 2009. Materiaty niepublikowane.
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Sposrod wszystkich podrézy rowerowych tylko 5% wykonywanych jest w celach zwigzanych z nauka. Warto tu
nadmieni¢, ze nie odnotowano w badaniu zadnego ucznia w wieku 12-17 lat, wykorzystujacego rower do podrézy
do szkoty, co moze mie¢ zwigzek z bliskg lokalizacjg szkot.

Powyzsze warto$ci nie sumujg sie do 100%, gdyz cze$¢ podrézy wigzata sie z dwoma z wymienionych kategorii

motywacji.

7.3.2. Kto korzysta z roweru w podrézach w miastach?

Przecietny wiek osdéb korzystajacych z roweru w podrézach po miescie, jest bisko o 9 lat wyzszy, w poréwnaniu
do podrézujacych innymi Srodkami transportu, w tym pieszo i wynosi 51 lat.

Potowe podrozy rowerowych generuja osoby w wieku 55 lat i wiecej, podczas gdy podroze piesze i innymi $rod-
kami transportu generowane przez te osoby stanowig 30% podrozy.

Nieco czesciej rowerem podrdzujg mezczyzni, w poréwnaniu do pozostatych srodkdw transportu (57% vs. 43%).
Okazuije sie, ze osoby posiadajgce prawo jazdy réwnie chetnie korzystajg z roweru jak i z innych Srodkow trans-
portu. Natomiast juz fakt posiadania do dyspozycji samochodu w gospodarstwie ma w tym konteksScie znaczenie,

gdyz czeSciej podrozujg rowerem osoby, ktore nie majg w gospodarstwie domowym samochodu (53%).

7.4. Preferencje wyboru srodkow transportu w $wietle innych badan

Przeglad wynikéw innych bada o podobnej tematyce oraz obserwacje trendéw zachowan transportowych
mieszkancéw na przestrzeni czasu, dajq podstawy by sadzi¢, iz zmiana przyzwyczajen kierowcdw w kierunku
czestszego korzystania z transportu zbiorowego, jest zadaniem bardzo trudnym. Wiele wskazuje na to, ze realne
skutki moze przynie$¢ jedynie spdjny program skoordynowanych dziatan, ktére z jednej strony poprawig odczu-
walny komfort i poczucie pewno$ci uzytkownikow transportu zbiorowego, z drugiej za$ bedg zwiekszaty jego
przewage nad transportem indywidualnym. To ostatnie dziatanie moze polega¢ na uspokojeniu ruchu samocho-
déw w miescie, wprowadzeniu ograniczen w parkowaniu w centrach, wydzieleniu BUS-pasoéw czy wprowadzeniu
innych priorytetéw dla ruchu pojazdéw transportu zbiorowego.

Wg autoréw raportu® gtéwnym powodem opisanych trudno$ci jest brak odczuwalnej potrzeby do zmiany zacho-
wan przez kierowcdw: ,badani nie widzg wystarczajaco dobrego powodu, by zmieni¢ swoje zachowanie. Co wie-
cej — zadne argumenty na razie nie sq w stanie ich przekonaé¢ do trwatej zmiany zachowan — natomiast badani

pozostajg do$¢ otwarci na opcje alternatywne potrzebne w razie konieczno$ci”.

3 Szarata A. z zespotem, Opracowanie metodyki tworzenia planu transportu publicznego dla wojewodztwa ma-
topolskiego, Zadanie 1 — Przeprowadzenie i przetworzenie badan ankietowych mieszkancow wojewodztwa do-
tyczacych zachowan komunikacyjnych. Materiaty niepublikowane, Konsorcjum naukowo-badawcze: Politech-
nika Krakowska, PBS, Jan Friedberg, Ekkom, IMS, Krakow, 2012.



PPU"INKOM”SC Katowice Str. 55

Najczesciej wymieniane bariery, ktérych usuniecie mogtoby rozbudzi¢ potencjalny popyt kierowcdw na przewozy

transportem zbiorowym to:

o brak gwarancji dotarcia na czas w miejsce docelowe (szczegdlnie istotny dla dojezdzajacych do pra-
cy) spowodowany przekonaniem o opo6znieniach (pociggi) oraz mato funkcjonalnym rozktadem jazdy i

brakiem gwarancji przyjazdu srodka TZ (ryzyko, ze bus lub autobus nie przyjedzie wcale),

e przekonanie o niewystarczajacym komforcie podrézy — rozumianym jako konieczno$¢ zadania sobie
wiekszego trudu by dotrze¢ na przystanek lub dworzec, koniecznos¢ zakupu biletu (ucigzliwosé, kolejki,
strata czasu), konieczno$¢ podrozowania z innymi pasazerami (ttok, nieprzyjemne zapachy).

Jednoczes$nie odnotowano kilka rozwigzan usprawniajacych transport zbiorowy, zgtaszanych spontanicznie przez
badanych, ktdrzy na co dzien wybierajg do podrézy samochdd: park&ride, centralny rozktad jazdy, nowoczesne
wezty przesiadkowe. Jednak jednoczesnie ci sami uczestnicy badania byli sceptyczni co do tego, czy realizacja

tych postulatéw mogtaby faktycznie wptyngé na ich przyszte zachowania.
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ANALIZA ZMIAN NATEZENIA RUCH KOLOWEGO NA PODSTAWIE
WYNIKOW GENERALNEGO POMIARU RUCHU (GPR)
Z 2005 ORAZ 2010 ROKU
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POMIARY KOMUNIKACJI INDYWIDUALNEJ
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POMIARY KORDONOWE W LGOF
REALIZACJA: 21.05.2014 R. (SRODA) W GODZ. 13.00 - 17.00 (4 GODZ.)
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KORDON LGOF

ZESTAWIENIE WYNIKOW POMIARU RUCHU W GODZINIE SZCZYTU

[bez motocykli, rowerdw, ciggn. roln.]

P-1 Nowogrodziec [DK 94]

P-2 Nowogrodziec [A 4]

P-3 Osiecznica [A 18]

P-4 Bolestawiec [DW 297] /Koztow/
P-5 Przemkéw [DK 12]

P-6 Gaworzyce [DK 3]

P-7 Kotla [DW 319] /Zaszkéw/

P-8 Glogéw [DK 12] /Wilkéw/

P-9 Scinawa [DK 36]

P-10 Prochowice [DK 94]

P-11 Wadroze Wielkie [A 4]

P-12 Msciwojow [DW 374]

P-13 Paszowice [DK 3]

P-14 Mecinka [DW 365]

P-15 Ztotoryja [DW 328]

P-16 Bolestawiec [DW 297] /Suszki/

Str. 62

w godzinie szczytu przekroju w godzinie szczytu uktadu 13:00-17:00

15:00 - 16:00 sam.ciezarowe

Punkt  Godz. szczytu suma wlot wylot suma wlot wylot ciezkie
p.u. p.u. purz p.u. prz p.u. p.u. prz p.u. prz wlot  wylot
P-1 13:30 - 14:30 379 214 163 165 133 327 167 130 160 121 107 84
P-2 14:25 - 15:25 1550 850 571 700 438 1473 815 585 658 424 656 650
P-3 15:05 - 16:05 852 334 217 518 308 849 341 219 508 299 310 474
P-4 14:45 - 15:45 392 202 122 190 128 375 194 123 181 124 163 135
P-5 13:55 - 14:55 643 304 238 339 278 541 282 240 259 217 111 104
P-6 15:10 - 16:10 983 478 349 505 350 972 476 351 496 344 308 342
P-7 15:35 - 16:35 330 115 112 215 210 306 120 113 186 177 13 12
P-8 16:00 - 17:00 838 331 264 507 413 799 354 267 445 350 206 210
P-9 15:00 - 16:00 511 206 189 305 282 511 206 189 305 282 35 29
P-10 13:05 - 14:05 1033 500 363 533 386 977 486 367 491 383 296 273
P-11 15:05 - 16:05 2877 1364 935 1513 1098 2874 1364 928 1510 1108 1072 1020
P-12 14:15 - 15:15 585 331 272 254 212 545 298 256 247 207 111 107
P-13 15:15 - 16:15 204 101 84 103 96 198 98 81 100 90 39 25
P-14 13:30 - 14:30 38 24 22 14 13 19 11 11 8 8 2 0
P-15 13:40 - 14:40 373 188 176 185 169 328 145 131 183 172 19 24
P-16 14:45 - 15:45 385 173 160 212 199 369 169 160 200 191 18 16

15:00 - 16:00 11973 11463 co stanowi 95,74 %

wlot — pojazdy wjezdzajace do obszaru objetego pomiarem kordonowym
wylot — pojazdy wyjezdZajace z obszaru objetego pomiarem kordonowym

p.u. - pojazdy umowne
p.rz. - pojazdy rzeczywiste
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Str. 63

KORDON LGOF

ZESTAWIENIE UDZIALU TRANZYTU W OGOLNYM NATEZENIU RUCHU W PUNKTACH KORDONOWYCH

Dla okresu pomiarowego 13:00-17:00 w pojazdach rzeczywistych [bez motocykli, roweréw, ciagn. roln.]

Punkt Wiot tranzyt Wylot tranzyt Ogélem  tranzyt

P-1 Nowogrodziec [DK 94] 537 77 14.3 % 442 53 12.0 % 979 130 13.3 %
P-2 Nowogrodziec [A 4] 2162 1413 65.4 % 1744 1070 61.4 % 3906 2483 63.6 %
P-3 Osiecznica [A 18] 847 399 47.1% 1033 697 67.5 % 1880 1096 58.3 %
P-4 Bolestawiec [DW 297] /Koztéw/ 500 316 63.2 % 465 267 57.4 % 965 583 60.4 %
P-5 Przemkéw [DK 12] 871 162 18.6 % 886 150 16.9 % 1757 312 17.8 %
P-6 Gaworzyoe [DK 3] 1336 648 48.5 % 1292 648 50.2 % 2628 1296 49.3 %
P-7 Kotla [DW 319] /Zaszkéw/ 416 39 9.4% 660 67 10.2 % 1076 106 9.9 %
P-8 Grogow [DK 12] /Wilkéw/ 1006 253 25.1 % 1361 245 18.0 % 2367 498 21.0 %
P-9 Scinawa [DK 36] 733 88 12.0 % 962 128 13.3 % 1695 216 12.7 %
P-10 Prochowice [DK 94] 1401 442 31.5% 1522 405 26.6 % 2923 847 29.0 %
P-11 Wadroze Wielkie [A 4] 3592 1796 50.0 % 4197 1909 45.5 % 7789 3705 47.6 %
P-12 Msciwojéw [DW 374] 942 143 15.2 % 803 119 14.8 % 1745 262 15.0 %
P-13 Paszowice [DK 3] 303 65 21.5 % 301 38 12.6 % 604 103 17.1 %
P-14 Mecinka [DW 365] 58 2 34% a4 4 9.1% 102 6 5.9%
P-15 Ziotoryja [DW 328] 563 62 11.0 % 631 80 12.7 % 1194 142 11.9 %
P-16 Bolestawiec [DW 297] /Suszki/ 579 77 13.3 % 649 102 15.7 % 1228 179 14.6 %

Wiot - pojazdy wjezdZajace do obszaru objetego pomiarem kordonowym
Wylot — pojazdy wyjezdzajace z obszaru objetego pomiarem kordonowym
tranzyt — ilo$¢ pojazdow wjezdzajacy na przekroju i wyjezdzajacych innymi przekrojami
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KORDON LGOF
MACIERZ TRANZYTU DLA OKRESU POMIAROWEGO: 13:00 - 17:00

[bez motocykli, rowerdw, ciagn. roin.]

Macierz tranzytu ogéfem w pojazdach rzeczywistych

Wlot/Wylot P-1 P-2 P-3 P-4 P-5 P-6 P-7 P-8 P-9 P-10 P-11 P-12 P-13 P-14 P-15 P-16 Razem wlot

P-1 5 0 26 0 0 0 1 4 5 25 3 0 0 0 8 77
P-2 1 16 164 0 3 1 9 23 10 1144 26 3 0 5 8 1413
P-3 1 0 0 0 0 0 0 2 3 369 10 4 0 3 7 399
P-4 14 143 7 1 0 0 1 0 3 73 4 0 0 4 66 316
P-5 0 0 0 1 15 14 9 11 17 6 0 0 0 0 0 162
P-6 0 5 0 0 3 9 72 25 299 202 16 8 0 9 0 648
P-7 0 0 0 0 4 5 18 2 7 3 0 0 0 0 0 39
P-8 0 4 0 0 118 75 18 5 13 1 9 3 0 5 2 253
P-9 0 16 1 0 3 23 0 3 20 10 0 7 0 5 0 88
P-10 3 14 9 0 14 303 16 18 38 13 8 4 0 2 0 442
P-11 25 849 618 25 3 175 3 4 6 14 20 5 4 38 7 1796
p-12 1 28 25 5 0 21 6 13 1 9 21 2 0 7 4 143
P-13 0 3 7 0 0 18 0 5 4 4 12 11 0 1 0 65
p-14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2
P-15 0 0 6 4 4 10 0 3 6 1 16 10 2 0 0 62
P-16 8 3 8 42 0 0 0 0 1 0 14 1 0 0 0 77
Razem
wylot 53 1070 697 267 150 648 67 245 128 405 1909 119 38 4 80 102 5982
Macierz tranzytu autobuséw i samochodoéw ciezarowych ogétem
Wlot/Wylot P-1 P-2 P-3 P-4 P-5 P-6 P-7 P-8 P-9 P-10 P-11 P-12 P-13 P-14 P-15 P-16 Razem wlot
P-1 0 0 19 0 0 0 1 3 1 16 2 0 0 0 1 43
P-2 0 12 63 0 0 0 4 4 6 362 9 0 0 0 1 461
pP-3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 160 5 0 0 0 1 166
P-4 10 75 4 0 0 0 1 0 0 5 3 0 0 0 7 105
P-5 0 0 0 0 2 3 59 1 6 0 0 0 0 0 0 71
P-6 0 5 0 0 0 0 17 5 117 6l 6 1 0 2 0 214
p-7 0 0 0 0 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 5
P-8 0 2 0 0 70 31 0 1 1 0 4 1 0 0 0 110
P-9 0 2 0 0 3 5 0 0 3 3 0 0 0 0 0 16
P-10 3 © 9 0 5 170 1 6 4 2 3 0 0 0 0 209
p-11 17 328 322 7 0 44 0 0 1 0 9 1 0 1 1 731
P-12 1 11 9 4 0 13 0 6 0 0 4 0 0 0 0 48
pP-13 0 0 1 0 0 8 0 4 0 4 1 1 0 0 0 19
pP-14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pP-15 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 1 2 0 0 0 6
P-16 1 0 0 5 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 7
Razem
wylot 32 429 357 99 79 278 4 99 19 138 ©6l6 44 3 0 3 11 2211

P-1 Nowogrodziec [DK 94] P-9 Scinawa [DK 36]

P-2 Nowogrodziec [A 4] P-10 Prochowice [DK 94]

P-3 Osiecznica [A 18] P-11 Wadroze Wielkie [A 4]

P-4 Bolestawiec [DW 297] /Koztow/ P-12 Msciwojow [DW 374]

P-5 Przemkow [DK 12] P-13 Paszowice [DK 3]

P-6 Gaworzyce [DK 3] P-14 Mecinka [DW 365]

P-7 Kotla [DW 319] /Zaszkéw/ P-15 Ztotoryja [DW 328]

P-8 Gtogéw [DK 12] /Wilkow/ P-16 Bolestawiec [DW 297] /Suszki/
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KORDON LGOF ,
SZCZYTOWE (maksymalne) GODZINOWE WARTOSCI TRANZYTU

[bez motocykli, rowerdw, ciagn. roin.]

Macierz ogétem w pojazdach rzeczywistych

Wlot/Wylot P-1 P-2 P-3 P-4 P-5 P-6 P-7 P-8 P-9 P-10 P-11 P-12 P-13 P-14 P-15 P-16 Razem wlot

P-1 3 0 14 0 0 0 1 4 3 18 3 0 0 0 7 53
P-2 1 9 69 0 3 1 8 13 9 434 17 3 0 4 6 577
P-3 1 0 0 0 0 0 0 2 1 170 9 4 0 3 5 195
P-4 9 64 6 1 0 0 1 0 1 41 4 0 0 4 32 163
P-5 0 0 0 1 12 10 63 8 13 4 0 0 0 0 0 111
P-6 0 5 0 0 3 6 44 18 159 99 14 7 0 9 0 364
P-7 0 0 0 0 4 5 9 2 6 3 0 0 0 0 0 29
P-8 0 4 0 0 59 41 10 4 10 1 7 3 0 3 2 144
P-9 0 16 1 0 1 13 0 3 9 9 0 4 0 5 0 6l
P-10 3 11 7 0 8 129 13 13 18 9 6 4 0 2 0 223
pP-11 17 330 239 15 3 88 3 3 5 11 16 4 4 19 5 762
P-12 1 18 16 5 0 16 4 10 1 6 15 2 0 7 2 103
P-13 0 2 5 0 0 13 0 4 4 4 10 10 0 1 0 53
pP-14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2
P-15 0 0 4 4 4 10 0 1 4 1 11 9 2 0 0 50
P-16 8 2 6 23 0 0 0 0 1 0 11 1 0 0 0 52
Razem

wylot 40 455 293 131 83 330 47 160 84 233 835 97 33 4 58 59 2942

Macierz autobuséw i samochodow ciezarowych w poj.rzecz.

Wlot/Wylot P-1 P-2 P-3 P-4 P-5 P-6 P-7 P-8 P-9 P-10 P-11 P-12 P-13 P-14 P-15 P-16 Razem wlot

P-1 0 0 9 0 0 0 1 3 1 11 2 0 0 0 1 28
pP-2 0 5 28 0 0 0 3 4 5 158 6 0 0 0 1 210
P-3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 78 5 0 0 0 1 84
P-4 7 32 3 0 0 0 1 0 0 5 3 0 0 0 5 56
P-5 0 0 0 0 2 3 41 1 5 0 0 0 0 0 0 52
P-6 0 5 0 0 0 0 11 5 62 30 5 1 0 2 0 121
P-7 0 0 0 0 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 5
pP-8 0 2 0 0 34 16 0 1 1 0 4 1 0 0 0 59
P-9 0 2 0 0 1 3 0 0 1 3 0 0 0 0 0 10
P-10 3 5 7 0 3 76 1 4 3 2 3 0 0 0 0 107
P-11 11 136 134 5 0 23 0 0 1 0 9 1 0 1 1 322
p-12 1 6 6 4 0 11 0 6 0 0 4 0 0 0 0 38
P-13 0 0 1 0 0 6 0 3 0 4 1 1 0 0 0 16
p-14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
P-15 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 1 2 0 0 0 6
P-16 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 5
Razem
wylot 23 188 156 50 39 142 4 71 18 79 294 40 3 0 3 9 1119

P-1 Nowogrodziec [DK 94] P-9 Scinawa [DK 36]

P-2 Nowogrodziec [A 4] P-10 Prochowice [DK 94]

P-3 Osiecznica [A 18] P-11 Wadroze Wielkie [A 4]

P-4 Bolestawiec [DW 297] /Koztow/ P-12 Msciwojow [DW 374]

P-5 Przemkow [DK 12] P-13 Paszowice [DK 3]

P-6 Gaworzyce [DK 3] P-14 Mecinka [DW 365]

P-7 Kotla [DW 319] /Zaszkéw/ P-15 Ztotoryja [DW 328]

P-8 Gtogéw [DK 12] /Wilkow/ P-16 Bolestawiec [DW 297] /Suszki/
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KORDON LGOF
AKUMULACJA TRANZYTU Z OKRESU POMIAROWEGO 13:00 - 17:00 (interwaty 30 min.)

Udziat ilo$ciowy - ogéfem pojazdy rzeczywiste

czas akumulaciji [godz.]

0.5 1.0 1.5 2.0 2.5 3.0 3.5 4.0 Razem
P-1 2 26 23 20 2 3 1 0 77
P-2 53 679 490 113 57 13 3 5 1413
P-3 1 187 154 32 18 6 0 1 399
P-4 40 225 33 9 7 2 0 0 316
P-5 0 13 112 27 6 2 1 1 162
P-6 10 246 244 93 42 9 4 0 648
P-7 5 11 10 5 6 2 0 0 39
P-8 116 80 19 19 13 4 2 0 253
P-9 9 34 31 8 2 2 0 2 88
P-10 30 204 110 64 18 11 5 0 442
P-11 6 761 644 258 91 32 3 1 1796
P-12 0 20 54 31 20 10 4 4 143
P-13 1 15 18 15 10 6 0 0 65
pP-14 0 1 0 0 1 0 0 0 2
P-15 0 22 21 8 9 2 0 0 62
P-16 6 46 15 7 1 1 1 0 77
Razem 279 2570 1978 709 303 105 24 14 5982
Udziat procentowy (pojazdy rzeczywiste)

czas akumulacji [godz.]

0.5 1.0 1.5 2.0 2.5 3.0 3.5 4.0 Razem
pP-1 2.060 33.77 29.87 25.97 2.60 3.90 1.30 0.00 100.00
P-2 3.75 48.05 34.68 8.00 4.03 0.92 0.21 0.35 100.00
P-3 0.25 46.87 38.60 8.02 4.51 1.50 0.00 0.25 100.00
P-4 12.66 71.20 10.44 2.85 2.22 0.63 0.00 0.00 100.00
P-5 0.00 8.02 69.14 16.67 3.70 1.23 0.62 0.62 100.00
P-6 1.54 37.96 37.65 14.35 6.48 1.39 0.62 0.00 100.00
P-7 12.82 28.21 25.64 12.82 15.38 5.13 0.00 0.00 100.00
P-8 45.85 31.62 7.51 7.51 5.14 1.58 0.79 0.00 100.00
P-9 10.23 38.64 35.23 9.09 2.27 2.27 0.00 2.27 100.00
P-10 6.79 46.15 24.89 14.48 4.07 2.49 1.13 0.00 100.00
pP-11 0.33 42.37 35.86 14.37 5.07 1.78 0.17 0.06 100.00
P-12 0.00 13.99 37.76 21.68 13.99 6.99 2.80 2.80 100.00
P-13 1.54 23.08 27.69 23.08 15.38 9.23 0.00 0.00 100.00
pP-14 0.00 50.00 0.00 0.00 50.00 0.00 0.00 0.00 100.00
P-15 0.00 35.48 33.87 12.90 14.52 3.23 0.00 0.00 100.00
P-16 7.79 59.74 19.48 9.09 1.30 1.30 1.30 0.00 100.00
Razem 4.66 42.96 33.07 11.85 5.07 1.76 0.40 0.23 100.00
P-1 Nowogrodziec [DK 94] P-9 Scinawa [DK 36]
P-2 Nowogrodziec [A 4] P-10 Prochowice [DK 94]
P-3 Osiecznica [A 18] P-11 Wadroze Wielkie [A 4]
P-4 Bolestawiec [DW 297] /Koztow/ P-12 M$ciwojow [DW 374]
P-5 Przemkow [DK 12] P-13 Paszowice [DK 3]
P-6 Gaworzyce [DK 3] P-14 Mecinka [DW 365]
P-7 Kotla [DW 319] /Zaszkow/ P-15 Ziotoryja [DW 328]

P-8 Gtogéw [DK 12] /Wilkow/ P-16 Bolestawiec [DW 297] /Suszki/
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WAHANIA NATEZENIA RUCHU W PUNKTACH KORDONOWYCH LGOF
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Str. 70

Punkt pomiarowy: (P-1) Nowogrodziec [DK 94]

Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-1)

Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)

(P-1) Nowogrodziec [DK 94] -> wlot

(P-1) Nowogrodziec [DK 94] -> wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 539 [537] 446 [442] 985 [979]
motocykle 2 0,37% 4 0,90% 6 0,61%
samochody osobowe 351 65,12% 300 67,26% 651  66,09%
samochody dostawcze 60 11,13% 43 9,64% 103 10,46%
samochody cigzarowe 17 3,15% 12 2,69% 29 2,94%
samochody cigzarowe cigzkie 107 19,85% 84  18,83% 191 19,39%
autobusy 2 0,37% 3 0,67% 5 0,51%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 4 0,74% 1 0,22% 5 0,51%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 713 [111] 582 [579] 1293 [1290]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 13:30 - 14:30
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 163 [163] 135 [133] 298 [296]
motocykle 0 0,00% 2 1,48% 2 0,67%
samochody osobowe 102 62,58% 98 72,59% 200 67,11%
samochody dostawcze 23 1411% 10 741% 33 11,07%
samochody cigzarowe 6 3,68% 4 2,96% 10 3,36%
samochody cigzarowe cigzkie 30  18,40% 18 13,33% 48  16,11%
autobusy 2 1,23% 3 2,22% 5 1,68%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 214 [214] 166 [165] 380 [379]
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Punkt pomiarowy: (P-2) Nowogrodziec [A 4]
Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-2)
Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)
(P-2) Nowogrodziec [A 4] -> wlot (P-2) Nowogrodziec [A 4] -> wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 2164 [2162] 1745 [1744] 3909 [3906]
motocykle 2 0,09% 1 0,06% 3 0,08%
samochody osobowe 171 54,11% 910  52,15% 2081 53,24%
samochody dostawcze 267 12,34% 142 8,14% 409 10,46%
samochody cigzarowe 59 2,73% 42 241% 101 2,58%
samochody cigzarowe cigzkie 656  30,31% 650  37,25% 1306  33,41%
autobusy 9 0,42% 0 0,00% 9 0,23%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 3194 [3194] 2751 [2748] 5944 [5942]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 14:25 - 15:25
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 572 [571] 438 [438] 1010 [1009]
motocykle 1 0,17% 0 0,00% 1 0,10%
samochody osobowe 296 51,75% 217 49,54% 513 50,79%
samochody dostawcze 76 13,29% 41 9,36% 117 11,58%
samochody cigzarowe 20 3,50% 10 2,28% 30 2,97%
samochody ciezarowe cigzkie 175 30,59% 170 38,81% 345 34,16%
autobusy 4 0,70% 0 0,00% 4 0,40%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 851 [850] 700 [700] 1551 [1550]
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Str. 72

Punkt pomiarowy: (P-3) Osiecznica [A 18]

Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-3)

(P-3) Osiecznica [A 18] -> wlot

Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)

(P-3) Osiecznica [A 18] -> wylot
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‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 848 [847] 1036 [1033] 1884 [1880]
motocykle 1 0,12% 3 0,29% 4 0,21%
samochody osobowe 385  4540% 446 43,05% 831  4411%
samochody dostawcze 123 14,50% 94 9,07% 217 11,52%
samochody ciezarowe 26 3,07% 12 1,16% 38 2,02%
samochody cigzarowe cigzkie 310 36,56% 474 45775% 784 4161%
autobusy 3 0,35% 7 0,68% 10 0,53%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%

poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.]

Struktura ruchu w godzinie szczytu: 15:05 - 16:05

1334 [1332]

1759 [1757]

3092 [3089]

wlot wylot SUMA

poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 218 [217] 311 [308] 529 [525]
motocykle 1 0,46% 3 0,96% 4 0,76%
samochody osobowe 108 49,54% 143 45,98% 251 47,45%
samochody dostawcze 27 12,39% 24 7,72% 51 9,64%
samochody cigzarowe 7 3,21% 1 0,32% 8 1,51%
samochody cigzarowe cigzkie 74 33,94% 139 44,69% 213 40,26%
autobusy 1 0,46% 1 0,32% 2 0,38%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%

poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 334 [334] 519 [518] 853 [852]
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Str. 73

Punkt pomiarowy: (P-4) Bolestawiec [DW 297] /Koztow/

Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-4)

Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)

(P-4) Bolestawiec [DW 297] /Koztow/ -> wlot

(P-4) Bolestawiec [DW 297] /Koztéw/ -> wylot
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‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 515 [500] 466 [465] 981 [965]
motocykle 15 2,91% 1 0,21% 16 1,63%
samochody osobowe 255 49,51% 245  52,58% 500  50,97%
samochody dostawcze 65 12,62% 69 14,81% 134 13,66%
samochody cigzarowe 13 2,52% 1 2,36% 24 2,45%
samochody cigzarowe cigzkie 163 31,65% 135 28,97% 298 30,38%
autobusy 4 0,78% 5 1,07% 9 0,92%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 1 0,19% 0 0,00% 1 0,10%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 767 [756] 679 [679] 1443 [1435]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 14:45 - 15:45
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 135 [122] 128 [128] 263 [250]
motocykle 13 9,63% 0 0,00% 13 4,94%
samochody osobowe 61  4519% 65  50,78% 126 47,91%
samochody dostawcze 5 3,70% 19 14,84% 24 9,13%
samochody cigzarowe 3 2,22% 2 1,56% 5 1,90%
samochody cigzarowe cigzkie 51 37,78% 39 3047% 90  34,22%
autobusy 2 1,48% 3 2,34% 5 1,90%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 209 [202] 190 [190] 399 [392]
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Str. 74

Punkt pomiarowy: (P-5) Przemkéw [DK 12]

Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-5)

(P-5) Przemkow [DK 12] -> wlot

Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)

(P-5) Przemkow [DK 12] -> wylot
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‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 902 [871] 915 [886] 1817 [1757]
motocykle 26 2,88% 22 2,40% 48 2,64%
samochody osobowe 646 71,62% 686  7497% 1332 7331%
samochody dostawcze 85 9,42% 62 6,78% 147 8,09%
samochody cigzarowe 18 2,00% 14 1,53% 32 1,76%
samochody cigzarowe cigzkie 1M1 12,31% 104 11,37% 215 11,83%
autobusy 11 1,22% 20 2,19% 31 1,71%
ciagniki rolnicze, koparki 5 0,55% 7 0,77% 12 0,66%
rowery 22 2,44% 19 2,08% 41 2,26%

poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.]

Struktura ruchu w godzinie szczytu: 13:55 - 14:55

1083 [1058]

1096 [1066]

277 [2124]

wlot wylot SUMA

poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 245 [238] 289 [278] 534 [516]
motocykle 6 2,45% 9 3,11% 15 2,81%
samochody osobowe 172 70,20% 214 74,05% 386 72,28%
samochody dostawcze 18 7,35% 14 4,84% 32 5,99%
samochody cigzarowe 3 1,22% 6 2,08% 9 1,69%
samochody cigzarowe cigzkie 41 16,73% 33 11,42% 74 13,86%
autobusy 4 1,63% 1 3,81% 15 2,81%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,41% 2 0,69% 3 0,56%
rowery 3 1,22% 4 1,38% 7 1,31%

poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 310 [304] 349 [339] 659 [643]
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Punkt pomiarowy: (P-6) Gaworzyce [DK 3]
Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-6)
Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)
(P-6) Gaworzyce [DK 3] -> wlot (P-6) Gaworzyce [DK 3] -> wylot
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W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA

poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.]

1349 [1336]

1299 [1292]

2648 [2628]

motocykle 11 0,82% 7 0,54% 18 0,68%
samochody osobowe 805  59,67% 758  58,35% 1563  59,03%
samochody dostawcze 178 13,19% 149 1147% 327 12,35%
samochody cigzarowe 35 2,59% 34 2,62% 69 2,61%
samochody cigzarowe cigzkie 308 22,83% 342 26,33% 650  24,55%
autobusy 10 0,74% 9 0,69% 19 0,72%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,15% 0 0,00% 2 0,08%

rowery 1 0,07% 0 0,00% 1 0,04%

poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.]

Struktura ruchu w godzinie szczytu: 15:10 - 16:10

1840 [1830]

1839 [1835]

3679 [3665]

wlot wylot SUMA

poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 352 [349] 351 [350] 703 [699]
motocykle 3 0,85% 1 0,28% 4 0,57%
samochody osobowe 218 61,93% 208 59,26% 426  60,60%
samochody dostawcze 41 11,65% 33 9,40% 74 10,53%
samochody cigzarowe 6 1,70% 9 2,56% 15 2,13%
samochody ciezarowe cigzkie 83  23,58% 98  27,92% 181 2575%
autobusy 1 0,28% 2 0,57% 3 0,43%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%

poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 480 [478] 505 [505] 985 [983]
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Punkt pomiarowy: (P-7) Kotla [DW 319] /Zaszkéw/
Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-7)
Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)
(P-7) Kotla [DW 319] /Zaszkéw/ -> wlot (P-7) Kotla [DW 319] /Zaszkéw/ -> wylot
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‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 428 [416] 673 [660] 1101 [1076]
motocykle 7 1,64% 10 1,49% 17 1,54%
samochody osobowe 353 82,48% 585  86,92% 938  85,20%
samochody dostawcze 39 9,11% 50 7,43% 89 8,08%
samochody ciezarowe 6 1,40% 7 1,04% 13 1,18%
samochody cigzarowe cigzkie 13 3,04% 12 1,78% 25 2,21%
autobusy 5 1,17% 6 0,89% 11 1,00%
ciagniki rolnicze, koparki 5 1,17% 3 0,45% 8 0,73%
rowery 7 1,64% 4 0,59% 11 1,00%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 462 [443] 700 [687] 1159 [1130]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 15:35 - 16:35
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 114 [112] 211 [210] 325 [322]
motocykle 0 0,00% 1 0,47% 1 0,31%
samochody osobowe 99 86,84% 187 88,63% 286 88,00%
samochody dostawcze 9 7,89% 18 8,53% 27 8,31%
samochody cigzarowe 3 2,63% 1 0,47% 4 1,23%
samochody ciezarowe cigzkie 0 0,00% 2 0,95% 2 0,62%
autobusy 1 0,88% 2 0,95% 3 0,92%
ciagniki rolnicze, koparki 2 1,75% 0 0,00% 2 0,62%
rowery 1 0,88% 0 0,00% 1 0,31%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 120 [115] 216 [215] 336 [330]
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Punkt pomiarowy: (P-8) Gtogéw [DK 12] /Wilkéw/
Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-8)
Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)
(P-8) Glogow [DK 12] /Wilkéw/ -> wlot (P-8) Gtogow [DK 12] /Wilkéw/ -> wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA

poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.]

1017 [1006]

1379 [1361]

2396 [2367]

motocykle 11 1,08% 17 1,23% 28 1,17%
samochody osobowe 663  65,19% 917  66,50% 1580  65,94%
samochody dostawcze 85 8,36% 180  13,05% 265  11,06%
samochody cigzarowe 34 3,34% 38 2,76% 72 3,01%
samochody cigzarowe cigzkie 206  20,26% 210 15,23% 416 17,36%
autobusy 18 1,77% 16 1,16% 34 1,42%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 1 0,07% 1 0,04%

rowery 0 0,00% 1 0,07% 1 0,04%

poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.]

Struktura ruchu w godzinie szczytu: 16:00 - 17:00

1357 [1351]

1727 [1714]

3082 [3065]

wlot wylot SUMA

poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 267 [264] 420 [413] 687 [677]
motocykle 3 1,12% 6 1,43% 9 1,31%
samochody osobowe 193 72,28% 283 67,38% 476 69,29%
samochody dostawcze 19 712% 60 14,29% 79 11,50%
samochody cigzarowe 7 2,62% 12 2,86% 19 2,77%
samochody cigzarowe cigzkie 38 14,23% 56  13,33% 94 13,68%
autobusy 7 2,62% 2 0,48% 9 1,31%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 1 0,24% 1 0,15%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%

poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 332 [331] 512 [507] 844 [838]
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Punkt pomiarowy: (P-9) Scinawa [DK 36]

Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-9)
Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)

(P-9) Scinawa [DK 36] -> wlot (P-9) Scinawa [DK 36] -> wylot
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(P-9) Scinawa [DK 36] - suma
900
800
700 +
. 600
£
5
w500 +
=
g 400 |
5,
o
S 300 -
200 +
100 -+ ————— ‘ ‘ —_ = T T
0 + + + + + + + + + + + + + + +
o wn o wn o wn o wn o wn o wn o w o wn
e b «@ b e o @ b < ho «@ X e b «@ s
e e e e 2 huA I bt e e e e e e e 2
‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 747 [733] 974 [962] 1721 [1695]
motocykle 14 1,87% 12 1,23% 26 1,51%
samochody osobowe 599  80,19% 793 8142% 1392 80,88%
samochody dostawcze 81 10,84% 111 11,40% 192 11,16%
samochody ciezarowe 17 2,28% 19 1,95% 36 2,09%
samochody cigzarowe cigzkie 35 4,69% 29 2,98% 64 3,72%
autobusy 1 0,13% 10 1,03% 11 0,64%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 7 0,94% 23 2,36% 30 1,74%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 807 [798] 1033 [1026] 1837 [1824]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 15:00 - 16:00
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 194 [189] 286 [282] 480 [471]
motocykle 5 2,58% 4 1,40% 9 1,88%
samochody osobowe 154 79,38% 233 81,47% 387 80,63%
samochody dostawcze 21 10,82% 25 8,74% 46 9,58%
samochody cigzarowe 5 2,58% 10 3,50% 15 3,13%
samochody cigzarowe cigzkie 9 4.64% 8 2,80% 17 3,54%
autobusy 0 0,00% 6 2,10% 6 1,25%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 4 2,06% 7 2,45% 11 2,29%

poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 209 [206] 307 [305] 516 [511]
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Str. 79

Punkt pomiarowy: (P-10) Prochowice [DK 94]

Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-10)

(P-10) Prochowice [DK 94] -> wlot

Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)

(P-10) Prochowice [DK 94] -> wylot
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W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA

poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.]

1410 [1401]

1529 [1522]

2939 [2923]

motocykle 9 0,64% 7 0,46% 16 0,54%
samochody osobowe 926  65,67% 1021 66,78% 1947 66,25%
samochody dostawcze 132 9,36% 162 10,60% 294 10,00%
samochody cigzarowe 34 241% 58 3,79% 92 3,13%
samochody cigzarowe cigzkie 296  20,99% 273 17,85% 569  19,36%
autobusy 13 0,92% 8 0,52% 21 0,71%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%

rowery 0 0,00% 1 0,07% 1 0,03%

poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.]

Struktura ruchu w godzinie szczytu: 13:05 - 14:05

1883 [1878]

1984 [1978]

3863 [3856]

wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 367 [363] 389 [386] 756 [749]
motocykle 4 1,09% 3 0,77% 7 0,93%
samochody osobowe 216 58,86% 234 60,15% 450  59,52%
samochody dostawcze 51 13,90% 42 10,80% 93 12,30%
samochody cigzarowe 8 2,18% 20 5,14% 28 3,70%
samochody cigzarowe cigzkie 87  2371% 87  22,37% 174 23,02%
autobusy 1 0,27% 3 0,77% 4 0,53%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 502 [500] 534 [533] 1036 [1033]
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Punkt pomiarowy: (P-11) Wadroze Wielkie [A 4]
Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-11)
Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)
(P-11) Wadroze Wielkie [A 4] -> wlot (P-11) Wadroze Wielkie [A 4] -> wylot
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W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 3600 [3592] 4210 [4197] 7810 [7789]
motocykle 8 0,22% 13 0,31% 21 0,27%
samochody osobowe 2029 56,36% 2510  59,62% 4539  58,12%
samochody dostawcze 373 10,36% 508 12,07% 881 11,28%
samochody ciezarowe 92 2,56% 138 3,28% 230 2,94%
samochody cigzarowe cigzkie 1072 29,78% 1020  24,23% 2092 26,79%
autobusy 26 0,72% 21 0,50% 47 0,60%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 5286 [5283] 5845 [5838] 11132 [11121]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 15:05 - 16:05
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 936 [935] 1099 [1098] 2035 [2033]
motocykle 1 0,11% 1 0,09% 2 0,10%
samochody osobowe 536 57,26% 679 61,78% 1215 59,71%
samochody dostawcze 93 9,94% 127 11,56% 220 10,81%
samochody cigzarowe 29 3,10% 23 2,09% 52 2,56%
samochody ciezarowe cigzkie 268 28,63% 263 2393% 531  26,09%
autobusy 9 0,96% 6 0,55% 15 0,74%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 1364 [1364] 1513 [1513] 2877 [2877]
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Str. 81

Punkt pomiarowy: (P-12) MSciwojéw [DW 374]

Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-12)

(P-12) Msciwojéw [DW 374] -> wlot

Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)

(P-12) Msciwojéw [DW 374] -> wylot

450 450
400 - 400 +
350 350
£ 300 £ 300+
u‘_E3 250 + ..E 250 +
= 200 | 2 200 |
% 150 - § 150 -
100 + . 100 +
s0 [ = =TT 50 |r=F——
e e e 2 I T T I 22 ee e e e e 23 I I ¥ e e e e e e
‘ [=—3W poj.umownych = Srednia ——— W poj.rzeczywistych ‘ ‘ W poj.umownych —— Srednia —— W poj.rzeczywistych ‘
(P-12) M$ciwojow [DW 374] - suma
900
800
700 +
. 600
£
5
w500 +
=
g 400 |
5,
o
S 300 -
200 +
~ I e N i AN
0 : : : : : : : : : : : : : :
o wn o wn o wn o wn o wn o wn o w o wn
e b «@ b e o @ b < ho «@ X e b «@ s
e e e e 2 huA I bt e e e e e e e 2
‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 953 [942] 814 [803] 1767 [1745]
motocykle 9 0,94% 9 1,11% 18 1,02%
samochody osobowe 685  71,88% 567  69,66% 1252 70,85%
samochody dostawcze 105 11,02% 98 12,04% 203 11,49%
samochody cigzarowe 34 3,57% 25 3,07% 59 3,34%
samochody cigzarowe cigzkie 1M1 11,65% 107 13,14% 218 12,34%
autobusy 7 0,73% 6 0,74% 13 0,74%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,21% 2 0,25% 4 0,23%
rowery 3 0,31% 2 0,25% 5 0,28%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 1147 [1137] 996 [985] 2142 [2122]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 14:15 - 15:15
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 274 [272] 215 [212] 489 [484]
motocykle 1 0,36% 2 0,93% 3 0,61%
samochody osobowe 193 70,44% 151 70,23% 344 70,35%
samochody dostawcze 32 11,68% 28 13,02% 60 12,27%
samochody cigzarowe 12 4,38% 9 4,19% 21 4,29%
samochody ciezarowe cigzkie 33 12,04% 24 11,16% 57 11,66%
autobusy 2 0,73% 0 0,00% 2 0,41%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,36% 1 0,47% 2 0,41%
rowery 1 0,36% 0 0,00% 1 0,20%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 334 [331] 258 [254] 592 [585]
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Punkt pomiarowy: (P-13) Paszowice [DK 3]
Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-13)
Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)
(P-13) Paszowice [DK 3] -> wlot (P-13) Paszowice [DK 3] -> wylot
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W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 312 [303] 310 [301] 622 [604]
motocykle 9 2,88% 9 2,90% 18 2,89%
samochody osobowe 210 67,31% 231 74,52% 441 70,90%
samochody dostawcze 44 14,10% 39 12,58% 83 13,34%
samochody ciezarowe 9 2,88% 6 1,94% 15 2,41%
samochody cigzarowe cigzkie 39 12,50% 25 8,06% 64  10,29%
autobusy 1 0,32% 0 0,00% 1 0,16%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 1 0,32% 0 0,00% 1 0,16%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 377 [369] 351 [343] 720 [712]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 15:15 - 16:15
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 85 [84] 97 [96] 182 [180]
motocykle 1 1,18% 1 1,03% 2 1,10%
samochody osobowe 59  69,41% 81 83,51% 140  76,92%
samochody dostawcze 12 14,12% 10 10,31% 22 12,09%
samochody cigzarowe 3 3,53% 1 1,03% 4 2,20%
samochody ciezarowe cigzkie 10 11,76% 4 4,12% 14 7,69%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 102 [101] 103 [103] 205 [204]
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Str. 83

Punkt pomiarowy: (P-14) Mecinka [DW 365]

Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-14)

(P-14) Mecinka [DW 365] -> wlot

Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)

(P-14) Mecinka [DW 365] -> wylot
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W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 58 [58] 48 [44] 106 [102]
motocykle 0 0,00% 4 8,33% 4 3,77%
samochody osobowe 42  7241% 36 75,00% 78 73,58%
samochody dostawcze 11 18,97% 6 12,50% 17 16,04%
samochody cigzarowe 1 1,72% 0 0,00% 1 0,94%
samochody cigzarowe cigzkie 2 3,45% 0 0,00% 2 1,89%
autobusy 2 3,45% 2 4,17% 4 3,77%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 2 4,17% 2 1,89%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 64 [63] 49 [45] 110 [108]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 13:30 - 14:30
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 22 [22] 14 [13] 36 [35]
motocykle 0 0,00% 1 7,14% 1 2,78%
samochody osobowe 15  68,18% 10 7143% 25  69,44%
samochody dostawcze 5 22,73% 2 14,29% 7 19,44%
samochody cigzarowe 1 4,55% 0 0,00% 1 2,78%
samochody cigzarowe cigzkie 1 4,55% 0 0,00% 1 2,78%
autobusy 0 0,00% 1 7,14% 1 2,78%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 2 14,29% 2 5,56%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 24 [24] 14 [14] 38 [38]
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Punkt pomiarowy: (P-15) Ztotoryja [DW 328]
Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-15)
Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)
(P-15) Ztotoryja [DW 328] -> wlot (P-15) Ztotoryja [DW 328] -> wylot
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‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 569 [563] 639 [631] 1208 [1194]
motocykle 6 1,05% 6 0,94% 12 0,99%
samochody osobowe 453 79,61% 534  8357% 987  81,71%
samochody dostawcze 69 12,13% 64 10,02% 133 11,01%
samochody ciezarowe 18 3,16% 6 0,94% 24 1,99%
samochody cigzarowe cigzkie 19 3,34% 24 3,76% 43 3,56%
autobusy 4 0,70% 3 0,47% 7 0,58%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 2 0,31% 2 0,17%
rowery 7 1,23% 5 0,78% 12 0,99%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 610 [607] 685 [673] 1291 [1280]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 13:40 - 14:40
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 177 [176] 173 [169] 350 [345]
motocykle 1 0,56% 2 1,16% 3 0,86%
samochody osobowe 139 78,53% 140 80,92% 279 79,71%
samochody dostawcze 26 14,69% 16 9,25% 42 12,00%
samochody cigzarowe 4 2,26% 4 2,31% 8 2,29%
samochody cigzarowe cigzkie 5 2,82% 8 4,62% 13 3,71%
autobusy 2 1,13% 1 0,58% 3 0,86%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 2 1,16% 2 0,57%
rowery 4 2,26% 0 0,00% 4 1,14%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 188 [188] 191 [185] 379 [373]
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Punkt pomiarowy: (P-16) Bolestawiec [DW 297] /Suszki/
Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-16)
Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)
(P-16) Bolestawiec [DW 297] /Suszkil -> wlot (P-16) Bolestawiec [DW 297] /Suszki/ -> wylot
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‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 585 [579] 670 [649] 1255 [1228]
motocykle 6 1,03% 21 3,13% 27 2,15%
samochody osobowe 464 79,32% 557 83,13% 1021 81,35%
samochody dostawcze 81 13,85% 61 9,10% 142 11,31%
samochody cigzarowe 10 1,71% 9 1,34% 19 1,51%
samochody cigzarowe cigzkie 18 3,08% 16 2,39% 34 2,711%
autobusy 6 1,03% 6 0,90% 12 0,96%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 3 0,51% 0 0,00% 3 0,24%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 619 [617] 695 [684] 1314 [1301]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 14:45 - 15:45
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 163 [160] 214 [199] 377 [359]
motocykle 3 1,84% 15 7,01% 18 477%
samochody osobowe 130 79,75% 170 79,44% 300 79,58%
samochody dostawcze 19 11,66% 18 8,41% 37 9,81%
samochody cigzarowe 3 1,84% 3 1,40% 6 1,59%
samochody ciezarowe cigzkie 6 3,68% 6 2,80% 12 3,18%
autobusy 2 1,23% 2 0,93% 4 1,06%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 2 1,23% 0 0,00% 2 0,53%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 174 [173] 219 [212] 393 [385]
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KORDON LGOF

ZESTAWIENIE REJESTRACJI WYSTEPUJACYCH NAJCZESCIEJ W PUNKTACH KORDONOWYCH
(ilosciowo)

DW..... 1960 |POS.... 79 |scz.... 35 |ZKA.... 20 |ETM.... 13
WW*.... 1547 |PWL.... 79 |BI..... 34 |ZPL.... 20 |KSU.... 13
DGL.... 1454 |WL..... 78 |OPR.... 33 |GKS.... 19 |OGL.... 13
DBL.... 1254 |PNT.... 76 |SRC.... 33 |RP..... 19 [RRS.... 13
DPL.... 1207 |WM..... 74 |szy.... 33 |TSA.... 19 |WLS.... 13
DLU.... 1007 |PKS.... 70 |ERA.... 32 |WPL.... 19 [WOR.... 13
DL..... 894 |DKA.... 69 [SCI.... 32 |[WS..... 19 [WWP.... 13
DZL.... 864 |TK..... 66 [SY..... 32 |4L..... 18 [zsST.... 13
DJA.... 763 |WR..... 66 [SZA.... 32 |4M..... 18 (FSD.... 12
PO..... 687 |OPO.... 65 |KNS.... 31 |7U..... 18 [WGR.... 12
DWL.... 628 |FG..... 64 [SH..... 31 |ca..... 18 (WPZ.... 12
DSW.... 567 |PGS.... 64 |EWE.... 30 |FSU.... 18 (BH..... 11
FWS.... 496 (WND.... 64 |OST.... 30 |KWI.... 18 |BL..... 11
DLW.... 470 |LU..... 63 |PJA.... 30 |OOL.... 18 |BS..... 11
DLE.... 456 |OK..... 62 [PSR.... 30 |PN..... 18 (DNA.... 11
DZG.... 446 |ONY.... 61 |PTU.... 30 |RST.... 18 [LLU.... 11
FZG.... 415 |(FKR.... 60 |EZG.... 29 [SJ..... 18 (NE..... 11
DSR.... 411 |GA..... 58 |OKL.... 29 |SW..... 18 (NZ..... 11
FZ..... 411 |SGL.... 58 |[SKL.... 29 |CW..... 17 |(PIR.... 11
SK..... 387 |STA.... 55 |[SLU.... 29 |HHR.... 17 |PKL.... 11
KR..... 363 |CT..... 54 |KCH.... 28 |LBL.... 17 |PMI.... 11
WGM.... 346 |WOT.... 53 |KWA.... 28 [LUB.... 17 |POB.... 11
PZ..... 295 (PP..... 52 |KNT.... 27 |SJz.... 17 |pPSL.... 11
FNW.... 291 [EWI.... 51 |7T..... 26 |SPS.... 17 |PWR.... 11
DJ..... 271 (SR..... 51 |BIA.... 26 |TST.... 17 |RSA.... 11
DB..... 249 |[WsC.... 51 |OSL.... 26 |5H..... 16 [SI..... 11
DGR.... 246 |[SZ..... 50 |PGN.... 26 |AC..... 16 [ZA..... 11
DWR.... 228 |DBA.... 48 |PKA.... 26 |CGR.... 16 [BJ..... 10
FZA.... 226 (DST.... 48 |TKI.... 26 |CIN.... 16 |GRA.... 10
DLB.... 220 |NO..... 47 |2GL.... 26 |EPJ.... 16 |GTC.... 10
OP..... 196 |ESI.... 46 |[ZK..... 26 |KOS.... 16 |GWE.... 10
FzI.... 195 (FGW.... 46 |EOP.... 25 |SBL.... 16 |LC..... 10
ZS..... 188 |KLI.... 45 |FMI.... 25 |[SV..... 16 [LCI.... 10
PL..... 182 |OB..... 45 |KBC.... 25 |TJE.... 16 |LPA.... 10
ST..... 165 |PKR.... 44 |KMI.... 25 [2GR.... 16 |PAF.... 10
PLE.... 157 |RMI.... 44 |(OKR.... 25 |[3L..... 15 |(RK..... 10
DTR.... 146 |KRA.... 43 |PGO.... 25 |BAK..... 15 (RKL.... 10
PRA.... 121 |POT.... 43 |[SMY.... 25 |NOL.... 15 |UA..... 10
DOL.... 120 |BC..... 42 |ELC.... 24 |ONA.... 15 |WPY.... 10
EL..... 119 |SMI.... 42 |KMY.... 24 [PCH.... 15 |2ZCH.... 10
WZ..... 118 |DMI.... 41 (SL..... 24 |PSZ.... 15 |AO..... 9
WPR.... 116 |KN..... 41 |ELW.... 23 |RJS.... 15 |BO..... 9
DDZ.... 114 |KT..... 41 |EPA.... 23 |TOS.... 15 |CO..... 9
GDA.... 103 [SBI.... 41 |PKN.... 23 |WGS.... 15 [EPI.... 9
DKL.... 101 |KOL.... 40 |WRA.... 23 |WIA.... 15 (GKA.... 9
DJE.... 96 |PPL.... 40 |[8T..... 22 |BO..... 14 |LBI.... 9
DOA.... 93 |PSE.... 40 |AA..... 22 |CG..... 14 |(LTM.... 9
RDE.... 90 [SM..... 39 |CBY.... 22 |C2ZN.... 14 |RPZ.... 9
WWL.... 88 |WPI.... 38 |RJA.... 22 |EKU.... 14 |SPN.... 9
sC..... 87 (zZMY.... 38 |EP..... 21 |FSL.... 14 |TSK.... 9
SWD.... 87 |FSW.... 37 [EZD.... 21 |GR..... 14 (WO..... 9
SG..... 85 |KTA.... 37 |HPB.... 21 |HD..... 14

PK..... 83 [SO..... 37 |KBR.... 21 |RTA.... 14

CB..... 81 (EBE.... 36 |SBE.... 21 |[SPI.... 14 |WW*.. Warszawa
GD..... 81 |PKE.... 36 |RZE.... 20 |WCI.... 14 ogétem
SB..... 81 |WP..... 36 |SD..... 20 |WWY.... 14

RZ..... 80 |DZA.... 35 |SRB.... 20 |ZKL.... 14
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KORDON LGOF

ZESTAWIENIE REJESTRACJI WYSTEPUJACYCH NAJCZESCIEJ W PUNKTACH KORDONOWYCH
(alfbetycznie)

3L..... 15 |DWR.... 228 |KOS.... 16 |PP..... 52 |SWD.... 87
aL. . ... 18 (DzZA.... 35 |KR..... 363 (PPL.... 40 |SY..... 32
aM. . ... 18 |DZG.... 446 |KRA.... 43 |PRA.... 121 |Sz..... 50
5H..... 16 |DZL.... 864 |KSU.... 13 |PSE.... 40 |SzA.... 32
7T. . ... 26 |EBE.... 36 |KT..... 41 |PSL.... 11 |szy.... 33
70..... 18 |(EKU.... 14 |KTA.... 37 |PSR.... 30 |TJE.... 16
8T..... 22 |EL..... 119 |KWA.... 28 (PSZ.... 15 |TK..... 66
A0..... 9 |ELC.... 24 |KWI.... 18 |PTU.... 30 |[TKI.... 26
AA..... 22 |ELW.... 23 |LBI.... 9 |PWL.... 79 |TOS.... 15
AC..... 16 |EOP.... 25 |LBL.... 17 |PWR.... 11 |TSA.... 19
AK..... 15 |EP..... 21 |LC..... 10 |PZ..... 295 |TSK.... 9
BO..... 14 |EPA.... 23 |LCI.... 10 |RDE.... 90 |TST.... 17
BC..... 42 |EPI.... 9 |LLU.... 11 |RJA.... 22 |UA..... 10
BH..... 11 |(EPJ.... 16 |LPA.... 10 |RJS.... 15 |WCI.... 14
BI..... 34 |[ERA.... 32 |LTM.... 9 |RK..... 10 [WGM.... 346
BIA.... 26 |ESI.... 46 |LU..... 63 |RKL.... 10 |WGR.... 12
BJ..... 10 (ETM.... 13 |LUB.... 17 |RMI.... 44 |WGS.... 15
BL..... 11 (EWE.... 30 |NE..... 11 |RP..... 19 [WIA.... 15
BO..... 9 |EWI.... 51 |NO..... 47 |RPZ.... 9 |[WL..... 78
BS..... 11 |(EzD.... 21 |NOL.... 15 |RRS.... 13 |WLS.... 13
co..... 9 |EZG.... 29 |Nz..... 11 [RSA.... 11 |WM..... 74
CA..... 18 |FG..... 64 |OB..... 45 |RST.... 18 |WND.... 64
CB..... 81 |FGW.... 46 |OGL.... 13 |RTA.... 14 [WO..... 9
CBY.... 22 |FKR.... 60 |OK..... 62 |RZ..... 80 [WOR.... 13
CG..... 14 (FMI.... 25 |OKL.... 29 |RZE.... 20 |WOT.... 53
CGR.... 16 |FNW.... 291 |OKR.... 25 |SB..... 81 (WP..... 36
CIN.... 16 |FSD.... 12 |ONA.... 15 |SBE.... 21 (WPI.... 38
CT..... 54 |FSL.... 14 |ONY.... 61 |SBI.... 41 |WPL.... 19
CW..... 17 |FSU.... 18 |OOL.... 18 |SBL.... 16 |WPR.... 116
CZN.... 14 |FSW.... 37 |OP..... 196 |sC..... 87 |[WPY.... 10
DB..... 249 |(FWS.... 496 |OPO.... 65 |SCI.... 32 |WPZ.... 12
DBA.... 48 |FZ..... 411 |OPR.... 33 [SCZz.... 35 |WR..... 66
DBL.... 1254 |FZA.... 226 |OSL.... 26 |SD..... 20 |WRA.... 23
DDZ.... 114 |FZG.... 415 |OST.... 30 |SG..... 85 [WS..... 19
DGL.... 1454 |FZI.... 195 |PAF.... 10 |SGL.... 58 [WSC.... 51
DGR.... 246 |GA..... 58 |PCH.... 15 |SH..... 31 |WW*.... 1547
DJ..... 271 |GD..... 81 |PGN.... 26 |SI..... 11 (WWL.... 88
DJA.... 763 |GDA.... 103 |PGO.... 25 |SJ..... 18 |[WWP.... 13
DJE.... 96 |GKA.... 9 |PGS.... 64 |SJZ.... 17 |WWY.... 14
DKA.... 69 |GKS.... 19 |PIR.... 11 |SK..... 387 |WZ..... 118
DKL.... 101 |GR..... 14 |PJA.... 30 |SKL.... 29 |zA..... 11
DL..... 894 |GRA.... 10 |[PK..... 83 |SL..... 24 |zCH.... 10
DLB.... 220 |[GTC.... 10 |PKA.... 26 |SLU.... 29 [2GL.... 26
DLE.... 456 |GWE.... 10 |PKE.... 36 |SM..... 39 |2ZGR.... 16
DLU.... 1007 |HD..... 14 |PKL.... 11 |SMI.... 42 |ZK..... 26
DLW.... 470 |HHR.... 17 |PKN.... 23 |SMY.... 25 [ZKA.... 20
DMI.... 41 |HPB.... 21 |PKR.... 44 |SO..... 37 |2KL.... 14
DNA.... 11 |KBC.... 25 |PKS.... 70 |SPI.... 14 [zZMY.... 38
DOA.... 93 |KBR.... 21 |PL..... 182 |SPN.... 9 [ZPL.... 20
DOL.... 120 |KCH.... 28 |PLE.... 157 |SPS.... 17 |(2S..... 188
DPL.... 1207 |KLI.... 45 |PMI.... 11 |SR..... 51 |2ST.... 13
DSR.... 411 |KMI.... 25 |PN..... 18 |[SRB.... 20

DST.... 48 |KMY.... 24 |PNT.... 76 |SRC.... 33

DSW.... 567 |KN..... 41 |PO..... 687 |ST..... 165 |WW*... Warszawa
DTR.... 146 |KNS.... 31 |POB.... 11 |STA.... 55 ogbtem
DW..... 1960 |KNT.... 27 |POS.... 79 |SV..... 16

DWL.... 628 |KOL.... 40 |POT.... 43 |SW..... 18
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ANALIZA PRZESTRZENNA NAPLYWU POJAZDOW DO OBSZARU
OBJETEGO POMIAREM KORDONOWYM LGOF
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ANALIZA PRZESTRZENNA NAPLYWU POJAZDOW
DO OBSZARU OBJETEGO POMIAREM KORDONOWYM

LOKALIZACJA PUNKTOW KORDONU LEGNICKO-GLOGOWSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
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P-1 Nowogrodziec [DK 94] oy . S - ' \ B M Loy
P-2 Nowogrodziec [A4] Mecinka A - e K
b3 Osiecznica [A18] P14 Np12 g Udanin 7 2 ; 10 POWIATOW O NAJWIEKSZEJ LICZBIE
: % ‘ Vs - ey a ILOSC SAMOCHODOW W OKRESIE POMIAROWYM (4 GODZ.) .
p-a Bolestawiec [DW 297] /Kozkow/ [~ _ ) i Pasovicpe NG T B Z POWIATOW | MIAST NA PRAWACH POWIATOW [szt] &%@fgg‘g §§ﬁﬁ§STROWANYCH
P-5 Przemkoéw [DK 12 o N o 5~/ 5 Lost s
kDT ? o Jezow Sudecigs f | B3 s IOl o B s o4t
P-6 Gaworzyce [DK 3] (. ; % e Dotromic 2 L A ; - 116 do 418
b T T — i G - P I R NAZWA POWIATU KOD P1
\ ) OZynalolaska B B 8o 116 —
o Shogbw K151 ikbw] mcg p o ~ > “ T A - bolestawiecki DBL 418
= 4 AR : ,‘ s SR 11do 18
P-9 $cinawa [DK 36] Lk ) / S . -\ Ll s il ;
P-10 Prochowice [DK 94] J'e Ienla/’Ggrﬁ (/ ::%S’lko/"‘{ ‘@ L‘W“Q' SWIebQ‘dZigé Q‘fi > N l:l 7do 11 ZgorzeIeCkl Dz | 176
T MA@l Myslakowice - P i P 35 . O 9 Wroctaw DW 29
P-11 Wadroze Wielkie [A4] RS Y4 i / e AV [ ] 560 7
B - - /g \ (. Stare Bogaczowicell) \ 77 Swidnica Warszawa wWW 22
p-12 Méciwojow [DW 374] Podgorzyn R} / Ngmn /- R O > Sy . O Bl S [ ] 4do 5
P-13 Paszowice [DK 3] L] 30 4 Iwowecki DLW 19
P-14 Mecinka [DW 365] @ - PUNKTY POMIAROWE KORDONU OBSZARU OPRACOWANIA B 2w 3 lubariski DLB 18
P-15 Ziotoryja [DW 328] . - 1do 2 Jelenia Goéra DJ 13
— Bolestawiec [DW297] /Suszki/ () - PUNKT POMIAROWY, DLA KTOREGO WYKONANO ANALZE
Legnica DL 12
. Zaganski FzG 12
[ POWATY.ZKTORYCHNEZAREESTROWANO S
POJAZDOW W TRAKCIE POMIARU lubinski DLU 11

UWAGA! Przedzialy wg podzialu naturalnego

ANALIZA: PUNKT POMIAROWY P-1 - Nowogrodziec [DK 94]
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ANALIZA PRZESTRZENNA NAPLYWU POJAZDOW
DO OBSZARU OBJETEGO POMIAREM KORDONOWYM

LOKALIZACJA PUNKTOW KORDONU LEGNICKO-GLOGOWSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
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UWAGA! Przedzialy wg podzialu naturalnego

ANALIZA
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S e / s 4 = row
P-6 Gaworzyce [DK 3] ! ,é 4 LT M S s
meree! - CDobromieze Ay B 500170 NAZWA POWIATU KOD P2
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P-8 Glogow [DK 12] /Wilkéw/ X \‘ N L sy r"j‘“ ] 18dp- 38 Wroctaw DW 202
. : i ;YO L 12do 18
P-9 Scinawa [DK 36] mE\ig;lkéw p 4] N\ < B ieb&ﬁlzic?é\ Q.,\?;f c;: i Warszawa WW 186
P-10 Prochowice [DK 94] o~ Ey FX oy ] 76012 ;
— ; o P 35 i B s zgorzelecki DzG 170
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Loy odIR o f 2N widnica Poznan PO 101
P-12 Méciwojow [DW 374] L i — W N S, |:| 4do 5
p-13 Paszowice [DK 3] L] 3do 4 grodziski WGM 81
P-14 Mecinka [DW 365] @ - PUNKTY POMIAROWE KORDONU OBSZARU OPRACOWANIA Bl oo s lubarski DLB 75
b5 Zlotoryja [DW,328] . Bl bolestawiecki DBL 69
P16 B . = O - PUNKT POMIAROWY, DLA KTOREGO WYKONANO ANALZE
- olestawiec [DW297] /Suszki/ Katowice Sk 64
. Krakow KR 59
I:I POWIAT‘(, Z KTORYCH NIE ZAREJESTROWANO 5, s
POJAZDOW W TRAKCIE POMIARU swidnicki DSW 50

: PUNKT POMIAROWY P-2 - Nowogrodziec [A4]
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LOKALIZACJA PUNKTOW KORDONU LEGNICKO-GLOGOWSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
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NAZWA _POWIATU KOD SUMA 1 16
Poznan PO 687
Wroctaw DW 1960
gtogowski DGL 1454
wschowski FWS 496
Warszawa wWw 1547
ztotoryjski DZL 864
Legnica DL 894
bolestawiecki DBL 1254
polkowicki DPL 1207
lubinski DLU 1007

ANALIZA: WSZYSTKIE PUNKTY KORDONU LGOF
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POMIAR KORDONOWY OBSZARU PROBLEMOWEGO (OP) GLOGOWA
REALIZACJA: 21.05.2014 R. (SRODA) W GODZ. 13.00 - 17.00 (4 GODZ.)

OBSZAR PROBLEMOWY (OP) GLOGOWA OBEJMUJE:

- MIASTO | GMINE GLOGOW
- GMINE ZUKOWICE

- GMINE JERZMANOWA

- GMINE KOTLA
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Gaworzyce
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Radwanice

PUNKTY KORDONU

Nr_przekroju Lokalizacja

P-7 Kotla [DW 319] /Zaszkéw/

P-8 Gtogéw [DK 12] /Wilkéw/

P-17 Zukowice [DW 292]

P-18 Kotla [DW 321] /Pekoszéw/

P-19 Gtogéw [DW 330] /Borek/

P-20 Gtogbw [DW 292] /Przedmoscie/
P-21 Jerzmanowa [DW 329]

p-22 Zukowice [DK 12] /Nielubie/
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Grebocice

OBJASNIENIA

DROGI KRAJOWE

DROGI WOJEWODZKIE

PUNKTY KORDONU OBSZARU
PROBLEMOWEGO GLOGOWA

GRANICE GMIN
GRANICE WOJEWODZTW

M~ [

\

I ]

LOKALIZACJA PUNKTOW KORDONU OBSZARU PROBLEMOWEGO GLOGOWA
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KORDON OBSZARU PROBLEMOWEGO MIASTA GLOGOWA
ZESTAWIENIE WYNIKOW POMIARU RUCHU W GODZINIE SZCZYTU
[bez motocykli, rowerdw, ciggn. roln.]
P-7 Kotla [DW 319] /Zaszkéw/
P-8 Glogow [DK 12] /Wilkow/
P-17 Zukowice [DW 292]
P-18 Kotla [DW 321] /Pekoszéw/
P-19 Glogéw [DW 330] /Borek/
P-20 Gtogow [DW 292] /Przedmoscie/
P-21 Jerzmanowa [DW 329]
P-22 Zukowice [DK 12] /Nielubie/
w godzinie szczytu przekroju w godzinie szczytu uktadu 13:00-17:00
13:50 - 14:50 sam.ciezarowe
Punkt  Godz. szczytu suma wiot wylot Suma wiot wylot ciezkie
p.u. p.u. p.rz p.u. p.rz p.u. p.u. p.rz p.u. prz wlot  wylot
P-7 15:35 - 16:35 330 115 112 215 210 257 95 86 162 155 13 12
P-8 16:00 - 17:00 838 331 264 507 413 753 342 244 411 322 206 210
P-17 15:25 - 16:25 181 71 67 110 91 164 58 46 106 98 17 20
P-18 14:10 - 15:10 65 27 25 38 34 57 25 22 32 28 0 2
P-19 15:20 - 16:20 126 73 69 53 46 90 53 47 37 36 7 6
P-20 14:30 - 15:30 142 69 64 73 67 135 63 55 72 62 8 13
P-21 13:20 - 14:20 1301 709 643 592 523 1273 760 679 513 439 128 108
P-22 14:40 - 15:40 770 365 298 405 335 638 316 267 322 261 135 124
13:50 - 14:50 3753 3367 co stanowi 89,71 $

wlot — pojazdy wjezdzajace do obszaru objetego pomiarem kordonowym
wylot — pojazdy wyjezdZajace z obszaru objetego pomiarem kordonowym

p.u. - pojazdy umowne
p.rz. - pojazdy rzeczywiste
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KORDON OBSZARU PROBLEMOWEGO MIASTA GLOGOWA

ZESTAWIENIE UDZIALU TRANZYTU W OGOLNYM NATEZENIU RUCHU W PUNKTACH KORDONOWYCH

Dla okresu pomiarowego 13:00-17:00 w pojazdach rzeczywistych [bez motocykli, roweréw, ciagn. roin.]

Punkt Wiot tranzyt Wylot tranzyt Ogétem  tranzyt

P-7 Kotla [DW 319] /Zaszkomw/ 416 111 26.7 % 660 216 32.7 % 1076 327 30.4 %
P-8 Grogow [DK 12] /Wilkéw/ 1006 489 48.6 % 1361 637 46.8 % 2367 1126 47.6 %
P-17 Zukowice [DW 292] 216 66 30.6 % 314 87 27.7 % 530 153 28.9 %
P-18 Kotla [DW 321] /Pekosziw/ 74 24 32.4% 101 32 31.7% 175 56 32.0 %
P-19 Gtogow [DW 330] /Borek/ 210 1 5.2% 156 15 9.6% 366 26 7.1%
P-20 Grogow [DW 292] /Przedmoscie/ 185 36 19.5% 231 43 18.6 % 416 79 19.0 &
P-21 Jerzmanowa [DW 329] 2078 546 26.3 % 1569 308 19.6 % 3647 854 23.4 %
P-22 Zukowice [DK 12] /Nielubie/ 1076 356 33.1 % 1106 301 27.2 % 2182 657 30.1%

Wiot - pojazdy wjezdzajace do obszaru objetego pomiarem kordonowym
Wylot — pojazdy wyjezdzajace z obszaru objetego pomiarem kordonowym
tranzyt — ilo$¢ pojazdéw wjezdzajacy na przekroju i wyjezdzajacych innymi przekrojami
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PPU’INKOM”SC Katowice

woj. lubuskie

Gaworzyce

remkow
1000 Polkowice
750
)
300
SUMARYCZNE POTOK
NATEZENIE RUCHU TRANZYTOWY
PgﬂolAROWYM PgMIAROWYM
§ [P/4h] [P/4h] 5
\ [] wiot B wiot
[ wylot B wylot O

/569
&

Grebocice

woj. lubuskie

32%  32%
31%  28%
-1
Zukowice
Gaworzyce
remkow
¢ Radwanice
PROCENTOWY UDZIAL
TRANZYTU
=
60 %
i%
B wiot (%)
W wyiot (%)

T

ZESTAWIENIE NATEZENIA RUCHU TRANZYTOWEGO ORAZ RUCHU SUMARYCZNEGO
W PUNKTACH TWORZACYCH KORDON (ROZBICIE) KIERUNKOWE W OKRESIE POMIAROWYM /4 GODZ./
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@‘\

27%

27%, 33%
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‘Q"’q . gm. Glogow NG
"‘ Pectaw
m:Glogow.
i
59%:10% 330
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20%% :19%
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26% 820%
Grebocice
Polkowice
33
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UDZIAL RUCHU TRANZYTOWEGO W RUCHU SUMARYCZNYM
W PUNKTACH KORDONU OBSZARU PROBLEMOWEGO GLOGOWA
(ROZBICIE KIERUNKOWE) W OKRESIE POMIAROWYM /4 GODZ./



PPU"INKOM”SC Katowice Str. 111

KORDON OBSZARU PROBLEMOWEGO MIASTA GLOGOWA
MACIERZ TRANZYTU DLA OKRESU POMIAROWEGO: 13:00 - 17:00

[bez motocykli, rowerdw, ciggn. roln.]

Macierz tranzytu ogéfem w pojazdach rzeczywistych

Wlot/Wylot p-7 P-8 p-17 p-18 P-19 P-20 p-21 P-22 Razem wlot

P-7 18 5 10 0 2 62 14 111
P-8 18 58 9 6 10 182 206 489
p-17 2 42 1 0 5 7 9 06
pP-18 9 12 1 0 0 1 1 24
P-19 3 6 2 0 0 0 0 11
P-20 6 14 3 1 0 6 6 36
p-21 143 292 13 11 9 13 65 546
p-22 35 253 5 0 0 13 50 356
Razem

wylot 216 637 87 32 15 43 308 301 1639

Macierz tranzytu autobuséw i samochodéw ciezarowych ogéfem

Wlot/Wylot p-7 p-8 P-17 P-18 P-19 P-20 P-21 P-22 Razem wlot

pP-7 1 0 1 0 0 4 5 11
P-8 0 16 3 4 7 69 105 204
pP-17 0 [ 0 0 1 1 8
P-18 1 1 0 0 0 0 0 2
P-19 0 3 0 0 0 0 0 3
P-20 2 4 0 0 0 0 1 7
p-21 5 72 1 1 3 8 91
pP-22 4 113 0 0 0 3 5 125
Razem
wylot 12 200 17 5 7 11 79 120 451

P-7 Kotla [DW 319] /Zaszkow/ P-19 Gtogow [DW 3301 /Borek/

P-8 Glogow [DK 12] /Wilkow/ P-20 Gtogow [DW 292] /Przedmoscie/

P-17 Zukowice [DW 2921 P-21 Jerzmanowa [DW 329]

P-18 Kotla [DW 3211 /Pekoszow/ P-22 Zukowice [DK 121 /Nielubie/
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woj. lubuskie

Gaworzyce

emkow

Grebocice

& Radwanice \/\-‘\b
OBJASNIENIA

PUNKTY KORDONU

< AN

Nr_przekroju Lokalizacja DROGI KRAJOWE =
P-7 Kotla [DW 319] /Zaszkéw/ DROGI WOJEWODZKIE

> P-8 Glog6w [DK 12] /Wilkéw/

P17 Zukowice [DW 292] Q PUNKTY KORDONU GLOGOWA /
P-18 Kotla [DW 321] /Pekoszow/ ﬁ_,

P19 Glogow [DW 3301 /Borek/ SUMARYCZNY POTOK TRANZYTOWY [PAt]
P-20 Gtogéw [DW 292] /Przedmoscie/

P-21 Jerzmanowa [DW 329] UWAGH:

ZOBRAZOWANO POTOKI O WARTOSCI
/| p-22 Zukowice [DK 12] /Nielubie/ POWYZEJ 10 POJAZDOW
N f 1 T /i

WIEZBA RUCHU TRANZYTOWEGO WZGLEDEM KORDONU OBSZARU PROBLEMOWEGO GLOGOWA
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KORDON ,
SZCZYTOWE (maksymalne) GODZINOWE WARTOSCI TRANZYTU

[bez motocykli, rowerdw, ciagn. roin.]

Macierz ogétem w pojazdach rzeczywistych

Wlot/Wylot p-7 P-8 p-17 p-18 P-19 P-20 p-21 P-22 Razem wlot

pP-7 7 4 7 0 2 24 11 55
P-8 18 25 7 5 6 78 96 235
pP-17 1 20 0 5 5 9 41
P-18 9 9 1 0 0 1 1 21
P-19 3 5 2 0 0 0 0 10
P-20 4 9 3 1 0 9 4 27
pP-21 62 117 10 7 9 7 44 256
pP-22 20 103 5 0 0 11 32 171
Razem

wylot 117 270 50 23 14 31 146 165 816

Macierz autobuséw i samochodow ciezarowych w poj.rzecz.

Wlot/Wylot p-7 pP-8 pP-17 P-18 P-19 P-20 p-21 P-22 Razem wlot

pP-7 1 0 1 0 0 3 4 9
P-8 0 7 3 3 4 34 47 98
pP-17 0 9 0 0 1 1 8
P-18 1 1 0 0 0 0 0 2
P-19 0 2 0 0 0 0 0 2
P-20 2 3 0 0 0 0 1 6
pP-21 4 32 1 1 3 8 50
pP-22 4 50 0 0 0 3 3 60
Razem
wylot 11 95 8 5 6 8 41 ol 235

P-7 Kotla [DW 319] /Zaszkdw/ P-19 Gtogow [DW 3301 /Borek/

P-8 Glogow [DK 12] /Wilkow/ P-20 Glogow [DW 292] /Przedmoscie/

P-17 Zukowice [DW 292] P-21 Jerzmanowa [DW 329]

P-18 Kotla [DW 3211 /Pekoszow/ P-22 Zukowice [DK 121 /Nielubie/
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KORDON
AKUMULACJA TRANZYTU Z OKRESU POMIAROWEGO 13:00 - 17:00 (interwaty 30 min.)

Udziat ilo$ciowy - ogéfem pojazdy rzeczywiste

czas akumulaciji [godz.]

0.5 1.0 1.5 2.0 2.5 3.0 3.5 4.0 Razem
P-1 60 27 9 10 1 1 2 1 111
P-2 329 105 25 14 12 3 1 0 489
P-3 14 31 16 2 0 3 0 0 66
P-4 17 6 1 0 0 0 0 0 24
P-5 0 6 2 2 1 0 0 0 11
P-6 7 19 8 1 0 1 0 0 36
P-7 251 138 77 42 19 15 1 3 546
P-8 205 79 37 17 7 5 3 3 356
Razem 883 411 175 88 40 28 7 7 1639
Udziat procentowy (pojazdy rzeczywiste)

czas akumulacji [godz.]

0.5 1.0 1.5 2.0 2.5 3.0 3.5 4.0 Razem
pP-1 54.05 24.32 8.11 9.01 0.90 0.90 1.80 0.90 100.00
P-2 67.28 21.47 5.11 2.86 2.45 0.61 0.20 0.00 100.00
P-3 21.21 46.97 24.24 3.03 0.00 4.55 0.00 0.00 100.00
P-4 70.83 25.00 4,17 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.00
P-5 0.00 54.55 18.18 18.18 9.09 0.00 0.00 0.00 100.00
P-6 19.44 52.78 22.22 2.78 0.00 2.78 0.00 0.00 100.00
P-7 45.97 25.27 14.10 7.69 3.48 2.75 0.18 0.55 100.00
P-8 57.58 22.19 10.39 4.78 1.97 1.40 0.84 0.84 100.00
Razem 53.87 25.08 10.68 5.37 2.44 1.71 0.43 0.43 100.00

P-7 Kotla [DW 319] /Zaszkow/ P-19 Gtogow [DW 3301 /Borek/

P-8 Gtogdw [DK 12] /Wilkéw/ P-20 Glogow [DW 292] /Przedmoscie/
P-17 Zukowice [DW 292] P-21 Jerzmanowa [DW 329]

P-18 Kotla [DW 3211 /Pekoszow/ P-22 Zukowice [DK 12] /Nielubie/
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WAHANIA NATEZENIA RUCHU W PUNKTACH KORDONOWYCH
OBSZARU PROBLEMOWEGO MIASTA GLOGOWA
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UWAGA.

Wahania ruchu w ujeciu kierunkowym i sumarycznym dla punktéw pomiaru kordonowego OP Gtogowa o nume-
rach P-7 i P-8 zostaty opracowane szczegotowo i przedstawione w czesci dotyczacej pomiaru kordonowego
LGOF.

Natomiast wahania ruchu w ujeciu kierunkowym i sumarycznym dla punktéw pomiaru kordonowego OP Glogowa
o numerach P-19, P-20, P-21 i P-22 zostaly opracowane szczego6towo i przedstawione w czesci dotyczacej po-

miaru punktéw wewnetrznych LGOF - odpowiednio jako punkty P-B, P-C, P-D i P-A.
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Punkt pomiarowy: (P-17) Zukowice [DW 292]
Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-17)
Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)
(P-17) Zukowice [DW 292] -> wlot (P-17) Zukowice [DW 292] -> wylot
450 450
400 - 400 -
350 350 -
£ 300 £ 300+
é 250 + é 250 -
= 200 | = 200
g 150 £ 10
100 + 100 1
50 + 50
[\ r=% ﬁ;\ B e S Y N N N Y Y s Y s I S I S A P e Y I Y s |
g2 8 ¢ 8 38 888 ¢y % g 2 8 8 8 L2 g Qv g L g L8 L gy
e e e 2 I T T I 22 ee e e e e 23 I I ¥ e e e e e e
[=—3W poj.umownych = Srednia ——— W poj.rzeczywistych W poj.umownych —— Srednia —— W poj.rzeczywistych
(P-17) Zukowice [DW 292] - suma
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W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 220 [216] 320 [314] 540 [530]
motocykle 3 1,36% 5 1,56% 8 1,48%
samochody osobowe 144 6545% 233 7281% 377 69,81%
samochody dostawcze 39 17,73% 45 14,06% 84 15,56%
samochody ciezarowe 12 5,45% 11 3,44% 23 4,26%
samochody cigzarowe cigzkie 17 7,73% 20 6,25% 37 6,85%
autobusy 4 1,82% 5 1,56% 9 1,67%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,45% 1 0,31% 2 0,37%
rowery 7 3,18% 2 0,63% 9 1,67%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 258 [253] 361 [355] 617 [608]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 15:25 - 16:25
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 68 [67] 93 [91] 161 [158]
motocykle 0 0,00% 1 1,08% 1 0,62%
samochody osobowe 51 75,00% 63 67,74% 114 70,81%
samochody dostawcze 11 16,18% 14 15,05% 25 15,53%
samochody cigzarowe 3 4,41% 2 2,15% 5 3,11%
samochody ciezarowe cigzkie 1 1,47% 1 11,83% 12 7,45%
autobusy 1 1,47% 1 1,08% 2 1,24%
ciagniki rolnicze, koparki 1 1,47% 1 1,08% 2 1,24%
rowery 4 5,88% 1 1,08% 5 3,11%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 74 [11] 113 [110] 187 [181]
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Punkt pomiarowy: (P-18) Kotla [DW 321] /Pekoszéw/

Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-18)

(P-18) Kotla [DW 321] /Pgkoszow/ -> wlot

Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)

(P-18) Kotla [DW 321] /Pekoszéw/ -> wylot
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W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 77 [74] 106 [101] 183 [175]
motocykle 2 2,60% 5 4,72% 7 3,83%
samochody osobowe 58  7532% 79 7453% 137 74,86%
samochody dostawcze 10 12,99% 10 9,43% 20 10,93%
samochody cigzarowe 1 1,30% 2 1,89% 3 1,64%
samochody cigzarowe cigzkie 0 0,00% 2 1,89% 2 1,09%
autobusy 5 6,49% 8 7,55% 13 7,10%
ciagniki rolnicze, koparki 1 1,30% 0 0,00% 1 0,55%
rowery 3 3,90% 4 3,77% 7 3,83%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 84 [78] 115 [111] 196 [189]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 14:10 - 15:10
wlot wylot SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 27 [25] 37 [34] 64 [59]
motocykle 2 741% 3 8,11% 5 7,81%
samochody osobowe 16 59,26% 25 67,57% 41 64,06%
samochody dostawcze 6 22,22% 4 10,81% 10 15,63%
samochody cigzarowe 1 3,70% 0 0,00% 1 1,56%
samochody ciezarowe cigzkie 0 0,00% 1 2,70% 1 1,56%
autobusy 2 741% 4 10,81% 6 9,38%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 2 7,41% 2 541% 4 6,25%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 28 [27] 40 [38] 68 [65]
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KORDON OBSZARU PROBLEMOWEGO MIASTA GLOGOWA
ZESTAWIENIE REJESTRACJI WYSTEPUJACYCH NAJCZESCIEJ W PUNKTACH KORDONOWYCH

(ilosciowo)

DGL.... 3534 |DKL.... 13 |WPI.... 5 | zsz. . 3 |ooL.... 2
DPL.... 1184 |OP..... 13 | ZNL.... 5 | 3aD. . 2 |osH. ... 2
FWS.... 567 |DLB.... 12 |CIN.... 4 |3z..... 2 | PKL.... 2
DLU.... 504 |DZG.... 12 |CMG.... 4 |58..... 2 | pMI.... 2
FNW.... 324 |PPL.... 12 |CTR.... 4 |5H..... 2 | poz.... 2
WW*.... 295 |WL..... 12 | EPA. ... 4 |50..... 2 | PRE.... 2
DW..... 268 | ST..... 11 | FMI.... 4 |8B..... 2 | RST 2
PO..... 206 |WND.... 11 |FSD.... 4 |AA..... 2 | SBE 2
DGR.... 184 |WOT.... 11 |LPU.... 4 | AIC 2 |sD..... 2
DL..... 169 |EWI.... 10 |MEI.... 4 | BCS.. 2 | sep 2
FZ..... 165 | FKR.... 10 |NE..... 4 | BMV. . 2 | sIM 2
PL..... 163 | NO..... 10 | OK..... 4 |BZ..... 2 |sL..... 2
PLE.... 143 |PP..... 10 | PWA. ... 4 | BZA 2 | TpO. . 2
FZG.... 96 |DDZ.... 9 | PWR. . 4 |cLI 2 | TKN. . 2
PZ..... 86 | PJA. ... 9 | PZL 4 |CNA.. 2 | Tsa 2
PKS.... 68 |WWE.... 9 |sC..... 4 | CRA. 2 |uc..... 2
PWL.... 64 |BI..... 8 | scz 4 | CRH.. 2 | wes 2
FZI.... 63 | FGW.... 8 | sJz 4 | CRY. 2 | WOR 2
SK..... 56 | GDA.... 8 | SM..... 4 | cTU 2 | wpz 2
PRA.... 55 |KN..... 8 | smy. 4 | D3D 2 |WR..... 2
DBL.... 54 | PKN.... 8 |so..... 4 | DSK 2 | WRA. . 2
DLE.... 50 |PN..... 8 | sza 4 | DOU 2 |Ws..... 2
KR..... 41 | PTU.... 8 | WML. 4 | DMI. 2

PGS.... 38 |SG..... 8 |wWo..... 4 | DOK 2

DB..... 37 | TK..... 8 | WWI. 4 [DP..... 2 | WW* - Warszawa
WGM.... 37 |wM..... 8 | wws. 4 | EOP 2 ogotem
FZA.... 36 |DJE.... 7 |24..... 3 | EPD 2

GD..... 33 | DLW.... 7 | 70..... 3 | ERW. 2

DWR.... 32 | PGN.... 7 | BDV 3 | GBY 2

DZL.... 32 | PKA.... 7 | cWA 3 | GKa 2

DSW.... 31 |SB..... 7 | c2N 3 | GLE 2

PSE.... 30 |BWM.... 6 | EBE 3 | GRG. 2

WWL.... 25 |CG..... 6 | EZG 3 | gTC 2

ZS..... 25 | CGR. ... 6 | FSU. 3 | HHR. . 2

DJ..... 24 | DKA.... 6 | GSP 3 | HKA. . 2

DOL.... 23 |DOA.... 6 | KMI.. 3 | Jxa.. 2

CB..... 22 | DzA.... 6 | KMY. 3 | KNS 2

POS.... 22 |GKS.... 6 | KWA. 3 | KPR 2

GA..... 20 | GKW. . .. 6 | LGL 3 | KT..... 2

PK..... 20 | GWE. ... 6 | LKS. 3 | KWI 2

PNT.... 20 |KLI.... 6 | LSW 3 | LaU 2

WZ..... 20 | KRA.... 6 | OEC. 3 |Lc..... 2

DSR.... 19 |OB..... 6 | OKR 3 | LCK 2

DTR.... 19 |OPO.... 6 | PSL 3 | LGF 2

DWL.... 19 | POT.... 6 | PSZ 3 | LIE 2

DJA.... 18 |RK..... 6 | PWS. 3 | LJA. 2

ESI.... 18 |BS..... 5 | RDE 3 | LNE 2

FG..... 18 | DBA.... 5 | ROC. 3 | Lop 2

PGO.... 18 |ELC.... 5 |RP..... 3 | LpPa 2

PKR.... 18 |FSW.... 5 | SBI 3 |LU..... 2

CBY.... 17 |HPB.... 5 |SH..... 3 | MOD 2

LCI.... 16 |KNT.... 5 |8sJ..... 3 | NDZ 2

PSR.... 16 |LII.... 5 | szy 3 | NEB 2

WPR.... 16 |LUB.... 5 | TKI 3 | NIL 2

CT..... 15 | RZ..... 5 | WPL 3 | NNI 2

EL..... 14 | SRC.... 5 | WEN. 3 | NOS 2

WP..... 14 | SZ..... 5 | Wsc 3 | ONY 2
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KORDON OBSZARU PROBLEMOWEGO MIASTA GLOGOWA
ZESTAWIENIE REJESTRACJI WYSTEPUJACYCH NAJCZESCIEJ W PUNKTACH KORDONOWYCH

(@]

o

=N
GQINDDNDNDNDNWWNBONMMDNMNNMNABN_BMOAAANDNDDNNOAUOUONOWNMDMDMDDNMMNMNWDNMMNMDNMDMDNDDW

o
e}
e
(6]
'S

169

NNB&DNM

w
NOUODNOWWOAOANUDNMNMMNONMWMNMDNMOONMNOOWDN

'

ONJdOWOVMOINAWMNDNWBWANODMNDMNMNNBDNDNDNBABUOUONWBDNDNDMNMNWMNUODMNMWNMDMMNMNOAONMMDMMNWMNDNO R

[=}

=

w R

N

POT.... 6
POZ. ... 2
PP..... 10
PPL.... 12
PRA. ... 55
PRE. ... 2
PSE.... 30
PSL.... 3
PSR.... 16
PSZ.... 3
PTU.... 8
PWA. ... 4

Ll
=
B
o
'S

o
N
©

3
=
w

= n
= (]
. N
[=Y
H B OMNMNMNINMNDNDMDDMNWOMNMWMAMOOROBABBBNOAOABD WNWDNOONMMABAWMNNODMNMWWSOWAOD WD

(=

=
n
WO UOoOBRULdOUWNNNMNNMNOAWWBLAEND

N33
: [
N N

N
n
N

WW* - Warszawa
ogdtem




PPU"INKOM”SC Katowice Str. 121

ANALIZA PRZESTRZENNA NAPLYWU POJAZDOW DO OBSZARU
OBJETEGO POMIAREM KORDONOWYM OP GLOGOWA




PPU’INKOM”SC Katowice

Str. 122

LOKALIZACJA PUNKTOW KORDONU GLOGOWA

woj. lubuskie

Gaworzyce

Radwanice

PUNKTY KORDONU

P-7

P-8

P-17
P-18
P-19
P-20
P-21

P-22

Nr_przekroju Nazwa_ulicy

Kotla [DW 319] /Zaszkéw/
Gtogéw [DK 12] /Wilkow/
Zukowice [DW 292]

Kotla [DW 321] /Pekoszéw/
Gtogéw [DW 330] /Borek/
Gtogoéw [DW 292] /Przedmoscie/
Jerzmanowa [DW 329]

Zukowice [DK 12] /Nielubie/

@ - PUNKTY POMIAROWE KORDONU OBSZARU OPRACOWANIA

O - PUNKT POMIAROWY, DLA KTOREGO WYKONANO ANALZE

Wroctaw

ILosC SAMOCHODOW W OKRESIE POMIAROWYM (4 GODZ))
Z POWIATOW | MIAST NA PRAWACH POWIATOW [szt.]
133 do 151
29 do 133
12do 29
9do 12
7do 9
6 do
5do
3do
2do
1do

N W o O~

(N

POWIATY, Z KTORYCH NIE ZAREJESTROWANO
POJAZDOW W TRAKCIE POMIARU

1

UWAGA! Przedzialy wg podzialu naturalnego

ANALIZA PRZESTRZENNA NAPLYWU POJAZDOW
DO OBSZARU OBJETEGO POMIAREM KORDONOWYM

10 POWIATOW O NAJWIEKSZEJ LICZBIE
POJAZDOW ZAREJESTROWANYCH
W TRAKCIE POMIARU

NAZWA POWIATU KOD P17
nowosolski FNW 151
gtogowski DGL 133
Zielona Goéra FZ 29
zielonogorski FZ1 14
wschowski FWS 12
Warszawa ww 11
zarski FZA 10
Wroctaw DW 10
Zaganski FZG
Poznan PO

ANALIZA: PUNKT POMIAROWY P-17 - Zukowice [DW 292]
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Str. 123

LOKALIZACJA PUNKTOW KORDONU GLOGOWA

woj. lubuskie

3P-18

Kotla

Polkowice

Radwanice
PUNKTY KORDONU
Nr_przekroju Nazwa_ulicy @ - PUNKTY POMIAROWE KORDONU OBSZARU OPRACOWANIA
B2/ Kotla [DW 319] /Zaszk6w/
p-8 Glogéw [DK 12] /Wilkow/ O - PUNKT POMIAROWY, DLA KTOREGO WYKONANO ANALZE
P-17 Zukowice [DW 292]
P-18 Kotla [DW 321] /Pekoszéw/
P-19 Glogoéw [DW 330] /Borek/
P-20 Glogéw [DW 292] /Przedmoscie/
P-21 Jerzmanowa [DW 329]
P-22 Zukowice [DK 12] /Nielubie/

ANALIZA PRZESTRZENNA NAPLYWU POJAZDOW
DO OBSZARU OBJETEGO POMIAREM KORDONOWYM

ILOSE SAMOCHODOW W OKRESIE POMIAROWYM (4 GODZ) 10 POWIATOW O NAJWIEKSZEJ LICZBIE

Z POWIATOW | MIAST NA PRAWACH POWIATOW [szt] POJAZDOW ZAREJESTROWANYCH
W TRAKCIE POMIARU

B o
N 41093 NAZWA POWIATU KOD P18
Tdodt gtogowski DGL 93
L] 2407 :
E— nowosolski FNW 41
e
wschowski FWS 7
. Zielona Goéra FZ 4
:’ POWIATY, Z KTORYCH NIE ZAREJESTROWANO
POJAZDOW W TRAKCIE POMIARU Wroctaw DW 3
UWAGA! Przedzialy wg podzialu naturalnego Poznan PO 3
zarski FZA 2
zielonogorski FZ1 2
Legnica DL 2
leszczynski PLE 2

ANALIZA: PUNKT POMIAROWY P-18 - Kotla [DW 321] /P¢koszow/
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Str. 124

LOKALIZACJA PUNKTOW KORDONU GLOGOWA

woj. lubuskie

Radwanice

Polkowice

PUNKTY KORDONU

P-7
P-8

P-17
P-18
P-19
P-20
P-21
P-22

Nr_przekroju

Nazwa_ulicy

Kotla [DW 319] /Zaszkéw/
Gtogéw [DK 12] /Wilkow/
Zukowice [DW 292]

Kotla [DW 321] /Pekoszéw/
Gtogow [DW 330] /Borek/
Gtogbéw [DW 292] /Przedmoscie/
Jerzmanowa [DW 329]

Zukowice [DK 12] /Nielubie/

@ - PUNKTY POMIAROWE KORDONU OBSZARU OPRACOWANIA

O - PUNKT POMIAROWY, DLA KTOREGO WYKONANO ANALZE

ANALIZA PRZESTRZENNA NAPLYWU POJAZDOW
DO OBSZARU OBJETEGO POMIAREM KORDONOWYM

10 POWIATOW O NAJWIEKSZEJ LICZBIE
POJAZDOW ZAREJESTROWANYCH
W TRAKCIE POMIARU

ILOSC SAMOCHODOW W OKRESIE POMIAROWYM (4 GODZ.)
Z POWIATOW | MIAST NA PRAWACH POWIATOW [szt.]

B 279 o 2n
B 1840270 NAZWA POWIATU KOD P19
9do 18 gtogowski DGL 279
Tdo 9
° polkowicki DPL 18
[ ] 6w 7
|:] rdo 6 Wroctaw DW 9
— | 360 4 wschowski FWS 7
- 2do 3 Poznan PO 6
- 1do 2 Leszno PL 4
zielonogérski FZ1 4
lubinski DLU 4
. leszczynski PLE 4
[[] POWATY.ZKTGRYCHNE ZAREESTROWANO : -
POJAZDOW W TRAKCIE POMIARU Zielona Gora FZ 3

UWAGA! Przedzialy wg podzialu naturalnego

ANALIZA: PUNKT POMIAROWY P-19 - Glogéw [DW 330] /Borek/
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Str. 125

LOKALIZACJA PUNKTOW KORDONU GLOGOWA

woj. lubuskie

Radwanice

Polkowice

PUNKTY KORDONU

p-7
P-8

p-17
p-18
P-19
P-20
p-21
p-22

Nr_przekroju

Nazwa_ulicy

Kotla [DW 319] /Zaszkéw/
Glogéw [DK 12] /Wilkéw/
Zukowice [DW 292]

Kotla [DW 321] /Pekoszow/
Gtogéw [DW 330] /Borek/
Gtogoéw [DW 292] /Przedmoscie/
Jerzmanowa [DW 329]

Zukowice [DK 12] /Nielubie/

@ - PUNKTY POMIAROWE KORDONU OBSZARU OPRACOWANIA

O - PUNKT POMIAROWY, DLA KTOREGO WYKONANO ANALZE

ILOSC SAMOCHODOW W OKRESIE POMIAROWYM (4 GODZ.)
Z POWIATOW | MIAST NA PRAWACH POWIATOW [szt.]

B 320
B Bdo12
B 17do 78
12do 17
[ ] 8d 12
[ ] 7do 8
[ ] 4do 7
3do 4
B 2d 3
B i«
[] POWATY.ZKTORYCH NEE ZAREESTROWANO
POJAZDOW W TRAKCEE POMIARU

UWAGA! Przedzialy wg podzialu naturalnego

ANALIZA PRZESTRZENNA NAPLYWU POJAZDOW
DO OBSZARU OBJETEGO POMIAREM KORDONOWYM

W TRAKCIE POMIARU

10 POWIATOW O NAJWIEKSZEJ LICZBIE
POJAZDOW ZAREJESTROWANYCH

gtogowski
polkowicki
lubinski
Wroctaw
wschowski
gorowski
Legnica
Warszawa

wotowski

Poznan

NAZWA POWIATU KOD P20

DGL 132
DPL 92
DLU 78
DW 17
FWS 12
DGR 8
DL 8
Ww 7
DWL 4
PO 3

ANALIZA: PUNKT POMIAROWY P-20

- Glogow [DW 292] /Przedmoscie/
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Str. 126

LOKALIZACJA PUNKTOW KORDONU GLOGOWA

woj. lubuskie

~1  Zukowice f L p;
—~— , = P-19~—33
- P-22 Egea e S
7 ) N
- Jerzmanowa P-20
Gaworzyce o - b e e \ i

e 7 o ’ Grebocice % ‘v"’

} / | ‘

Fﬁ / o (OP- 21 il B ,‘

.;; , Radwanice . ‘ Polkowice i s

PUNKTY KORDONU

Nr_przekroju Nazwa_ulicy @ - PUNKTY POMIAROWE KORDONU OBSZARU OPRACOWANIA

P-7 Kotla [DW 319] /Zaszkéw/
p-8 Glogéw [DK 12] /Wilkéw/ O - PUNKT POMIAROWY, DLA KTOREGO WYKONANO ANALZE
P-17 Zukowice [DW 292]
P-18 Kotla [DW 321] /Pekoszéw/
P-19 Glog6w [DW 330] /Borek/
P-20 Gtogoéw [DW 292] /Przedmoscie/
P=21 Jerzmanowa [DW 329]
pP-22 Zukowice [DK 12] /Nielubie/

ANALIZA PRZESTRZENNA NAPLYWU POJAZDOW
DO OBSZARU OBJETEGO POMIAREM KORDONOWYM

Poznan

Zielona Gdra

Legnica

Wroctaw

Krakow

10 POWIATOW O NAJWIEKSZEJ LICZBIE

ILOSC SAMOCHODOW W OKRESIE POMIAROWYM (4 GODZ.) POJAZDOW ZAREJESTROWANYCH

Z POWIATOW | MIAST NA PRAWACH POWIATOW [szt.]

W TRAKCIE POMIARU
B 3100132
B 52001310 NAZWA POWIATU KOD P21
B 10w 20 glogowski DGL 1316
] o0do 110 o
polkowicki DPL 421
L] 60do 90 T
‘:’ 0do 60 lubinski DLU 327
:I 20do 40 Wroctaw DW 133
- 20do 20 Warszawa Ww 118
B 0d 2 Legnica DL %
[ 0do 10 wschowski FWS 66
Poznan PO 63
. Leszno PL 44
[] POWATY.ZKTORYCHNE ZAREJESTROWANO o
POJAZDOW W TRAKCIE POMIARU legnicki DLE 41

UWAGA! Przedzialy wg podzialu naturalnego

ANALIZA: PUNKT POMIAROWY P-21 - Jerzmanowa [DW 329]
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Str. 127

ANALIZA PRZESTRZENNA NAPLYWU POJAZDOW
DO OBSZARU OBJETEGO POMIAREM KORDONOWYM

LOKALIZACJA PUNKTOW KORDONU GLOGOWA

woj. lubuskie

L7 Zukowice

T ‘ ¢ r P-19 .
OP-22 7 | L
7 S f . :\\_‘
_r,(;;;"‘ Jerzmanowa 7 ) P-20
Gaworzyce - b i ‘ : -
& L _
R o Grebocice ‘@ A ‘f‘ "
/ | |
/ P-21 - 3
71" = —
e\ 7 RaaTice Polkowice =
PUNKTY KORDONU
Nr_przekroju Nazwa_ulicy @ - PUNKTY POMIAROWE KORDONU OBSZARU OPRACOWANIA
P-7 Kotla [DW 319] /Zaszkow/
— Glogéw [DK 12] /Wilkow/ () - PUNKT POMIAROWY, DLA KTOREGO WYKONANO ANALZE
P-17 Zukowice [DW 292]
P-18 Kotla [DW 321] /Pekoszow/
P-19 Gtogéw [DW 330] /Borek/
P-20 Gtogoéw [DW 292] /Przedmoscie/
P-21 Jerzmanowa [DW 329]
p-22 Zukowice [DK 12] /Nielubie/

Szczecin

Bydgoszcz

Poznan

Zielona Géra

Wroctaw

ILOSC SAMOCHODOW W OKRESIE POMIAROWYM (4 GODZ.)
Z POWIATOW | MIAST NA PRAWACH POWIATOW [szt.]

B 6 o0
B 54 do 556 NAZWA POWIATU KOD P22
[ 100 % polkowicki DPL 559
I 10do 16 .
gtogowski DGL 556
L] 7do10
l:] 5d0 7 Warszawa WW 70
D 4do 5 Zielona Géra FZ 65
- 3do 4 Zaganski FZG 55
B 2k 3 nowosolski FNW 52
B i« wschowski FWS 40
Wroctaw DW 40
. Poznan PO 38
[] POWATY.ZKTORYCHNE ZAREJESTROWANO —
POJAZDOW W TRAKCIE POMIARU leszczynski PLE 35

UWAGA! Przedzialy wg podzialu naturalnego

Ptock

= Warszawa

10 POWIATOW O NAJWIEKSZEJ LICZBIE
POJAZDOW ZAREJESTROWANYCH
W TRAKCIE POMIARU

ANALIZA: PUNKT POMIAROWY P-22

- Zukowice [DK 12] /Nielubie/
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ANALIZA ZMIAN NATEZENIA RUCH KOLOWEGO NA PODSTAWIE
WYNIKOW GENERALNEGO POMIARU RUCHU (GPR) Z 2010 ROKU
ORAZ BIEZACYCH POMIAROW AUTORSKICH
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woj. lubuskie
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ZESTAWIENIE NATEZENIA RUCHU W GODZINIE SZCZYTU Z GENERALNEGO POMIARU RUCHU (GPR) — WRZESIEN 2010

| BIEZACEGO POMIARU - MAJ 2014 W PUNKTACH TWORZACYCH KORDON LGOF

woj. lubuskie

Osiecznica

o

) —_— —
Bolestawiec 94 ==

0/55 == Warta Bolestawiecka

B vrost

[:l stagnacja

. spadek

- G
Piechowice %

‘Radwanice.

3

L

[\ %

l ;
> .
Prochowice

——— -l

Stare Bogaczowice
>

WSKAZNIK ZMAN NATEZENIA RUCHU W GODZINIE SZCZYTU Z POMIAROW
MAJ 2014 | WRZESIEN 2010 (GPR)
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woj. lubuskie

woj. lubuskie
325

, Tr-22
\\_4

N/

Gaworzyce
1
Grebocice
temkow \
¢ Radwanice
Polkowice
_J WSKAZNIK ZMIAN
1,5

B vzrost ‘

\
X P22
Sl

U
Gaworzyce , 11149, 1180

P-21

Grebocice

remkow

¢ Radwanice

Polkowice

1000

500 Q
K SUMARYCZNE SUMARYCZNE "
Mv;%zggfs';lg.‘ 4 N?N.r%z:gf :zl::czl.‘u \ D stagnacja
WRZESIEN 2010 MAJ 2014 o . Sl o
X , J 5 ) I

WSKAZNIK ZMIAN NATEZENIA RUCHU W GODZINIE SZCZYTU Z POMIAROW

ZESTAWIENIE NATEZENIA RUCHU W GODZINIE SZCZYTU Z GENERALNEGO POMIARU RUCHU (GPR) - WRZESIEN 2010 4
MAJ 2014 | WRZESIEN 2010 (GPR)

| BIEZACEGO POMIARU — MAJ 2014 W PUNKTACH TWORZACYCH KORDON OBSZARU PROBLEMOWEGO GLOGOWA
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POMIAR NATEZENIA RUCHU W PUNKTACH WEWNETRZNYCH LGOF
REALIZACJA W DNIACH: 21, 28, 29.05.2014 R. (SRODA, CZWARTEK) W GODZ. 13.00 - 17.00
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woj. wielkopolskie
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Prochowice

NATEZENIE RUCHU
W GODZ. szCz.
POMIAR - MAJ 2014

[7] sumarvczne

B sam ososowe

B sampostawcze

B saw ciszarowe W TYM CIEZKIE)

Il Avrosusy \Wadroze|Wielkie j

| | z
ZESTAWIENIE NATEZENIA RUCHU SUMARYCZNEGO ORAZ W PODZIALE NA KATEGORIE
W GODZINIE SZCZYTU Z BIEZACEGO POMIARU (MAJ 2014) W PUNKTACH WEWNETRZNYCH
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Punkt pomiarowy: (P-A) Zukowice [DK 12] /Nielubie/
Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-A)
Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)
(P-A) Zukowice [DK 12] /Nielubie/ -> do Glogowa (P-A) Zuk [DK 12] INielubie/ -> od Glog
450 450
400 | 400 +
350 + 350 |-
£ 300 e 300+
:g 250 + ‘,,_E, 250 1+
2 200 2 200 |
§ 150 + § 150 +
100 + _ ge—— __ _ 100 + — o
~SININNANENEANEN - GAnmEan [T
0 t t t t t t t t t t t t t 0 W t t t t t t t t t t t t
e e e e I g T I 2 ee e e eeece e e e 2 T I T 2R e e
‘ [ W poj.umownych = Srednia ——— W poj.rzeczywistych ‘ ‘ W poj.umownych —— Srednia —— W poj.rzeczywistych ‘
900 (P-A) Zukowice [DK 12] /Nielubie/ - suma
800
700 +
. 600 -
£
E
w 500 f
=
S 400 +
.3,
o
2 300
200 + o [
100 | ﬁ//‘ T L | T B
0 + + + + + + + + + + + + + +
o wn o n o wn o n (=3 wn o n o wn o wn
o - ) < o - o« < (=) - ) < (=) - 2] <
‘ [1W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
do Glogowa od Glogowa SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 1095 [1076] 1119 [1106] 2214 [2182]
motocykle 15 1,37% 12 1,07% 27 1,22%
samochody osobowe 768  70,14% 872 77,93% 1640  74,07%
samochody dostawcze 140 12,79% 87 7,77% 227 10,25%
samochody cigzarowe 25 2,28% 17 1,52% 42 1,90%
samochody cigzarowe cigzkie 135 12,33% 124 11,08% 259 11,70%
autobusy 8 0,73% 6 0,54% 14 0,63%
ciagniki rolnicze, koparki 4 0,37% 1 0,09% 5 0,23%
rowery 0 0,00% 2 0,18% 2 0,09%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 1320 [1302] 1317 [1308] 2636 [2610]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 14:40 - 15:40
do Glogowa od Glogowa SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 302 [298] 340 [335] 642 [633]
motocykle 4 1,32% 4 1,18% 8 1,25%
samochody osobowe 212 70,20% 264 77,65% 476 7414%
samochody dostawcze 35 11,59% 19 5,59% 54 8,41%
samochody cigzarowe 9 2,98% 8 2,35% 17 2,65%
samochody cigzarowe cigzkie 39 1291% 42 12,35% 81  12,62%
autobusy 3 0,99% 2 0,59% 5 0,78%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 1 0,29% 1 0,16%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 367 [365] 410 [405] 777 [770]




PPU’INKOM”SC Katowice

Str. 135
Punkt pomiarowy: (P-B) Gtogéw [DW 330] /Borek/
Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-B)
Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)
450 (P-B) Glogéw [DW 330] /Borek! -> do Glogowa 450 (P-B) Glogbw [DW 330] /Borek/ -> od Glogowa
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W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
do Glogowa od Glogowa SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 221 [210] 161 [156] 382 [366]
motocykle 6 2,11% 3 1,86% 9 2,36%
samochody osobowe 175 79,19% 131 81,37% 306  80,10%
samochody dostawcze 18 8,14% 13 8,07% 31 8,12%
samochody cigzarowe 3 1,36% 3 1,86% 6 1,57%
samochody cigzarowe cigzkie 7 317% 6 3,73% 13 3,40%
autobusy 7 317% 3 1,86% 10 2,62%
ciagniki rolnicze, koparki 5 2,26% 2 1,24% 7 1,83%
rowery 9 4,07% 3 1,86% 12 3,14%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 245 [228] 178 [169] 419 [397]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 15:20 - 16:20
do Glogowa od Glogowa SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 71 [69] 47 [46] 118 [115]
motocykle 2 2,82% 1 2,13% 3 2,54%
samochody osobowe 59 83,10% 36 76,60% 95 80,51%
samochody dostawcze 6 8,45% 3 6,38% 9 7,63%
samochody cigzarowe 1 1,41% 2 4,26% 3 2,54%
samochody cigzarowe cigzkie 1 1,41% 3 6,38% 4 3,39%
autobusy 2 2,82% 2 4,26% 4 3,39%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 2 2,82% 0 0,00% 2 1,69%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 74 [73] 54 [53] 128 [126]




PPU’INKOM”SC Katowice

Str. 136

Punkt pomiarowy: (P-C) Gtogéw [DW 292] /Przedmoscie/

Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-C)

Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)

(P-C) Gtogow [DW 292] /Przedmoscie/ -> do Glogowa

450

(P-C) Gtogéw [DW 292] /Przedmoscie/ -> od Glogowa
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
do Glogowa od Glogowa SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 191 [185] 237 [231] 428 [416]
motocykle 5 2,62% 4 1,69% 9 2,10%
samochody osobowe 146 76,44% 187  78,90% 333 77,80%
samochody dostawcze 28 14,66% 27 11,39% 55 12,85%
samochody cigzarowe 1 0,52% 3 1,27% 4 0,93%
samochody cigzarowe cigzkie 8 4,19% 13 5,49% 21 491%
autobusy 2 1,05% 1 0,42% 3 0,70%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,52% 2 0,84% 3 0,70%
rowery 13 6,81% 6 2,53% 19 4,44%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 207 [199] 265 [253] 464 [452]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 14:30 - 15:30
do Glogowa od Glogowa SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 65 [64] 68 [67] 133 [131]
motocykle 0 0,00% 1 1,47% 1 0,75%
samochody osobowe 52 80,00% 56 82,35% 108 81,20%
samochody dostawcze 7 10,77% 7 10,29% 14 10,53%
samochody cigzarowe 1 1,54% 0 0,00% 1 0,75%
samochody cigzarowe cigzkie 2 3,08% 4 5,88% 6 4.51%
autobusy 2 3,08% 0 0,00% 2 1,50%
ciagniki rolnicze, koparki 1 1,54% 0 0,00% 1 0,75%
rowery 3 4,62% 1 1,47% 4 3,01%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 72 [69] 74 [73] 146 [142]




PPU’INKOM”SC Katowice

Str. 137

Punkt pomiarowy: (P-D) Jerzmanowa [DW 329]

Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-D)

Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)

(P-D) Jerzmanowa [DW 329] -> do Glogowa

(P-D) Jerzmanowa [DW 329] -> od Gtogowa
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1 W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
do Glogowa od Glogowa SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 2099 [2078] 1586 [1569] 3685 [3647]
motocykle 20 0,95% 16 1,01% 36 0,98%
samochody osobowe 1662 79,18% 1178 74,27% 2840  77,07%
samochody dostawcze 213 10,15% 193 12,17% 406 11,02%
samochody ciezarowe 25 1,19% 37 2,33% 62 1,68%
samochody cigzarowe cigzkie 128 6,10% 108 6,81% 236 6,40%
autobusy 50 2,38% 53 3,34% 103 2,80%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,05% 1 0,06% 2 0,05%
rowery 4 0,19% 2 0,13% 6 0,16%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 2334 [2323] 1806 [1794] 4140 [4117]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 13:20 - 14:20
do Glogowa od Glogowa SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 649 [643] 531 [523] 1180 [1166]
motocykle 6 0,92% 7 1,32% 13 1,10%
samochody osobowe 531 81,82% 405 76,27% 936 79,32%
samochody dostawcze 60 9,24% 58 10,92% 118 10,00%
samochody cigzarowe 6 0,92% 8 1,51% 14 1,19%
samochody cigzarowe cigzkie 37 5,70% 34 6,40% 7 6,02%
autobusy 9 1,39% 18 3,39% 27 2,29%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 1 0,19% 1 0,08%
rowery 1 0,15% 1 0,19% 2 0,17%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 712 [709] 598 [592] 1310 [1301]




PPU’INKOM”SC Katowice

Str. 138

Punkt pomiarowy: (P-E) Polkowice [DK 3]

Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-E)

(P-E) Polkowice [DK 3] -> do Gtogowa

Pomiar: 28.05.2014 (Sroda)

(P-E) Polkowice [DK 3] -> do Legnicy
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W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 16:00 (2h)
do Glogowa do Legnicy SUMA
poj.silnikowe ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 844 [843] 808 [808] 1652 [1651]
motocykle 1 0,12% 0 0,00% 1 0,06%
samochody osobowe 598  70,85% 547 67,70% 1145  69,31%
samochody dostawcze 74 8,77% 75 9,28% 149 9,02%
samochody ciezarowe 115 13,63% 90 11,14% 205 12,41%
samochody cigzarowe cigzkie 46 5,45% 85  10,52% 131 7,93%
autobusy 10 1,18% 11 1,36% 21 1,27%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 999 [1000] 1007 [1006] 2006 [2006]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 14:00 - 15:00
do Glogowa do Legnicy SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 434 [434] 429 [429] 863 [863]
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 309 71,20% 295 68,76% 604 69,99%
samochody dostawcze 35 8,06% 38 8,86% 73 8,46%
samochody cigzarowe 52 11,98% 62 14,45% 114 13,21%
samochody ciezarowe cigzkie 35 8,06% 26 6,06% 61 7,07%
autobusy 3 0,69% 8 1,86% 11 1,27%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 525 [525] 517 [517] 1042 [1042]




PPU’INKOM”"SC Katowice Str. 139
Punkt pomiarowy: (P-F) Lubin [DK 3]
Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-F)
Pomiar: 29.05.2014 (Czwartek)
(P-F) Lubin [DK 3] -> do Gtogowa (P-F) Lubin [DK 3] -> do Legnicy
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W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 16:00 (2h)
do Glogowa do Legnicy SUMA
poj.silnikowe ogdtem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roin.] 2735 [2724] 1703 [1701] 4438 [4425]
motocykle 10 0,37% 2 0,12% 12 0,27%
samochody osobowe 2286  83,58% 1243 72,99% 3529 79,52%
samochody dostawcze 173 6,33% 166 9,75% 339 7,64%
samochody ciezarowe 29 1,06% 63 3,70% 92 2,07%
samochody cigzarowe cigzkie 153 5,59% 192 11,27% 345 7,77%
autobusy 83 3,03% 37 2,17% 120 2,70%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,04% 0 0,00% 1 0,02%
rowery 3 0,11% 1 0,06% 4 0,09%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 3040 [3032] 2060 [2059] 5099 [5091]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 14:00 - 15:00
do Glogowa do Legnicy SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 1547 [1540] 873 [873] 2420 [2413]
motocykle 7 0,45% 0 0,00% 7 0,29%
samochody osobowe 1317 85,13% 626 71,711% 1943 80,29%
samochody dostawcze 79 511% 101 11,57% 180 7,44%
samochody cigzarowe 20 1,29% 26 2,98% 46 1,90%
samochody cigzarowe cigzkie 63 4,07% 99 11,34% 162 6,69%
autobusy 61 3,94% 21 2,41% 82 3,39%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 1 0,06% 1 0,11% 2 0,08%

poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.]

1695 [1691]

1054 [1054]

2749 [2745]




PPU’INKOM”"SC Katowice Str. 140
Punkt pomiarowy: (P-G) Lubin [DK 3]
Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-G)
Pomiar: 29.05.2014 (Czwartek)
(P-G) Lubin [DK 3] -> do Gtogowa (P-G) Lubin [DK 3] -> do Legnicy
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W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 16:00 (2h)
do Glogowa do Legnicy SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 1488 [1472] 1068 [1067] 2556 [2539]
motocykle 16 1,08% 1 0,09% 17 0,67%
samochody osobowe 1194 80,24% 834  78,09% 2028  79,34%
samochody dostawcze 132 8,87% 114 10,67% 246 9,62%
samochody ciezarowe 39 2,62% 37 3,46% 76 2,97%
samochody cigzarowe cigzkie 95 6,38% 76 7,12% 171 6,69%
autobusy 12 0,81% 6 0,56% 18 0,70%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 4 0,27% 1 0,09% 5 0,20%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 1659 [1650] 1213 [1211] 2870 [2861]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 14:05 - 15:05
do Glogowa do Legnicy SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 890 [879] 509 [508] 1399 [1387]
motocykle 11 1,24% 1 0,20% 12 0,86%
samochody osobowe 723 81,24% 370 72,69% 1093 78,13%
samochody dostawcze 74 8,31% 75 1473% 149 10,65%
samochody cigzarowe 23 2,58% 18 3,54% 4 2,93%
samochody cigzarowe cigzkie 51 5,73% 41 8,06% 92 6,58%
autobusy 8 0,90% 4 0,79% 12 0,86%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 3 0,34% 0 0,00% 3 0,21%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 983 [977] 585 [585] 1568 [1562]
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Punkt pomiarowy: (P-H) Legnica [DK 3]
Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-H)
Pomiar: 21.05.2014 (Sroda)
(P-H) Legnica [DK 3] -> do Legnicy (P-H) Legnica [DK 3] -> od Legnicy
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W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
do Legnicy od Legnicy SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 2897 [2880] 2411 [2397] 5308 [5277]
motocykle 17 0,59% 14 0,58% 31 0,58%
samochody osobowe 2244 77,46% 1815 7528% 4059  76,47%
samochody dostawcze 228 7.87% 198 8,21% 426 8,03%
samochody ciezarowe 70 2,42% 64 2,65% 134 2,52%
samochody cigzarowe cigzkie 324 11,18% 300  12,44% 624  11,76%
autobusy 14 0,48% 20 0,83% 34 0,64%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 3433 [3425] 2911 [2906] 6346 [6331]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 13:55 - 14:55
do Legnicy od Legnicy SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 848 [846] 559 [557] 1407 [1403]
motocykle 2 0,24% 2 0,36% 4 0,28%
samochody osobowe 666 78,54% 395 70,66% 1061 7541%
samochody dostawcze 65 7,67% 64 11,45% 129 9,17%
samochody cigzarowe 14 1,65% 16 2,86% 30 2,13%
samochody ciezarowe cigzkie 95  11,20% 79 1413% 174 12,37%
autobusy 6 0,71% 3 0,54% 9 0,64%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 1004 [1003] 690 [689] 1694 [1692]
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Str. 142

Punkt pomiarowy: (P-l) Mecinka [DK 3]

Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-I)

(P-1) Mecinka [DK 3] -> do Legnicy

Pomiar: 29.05.2014 (Czwartek)

(P-I) Mecinka [DK 3] -> od Legnicy
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 16:00 (2h)
do Legnicy od Legnicy SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 715 [715] 987 [978] 1702 [1693]
motocykle 0 0,00% 7 0,71% 7 0,41%
samochody osobowe 557 77,90% 825  83,59% 1382 81,20%
samochody dostawcze 42 587% 49 4,96% 91 5,35%
samochody cigzarowe 38 531% 16 1,62% 54 3,17%
samochody cigzarowe cigzkie 67 9,37% 84 8,51% 151 8,87%
autobusy 11 1,54% 4 0,41% 15 0,88%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 2 0,20% 2 0,12%
rowery 2 0,28% 0 0,00% 2 0,12%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 851 [850] 1127 [1118] 1977 [1968]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 15:00 - 16:00
do Legnicy od Legnicy SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 403 [403] 463 [456] 866 [859]
motocykle 0 0,00% 7 1,51% 7 0,81%
samochody osobowe 327 81,14% 386 83,37% 713 82,33%
samochody dostawcze 12 2,98% 21 4,54% 33 3,81%
samochody cigzarowe 22 5,46% 6 1,30% 28 3,23%
samochody cigzarowe cigzkie 37 9,18% 41 8,86% 78 9,01%
autobusy 5 1,24% 2 0,43% 7 0,81%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 2 0,50% 0 0,00% 2 0,23%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 477 [477] 527 [523] 1004 [1000]
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Punkt pomiarowy: (P-J) Ztotoryja [DW 364]

Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym (P-J)

(P-J) Ztotoryja [DW 364] -> do Legnicy

Pomiar: 29.05.2014 (Czwartek)

(P-J) Ztotoryja [DW 364] -> od Legnicy

450 450
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900 (P-J) Ztotoryja [DW 364] - suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 16:00 (2h)
do Legnicy od Legnicy SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 588 [585] 711 [702] 1299 [1287]
motocykle 3 0,51% 9 1,27% 12 0,92%
samochody osobowe 474 80,61% 614  86,36% 1088  83,76%
samochody dostawcze 81 13,78% 62 8,72% 143 11,01%
samochody ciezarowe 1" 1,87% 7 0,98% 18 1,39%
samochody cigzarowe cigzkie 15 2,55% 16 2,25% 31 2,39%
autobusy 4 0,68% 3 0,42% 7 0,54%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 1 0,14% 1 0,08%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 621 [618] 739 [733] 1358 [1351]
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 15:00 - 16:00
do Legnicy od Legnicy SUMA
poj.silnikowe ogétem i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 299 [297] 408 [405] 707 [702]
motocykle 2 0,67% 3 0,74% 5 0,71%
samochody osobowe 240  80,27% 354 86,76% 594 84,02%
samochody dostawcze 46  15,38% 35 8,58% 81 11,46%
samochody cigzarowe 3 1,00% 3 0,74% 6 0,85%
samochody cigzarowe cigzkie 5 1,67% 11 2,70% 16 2,26%
autobusy 3 1,00% 2 0,49% 5 0,71%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.silnikowe umowne i [bez motocykli,roweréw,ciag.roln.] 310 [309] 427 [425] 737 [734]
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POMIAR NATEZENIA RUCHU NA SKRZYZOWANIACH
REALIZACJA: 27.05.2014 R. (WTOREK) W OKRESIE 13.00-17.00 (4 GODZ.)
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SKRZYZOWANIE SK-1:
GLOGOW: [DK 12] - [DW 292] - WOJSKA POLSKIEGO -
PILSUDSKIEGO [DK 12],[DW 292]

POMIAR: 27.05.2014 R. (WTOREK) W OKRESIE 13.00-17.00 (4 GODZ.)
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Skrzyzowanie (SK-1) GLOGOW: |DK12] - [DW292] - Wojska Polskiego - Pilsudskiego [DK12],|DW292]
ARt

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU W GODZINIE SZCZYTU
pojazdy umowne/godzina szczytu [E/h|

Pomiar: 27.05.2014 / WTOREK w godzinach: 13:00 - 17:00

GODZINA SZCZYTU: 15:00 - 16:00

NATEZENIE SUMARYCZNE: 1296

[DW 292| /Bytom Odrzanski/
425 477
146 | 240 39 106 | 316 55
4% | 57% | 9% | 22% | 66% | 12%

146
37%
24%

55

396
164
41%
1%
164
232

86
22%
5%

13

[DK 12] /Zagai/
39

Wojska Polskiego

106
48%
34%

218
56
26%
49%
56
114

56
26%
17%

19

18% | 8% | 4% | 20% | 75% | 5%
56 240 13 86 316 19
309 421
Pilsudskiego [DK 12],[DW 292|
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|Skrzyiowanie (SK-1) GLOGOW: [DK 12] - [DW 292] - Wojska Polskiego - Pitsudskiego [DK 12],[DW 292] |

Pomiar: 27.05.2014 (WTOREK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU SKRZYZOWANIA (wg poj.um.): 15:00-16:00

Przekréj M ) SD sc CP A TR Prz Pum SC+CP+A R

[DW 292] /Bytom Odrzanski/
WLOT
w lewo 0 12 2 4 6 0 1 25 39 10 0
prosto 4 173 22 3 14 2 0 218 240 19 0
W prawo 0 82 7 4 20 0 0 113 146 24 0
4 267 31 11 40 2 1 356 425 53 0
WYLOT
6 349 33 0 34 3 0 425 4717 37 1
Wojska Polskiego
WLOT
w lewo 0 9 1 0 0 2 0 12 13 2 0
prosto 0 110 9 12 9 1 0 141 164 22 1
W prawo 1 29 2 0 9 0 0 41 55 9 0
1 148 12 12 18 3 0 194 232 33 1
WYLOT
1 64 8 6 9 3 1 92 114 18 0
[DK 12] /Zagan/
WLOT
w lewo 3 73 8 0 9 0 0 93 106 9 1
prosto 1 37 5 2 3 1 0 49 56 6 0
W prawo 0 35 3 0 1 9 0 48 56 10 0
4 145 16 2 13 10 0 190 218 25 1
WYLOT
0 268 18 16 29 4 1 336 396 49 1
Pitsudskiego [DK 12],[DW 292]
WLOT
w lewo 0 76 2 0 0 3 1 82 86 3 0
prosto 2 247 23 0 16 3 0 291 316 19 0
W prawo 0 15 1 0 0 2 0 18 19 2 0
2 338 26 0 16 8 1 391 421 24 0
WYLOT
4 217 26 3 15 13 0 278 309 31 0
SKRZYZOWANIE - razem wloty
11 898 85 25 87 23 2 1131 1296 135 2
M - motocykle A - autobusy
SO - sam.osobowe TR - ciggniki rolnicze, koparki
SD - sam.dostawcze R - rowery
SC - sam.cigzarowe Prz - poj.silnikowe rzeczywiste

CP - sam.cigzarowe cigzkie Pum - poj.silnikowe umowne
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Skrzyzowanie (SK-1) GLOGOW: [DK 12] - [DW 292] - Wojska Polskiego - Pitsudskiego [DK 12],[DW 292]

Wabhania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)

450 (SK-1) [DW 292] /Bytom Odrzariskil -> wlot 450 (SK-1) [DW 292] /Bytom Odrzariskil -> wylot
400 | 400
350 | 350 |
£ 300 ¢ £ 3001
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£ 150 | - £ 150 | _ -
2 400 4 — —_— St W = 100 -, —= — R S —
T - AN [
0 + + + + + + + + + + + + + + 0 + + + + + + + + + + + + + + +
$E 88 FEEEEEEEEE S o2 $ 88353 EEEEEEEEE G oS
‘ =W poj.umownych — Srednia —— W poj.rzeczywistych ‘ ‘ =W poj.umownych — Srednia —— W poj.rzeczywistych
(SK-1) [DW 292] /Bytom Odrzanski/ -> suma
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‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 1444 1427 2871
motocykle 7 0,48% 16 1,12% 23 0,80%
samochody osobowe 112 77,01% 1137 79,68% 2249  78,34%
samochody dostawcze 135 9,35% 120 8,41% 255 8,38%
samochody cigzarowe 38 2,63% 29 2,03% 67 2,33%
sam.ciezarowe cigzkie 139 9,63% 108 7,57% 247 8,60%
autobusy 10  0,69% 14 0,98% 24 0,84%
ciagniki rolnicze, koparki 3 0,21% 3 0,21% 6 0,21%
rowery 2 0,14% 2 0,14% 4 0,14%
poj.silnikowe umowne ogétem 1688 1618 3306
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:25 - 16:25
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 393 398 791
motocykle 2 0,51% 4 1,01% 6 0,76%
samochody osobowe 302 76,84% 332 8342% 634  80,15%
samochody dostawcze 27 6,87% 28 7,04% 55 6,95%
samochody cigzarowe 9 2,29% 4 1,01% 13 1,64%
sam.ciezarowe cigzkie 49  1247% 25 6,28% 74 9,36%
autobusy 3 0,76% 4 1,01% 7 0,88%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,25% 1 0,25% 2 0,25%
rowery 0 0,00% 1 0,25% 1 0,13%

poj.silnikowe umowne ogétem 475 441 916
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Skrzyzowanie (SK-1) GLOGOW: [DK 12] - [DW 292] - Wojska Polskiego - Pitsudskiego [DK 12],[DW 292]

Wabhania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-1) Wojska Polskiego -> wlot

Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)

(SK-1) Wojska Polskiego -> wylot

450 450
400 400
350 + 350 |
£ 300 | £ 300
£ £
w250 + w250
> 200+ 2 200 +
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= 100 | 2 400 -
50 e 50 =
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‘ =W poj.umownych — Srednia —— W poj.rzeczywistych ‘ ‘ =W poj.umownych — Srednia —— W poj.rzeczywistych
(SK-1) Wojska Polskiego -> suma
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‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 710 491 1201
motocykle 6  085% 6 1,22% 12 1,00%
samochody osobowe 549  77,32% 348  70,88% 897  74,69%
samochody dostawcze 56 7,89% 53 10,79% 109 9,08%
samochody cigzarowe 41 577% 33 6,72% 74 6,16%
sam.ciezarowe cigzkie 49 6,90% 39 7,94% 88 7,33%
autobusy 7 0,99% 9 1,83% 16 1,33%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,28% 3 0,61% 5 0,42%
rowery 2 0,28% 3 0,61% 5 0,42%
poj.silnikowe umowne ogétem 816 579 1395
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 13:30 - 14:30
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 246 141 387
motocykle 1 0,41% 2 1,42% 3 0,78%
samochody osobowe 196  79,67% 99  70,21% 295  76,23%
samochody dostawcze 20 8,13% 17 12,06% 37 9,56%
samochody cigzarowe 14 5,69% 12 8,51% 26 6,72%
sam.ciezarowe cigzkie 15 6,10% 1 7,80% 26 6,72%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 1 0,41% 0 0,00% 1 0,26%
poj.silnikowe umowne ogétem 278 165 443
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Skrzyzowanie (SK-1) GLOGOW: [DK 12] - [DW 292] - Wojska Polskiego - Pitsudskiego [DK 12],[DW 292]

Wabhania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania
Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)

450 (SK-1) [DK 12] /Zagari/ -> wiot 450 (SK-1) [DK 12] /Zagari/ > wylot
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(SK-1) [DK 12] /Zagari/ -> suma
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‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 852 1241 2093
motocykle 11 1,29% 7 056% 18 0,86%
samochody osobowe 656  77,00% 984  79,29% 1640 78,36%
samochody dostawcze 61 7,16% 89 717% 150 717%
samochody cigzarowe 24 2,82% 41 3,30% 65 3,11%
sam.ciezarowe cigzkie 54 6,34% 94 7,57% 148 7,07%
autobusy 4 516% 25 2,01% 69  3,30%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,23% 1 0,08% 3 0,14%
rowery 4 0,47% 2 0,16% 6 0,29%
poj.silnikowe umowne ogétem 979 1427 2406
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 13:30 - 14:30
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 226 354 580
motocykle 3 1,33% 3 0,85% 6 1,03%
samochody osobowe 172 76,11% 285 80,51% 457  78,79%
samochody dostawcze 15 6,64% 30 8,47% 45 7,76%
samochody cigzarowe 9 3,98% 1 3,11% 20 3,45%
sam.ciezarowe cigzkie 18 7,96% 20 5,65% 38 6,55%
autobusy 9 3,98% 5 1,41% 14 2,41%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 1 0,44% 1 0,28% 2 0,34%

poj.silnikowe umowne ogétem 264 394 658
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Skrzyzowanie (SK-1) GLOGOW: [DK 12] - [DW 292] - Wojska Polskiego - Pitsudskiego [DK 12],[DW 292]

Wabhania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)

450 (SK-1) Pitsudskiego [DK 12],[DW 292] -> wlot 450 (SK-1) Pitsudskiego [DK 12],[DW 292] -> wylot
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(SK-1) Pitsudskiego [DK 12],[DW 292] -> suma
900
800
700 +
& 600 |-
E
© 500
F 400 L
g 300 1
200 | —_— —
* | i
0 ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! : : : :
g = g ¢ g & g g g ®© g 8 g o g v
e hd e hd 3 3 3 3 e e e e e e e e
‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 1263 1110 2373
motocykle 11 0,87% 6  054% 17 0,72%
samochody osobowe 1057  83,69% 905 81,53% 1962 82,68%
samochody dostawcze 97 7,68% 87 7,84% 184 7,7%%
samochody cigzarowe 10 0,79% 10 0,90% 20 0,84%
sam.ciezarowe cigzkie 50 3,96% 51 4,59% 101 4,26%
autobusy 36 2,85% 49 4,41% 85 3,58%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,16% 2 0,18% 4 0,17%
rowery 2 0,16% 3 0,27% 5 0,21%
poj.silnikowe umowne ogétem 1367 1229 2596
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:45 - 15:45
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 387 304 691
motocykle 2 0,52% 3 0,99% 5 0,72%
samochody osobowe 334 86,30% 239  78,62% 573  82,92%
samochody dostawcze 26 6,72% 26 8,55% 52 7,53%
samochody cigzarowe 1 0,26% 2 0,66% 3 0,43%
sam.ciezarowe cigzkie 14 3,62% 16 5,26% 30 4,34%
autobusy 10 2,58% 18 5,92% 28 4,05%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%

poj.silnikowe umowne ogétem 415 341 756
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Skrzyzowanie (SK-1) GLOGOW: [DK 12] - [DW 292] - Wojska Polskiego - Pitsudskiego [DK 12],[DW 292]

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-1)
Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)

(SK-1) SKRZYZOWANIE - razem wloty

1000
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W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wloty wyloty
pojazdy silnikowe ogétem 4269 4269
motocykle 35 0,82% 35 0,82%
samochody osobowe 3374 79,03% 3374 79,03%
samochody dostawcze 349 8,18% 349 8,18%
samochody ciezarowe 13 2,65% 113 2,65%
samochody ciezarowe cigzkie 292 6,84% 292 6,84%
autobusy 97  2.27% 97 2,271%
ciagniki rolnicze, koparki 9 0,21% 9 0,21%
rowery 10 0,23% 10 0,23%
poj.silnikowe umowne ogétem 4850 4850
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 15:00 - 16:00
wloty wyloty
pojazdy silnikowe ogétem 1131 1131
motocykle 1 0,97% 1 0,97%
samochody osobowe 898  79,40% 898  79,40%
samochody dostawcze 85 7,52% 85 7,52%
samochody cigzarowe 25 2,21% 25 2,21%
samochody ciezarowe cigzkie 87  7,69% 87  7,69%
autobusy 23 2,03% 23 2,03%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,18% 2 0,18%
rowery 2 0,18% 2 0,18%

poj.silnikowe umowne ogdtem 1293 1293
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SKRZYZOWANIE SK-2:
GLOGOW: LEGNICKA [DK 12] - PILSUDSKIEGO [DK 12],[DW 292] -
LEGNICKA [DW 329]

POMIAR: 27.05.2014 R. (WTOREK) W OKRESIE 13.00-17.00 (4 GODZ.)
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Skrzyzowanie (SK-2) GLOGOW: Legnicka [DK 12] - Pilsudskiego [DK 12],[DW 292] - Legnicka [DW 329]
e R T i)

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU W GODZINIE SZCZYTU
pojazdy umowne/godzina szczytu [E/h|

Pomiar: 27.05.2014 / WTOREK w godzinach: 13:00 - 17:00

GODZINA SZCZYTU: 15:20 - 16:20

NATEZENIE SUMARYCZNE:2497

Legnicka [DK 12| /centrum/
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Legnicka [DW 329
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|Skrzyiowanie (SK-2) GLOGOW: Legnicka [DK 12] - Pitsudskiego [DK 12],[DW 292] - Legnicka [DW 329] |

Pomiar: 27.05.2014 (WTOREK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU SKRZYZOWANIA (wg poj.um.): 15:20-16:20

Przekréj M so sD sc CP A TR Prz Pum SC+CP+A R

Legnicka [DK 12] /centrum/
WLOT
w lewo 1 234 5 0 0 0 0 240 240 0 0
prosto 1 246 21 5 28 5 2 308 361 38 0
W prawo 3 155 10 0 8 7 0 183 199 15 0
5 635 36 5 36 12 2 731 800 53 0
WYLOT
4 540 22 3 34 14 0 617 678 51 1
Pitsudskiego [DW 292]
WLOT
w lewo 0 83 4 1 3 5 0 96 106 9 0
prosto 1 307 22 5 15 3 0 353 382 23 0
W prawo 1 128 8 1 8 2 0 148 162 11 0
2 518 34 7 26 10 0 597 650 43 0
WYLOT
1 548 21 3 0 4 0 5717 582 7 0
Pitsudskiego [DK 12],[DW 292]
WLOT
w lewo 0 79 6 2 26 9 0 122 168 37 0
prosto 0 292 14 3 0 4 0 313 318 7 0
W prawo 0 17 1 2 4 0 0 24 31 6 0
0 388 21 7 30 13 0 459 517 50 0
WYLOT
4 593 39 7 29 11 0 683 739 47 0
Legnicka [DW 329]
WLOT
w lewo 0 131 7 2 6 1 0 147 158 9 0
prosto 3 333 8 0 0 3 0 347 348 3 1
W prawo 0 22 2 0 0 0 0 24 24 0 0
3 486 17 2 6 4 0 518 530 12 1
WYLOT
1 346 26 8 35 10 2 428 498 53 0
SKRZYZOWANIE - razem wloty
10 2027 108 21 98 39 2 2305 2497 158 1
M - motocykle A - autobusy
SO - sam.osobowe TR - ciggniki rolnicze, koparki
SD - sam.dostawcze R - rowery
SC - sam.ciezarowe Prz - poj.silnikowe rzeczywiste

CP - sam.ciezarowe cigzkie Pum - poj.silnikowe umowne
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Skrzyzowanie (SK-2) GLOGOW: Legnicka [DK 12] - Pitsudskiego [DK 12],[DW 292] - Legnicka [DW 329]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)

(SK-2) Legnicka [DK 12] /centrum/ -> wlot

(SK-2) Legnicka [DK 12] /centrum/ -> wylot

450 450
400 400
350 + 350 |
S 300 £ 300 |
£ £
w250 + w250 |
Z 200+ . R Z 200 o
€ 150 = = T =T £ 150 | —_— —
= 100 | 2 400 -
50 - 50
0 + + + + + + + + + + + + + + + 0 + + + + + + + + + + + +
S8 88 FEEEEE SR EE S e $ 8853 EEEEEEEEEEE
‘ =W poj.umownych — Srednia ——— W poj.rzeczywistych ‘ ‘ ==3W poj.umownych — Srednia ——— W poj.rzeczywistych
(SK-2) Legnicka [DK 12] /centrum/ -> suma
900
800 -+
700 |
< 600
€
© 500 -
F 400 L A
g 300 | — — e o
200 +
100 +
0
8 2 3 ¢ 8 2 3 g 8 2 3 2 3 2 3 2
e e e e 3 b 3 b e e e e e e e e
‘ C0'W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 2544 2241 4785
motocykle 19  0,75% 8 0,36% 21 0,56%
samochody osobowe 2185  85,89% 1943  86,70% 4128  86,27%
samochody dostawcze 139 5,46% 113 5,04% 252 5,27%
samochody cigzarowe 35 1,38% 33 1,47% 68 1,42%
sam.ciezarowe cigzkie 120 4,72% 98 4,37% 218 4,56%
autobusy 43 1,69% 45  2,01% 88 1,84%
ciagniki rolnicze, koparki 3 0,12% 1 0,04% 4 0,08%
rowery 1 0,04% 4 0,18% 5 0,10%
poj.silnikowe umowne ogétem 2774 2441 5215
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:20 - 16:20
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 731 617 1348
motocykle 5  0,68% 4 0,65% 9  067%
samochody osobowe 635 86,87% 540 87,52% 1175 8717%
samochody dostawcze 36 492% 22 3,57% 58  4,30%
samochody cigzarowe 5 0,68% 3 0,49% 8 0,59%
sam.ciezarowe cigzkie 36 4,92% 34 5,51% 70 5,19%
autobusy 12 1,64% 14 227% 26 1,93%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,27% 0 0,00% 2 0,15%
rowery 0 0,00% 1 0,16% 1 0,07%
poj.silnikowe umowne ogdtem 797 678 1475
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Skrzyzowanie (SK-2) GLOGOW: Legnicka [DK 12] - Pitsudskiego [DK 12],[DW 292] - Legnicka [DW 329]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)

(SK-2) Pitsudskiego [DW 292] -> wlot

(SK-2) Pitsudskiego [DW 292] -> wylot

450 450
400 400
350 + 350 |
£ 300 | £ 300
£ £
w250 + w250 |
> 200+ - o 2 200 +
-g 150 - \,/:»7 o —_— .g 150 + 1 __ !
= 100 ] 2 400 -
50 | 50
0 + + + + + + + + + + + + + + + 0 + + + + + + + + + + +
S8 88 FEEEEE SR EE S e $ 8853 EEEEEEEEEEE
‘ =W poj.umownych — Srednia ——— W poj.rzeczywistych ‘ ‘ ==3W poj.umownych — Srednia ——— W poj.rzeczywistych
(SK-2) Pitsudskiego [DW 292] -> suma
900
800 -+
700 |
< 600
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F 400 L
g 300 | — — E—— — N _
200 +
100 +
0
8 2 3 ¢ 8 2 3 g 8 2 3 2 3 2 3 2
e e e e 3 b 3 b e e e e e e e e
‘ C0'W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 2217 2238 4455
motocykle 12 0,54% 12 0,54% 24 0,54%
samochody osobowe 1881  84,84% 2081  92,98% 3962 88,93%
samochody dostawcze 151 6,81% 107 4,78% 258 5,79%
samochody cigzarowe 37 1,67% 14 0,63% 51 1,14%
sam.ciezarowe cigzkie 82 3,70% 9 0,40% 91 2,04%
autobusy 53 2,39% 15 0,67% 68 1,53%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,05% 0 0,00% 1 0,02%
rowery 1 0,05% 2 0,09% 3 0,07%
poj.silnikowe umowne ogétem 2400 2267 4667
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:20 - 16:20
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 597 577 1174
motocykle 2 0,34% 1 0,17% 3 0,26%
samochody osobowe 518 86,77% 548  94,97% 1066  90,80%
samochody dostawcze 34 5,70% 21 3,64% 55  4,68%
samochody cigzarowe 7 1,17% 3 0,52% 10 0,85%
sam.ciezarowe cigzkie 26 4,36% 0 0,00% 26 2,21%
autobusy 10 1,68% 4 0,69% 14 1,19%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.silnikowe umowne ogdtem 647 581 1228
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Skrzyzowanie (SK-2) GLOGOW: Legnicka [DK 12] - Pitsudskiego [DK 12],[DW 292] - Legnicka [DW 329]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania
Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)

(SK-2) Pitsudskiego [DK 12],[DW 292] -> wlot

(SK-2) Pitsudskiego [DK 12],[DW 292] -> wylot

450 450
400 400
350 + 350 |
£ 300 | £ 300
£ £
w250 + w250 |
> 200+ 2 200 + - =
£ 150 | - N £ 150 | =T
= 100 1 =T = = 100 -
50 % T T 50
0 + + + + + + + + + + + + 0 + + + + + + + + + + + + + +
8¢ s I EEEEE SR EE S o2 $ 8853 EEEEEEEEEEE
‘ =W poj.umownych — Srednia ——— W poj.rzeczywistych ‘ ‘ ==3W poj.umownych — Srednia ——— W poj.rzeczywistych
(SK-2) Pitsudskiego [DK 12],[DW 292] -> suma
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‘ C0'W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 1776 2421 4197
motocykle 5 0,28% 17 0,70% 22 0,52%
samochody osobowe 1515  85,30% 2043  84,39% 3558  84,77%
samochody dostawcze 99 5,57% 150 6,20% 249 5,93%
samochody cigzarowe 31 1,75% 43 1,78% 74 1,76%
sam.cigzarowe ciezkie 77 4,34% 1M1 4,58% 188 4,48%
autobusy 48 2,70% 55 2,27% 103 2,45%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,06% 2 0,08% 3 0,07%
rowery 4 0,23% 2 0,08% 6 0,14%
poj.silnikowe umowne ogétem 1947 2651 4598
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:20 - 16:20
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 459 683 1142
motocykle 0  0,00% 4 0,59% 4 0,35%
samochody osobowe 388 84,53% 593  86,82% 981  85,90%
samochody dostawcze 21 4,58% 39 5,71% 60 5,25%
samochody cigzarowe 7 1,53% 7 1,02% 14 1,23%
sam.ciezarowe cigzkie 30 6,54% 29 4,25% 59 517%
autobusy 13 2,83% 1 1,61% 24 2,10%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.silnikowe umowne ogdtem 518 737 1255
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Skrzyzowanie (SK-2) GLOGOW: Legnicka [DK 12] - Pitsudskiego [DK 12],[DW 292] - Legnicka [DW 329]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)

(SK-2) Legnicka [DW 329] -> wlot

(SK-2) Legnicka [DW 329] -> wylot

450 450
400 400
350 + 350 |
£ 300 | £ 300
£ £
w250 + w250 |
Z 200+ 3 2007
£ 150 — e ___ £ 150 - -
= 100 | = 100 | T T T =
I IEE
0 + + + + + + + + + + + + + + 0 + + + + + + + + + + + + + + +
8¢ s I EEEEE SR EE S o2 $ 8853 EEEEEEEEEEE
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(SK-2) Legnicka [DW 329] -> suma
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‘ C0'W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 2089 1726 3815
motocykle 8  0,38% 7 041% 15 0,39%
samochody osobowe 1874  89,71% 1388  80,42% 3262 85,50%
samochody dostawcze 115 5,51% 134 7,76% 249 6,53%
samochody cigzarowe 32 1,53% 45 2,61% 77 2,02%
sam.ciezarowe cigzkie 41 1,96% 102 5,91% 143 3,75%
autobusy 19 0,91% 48 2,78% 67 1,76%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 2 0,12% 2 0,05%
rowery 2 0,10% 0 0,00% 2 0,05%
poj.silnikowe umowne ogétem 2183 1943 4126
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 13:00 - 14:00
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 533 477 1010
motocykle 1 0,19% 2 0,42% 3 0,30%
samochody osobowe 449  84,24% 374 78,41% 823  81,49%
samochody dostawcze 42 7,88% 49  10,27% 91 9,01%
samochody cigzarowe 10 1,88% 17 3,56% 21 2,67%
sam.ciezarowe cigzkie 25 4,69% 20 4,19% 45 4,46%
autobusy 6 1,13% 15 3,14% 21 2,08%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poj.silnikowe umowne ogdtem 581 528 1109
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Skrzyzowanie (SK-2) GLOGOW: Legnicka [DK 12] - Pitsudskiego [DK 12],[DW 292] - Legnicka [DW 329]

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-2)
Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)

(SK-2) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wloty wyloty
pojazdy silnikowe ogétem 8626 8626
motocykle 4 051% 44 051%
samochody osobowe 7455  86,42% 7455  86,42%
samochody dostawcze 504 5,84% 504 5,84%
samochody cigzarowe 135 1,57% 135 1,57%
samochody ciezarowe cigzkie 320 3,711% 320  3,71%
autobusy 163 1,89% 163 1,89%
ciagniki rolnicze, koparki 5 0,06% 5 0,06%
rowery 8 0,09% 8 0,09%
poj.silnikowe umowne ogétem 9301 9301
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 15:20 - 16:20
wloty wyloty
pojazdy silnikowe ogétem 2305 2305
motocykle 10 0,43% 10 0,43%
samochody osobowe 2027  87,94% 2027  87,94%
samochody dostawcze 108 4,69% 108 4,69%
samochody cigzarowe 21 0,91% 21 0,91%
samochody cigzarowe cigzkie 98 4,25% 98 4,25%
autobusy 39 1,69% 39 1,69%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,09% 2 0,09%
rowery 1 0,04% 1 0,04%

poj.silnikowe umowne ogétem 2492 2492
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SKRZYZOWANIE SK-3:

GLOGOW: [DW 319] - GLOWNA [DK 12] - KAMIENNA DROGA [DK 12]
POMIAR: 27.05.2014 R. (WTOREK) W OKRESIE 13.00-17.00 (4 GODZ.)
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Skrzyzowanie (SK-3) GEOGOW: [DW 319] - Gléwna [DK 12] - Kamienna Droga [DK 12]

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU W GODZINIE SZCZYTU
pojazdy umowne/godzina szczytu [E/h|

Pomiar: 27.05.2014 / WTOREK w godzinach: 13:00 - 17:00

GODZINA SZCZYTU: 15:10 - 16:10

NATEZENIE SUMARYCZNE: 1889

[DW 319]
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Kamienna Droga [DK 12]
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Skrzyzowanie (SK-3) GLOGOW: [DW 319] - Gtéwna [DK 12] - Kamienna Droga [DK 12]

Pomiar: 27.05.2014 (WTOREK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU SKRZYZOWANIA (wg poj.um.): 15:10-16:10

Przekrédj M ) SD sc CP A TR Prz Pum SC+CP+A R
[DW 319]
WLOT
w lewo 0 22 3 0 1 0 0 26 28 1 1
prosto 1 174 30 6 4 4 3 222 240 14 2
W prawo
1 196 33 6 5 4 3 248 268 15 3
WYLOT
4 331 28 5 3 6 0 377 390 14 3
Gtéwna [DK 12]
WLOT
w lewo 2 310 43 10 53 2 1 421 510 65 1
prosto
W prawo 1 39 6 0 1 1 0 48 51 2 0
349 49 10 54 3 1 469 561 67
WYLOT
7 519 61 7 56 7 0 657 749 70 7
Kamienna Droga [DK 12]
WLOT
w lewo
prosto 3 292 22 5 2 5 0 329 339 12 3
W prawo 7 497 58 7 55 7 0 631 721 69 6
10 789 80 12 57 12 0 960 1060 81 9
WYLOT
3 484 73 16 57 6 4 643 750 79 3
SKRZYZOWANIE - razem wloty
14 1334 162 28 116 19 4 1677 1889 163 13
M - motocykle A - autobusy
SO - sam.osobowe TR - ciggniki rolnicze, koparki
SD - sam.dostawcze R - rowery
SC - sam.cigzarowe Prz - poj.silnikowe rzeczywiste

CP - sam.cigzarowe cigezkie Pum - poj.silnikowe umowne
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Skrzyzowanie (SK-3) GLOGOW: [DW 319] - Gtéwna [DK 12] - Kamienna Droga [DK 12]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)

(SK-3) [DW 319] -> wiot

(SK-3) [DW 319] -> wylot
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(SK-3) [DW 319] -> suma
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‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 941 1259 2200
motocykle 6  0,64% 20 1,59% 26 1,18%
samochody osobowe 805 85,55% 1074 85,31% 1879  8541%
samochody dostawcze 90 9,56% 110 8,74% 200 9,09%
samochody cigzarowe 12 1,28% 16 1,27% 28 1,27%
sam.ciezarowe cigzkie 11 1,17% 16 1,27% 27 1,23%
autobusy 13 1,38% 19 1,51% 32 1,45%
ciagniki rolnicze, koparki 4 043% 4 0,32% 8 0,36%
rowery 9 0,96% 4 0,32% 13 0,59%
poj.silnikowe umowne ogétem 981 1303 2284
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:00 - 16:00
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 270 373 643
motocykle 2 0,74% 4 1,07% 6 093%
samochody osobowe 222 82,22% 328 87,94% 550  85,54%
samochody dostawcze 31 11,48% 26 6,97% 57 8,86%
samochody cigzarowe 6 2,22% 4 1,07% 10 1,56%
sam.cigzarowe ciezkie 3 1,11% 5 1,34% 8 1,24%
autobusy 4 1,48% 6 1,61% 10 1,56%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,74% 0 0,00% 2 0,31%
rowery 2 0,74% 3 0,80% 5 0,78%
poj.silnikowe umowne ogétem 284 386 670
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Skrzyzowanie (SK-3) GLOGOW: [DW 319] - Gtéwna [DK 12] - Kamienna Droga [DK 12]
Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania
Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)
450 (SK-3) Gtéwna [DK 12] -> wlot (SK-3) Gtowna [DK 12] -> wylot
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(SK-3) Gtéwna [DK 12] -> suma
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‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 1737 2431 4168
motocykle 17 0,98% 27 1,11% 44 1,06%
samochody osobowe 1281  73,75% 1838  75,61% 3119 74,83%
samochody dostawcze 190  10,94% 306 12,59% 496  11,90%
samochody cigzarowe 44 2,53% 39 1,60% 83 1,99%
sam.ciezarowe cigzkie 189  10,88% 203 8,35% 392 9,40%
autobusy 14 0,81% 17 0,70% 31 0,74%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,12% 1 0,04% 3 0,07%
rowery 9 0,52% 23 0,95% 32 0,77%
poj.silnikowe umowne ogétem 2055 2764 4819
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:10 - 16:10
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 469 657 1126
motocykle 3 0,64% 7 1,07% 10  0,89%
samochody osobowe 349  7441% 519  79,00% 868 77,09%
samochody dostawcze 49  10,45% 61 9,28% 110 9,77%
samochody cigzarowe 10 2,13% 7 1,07% 17 1,51%
sam.ciezarowe cigzkie 54 1151% 56 8,52% 110 9,77%
autobusy 3 0,64% 7 1,07% 10 0,89%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,21% 0 0,00% 1 0,09%
rowery 1 0,21% 7 1,07% 8 0,71%
poj.silnikowe umowne ogétem 559 747 1306
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Skrzyzowanie (SK-3) GLOGOW: [DW 319] - Gtéwna [DK 12] - Kamienna Droga [DK 12]

Wabhania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)

(SK-3) Kamienna Droga [DK 12] -> wlot

(SK-3) Kamienna Droga [DK 12] -> wylot
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=W poj.umownych — Srednia —— W poj.rzeczywistych ‘ =W poj.umownych — Srednia —— W poj.rzeczywistych
(SK-3) Kamienna Droga [DK 12] -> suma
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‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 3427 2415 5842
motocykle 42 1,23% 18 0,75% 60 1,03%
samochody osobowe 2694 78,61% 1868  77,35% 4562  78,09%
samochody dostawcze 384 11,21% 248  10,27% 632  10,82%
samochody cigzarowe 53 1,55% 54 2,24% 107 1,83%
sam.ciezarowe cigzkie 216 6,30% 197 8,16% 413 7,07%
autobusy 34 0,99% 25 1,04% 59 1,01%
ciagniki rolnicze, koparki 4 0,12% 5 0,21% 9 0,15%
rowery 25 0,73% 16 0,66% 41 0,70%
poj.silnikowe umowne ogétem 3797 2765 6562
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:10 - 16:10
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 960 643 1603
motocykle 10 1,04% 3 0,47% 13 0,81%
samochody osobowe 789  82,19% 484  7527% 1273 79,41%
samochody dostawcze 80 8,33% 73 11,35% 153 9,54%
samochody cigzarowe 12 1,25% 16 2,49% 28 1,75%
sam.cigzarowe ciezkie 57 5,94% 57 8,86% 114 711%
autobusy 12 1,25% 6  093% 18 1,12%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 4 0,62% 4 0,25%
rowery 9 0,94% 3 0,47% 12 0,75%
poj.silnikowe umowne ogétem 1057 748 1805
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Skrzyzowanie (SK-3) GLOGOW: [DW 319] - Gtéwna [DK 12] - Kamienna Droga [DK 12]

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-3)
Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)

(SK-3) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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W pojazdach umownych —— Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wloty wyloty
pojazdy silnikowe ogétem 6105 6105
motocykle 65 1,06% 65 1,06%
samochody osobowe 4780  78,30% 4780 78,30%
samochody dostawcze 664 10,88% 664 10,88%
samochody ciezarowe 109 1,79% 109 1,79%
samochody cigzarowe cigzkie 416 6,81% 416 6,81%
autobusy 61 1,00% 61 1,00%
ciagniki rolnicze, koparki 10 0,16% 10 0,16%
rowery 43 0,70% 43 0,70%
poj.silnikowe umowne ogétem 6830 6830
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 15:10 - 16:10
wloty wyloty
pojazdy silnikowe ogétem 1677 1677
motocykle 14 0,83% 14 0,83%
samochody osobowe 1334 79,55% 1334 79,55%
samochody dostawcze 162 9,66% 162 9,66%
samochody cigzarowe 28 1,67% 28 1,67%
samochody ciezarowe cigzkie 116 6,92% 116 6,92%
autobusy 19 1,13% 19 1,13%
ciagniki rolnicze, koparki 4 0,24% 4 0,24%
rowery 13 0,78% 13 0,78%
poj.silnikowe umowne ogdtem 1883 1883




PPU’INKOM”SC Katowice Str. 169

SKRZYZOWANIE (RONDO) SK-4:

JEMIELNO /CIECHANOW/: POLKOWICKA [DW 323] - [DW 333] - DROGA DO LU-
BOSZYC MALYCH

POMIAR: 27.05.2014 R. (WTOREK) W OKRESIE 13.00-17.00 (4 GODZ.)
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Skrzyzowanie (SK-4) JEMIELNO /Ciechanow/: Polkowicka |[DW 323] - |[DW 333] - droga do Luboszyc Malych
T |

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU W GODZINIE SZCZYTU
pojazdy umowne/godzina szczytu |E/h|

Pomiar: 27.05.2014 / WTOREK w godzinach: 13:00 - 17:00

GODZINA SZCZYTU: 15:50 - 16:50

NATEZENIE SUMARYCZNE: 110

Polkowicka |DW 323] /Leszno/
37 45
23 12 2 35 8 2
62% 33% 5% 78% 18% 4%

23

29
2
7% 79%
2\
20% 20%
2
10

4
14%
60%

35
1%
33%

Polkowicka [DW 323] /Lubin/
droga do Luboszyc Malych

19
2
4%

12

25%

34% 33%
2

40% 40% 20% 29% 57% 14%

30 14
[DW 333] /Lubéw/
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|Skrzyiowanie (rondo) (SK-4) JEMIELNO /Ciechanéw/: Polkowicka [DW 323] - [DW 333] - droga do Luboszyc Matych |

Pomiar: 27.05.2014 (WTOREK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ.SZCZYTU SKRZYZOWANIA (wg poj.um.): 15:50-16:50

Przekréj M ) SD sc CP A TR Prz Pum SC+CP+A R

Polkowicka [DW 323] /Leszno/
WLOT
w lewo 0 2 0 0 0 0 0 2 2 0 0
prosto 1 11 0 0 0 0 0 12 12 0 2
W prawo 0 17 3 2 0 0 0 22 23 2 0
1 30 3 2 0 0 0 36 37 2 2
WYLOT
1 34 8 0 0 1 0 44 45 1 3
droga do Luboszyc Malych
WLOT
w lewo 0 3 0 0 0 0 1 4 6 0 2
prosto 0 2 0 0 0 0 0 2 2 0 0
W prawo 0 2 0 0 0 0 0 2 2 0 0
0 7 0 0 0 0 1 8 10 0 2
WYLOT
0 6 0 0 0 0 0 6 6 0 1
Polkowicka [DW 323] /Lubin/
WLOT
w lewo 1 25 7 0 0 1 0 34 35 1 0
prosto 0 2 0 0 0 0 0 2 2 0 0
W prawo 1 11 0 0 0 0 0 12 12 0 0
2 38 7 0 0 1 0 48 49 1 0
WYLOT
1 22 3 2 0 0 0 28 29 2 2
[DW 333] /Lubéw/
WLOT
w lewo 1 3 0 0 0 0 0 4 4 0 2
prosto 0 7 1 0 0 0 0 8 8 0 3
W prawo 0 2 0 0 0 0 0 2 2 0 1
1 12 1 0 0 0 0 14 14 0 6
WYLOT
2 25 0 0 0 0 1 28 30 0 4
SKRZYZOWANIE - razem wloty
4 87 11 2 0 1 1 106 110 3 10
M - motocykle A - autobusy
SO - sam.osobowe TR - ciggniki rolnicze, koparki
SD - sam.dostawcze R - rowery
SC - sam.cigzarowe Prz - poj.silnikowe rzeczywiste

CP - sam.cigzarowe cigzkie Pum - poj.silnikowe umowne
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Skrzyzowanie (rondo) (SK-4) JEMIELNO /Ciechanéw/: Polkowicka [DW 323] - [DW 333] - droga do Luboszyc Matych

Wabhania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania
Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)

450 (SK-4) Polkowicka [DW 323] /Leszno/ -> wlot 450 (SK-4) Polkowicka [DW 323] /Lesznol -> wylot
400 400
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(SK-4) Polkowicka [DW 323] /Leszno/ -> suma
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‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 133 148 281
motocykle 2 1,50% 2 1,35% 4 1,42%
samochody osobowe 108  81,20% 115 77,70% 223 79,36%
samochody dostawcze 13 9,77% 24 16,22% 37 13,17%
samochody cigzarowe 3 2,26% 0 0,00% 3 1,07%
sam.ciezarowe cigzkie 3 2,26% 2 1,35% 5 1,78%
autobusy 4 3,01% 3 2,03% 7 2,49%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 2 1,35% 2 0,71%
rowery 6 4,51% 6 4,05% 12 4,27%
poj.silnikowe umowne ogétem 143 158 301
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 13:05 - 14:05
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 38 40 78
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 28  73,68% 32 80,00% 60 76,92%
samochody dostawcze 5 13,16% 4 10,00% 9 11,54%
samochody cigzarowe 1 2,63% 0 0,00% 1 1,28%
sam.ciezarowe cigzkie 3 7,89% 1 2,50% 4 5,13%
autobusy 1 2,63% 2 5,00% 3 3,85%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 1 2,50% 1 1,28%
rowery 2 5,26% 0 0,00% 2 2,56%
poj.silnikowe umowne ogétem 44 44 88
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Skrzyzowanie (rondo) (SK-4) JEMIELNO /Ciechanéw/: Polkowicka [DW 323] - [DW 333] - droga do Luboszyc Matych

Wabhania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)

(SK-4) droga do Luboszyc Matych -> wlot

(SK-4) droga do Luboszyc Matych -> wylot
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(SK-4) droga do Luboszyc Matych -> suma
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‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 24 34 58
motocykle 1 4.17% 1 2,94% 2 345%
samochody osobowe 20 83,33% 31 91,18% 51 87,93%
samochody dostawcze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody cigzarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.ciezarowe cigzkie 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 1 4,17% 0 0,00% 1 1,72%
ciagniki rolnicze, koparki 2 8,33% 2 5,88% 4 6,90%
rowery 3 12,50% 3 8,82% 6 10,34%
poj.silnikowe umowne ogétem 29 38 67
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:15 - 15:15
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 6 13 19
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 6 100,00% 11 84,62% 17 89,47%
samochody dostawcze 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody cigzarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.ciezarowe cigzkie 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 2 15,38% 2 10,53%
rowery 1 16,67% 1 7,69% 2 10,53%
poj.silnikowe umowne ogétem 6 16 22
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Skrzyzowanie (rondo) (SK-4) JEMIELNO /Ciechanéw/: Polkowicka [DW 323] - [DW 333] - droga do Luboszyc Matych

Wabhania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)

(SK-4) Polkowicka [DW 323] /Lubin/ -> wlot

(SK-4) Polkowicka [DW 323] /Lubin/ -> wylot
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(SK-4) Polkowicka [DW 323] /Lubin/ -> suma
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‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 137 89 226
motocykle 5  3,65% 5  562% 10 442%
samochody osobowe 107 78,10% 66 74,16% 173 76,55%
samochody dostawcze 22 16,06% 12 13,48% 34 15,04%
samochody cigzarowe 0 0,00% 3 3,37% 3 1,33%
sam.ciezarowe cigzkie 1 0,73% 0 0,00% 1 0,44%
autobusy 1 0,73% 1 1,12% 2 0,88%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,73% 2 225% 3 1,33%
rowery 1 0,73% 3 3,37% 4 1,77%
poj.silnikowe umowne ogétem 141 94 235
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:55 - 16:55
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 50 28 78
motocykle 2 4,00% 1 3,57% 3 3,85%
samochody osobowe 38  76,00% 22 7857% 60 76,92%
samochody dostawcze 9 18,00% 3 10,711% 12 15,38%
samochody cigzarowe 0 0,00% 2 7,14% 2 2,56%
sam.ciezarowe cigzkie 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 1 2,00% 0 0,00% 1 1,28%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 2 7,14% 2 2,56%
poj.silnikowe umowne ogétem 50 29 79
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Skrzyzowanie (rondo) (SK-4) JEMIELNO /Ciechanéw/: Polkowicka [DW 323] - [DW 333] - droga do Luboszyc Matych

Wabhania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)

(SK-4) [DW 333] /Lubéw/ -> wlot

(SK-4) [DW 333] ILubéw/ -> wylot
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(SK-4) [DW 333] /Lubéw/ -> suma
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‘ W pojazdach umownych — Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 59 82 141
motocykle 4 6,78% 4 488% 8 567%
samochody osobowe 46  77,97% 69 84,15% 115 81,56%
samochody dostawcze 3 5,08% 2 244% 5 3,55%
samochody cigzarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.ciezarowe cigzkie 1 1,69% 3 3,66% 4 2,84%
autobusy 1 1,69% 3 3,66% 4 2,84%
ciagniki rolnicze, koparki 4 6,78% 1 1,22% 5 3,55%
rowery 8 1356% 6 7,32% 14 9,93%
poj.silnikowe umowne ogétem 70 90 160
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:45 - 15:45
wlot wylot SUMA
pojazdy silnikowe ogétem 15 26 41
motocykle 1 6,67% 1 3,85% 2 4,88%
samochody osobowe 11 73,33% 23 88,46% 34 8293%
samochody dostawcze 0 0,00% 1 3,85% 1 2,44%
samochody cigzarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.ciezarowe cigzkie 1 6,67% 0 0,00% 1 2,44%
autobusy 0 0,00% 1 3,85% 1 2,44%
ciagniki rolnicze, koparki 2 13,33% 0 0,00% 2 4,88%
rowery 1 6,67% 0 0,00% 1 2,44%
poj.silnikowe umowne ogétem 19 26 45
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Skrzyzowanie (rondo) (SK-4) JEMIELNO /Ciechanéw/: Polkowicka [DW 323] - [DW 333] - droga do Luboszyc Matych

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu (SK-4)

Pomiar: 27.05.2014 (Wtorek)

(SK-4) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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3 W pojazdach umownych —— Srednia —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 13:00 - 17:00 (4h)
wloty wyloty
pojazdy silnikowe ogétem 353 353
motocykle 12 3,40% 12 3,40%
samochody osobowe 281 79,60% 281 79,60%
samochody dostawcze 38  10,76% 38 10,76%
samochody cigzarowe 3 0,85% 3 0,85%
samochody cigzarowe cigzkie 5 1,42% 5 1,42%
autobusy 7 1,98% 7 1,98%
ciagniki rolnicze, koparki 7 1,98% 7 1,98%
rowery 18 5,10% 18 5,10%
poj.silnikowe umowne ogétem 374 374
Struktura ruchu w godzinie szczytu: 15:50 - 16:50
wloty wyloty
pojazdy silnikowe ogétem 106 106
motocykle 4 3,77% 4 3,77%
samochody osobowe 87  82,08% 87 82,08%
samochody dostawcze 11 10,38% 11 10,38%
samochody cigzarowe 2 1,89% 2 1,89%
samochody ciezarowe cigzkie 0 0,00% 0  0,00%
autobusy 1 0,94% 1 0,94%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,94% 1 0,94%
rowery 10 9,43% 10 9,43%
poj.silnikowe umowne ogdtem 108 108
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POMIARY KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ
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POMIAR KOMUNIKACJI KOLEJOWEJ
REALIZACJA W DNIACH: 20-22.05.2014 R. (WTOREK — CZWARTEK)
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Relacja Bytom Odrzanski - Matowice Wotowskie

llos¢ wagonéw: 3
Data pomiaru: 21.05.2014 (Sroda)
Stan poczatkowy: 112 osdb

L.p. Stacja Przyjazd | Odjazd | Napetnienie | Wsiadlo | Wysiadto
1 Bytom Odrzanski 15:49 57 3 58
2 Czerna 16:00 16:01 56 0 1
3 Brzeg Glogowski 16:09 16:10 93 0 3
4 Wréblin Gtogowski 16:15 16:16 53 0 0
5 Glogéw Huta 16:21 16:21 53 0 0
6 Glogow 16:33 16:47 61 26 18
7 Krzepow 16:55 16:55 61 0 0
8 Grebocice 17.06 17:06 61 0 0
9 Rudna Gwizdanéw 17:24 17:25 61 1 1
10 Rudna Miasto 17:28 17:28 65 6 2
11 Chetmek Wotowski 17:35 17:35 64 1 2
12 Scinawa 17:41 17:42 67 3 0
13 Matowice Wotowskie 17:47 71 5 1
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Relacja Matowice Wotowskie - Bytom Odrzanski

llos¢ wagonéw: 4
Data pomiaru: 21.05.2014 (Sroda)
Stan poczatkowy: 58 osob

L.p. Stacja Przyjazd | Odjazd | Napetnienie | Wsiadlo | Wysiadto
1 Matowice Wotowskie 14:06 56 0 2
2 Scinawa 14:15 14:16 50 3 9
3 Chetmek Wotowski 14:23 14:23 48 0 2
4 Rudna Miasto 14:31 14:32 47 0 1
5 Rudna Gwizdanéw 14:35 14:35 49 3 1
6 Grebocice 14:51 14:51 49 0 0
7 Krzepow 15:02 15:03 46 0 3
8 Glogow 15:12 15:13 48 19 17
9 Glogéw Huta 15:24 15:24 47 1 2
10 Wréblin Gtogowski 15:30 15:30 46 0 1
11 Brzeg Glogowski 15:36 15:36 43 0 3
12 Czerna 15:42 15:43 41 0 2
13 Bytom Odrzanski 15:54 50 12 3
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Relacja : Leszno Gérne - Legnica

llos¢ wagonéw: 2
Data pomiaru 20.05.2014 (Wtorek)

Stan poczatkowy: 14 oséb

L.p. Stacja Przyjazd | Odjazd | Napetnienie | Wsiadlo | Wysiadto
1 Leszno Gorne 14:50 16 2 0
2 Wierzbowa Slaska 15:06 15:06 18 3 1
3 Modta 15:12 15:13 20 2 0
4 Rokitniki 15:22 15:22 19 1 2
5 Mitkowice 15:42 15:49 17 0 2
6 Jezierzany 16:10 16:11 17 0 0
7 Legnica 16:15 0 0 17
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Relacja: Legnica - Leszno Gérne

llos¢ wagonéw: 2
Data pomiaru : 20.05.2014 (Wtorek)

Stan poczatkowy: 13

L.p. Stacja Przyjazd | Odjazd | Napetnienie | Wsiadlo | Wysiadto
1 Legnica 15:37 28 15 0
2 Mitkowice 15:44 15:44 23 0 5
3 Goliszow 15:54 15:54 23 0 0
4 Rokitniki 16:04 16:04 17 0 6
5 Modta 16:13 16:13 17 0 0
6 Wierzbowa Slaska 16:20 16:20 17 1 1
7 Leszno Gorne 16:35 16 0 1
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Relacja: Legnica - Rogoznica
llos¢ wagonéw : 2
Data pomiaru: 22.05.2014 (Czwartek)
Stan poczatkowy: 0
L.p. Stacja Przyjazd | Odjazd | Napetnienie | Wsiadlo | Wysiadto
1 Legnica 14:05 41 41 0
2 Legnica Piekary 14:10 14:10 44 S 2
3 Nowa Wie$ Legnicka 14:15 14:15 43 0 1
4 Przybytowice 14:22 14:22 46 3 0
5 Stary Jawor 14:28 14:28 47 1 0
6 Jawor 14:33 14:33 58 14 3
7 Rogoznica 14:42 o7 0 1
Relacja: Rogoznica - Legnica
llo§¢ wagonéw: 2
Data pomiaru: 22.05.2014 (Czwartek)
Stan poczatkowy: 35
L.p. Stacja Przyjazd | Odjazd | Napetnienie | Wsiadlo | Wysiadto
1 Rogoznica 14:22 35 3 3
2 Jawor 14:30 14:36 41 8 2
3 Stary Jawor 14:41 14:41 41 0 0
4 Przybytowice 14:46 14:46 39 0 2
d Nowa Wie$ Legnicka 14:53 14:53 40 1 0
6 Legnica Piekary 14:59 14:59 40 1 1
7 Legnica 15:06 0 0 40
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Relacja: Malczyce - Zagajnik

llos¢ wagonéw: 3
Data pomiaru: 21.05.2014 (Sroda)

Stan poczatkowy: 132

L.p. Stacja Przyjazd | Odjazd | Napetnienie | Wsiadlo | Wysiadto
1 Malczyce 15:03 118 3 17
2 Szczedrzykowice 15:08 15:08 114 0 4
3 Jaskowice Legnickie 15:10 15:11 116 2 0
4 Legnica 15:19 15:22 130 63 49
5 Jezierzany 15:26 15:26 127 0 3
6 Mitkowice 15:30 15:31 109 1 19
7 Chojnéw 15:36 15:36 95 4 18
8 Osetnica 15:40 15:40 93 0 2
9 Okmiany 15:43 15:44 85 0 8
10 | Tomaszow Bolestawiecki|  15:48 15:49 83 2 4
11 Bolestawiec 15:54 15:55 72 32 43
12 Zebrzydowa 16:01 16:01 57 1 16
13 Zagajnik 16:05 56 0 1
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Relacja: Zagajnik — Malczyce

llos¢ wagonéw : 5
Data pomiaru: 21.05.2014 (Sroda)

Stan poczatkowy: 32

L.p. Stacja Przyjazd | Odjazd | Napetnienie | Wsiadlo | Wysiadto
1 Zagajnik 14:37 32 0 0
2 Zebrzydowa 14:41 14:41 32 3 3
3 Bolestawiec 14:48 14:49 55 33 10
4 | Tomaszow Bolestawiecki|  14:53 14:54 55 1 1
5 Okmiany 14:58 14:58 52 2 5
6 Osetnica 15:01 15:02 53 1 0
7 Chojnow 15:06 15:06 60 10 3
8 Mitkowice 15:11 15:11 64 6 2
9 Jezierzany 15:15 15:16 66 2 0
10 Legnica 15:20 15:22 180 137 23
11 Jaskowice Legnickie 15:29 15:30 169 1 12
12 Szczedrzykowice 15:32 15:33 164 0 5
13 Malczyce 15:39 138 3 29
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NAPELNIENIE

Kierunek: Bytom Odrzanski - Matkowice Wotowskie
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Kierunek: Malczyce - Zagajnik
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Kierunek: Bytom Odrzariski - Matkowice Wotowskie
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Kierunek: Malczyce - Zagajnik
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POMIAR KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ | MIKROBUSOW
REALIZACJA W OKRESIE: 21-29.05.2014 R.
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Punkt pomiarowy: P-A1 Nowogrodziec [A 4] Kierunek: A do Legnicy
Data pomiaru 21.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00
Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 14:10 AUTOKAR WYCIECZKOWY 1 3
2 14:16 TREND TOURS 1 3
3 14:19 BUS PRACOWNICZY 4 2
4 14:32 AUTOKAR WYCIECZKOWY 1 1
5 14:32 AUTOKAR WYCIECZKOWY 1 0
6 14:32 AUTOKAR WYCIECZKOWY 1 0
7 15:17 AUTOKAR WYCIECZKOWY 1 3
STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy
stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)
6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR
1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 - inne




PPU’INKOM”SC Katowice

Str. 198

Punkt pomiarowy: P-A1 Nowogrodziec [A 4]

Kierunek: B od Legnicy

Data pomiaru 21.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 Brak podrozy
STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta potowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy
stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)

6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR

1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5—inne
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Punkt pomiarowy: P-A2 Bolestawiec [DW 297]

Kierunek: A do Bolestawca

Data pomiaru 28.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien

Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia

1 14:47 BOLESLAWIEC 1 2

2 14:56 TURYSTYCZNY 1 3

3 15:01 PRACOWNICZY 1 2

4 15:38 PKS SZCZECIN 1 3

STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta potowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy
stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)

6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR
1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 - inne
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Punkt pomiarowy: P-A2 Bolestawiec [DW 297] Kierunek: B od Bolestawca
Data pomiaru 28.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00
Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 14:15 PRACOWNICZY 3 1
2 14:30 SZPROTAWA 3 1
3 14:37 WYCIECZKOWY 1 3
4 14:59 PRZEWOZ DZIECI 3 3
5 15:15 WYCIECZKOWY 1 3

STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta potowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy
stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak prze$witéw miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)

6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR
1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5—inne
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Punkt pomiarowy: P-A3 Przemkéw [DK 12]

Kierunek: A do Przemkowa

Data pomiaru 28.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 15:09 PRACOWNICZY 1 0
2 15:27 PRZEMKOW 1 1
3 15:29 PRZEMKOW KARPIE 1 0
4 15:43 PRACOWNICZY 3 0

STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta potowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy
stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)

6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR
1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 - inne
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Punkt pomiarowy: P-A3 Przemkéw [DK 12]

Kierunek: B od Przemkowa

Data pomiaru 28.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 14:25 BUS SZKOLNY 4 1
2 14:34 PRZEMKOW 1 1
3 14:52 PRACOWNICZY 4 0
4 15:14 PRACOWNICZY 3 0
STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy
stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)

6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR
1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5—inne




PPU’INKOM”SC Katowice Str. 203

Punkt pomiarowy: P-A4 Jemielno [DW 323] Kierunek: A do Rudnej
Data pomiaru 27.05.2014 (Wtorek) w okresie 14:00 — 16:00
Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 14:35 AUTOKAR 1 0

STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta potowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy
stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak prze$witow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)

6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR
1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 - inne




PPU’INKOM”SC Katowice

Str. 204

Punkt pomiarowy: P-A4 Jemielno [DW 323]

Kierunek: B od Rudnej

Data pomiaru 27.05.2014 (Wtorek) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 Brak podrozy
STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete migjsca siedzace 4 - zajete migjsca siedzace (przeswity miedzy
stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)

6 - brak przeswitow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR

1 - autokar (np PKS), 2 - polski Bus, 3 - Busy do 12 osdb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 —inne




PPU’INKOM”SC Katowice

Str. 205

Punkt pomiarowy: P-AS Prochowice [DK 94]

Kierunek: A do Prochowic

Data pomiaru 29.05.2014 (Czwartek) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 14:08 WROCLAW-LUBIN 4 1
2 14:24 WROCLAW-LUBIN 4 1
3 14:37 BUS PRACOWNICZY 3 3
4 14:40 PKS WROCLAW-LUBIN 1 2
5 14:46 BUS RABEN 4 1
6 14:53 WROCLAW-LUBIN 4 1
7 14:59 K231 4 0
8 15:01 WROCLAW-LUBIN 4 3
9 15:11 BUS AKTO-POL 4 1
10 15:21 ZIELONA GORA 4 2
1 15:22 WROCLAW-LUBIN 4 1
12 15:34 BUS SZKOLNY 4 3
13 15:56 WROCLAW-LUBIN 4 2
14 15:58 BUS PRACOWNICZY 3 0
15 15:59 DAROVIT TRAVEL 4 1
STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta potowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy

stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)
6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR

1 - autokar (np PKS), 2 - polski Bus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5—inne




PPU’INKOM"SC Katowice Str. 206
Punkt pomiarowy: P-AS Prochowice [DK 94] Kierunek: B od Prochowic
Data pomiaru 29.05.2014 (Czwartek) w okresie 14:00 — 16:00
Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 14:10 LUBIN-WROCLAW 4 2
2 14:20 WROCLAW 1 2
3 14:29 LUBIN WROCLAW 4 1
4 14:32 PKS 1 1
5 14:33 LUBIN-WROCLAW 4 0
6 14:51 BUS RABEN 4 0
7 14:52 PKS 1 0
8 14:54 K231 4 1
9 14:55 LUBIN-WROCLAW 4 1
10 14:56 BUS PRACOWNICZY 3 3
1 15:15 KUDOWA ZDROJ 1 2
12 15:21 LUBIN-WROCLAW 4 2
13 15:35 LUBIN-WROCLAW 4 1

STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta potowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy

stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)
6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR

1 - autokar (np PKS), 2 - polski Bus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5—inne




PPU’INKOM"SC Katowice Str. 207
Punkt pomiarowy: P-A6 Wadroze Wielkie [A 4] Kierunek: A do Legnicy
Data pomiaru 21.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi

nienia

1 14:12 BERLIN 2 3 P16
2 14:25 NIEMCY 1 3 SINDBAD 72
3 14:30 SWIERZAWA 4 2
4 14:38 NIEMCY 1 2 POLBUS
5 14:40 TRANSROB 3 2
6 14:51 NIEMCY 1 3 AUTOPOL
7 14:53 OD WROCLAWIA 1 2 POLBUS
8 15.04 OD WROCLAWIA 1 2 SINDBAD 321
9 15:06 OD WROCLAWIA 1 2 TURYSTYCZNY
10 15:15 SWIERZAWA 4 2 WDOWCZYK
11 15:27 LUBAN 1 2 TURYSTYCZNY
12 15:36 HISZPANIA 1 3 TURYSTYCZNY
13 15:39 ULM 1 1 SERWIS
14 15:41 WOJCIESZOW 4 2 FAM
15 15:48 PRZEW OSOB KIE LEGNICA 1 2
16 15:49 LEGNICA 1 2 TURYSTYCZNY
17 15:50 GLOGOW 1 2
18 15:52 KIER GRANICA 1 0 SERWIS
19 15:59 POLEN MOUNT 1 3 TURYSTYCZNY
STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy

stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)
6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR

1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 - inne




PPU’INKOM"SC Katowice Str. 208
Punkt pomiarowy: P-A6 Wadroze Wielkie [A 4] Kierunek: B od Legnicy
Data pomiaru 21.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi

nienia

1 14.08 WROCLAW 1 3 TURYSTYCZNY
2 14:27 WROCLAW 1 0 SERWIS
3 14:44 WROCLAW 4 3 BUS
4 14:53 WROCLAW 1 3 TURYSTYCZNY
5 15:17 WROCLAW 4 1 TURYSTYCZNY
6 15:32 WROCLAW 5 0 WIEZIENNY
7 15:39 ZLOTORYJA ->> WROCLAW 4 3 BUS
8 15:39 KIER. WROCLAW 1 4 TURYSTYCZNY
9 15:40 WROCLAW 1 3 PKS LUBAN
10 15:42 BERLIN ->> WROCLAW 2 2 P16
1 15:51 WROCLAW 4 2 POLBUS
12 15:52 WROCLAW 4 3 CITYBUS
STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy

stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)
6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (toczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR

1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5—inne




PPU’INKOM”SC Katowice

Str. 209

Punkt pomiarowy: P-A7 Ztotoryja [DW 328]

Kierunek: A do Legnicy

Data pomiaru 28.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 14:15 ZLOTORYJA 4 2
2 14:23 LEGNICA 4 2
3 14:48 ZLOTORYJA 4 2
4 14:50 BUS SZKOLNY 4 0
5 15:01 LEGNICA 1 1
6 15:02 PRACOWNICZY 3 3
7 15:04 PRACOWNICZY 3 1
8 15:07 PRCOWNICZY 4 2
9 15:09 WROCLAW 4 2
10 15:16 ZLOTORYJA 4 0
1 15:43 SWIERZAWA 4 1
STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta potowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy

stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)
6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR

1 - autokar (np PKS), 2 - polski Bus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5—inne




PPU’INKOM”SC Katowice Str. 210

Punkt pomiarowy: P-A7 Ztotoryja [DW 328] Kierunek: B od Legnicy
Data pomiaru 28.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00
Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 14:27 KARPACZ 1 1
2 14:43 WOJCIESZOW 4 0
3 14:49 BUS SZKOLNY 4 0
4 14:49 SWIERZAWA 4 1
5 14:52 PRACOWNICZY 3 2
6 15:01 SWIERZAWA 4 2
7 15:16 WOJCIESZOW 4 0
8 15:22 WOJCIESZOW 4 1
9 15:56 WOJCIESZOW 4 3
STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta potowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy
stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)
6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR
1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 - inne




PPU’INKOM”SC Katowice Str. 211

IPunkt pomiarowy: P-A8 Pielgrzymka [DW 364] Kierunek: A do Ztotoryji

Data pomiaru 28.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00
Stopien

Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia

1 14:08 ZLOTORYJA 4 1

2 14:39 ZLOTORYJA 4 1

3 15:17 ZLOTORYJA 4 1

4 15:35 LUBIN-WROCLAW 1 2

5 15:48 ZLOTORYJA 4 1

6 15:52 BUS SZKOLNY 4 1

7 15:52 AUTOKAR WYCIECZKOWY 1 3

STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete migjsca siedzace 4 - zajete migjsca siedzace (przeswity miedzy
stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)
6 - brak przeswitow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR
1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 - inne




PPU’INKOM”SC Katowice Str. 212

[Punkt pomiarowy: P-A8 Pielgrzymka [DW 364] Kierunek: B od Ziotoryji
Data pomiaru 28.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00
Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 14:01 SWIERZAWA 4 2
2 14:34 TWARDOCICE 4 4
3 14:44 RAKOWICE 4 1
4 15:24 ZLOTORYJA-SOKOLOWIEC 4 3
5 15:51 BUS SZKOLNY 4 1

STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete migjsca siedzace 4 - zajete migjsca siedzace (przeswity miedzy
stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)

6 - brak przeswitow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR
1 - autokar (np PKS), 2 - polski Bus, 3 - Busy do 12 osdb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 —inne



PPU’INKOM”SC Katowice Str. 213

Punkt pomiarowy: P-A9 Bolestawiec [DW 297] Kierunek: A do Bolestawca

Data pomiaru 21.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 14:35 ZELISZOW 1 1
2 14:43 BOLESLAWIEC 3 2
3 14:43 BUS PRACOWNICZY 3 1
4 14:49 AUTOBUS SZKOLNY 1 3
5 15:23 BUS PRACOWNICZY 4 0
6 15:41 BOLESLAWIEC 1 1

STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy
stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)

6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR
1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5—inne




PPU"INKOM”SC Katowice

Str. 214

Punkt pomiarowy: P-A9 Bolestawiec [DW 297]

Kierunek: B od Bolestawca

Data pomiaru 21.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 14:21 PRZEWOZ PRACOWNICZY 1 1
2 14:24 PRZEWOZ PRACOWNICZY 3 2
3 14:52 LWOWEK 1 2
4 15:25 PRZEWOZ DZIECI 4 3
5 15:44 LWOWEK 3 2
6 15:45 JELENIA GORA 1 3

STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy

stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)
6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR

1 - autokar (np PKS), 2 - polski Bus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 —inne




PPU"INKOM”SC Katowice

Str. 215

Punkt pomiarowy: P-A10 Polkowice [DK 3]

Kierunek: A do Gtogowa

Data pomiaru 28.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 1409 BUS PRACOWNICZY 1 2
2 14:19 K775 4 1
3 15:12 ZIELONA GORA 1 2
4 15:19 K775 1 1
5 15:24 GLOGOW 4 3
6 15:25 ZIELONA GORA 4 1
7 15:27 GLOGOW 1 1
8 15:32 K179 1 3
9 15:33 POLKOWICE 1 3
10 15:35 TURYSTYCZNY 1 3
1 15:37 K457 4 2
12 15:41 GLOGOW 4 3
13 15:56 ZIELONA GORA 4 1
STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy

stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)
6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR

1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5—inne




PPU"INKOM”SC Katowice

Str. 216

Punkt pomiarowy: P-A10 Polkowice [DK 3]

Kierunek: B od Gtogowa

Data pomiaru 28.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 14:11 BUS TURYSTYCZNY 4 2
2 14:13 TURYSTYCZNY 1 2
3 14:14 K237 4 1
4 14:15 K179 1 1
5 14:16 WROCLAW 1 2
6 14:20 K273 4 0
7 14:33 JELENIA GORA 1 3
8 14:45 GLOGOW-POLKOWICE 1 1
9 14:54 KUDOWA ZDROJ 1 2
10 15:04 PRZEMKOW-GLOGOW 4 2
11 15:27 PRZEWOZ SZKOLNY 1 0
12 15:41 GAWORZYCE 4 1
13 15:54 GLOGOW 4 1
STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy

stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)
6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR

1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5—inne




PPU"INKOM”SC Katowice

Str. 217

Punkt pomiarowy: P-A11 Lubin [DK 3]

Kierunek: A do Gtogowa

Data pomiaru 29.05.2014 (Czwartek) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 1402 TURYSTYCZNY 1 0
2 14:02 K-238 3 0
3 14:05 PRACOWNICZY 4 3
4 14:06 K-92 1 4
5 14:09 PRACOWNICZY 4 0
6 14:10 PRACOWNICZY 3 0
7 14:13 K-285BIS 1 0
8 14:13 K-44 1 0
9 14:15 K-44BIS 1 0
10 14:17 GLOGOW 3 1
11 14:21 K-180BIS 1 0
12 14:21 PRCOWNICZY 1 0
13 14:21 K-187 4 0
14 14:21 K-180 1 0
15 14:23 PRACOWNICZY 1 1
16 14:23 K-137 1 0
17 14:23 PRACOWNICZY 1 1
18 14:23 K- 64 4 0
19 14:26 PRACOWNICZY 4 1
20 14:31 K- 64 4 0
21 14:34 PRACOWNICZY 4 1
22 14:39 K-9 1 0
23 14:40 POLKOWICE 3 3
24 14:47 PRACOWNICZY 1 2
25 14:47 K-90 1 0
26 14:52 K-22 1 0
27 14:52 K-20 1 0
28 14:52 K-63 1 0
29 14:54 K-21 1 0
30 14:55 K-87 1 0
31 14:56 Z-3 1 0
32 14:56 PRACOWNICZY 4 0
33 14:58 PRACOWNICZY 1 0
34 15:00 POLKOWICE 1 3
35 15:01 PRACOWNICZY 1 2
36 15:03 K-11 1 0
37 15:05 6 ZG LUBIN 1 0
38 15:06 K-33 1 0
39 15.07 PRACOWNICZY 1 0
40 15:08 POLKOWICE 4 3




PPU"INKOM”SC Katowice

Str. 218

Punkt pomiarowy: P-A11 Lubin [DK 3]

Kierunek: A do Gtogowa

Data pomiaru 29.05.2014 (Czwartek) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia

41 15:09 K-32 1 0
42 15:16 K-161 1 3
43 15:17 K-160 1 2
44 15:18 K-2 1 0
45 15:22 PRACOWNICZY 1 1

46 15:24 GLOGOW 4 4
47 15:24 PRACOWNICZY 4 3
48 15:33 GLOGOW 4 4
49 15:36 PRACOWNICZY 1 0
50 15:38 PRACOWNICZY 3 1

51 15:39 PRACOWNICZY 4 2
52 15:40 PRACOWNICZY 4 2

53 15:40 PRACOWNICZY 4 2
54 15:41 PRACOWNICZY 4 2
55 15:43 PRACOWNICZY 1 0
56 15:46 K-63 1 0
57 15:48 K-59 1 0
58 15:58 GLOGOW 4 2
59 15:57 ZIELONA GORA 1 1
STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy

stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)
6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR

1 - autokar (np PKS), 2 - polski Bus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 - inne




PPU"INKOM”SC Katowice

Str. 219

Punkt pomiarowy: P-A11 Lubin [DK 3]

Kierunek: B do Lubina

Data pomiaru 29.05.2014 (Czwartek) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 14:01 TURYSTYCZNY 1 0
2 14:01 PRACOWNICZY 3 1
3 14:03 PRACOWNICZY 4 2
4 14:04 TURYSTYCZNY 1 3
5 14:06 TURYSTYCZNY 1 0
6 14:06 PRACOWNICZY 4 0
7 14:07 PRACOWNICZY 4 3
8 14:08 PRACOWNICZY 4 0
9 14:09 K-42 1 3
10 14:09 PKS 1 1
1 14:10 PRACOWNICZY 1 3
12 14:10 LUBIN 4 2
13 14:12 SPORTOWA 1 3
14 14:13 PRACOWNICZY 3 1
15 14:13 PRACOWNICZY 1 3
16 14:15 LEGNICA 4 3
17 14:15 PRACOWNICZY 4 2
18 14:15 PRACOWNICZY 4 2
19 14:15 PRACOWNICZY 1 1
20 14:17 LEGNICA 4 2
21 14:17 K-231 4 2
22 14:17 PRACOWNICZY 1 0
23 14:18 PRACOWNICZY 4 2
24 14:18 PRACOWNICZY 1 1
25 14:18 PRACOWNICZY 3 2
26 14:18 PRACOWNICZY 1 3
27 14:18 TURYSTYCZNY 1 2
28 14:19 PRACOWNICZY 1 0
29 14:19 PRACOWNICZY 4 1
30 14:19 PRACOWNICZY 1 1
31 14:20 K-204 1 3
32 14:21 K-28 1 0
33 14:21 PRACOWNICZY 1 0
34 14:22 K-208 4 1
35 14:22 K-65 1 0
36 14:22 PRACOWNICZY 4 2
37 14:22 PRACOWNICZY 1 0
38 14:22 PRACOWNICZY 4 0
39 14:23 K-49 1 0
40 14:23 PRACOWNICZY 4 2




PPU"INKOM”SC Katowice

Str. 220

Punkt pomiarowy: P-A11 Lubin [DK 3]

Kierunek: B do Lubina

Data pomiaru 29.05.2014 (Czwartek) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
41 14:24 PRACOWNICZY 4 0
42 14:24 K-21 1 2
43 14:25 K- 236 1 1
44 14:25 PRACOWNICZY 4 1
45 14:25 K-27 1 3
46 14:25 K-27 1 2
47 14:26 Z-3 1 3
48 14:26 K-15 4 1
49 14:26 Z-6 1 3
50 14:27 PRACOWNICZY 4 1
51 14:27 TURYSTYCZNY 1 2
52 14:27 PRACOWNICZY 1 1
53 14:28 PRACOWNICZY 4 1
54 14:28 K-91 1 2
55 14:28 K-211 1 3
56 14:29 K-235 1 0
57 14:29 K-207 1 1
58 14:29 K-72 1 0
59 14:30 K-2 1 1
60 14:30 PRACOWNICZY 1 1
61 14:31 K- 19 1 3
62 14:31 K- 206 1 2
63 14:32 K-22 1 0
64 14:34 LUBIN 1 1
65 14:34 K-11 1 2
66 14:34 K-26 1 1
67 14:35 PRACOWNICZY 4 2
68 14:35 K-43 1 1
69 14:35 K-58 1 3
70 14:35 PRACOWNICZY 1 3
71 14:36 K- 260 4 3
72 14:36 PRACOWNICZY 1 1
73 14:36 PRACOWNICZY 4 2
74 14:36 K-24 1 2
75 14:39 PRACOWNICZY 1 3
76 14:39 PRACOWNICZY 1 3
77 14:39 PRACOWNICZY 3 2
78 14:40 PRACOWNICZY 3 3
79 14:41 PRACOWNICZY 1 2
80 14:46 LUBIN 3 2




PPU"INKOM”SC Katowice

Str. 221

Punkt pomiarowy: P-A11 Lubin [DK 3]

Kierunek: B do Lubina

Data pomiaru 29.05.2014 (Czwartek) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien

Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
81 14:47 PRACOWNICZY 1 3
82 14:48 PRACOWNICZY 3 1
83 14:50 K-33BIS 1 0
84 14:51 PRACOWNICZY 3 2
85 14:51 PRACOWNICZY 1 1
86 14:53 TURYSTYCZNY 1 2
87 14:54 LUBIN 4 1
88 14:57 PRACOWNICZY 1 0
89 15:04 PRACOWNICZY 4 2
90 15:06 K-151 1 0
91 15:06 K- 160 1 0
92 15:08 LUBIN 4 0
93 15:09 PRACOWNICZY 1 0
94 15:09 K-60 1 2
95 15:09 K-9 1 2
96 15:12 6 SPORTOWA 1 1
97 15:14 LUBIN 4 1
98 15:15 TURYSTYCZNY 1 1
99 15:17 K-58 1 2
100 15:17 K-63 1 1
101 15:19 PRACOWNICZY 1 3
102 15:19 K-7 1 3
103 15:20 K-225 1 2
104 15:21 K-98 1 3
105 15:22 PRACOWNICZY 4 3
106 15:22 K-22 1 1
107 15:24 PRACOWNICZY 4 3
108 15:24 PRACOWNICZY 4 2
109 15:25 Z-3 1 4
110 15:30 PRACOWNICZY 4 0
111 15:30 PRACOWNICZY 1 3
112 15:35 LUBIN 4 2
113 15:37 LUBIN 1 1
114 15:39 LUBIN 3 2
115 15:48 PRACOWNICZY 4 2
116 15:49 TURYSTYCZNY 1 3
17 15:50 LUBIN 4 3
118 15:53 PRACOWNICZY 4 0
119 15:55 PRZEWOZ DZIECI 1 2
STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta potowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy

stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)
6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR

1 - autokar (np PKS), 2 - polski Bus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 - inne




PPU"INKOM”SC Katowice

Str. 222

Punkt pomiarowy: P-A12 Lubin [DK 3]

Kierunek: A do Lubina

Data pomiaru 29.05.2014 (Czwartek) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 1407 DARO TRAVEL 3 0
2 14:08 GLOGOW 4 1
3 14:25 LUBIN 1 1
4 14:30 POLKOWICE 1 1
5 14:43 K202 3 3
6 14:48 LUBIN 3 3
7 14:52 PRZEWOZ DZIECI 1 3
8 14.57 TURYSTYCZNY 1 3
9 15:06 PRACOWNICZY 4 0
10 15:07 PRACOWNICZY 3 1
1 15:07 KATY 4 1
12 15:18 LUBIN 4 2
13 15:28 LEGNICA-LUBIN 4 3
14 15:29 LUBIN 4 2
15 15:32 PRZEWOZ DZIECI 1 2
16 15:34 GLOGOW 4 2
17 15:42 LUBIN 4 2
18 15:54 LUBIN 3 2
19 15:55 PRACOWNICZY 3 1
20 15:56 K221 1 1

STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta potowa miejsc siedzacych, 3 - zajete migjsca siedzace 4 - zajete migjsca siedzace (przeswity miedzy

stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak prze$witéw miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)
6 - brak przeswitow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR

1 - autokar (np PKS), 2 - polski Bus, 3 - Busy do 12 osdb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 —inne




PPU"INKOM”SC Katowice

Str. 223

Punkt pomiarowy: P-A12 Lubin [DK 3]

Kierunek: B do Legnicy

Data pomiaru 29.05.2014 (Czwartek) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia

1 14:04 TURYSTYCZNY 1 2
2 14:10 PRZEWOZ DZIECI 1 2
3 14:27 LEGNICA 4 3
4 14:29 PRZEWOZ PRACOWNICZY 3 2
5 14:32 LEGNICA-JAWOR 4 3
6 14:39 TURYSTYCZNY 1 2
7 14:40 LEGNICA 3 2
8 14:48 K202 1 3
9 14:50 LEGNICA 1 1
10 14:52 PRZEWOZ PRACOWNICZY 3 1
1 14:52 K206 1 2
12 14:55 K220 4 3
13 15:04 K210 1 2
14 15:04 JELENIA GORA 1 2
15 15:12 K201 1 1
16 15:12 TURYSTYCZNY 1 2
17 15:17 LEGNICA 4 3
18 15:18 PRZEWOZ PRACOWNICZY 4 2
19 15:26 K222 4 2
20 15:32 LEGNICA 4 3
21 15:34 K200 4 2
22 15:36 PRZEWOZ PRACOWNICZY 4 1
23 15:40 K225 1 3
24 15:40 PRZEWOZ PRACOWNICZY 4 0
25 15:42 LEGNICA 4 2
26 15:53 LEGNICA 4 1
27

28

29

30

31

32

33

34

35

STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete migjsca siedzace 4 - zajete migjsca siedzace (przeswity miedzy

stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak prze$witéw miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)
6 - brak przeswitow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR

1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 - inne




PPU"INKOM”SC Katowice Str. 224

Punkt pomiarowy: P-A13 Ztotoryja [DW 364] Kierunek: A do Legnicy
Data pomiaru 29.05.2014 (Czwartek) w okresie 14:00 — 16:00
Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 14.07 SZKOLNY 4 3
2 14:08 LEGNICA 4 2
3 14:18 LEGNICA 4 2
4 14:31 LEGNICA 4 4
5 14:38 WYCIECZKA 1 3
6 14:49 LEGNICA 4 1
7 15:13 VIVA BUS 4 0
8 15:13 LEGNICA 4 3
9 15:18 LEGNICA 4 0
10 15:19 SZKOLNY 1 1
11 15:23 PRACOWNICZY 1 2
12 15:27 LEGNICA 4 0
13 15:48 LUBAN-WROCLAW 1 1
14 15:58 LEGNICA 4 2

STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy
stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)

6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR
1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5—inne




PPU"INKOM”SC Katowice Str. 225

Punkt pomiarowy: P-A13 Ztotoryja [DW 364] Kierunek: B od Legnicy
Data pomiaru 29.05.2014 (Czwartek) w okresie 14:00 — 16:00
Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 14.08 ZLOTORYJA 4 3
2 14:29 PRACOWNICZY 4 3
3 14:30 ZLOTORYJA 4 4
4 14:44 WYCIECZKA 1 3
5 14:44 ZLOTORYJA 4 3
6 14:47 ZL OTORYJA 4 2
7 14:50 SWIERZAWA 4 2
8 14:55 SZKOLNY 4 3
9 14:59 SZKOLNY 4 3
10 15:05 ZLOTORYJA 4 2
1 15:17 SWIERZAWA 4 2
12 15:20 Zt OTORYJA 4 1
13 15:24 K262 4 2
14 15:27 ZLOTORYJA 4 2
15 15:31 Zt OTORYJA SZPITAL 1 1
16 15:36 ZL OTORYJA 4 2
17 15:46 ZL OTORYJA 4 2
18 15:48 SWIERZAWA 4 4
19 15:49 ZIELONA GORA 1 1
STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete miejsca siedzace 4 - zajete miejsca siedzace (przeswity miedzy
stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak przeswitow migdzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)
6 - brak prze$witow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR
1 - autokar (np PKS), 2 - polski Bus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 —inne




PPU"INKOM”SC Katowice

Str. 226

Punkt pomiarowy: P-A14 Mecinka [DK 3]

Kierunek: A do Legnicy

Data pomiaru 29.05.2014 (Czwartek) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 14:03 LEGNICA 4 3
2 14:13 SZKOLNY 1 3
3 14:16 PRACOWNICZY 1 1
4 14:16 SZKOLNY 1 3
5 14:19 WYCIECZKOWY 1 3
6 14:34 LEGNICA 1 1
7 14:44 SZKOLNY 1 3
8 14:45 LEGNICA 4 2
9 14:47 LEGNICA 4 2
10 14:54 SZKOLNY 1 1
1 15:00 PRACOWNICZY 4 2
12 15:11 PRZEWOZ DZIECI 1 2
13 15:19 SZKOLNY 1 2
14 15:19 SZKOLNY 1 3
15 15:21 LEGNICA 4 1
16 15:27 PRACOWNICZY 3 0
17 15:39 LEGNICA 1 1
18 15:53 PRACOWNICZY 3 0
19 15:58 TURYSTYCZNY 1 3

STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete migjsca siedzace 4 - zajete migjsca siedzace (przeswity miedzy

stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak prze$witéw miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)
6 - brak przeswitow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR

1 - autokar (np PKS), 2 - polski Bus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5—inne




PPU"INKOM”SC Katowice

Str. 227

Punkt pomiarowy: P-A14 Mecinka [DK 3]

Kierunek: B do Jawora

Data pomiaru 29.05.2014 (Czwartek) w okresie 14:00 — 16:00

Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 14:01 JAWOR 4 3
2 14:15 PRACOWNICZY 4 2
3 14:15 JAWOR 4 1
4 14:36 JAWOR 1 2
5 14:43 JAWOR 4 1
6 14:46 SZKOLNY 1 2
7 15:14 PRACOWNICZY 4 0
8 15:16 JAWOR 4 3
9 15:31 JAWOR 4 2
10 15:34 PRACOWNICZY 3 1
1 15:34 JAWOR 1 1
12 15:37 JAWOR 1 3
13 15:56 JAWOR 4 3

STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta potowa miejsc siedzacych, 3 - zajete migjsca siedzace 4 - zajete migjsca siedzace (przeswity miedzy

stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak prze$witéw miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)
6 - brak przeswitow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR

1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 - inne




PPU"INKOM”SC Katowice Str. 228

Punkt pomiarowy: P-A15 Nowogrodziec [DK 94] Kierunek: A do Legnicy

Data pomiaru 21.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00
Stopien

Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia

1 14:20 BDN 1 3

2 14:28 PRACOWNICZY 3 3

3 14:57 PRACOWNICZY 3 2

4 14:58 WYKROTY-BOLESLAWIEC 4 2

5 16:08 WYKROTY-BOLESLAWIEC 4 3

STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete migjsca siedzace 4 - zajete migjsca siedzace (przeswity miedzy
stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak prze$witéw miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)

6 - brak przeswitow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR
1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 - inne




PPU"INKOM”SC Katowice Str. 229

Punkt pomiarowy: P-A15 Nowogrodziec [DK 94] Kierunek: B od Legnicy
Data pomiaru 21.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00
Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 15:03 TURYSTYCZNY 4 1
2 15:51 CZERNA 4 1

STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta potowa miejsc siedzacych, 3 - zajete migjsca siedzace 4 - zajete migjsca siedzace (przeswity miedzy
stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak prze$witéw miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)

6 - brak przeswitow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR
1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 - inne



PPU"INKOM”SC Katowice Str. 230

Punkt pomiarowy: P-A16 Osiecznica [A 18] Kierunek: A do Legnicy
Data pomiaru 21.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00
Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 14:50 P16 BERLIN-WROCLAW 2 3
2 15:15 TURYSTYCZNY 1 4

STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete migjsca siedzace 4 - zajete migjsca siedzace (przeswity miedzy
stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak prze$witéw miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)

6 - brak przeswitow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR
1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 - inne



PPU"INKOM”SC Katowice Str. 231

Punkt pomiarowy: P-A16 Osiecznica [A 18] Kierunek: B od Legnicy
Data pomiaru 21.05.2014 (Sroda) w okresie 14:00 — 16:00
Stopien
Lp | Godzina Przewoznik (lub relacja, trasa) Tabor napel- Uwagi
nienia
1 15:03 P16 BERLIN-KATOWICE 2 3
2 15:11 PRACOWNICZY 4 2

STOPIEN NAPELNIENIA

0 - brak pasazeréw, 1 - kilku pasazerow, 2 - zajeta polowa miejsc siedzacych, 3 - zajete migjsca siedzace 4 - zajete migjsca siedzace (przeswity miedzy
stojacymi na szeroko$¢ okna), 5 - brak prze$witéw miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie nie przylegaja)

6 - brak przeswitow miedzy ludzmi (pasazerowie do siebie przylegaja), 7 - Brak ruchu (ttoczno), 8 - nie wszyscy wsiedli

TABOR
1 - autokar (np PKS), 2 - polskiBus, 3 - Busy do 12 oséb, 4 - Busy powyzej 12 , 5 - inne



PPU’INKOM”SC Katowice

Str. 232

woj. lubuskie

AL P-A2
v'
2 €9

Nowogrodziec

94

L

'Warta Bolestawiecka Mitkowice) m{ﬁﬂﬁ é" >
o
P-A15 {tg, ]
g gh Legnica P-AS5. &,
m I“LegnickielEb m
& e
O P-A \Wadroze Wielkie
2, 7\ 2, a6
§\ 2 T Wlen 2 365 lawory MScCiwojow ’
§ NR_PUNKTU LOKALIZACIA L_PASAZEROW (AUTOBUSY) | $wierzawa %
8
\ = .
8 P-Al Nowogrodziec [A4] 152 Mﬂ?} »
P-A2 Bolestawiec [DW 297] 240 focki Strzegom\ “'
P-A3 Przemkéw [DK 12] 16 /
P-A4 Jemielno [DW 323] 0 .' " = e
P-A5 Prochowice [DK 94] 80 Bolkow - =
P-AG Wadroze Wielkie [A4] 659 | % .&‘% N ) <%
% &
P-A7 Ziotoryja [DW 328] 16 A £ N
P-A8 Pielgrzymka [DW 364] 72 / * 35 ;‘
P-A9 Bolestawiec [DW 297] 144 I :
P-A10 Polkowice [DK 3] 344 1000
P-A11 Lubin [DK 3] 1874 500 N
P-A12 Lubin [DK 3] 4 (
P-A13 Zlotoryja [DW 364] 152 i
P-A14 Mecinka [DK 3] 472 [ LiczBA PASAZEROW (AUTOBUSY)|s
P-A15 Nowogrodziec [DK 94] 48 AR =
P-A16 Osiecznica [A18] 123 [ vLiczea pasazEROW BUSY)
S T

et
2 ¢ ‘

12

32
Niechlow,

A2
@

@m Jerzmanowa

o g
Fr s

/s

23

12 i

S
Polkowice

P-A10
:ﬁ\&’

Chocianow
3%
Lubin

GRIOAF
Chojnowy

P-A12

woj. lubuskie Kotlale} o
>, ©
Zukowice Glogow
B3 Niechlow.
2
Pectaw, =
Gaworzyce Jerzmanowa ‘
P
Grebocice Rudna g
2o Przemkow, 32 Jemiel
Radwanice
P-Al
P- 3 A 8§
3
Polkowice
0
P-All
A P-A11 )
@rrerle Chocianow,
pC Osiecznica & w X
] Scinawa
Lubin
Bolestawiec |
0
Chojnow
~ £ ! P-Al
3 Nowogrodziec : : :
Warta Bolestawiecka Mitkowice Kunice Prachowice
P-A P-A15
~ = -
0 ] £ Zagrodno Legnica P-
Lubar . : Legnickie/Pole;  Ruja
ferczyn Lwoéwek Slaski et g
. P-Al
364 3
§ .
Gryféw Slaski s Wielki
ryfi q R P-A P-Al Wadroze Wielkie
)9_\ [‘ Mecinka A 363 P-A6
4 @,
. . B Wilen Jawors MSCIW Ol .
NR_PUNKTU LOKALIZACIA L_PASAZEROW $wierzawa Udanin
P-Al Nowogrodziec [Ad] 162 . PO o,
. v, h >
P-A2 Bolestawiec [DW 297] 258 JeZéw Sudecki a, Strzegom 5
P-A3 Przemkéw [DK 12] 21 Zard
P-A4 Jemielno [DW 323] 0
B - Jaworzyna Slaska
P-A5 Prochowice [DK 94] 239 Bolkéw %
P-A6 Wadroze Wielkie [A4] 770 hia G ora%} % X n,::\b- &
P-A7 Ztotoryja [DW 328] 132 ﬂ_\/( ol ,‘(7 2 1
P-A8 Pielgrzymka [DW 364] 162 Mystakowice
P-A9 Bolestawiec [DW 297] 185 gérzy‘r;% Stare Bogaczowircg‘e 3
P-A10 Polkowice [DK 3] ; (Q‘b - 5,
P-A11 Lubin [DK 3] 2423 Kowary 6T 35 1000
P-A12 Lubin [DK 3] 695 e P2 Kamienng 7 g
P-A13 Zlotoryja [DW 364] 487 \\\‘ % Gora { I ?
P-A14 Mecinka [DK 3] 620 Lubawka Czarny Bo 2
P-A15 Nowogrodziec [DK 94 106 '
pagociec DR I LiczBA PASAZEROW ||
P-A16 Osiecznica [A18] 133 \\ 3 e A
' R § AT

LICZBA PASAZEROW KOMUNIKAC)I AUTOBUSOWE) ORAZ MIKROBUSOWE)

W PUNKTACH POMIAROWYCH NA TERENIE LGOF
W OKRESIE POMIAROWYM 2 GODZ. SZCZYTU POPOtUDNIOWEGO

+ACZNA LICZBA PASAZEROW KOMUNIKACII AUTOBUSO

WEJ | MIKROBUSOWE)

W PUNKTACH POMIAROWYCH NA TERENIE LGOF
W OKRESIE POMIAROWYM 2 GODZ. SZCZYTU POPOtUDNIOWEGO
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8. UWAGI | WNIOSKI Z POMIAROW

8.1. Wielkosci i zmiany natezenia ruchu kotowego na podstawie wynikéw GPR z 2005 i 2010

a) Zestawienie warto$ci bezwzglednych oraz wskaznikow zmian sredniego dobowego ruchu w roku 2005 oraz
2010 (SDR 2005 oraz SDR 2010) na drogach krajowych i wojewddzkich LGOF wskazuje na wystagpienie w tym

okresie nastepujacych wielkosci i relacji zmian:

- najwigksze obcigzenie odcinkéw uktadu $rednim dobowym ruchem w roku 2005 (SDR2005) zanotowano na

drogach:
NR DROGI OPIS ODCINKA SDR 2005
DK3 LUBIN/PRZEJSCIE 1/ 23322
DK3 POLKOWICE-LUBIN 20564
DK3 LUBIN/PRZEJSCIE 2/ 16010
DK3 LUBIN/PRZEJSCIE 3/ 15934
A4 LEGNICA-WADROZE WLK. 15753
A4 CZERWONY KOSCIOt-LEGNICA 14700

- najwieksze obciazenie odcinkdw uktadu srednim dobowym ruchem w roku 2010 (SDR2010) zanotowano na

drogach:
NR DROGI OPIS ODCINKA SDR 2010
DK 3 LUBIN/PRZEJSCIE 1/ 29285
A4 WEZEt LEGNICA-WEZEt BUDZISZOW 26941
DK 3 POLKOWICE-LUBIN 24101
A4 WEZEt ZtOTORYJA-WEZEL LEGNICA 23455
A4 WEZEt CHOJNOW-WEZEL ZtOTORYJA 22778
A4 WEZEt KRZYWA-WEZEL CHOJNOW 21660

natomiast w zakresie zmian natezenia ruchu:

- na odcinkach drég krajowych najwiekszy wzrost natezenia ruchu zanotowano:

NR DROGI OPIS ODCINKA SDR 2005 SDR 2010 WSKAZNIK
ZMIAN
A4 WEZEt KRZYZOWA - WEZEL KRZYWA 7080 20208 2,9
A4 WEZEt KRZYWA-WEZEL CHOJNOW 12828 21660 1,7
A4 WEZEt CHOJNOW - WEZEt ZtOTORYJA 13702 22778 1,7
A4 WEZEt LEGNICA-WEZEt BUDZISZOW 15753 26941 1,7

A4 WEZEt ZtOTORYJA-WEZEt LEGNICA 14700 23455 1,6



PPU"INKOM”SC Katowice Str. 234

- na odcinkach drég wojewodzkich najwiekszy wzrost natezenia ruchu zanotowano:

NR DROGI OPIS ODCINKA SDR 2005 sDR2010 | WSKAZNIK
ZMIAN
DW 321 | GR. WOJ. KIERZNO - GRODZIEC MALY 194 1509 7,8
DW 292 CHOBIENIA — SCINAWA 400 2378 5,9
DW 357 ZEBRZYDOWA — OSIECZNICA 400 2007 5,0
DW 365 STARA KRASNICA — JAWOR 401 1800 4,5
DW 292 SCINAWA — PROCHOWICE 400 1470 3,7
DW 292 GtOGOW - TRZESOW 939 2783 3,0

Najwiekszy spadek ruchu na drogach krajowych oraz wojewodzkich zanotowano na nastepujacych

odcinkach drég:

NR DROGI OPIS ODCINKA SDR 2005 SDR 2010 WSKAZNIK
ZMIAN

DK 94 CALY PRZEBIEG W GRANICACH LGOF 150568243 2‘2122 d;g,gg,’"l
DW 323 RYNARCICE - LUBIN DK 3 2792 612 0,2
DW 331 TARNOWEK - RYNARCICE DW 323 831 346 0,4
DW 292 ZUKOWICE-GLOGOW 4968 2743 0,6
DW 357 LUBAN — ZEBRZYDOWA 2228 1470 0,6
DW 104 LESZKOWICE — TRZESOW 400 262 0,7

Generalnie na drogach krajowych i wojewodzkich wystepujacych na terenie LGOF przewazaja odcinki charak-

teryzujace si¢ wzrostowymi zmianami ruchu w okresie pomiedzy GPR z 2005 i 2010 roku.

Odcinki uktadu drég krajowych o $rednim dobowym ruchu w roku 2010 przekraczajacym warto$¢ ok. 11.000
[P/dobe] sq odcinkami obcigzonymi ponad wielko$¢ Srednia dla woj. dolnoslaskiego (a zarazem matopolskie-

go, tédzkiego, wielkopolskiego i mazowieckiego).

Wskazniki wzrostowe przekraczajace wartosé 1,22 (wzrost ruchu 0 22% w okresie lat 2005-2010) charakteryzujq
te odcinki uktadu drég krajowych w LGOF, dla ktorych nastapit wzrost natezenia ruchu dobowego wiekszy

niz wynosi Sredni wskaznik dla drég krajowych w Polsce o przytoczonej powyzej wielkosci.

Dla poréwnania - dla poprzedniego okresu analiz wynikéw GPR (lata 2000 - 2005) - $redni wskaznik wzrostu

natezenia ruchu dobowego dla drég krajowych na terenie Polski wyni6st 1,18.
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Wielko$ci wskaznikow przekraczajace wartos¢ 1,5 (wzrost ruchu o 50%) nalezy uzna¢ jako znaczace, natomiast
o wartosciach przekraczajacych 2,0 (wzrost 0 100%) jako duze, podlegajgce indywidualnym ocenom mozliwych
przyczyn takiego stanu rzeczy (np. zmiany w istniejgcym uktadzie drég, pojawienie sie silnych osrodkow nadania
ruchu itp.).

Wsréd przyczyn najwiekszych zmian ruchu (spadki/wzrosty) — po konsultacjach z wkasciwymi zarzadcami —
autorzy wskazujq na:

a) spadki ruchu w ciagu DK94 - praktycznie na catym przebiegu w obszarze LGOF — wywolane sg
»przektadaniem” sie ruchu z DK94 na autostrade A4 po jej przebudowie (remoncie) wykonanej
pomigdzy 2005 a 2010 rokiem,

b) takze przebudowa autostrady oraz niskie bazowe natezenie ruchu dobowego (niewielka zmiana na-
tezenia ruchu w piecioleciu powoduje wtedy istotng zmiane wielko$ci wskaznika) w roku 2005 sg przy-
czyng silnych wzrostéw ruchu (wsk. 5,0) odnotowanych dla DW357 na péinoc od Nowogrodzca
(A4),

c) poprawa warunkéw jazdy na przebudowanej autostradzie A4 "odpowiada” najprawdopodobniej
takze za zauwazalne wzrosty (wsk. 1,6) w ciagu DW297 ,

d) podobnie ma sie sprawa z duzym wskaznikiem wzrostu (4,5) dla odcinkéw DW365 na zachéd od
Jawora, wynikajacym z niskiego bazowego natezenia ruchu dobowego w 2005 roku,

e) niskie bazowe natezenie ruchu dobowego w 2005 roku oraz poszukiwanie alternatyw dla podré-
zowania korytarzem DK3-DK36 w potnocnej czesci LGOF, stanowia najbardziej prawdopodobng
przyczyne silnych wzrostow natezenia ruchu odnotowanych dla DW321 (wsk. 7,8), DW292 (odcin-
kowo wsk. 3,0 5,9 oraz 3,7) a takze DW298 (wsk. 1,9).

8.2. Kordonowy pomiar obszaru LGOF

a) Najwieksze sumaryczne obciazenie ruchem w okresie pomiarowym (4 godziny) wykazuja punkty kordonu:

- P11 [A4] Wadroze Wielkie -tacznie 7789 pojazddw/dgodz. [P/4h],
-P-2  [A4] Nowogrodziec - tacznie 3906 pojazdow/4godz. [P/4h],
-P-10 [DK 94] Prochowice - tacznie 2923 pojazdow/4godz. [P/4h],
-P-6 [DK 3] Gaworzyce - tacznie 2628 pojazdow/4godz. [P/4h],
-P-8  [DK 12] Glogéw /Wilkow/ - facznie 2367 pojazdow/4godz. [P/4h],
-P-3  [A18] Osiecznica - acznie 1880 pojazdéw/4godz. [P/4h],

Nalezy przyjmowac jako naturalne dla uktadu drogowego LGOF wykazane powyzej jako dominujace obcigzenia
autostrady A4. Brak istotnie duzego obcigzenie autostrady A18 wynika przede wszystkim z substandardowej

jakosci tej drogi na odcinku potozonym na zachdd od obszaru opracowania (do granicy niemieckiej).



PPU"INKOM”SC Katowice Str. 236

b) Najwigkszy procentowy udziat ruchu tranzytowego w sumarycznym obciazeniu przekroju w okresie po-
miarowym (4 godziny) wykazujg punkty kordonu:

-P-2  [A4] Nowogrodziec - odpowiednio: wlot — ok. 65%, wylot — ok. 61%,
-P-4 [DW 297] Bolestawiec /Koztéw/ - odpowiednio: wlot — ok. 63%, wylot — ok. 57%,
-P-3  [A18] Osiecznica - odpowiednio: wlot — ok. 47%, wylot — ok. 68%,
-P-6 [DK 3] Gaworzyce - odpowiednio: wlot — ok. 49%, wylot — ok. 50%,
-P-11  [A4] Wadroze Wielkie - odpowiednio: wlot — ok. 50%, wylot — ok. 46%,
-P-10 [DK 94] Prochowice - odpowiednio: wlot — ok. 32%, wylot — ok. 27%.

Wysokos$¢ udziatu ruchu tranzytowego w przekrojach drég poddanych pomiarowi kordonowemu przekraczajaca
wielko$¢ 50% nalezy uznaé za znaczaca. Autorzy wskazujg na wysoki poziom ruchu tranzytowego — jednak przy
niewielkim potoku ruchu sumarycznego — w pétnocnym punkcie pomiarowym (P-4) drogi wojewodzkiej DW297,

powodowany prawdopodobnie atrakcyjno$cig dojazdu do pobliskiego uktadu autostrad A4 oraz A18.

c) Najwieksze potoki ruchu tranzytowego (sktadowe wigzby tranzytu wzgledem obszaru LGOF) w obu kierun-
kach fgcznie w okresie pomiarowym (4 godziny) odnotowano miedzy punktami kordonu:

- P-2 [A4] Nowogrodziec - P-11 [A4] Wadroze Wielkie -1.993 [P/4h]
-P-3 [A18] Osiecznica - P-11 [A4] Wadroze Wielkie - 987 [P/4h]
-P-6 [DK 3] Gaworzyce - P-10 [DK 94] Prochowice - 602 [P/4h]
-P-6 [DK 3] Gaworzyce - P-11 [A4] Wadroze Wielkie - 377 [P/4h]
oraz

-P-2  [A4] Nowogrodziec - P-4 [DW 297] Bolestawiec - 307 [P/4h]

Najwieksze potoki wiezby ruchu tranzytowego w obszarze LGOF sg Sci$le powigzane z uktadem punktéw pomia-
rowych w przekrojach autostrad A4 oraz A18, a takze pozostatych drog krajowych: DK3 oraz DK94 i sg ukierun-

kowane wzdtuz osi wschdd - zachdd z wystepujacym odchyleniem w kierunku pétnocnym.

d) Zestawienie warto$ci bezwzglednych oraz wskaznikow zmian natezenia ruchu z godz. szczytu pomiaru
kordonowego z 2014 r. z natezeniem ruchu z godz. szczytu z przekrojéw Generalnego Pomiaru Ruchu na
drogach krajowych i wojewddzkich z 2010 roku (GPR2010) — pomiar z wrzesnia 2010 r. - wskazuje na wystapie-

nie w tym okresie nastepujacych wielkosci i relacji zmian:
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- najwyzsze wartosci natezenia ruchu z godz. szczytu dla punktdw z GPR2010 we wrze$niu 2010 uzyskano:

NATEZENIE
NR PUNKTU LOKALIZACIA W GODZ. SzCzZ.-
WRZESIEN 2010 [P/h szcz.]
P-11 Wadroze Wielkie [A4] 1792
P-16 Bolestawiec [DW297] /Suszki/ 823
P-2 Nowogrodziec [A4] 791
P-10 Prochowice [DK 94] 757
P-12 Méciwojéw [DW 374] 667
P-8 Gtogdw [DK 12] /Wilkow/ 636

- najwyzsze warto$ci natezenia ruchu z godz. szczytu dla punktéw kordonu z pomiaru w 2014 r. uzyskano:

NATEZENIE
NR PUNKTU LOKALIZACIA W GODzZ. Sz2CZ.-
MAJ 2014 [P/h szcz.]
P-11 Wadroze Wielkie [A4] 2035
P-2 Nowogrodziec [A4] 1010
P-10 Prochowice [DK 94] 756
P-6 Gaworzyce 703
P-8 Glogow 687
P-5 Przemkow 534

natomiast w zakresie zmian natezenia ruchu:

- na odcinkach drég krajowych i wojewodzkich najwiekszy wzrost natezenia ruchu w godz. szczytu odnotowa-

no:
WSKAZNIK ZMIAN
NR PUNKTU LOKALIZACIA MAJ 20’14/
WRZESIEN 2010
P-9 Scinawa [DK 36] 4.5
P-5 Przemkéw [DK 12] 1.7
P-15 Ztotoryja [DW 328] 1.5
P-2 Nowogrodziec [A4] 1.3
P-6 Gaworzyce [DK 3] 1.2
P-11 Wadroze Wielkie [A4] 1.1
P-8 [DK 12] Gtogdéw /Wilkéw/ 1,1
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- stagnacje natezenia ruchu (wskaznik wzrostu 1,0) w punktach:
-P-1  [DK 94] Nowogrodziec
- P-10 [DK 94] Prochowice
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- spadek natezenia ruchu w pozostatych punktach pomiarowych kordonu obszaru opracowania analiz — wskazni-
ki wahajg sie tutaj od 0,9 (P-3 [A18] Osiecznica) do 0,2 (P-14 [DW 365] Mecinka).

Poza ekstremalnie wysokim wskaznikiem wzrostu ruchu (4,5) w przypadku punktu P-9 w Scinawie [DK 36], pozo-

state wskazniki nie odbiegajg znaczaco od wielko$ci charakteryzujacych 4 letnie okresy zmian.

e) Wielko$ci sumaryczne, struktura rodzajowa i wahania natezenia ruchu w punktach kordonowych LGOF

NATEZENIE . . UDZIAL %
oy | touzacn | SODENA | WEOPE | ososowe | saw. | S| un

(P/hoze] | *DOSTAWCZE | ClEZAROWE | “80 o
P-1 Nowogrodziec [DK 94] 13:30- 14:30 298 78,17 3,4 16,1 1,7
P2 Nowogrodziec [A4] | 14:25 - 15:25 1010 62,37 3 34,2 04
P-3 Osiecznica [A18] 15:05 - 16:05 529 57,1 1,5 40,3 0,4
P-4 B°'es*j‘|’:§é{£}'\’ 2971 | 1445 - 1545 263 57 1,9 34,2 1,9
P-5 Przemkéw [DK 12] | 13:55- 14:55 534 78,3 1,7 13,9 2,8
P-6 Gaworzyce [DK 3] 15:10 - 16:10 703 71,1 2,1 25,8 0,4
P-7 K°;'Zaa£'zjliﬁ,lvi/19] 15:35 - 16:35 325 96,3 1,2 06 0,9
P-8 G*o/gv‘?/‘i"l’k[éD\A'f /12] 16:00 - 17:00 687 80,8 2,8 13,7 1,3
P-9 $cinawa [DK 36] 15:00 - 16:00 480 90,2 3,1 3,5 1,3
P-10 Prochowice [DK 94] | 13:05 - 14:05 756 71,8 3,7 23 0,5
P11 | Wadroze Wielkie [A4] | 15:05 - 16:05 2035 70,5 2,6 26,1 0,7
P12 | Méciwojow [DW 374] | 14:15-15:15 489 82,7 4,3 11,7 04
P-13 Paszowice [DK 3] 15:15 - 16:15 182 89 2,2 7,7 0
P-14 Mecinka [DW 365] | 13:30 - 14:30 36 88,8 2,8 2,8 2,8
P-15 Ziotoryja [DW 328] | 13:40 - 14:40 350 91,7 2,3 3,7 0,9
P-16 Bolestawiec [DW297] | 14:45 - 15:45 377 89,4 1,6 3,2 1,1

- Okres godziny szczytu uktadu ograniczonego punktami kordonu LGOF dla ich wszystkich miesci sie w zato-

zonym 4 godzinnym okresie pomiarowym: 13.00 — 17.00. Najwczesniej okres godziny szczytu wystepuje na

DK94 (P-10 w miejscowosci Prochowice) — pomiedzy 13.05-14.05, najpdzniej — na DK12 (P-8 w m. Gtogow

/Wilkéw/). Przecietnie okres ten dotyczy gtownie przedziatu czasowego: od ok. 14.30 (15.00) do 15.30 (16.00).
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- Wahania ruchu - analizy charakterystyki zmian ruchu w okresie pomiarowym czterech godzin wskazuja,
Ze generalnie brak jest typowego zjawiska narastania i opadania krzywych w poblizu wielko$ci opisujacych po-
tencjaty z godziny szczytu. Potwierdza si¢ zauwazalne juz od drugiej potowy lat 90-tych na polskich drogach
zjawisko rozmywania si¢ okresu trwania oraz wystepowania wyrazistych wielkoSci natezenia ruchu z godziny

szczytu.

Stosunkowo najblizej charakterystyk typowych dla wyrazistego uktadu godziny szczytu sg wyniki pomiaru z punk-
tow:

-P-5 Przemkow [DK12],

-P-12 MSciwojow [DW374],

-P-15 Ztotoryja [DW328],

-P-16 Bolestawiec [DW297].

- Struktura rodzajowa — analiza udziatu pojazdéw z kategorii ,pojazdy ciezkie” — obejmujaca sume: a (auto-
busy) + sc (samoch. ciezarowe bez przyczep/ciagniki siodtowe bez naczep) + scc (samoch. ciezarowe z przy-

czepa/ciagniki siodtowe z naczepa) wskazuje na wystepowanie najwiekszego ich udziatu w potoku ruchu w punk-

tach:
- P-3 Osiecznica [A18], gdzie pojazdy ciezkie stanowig ok. 42% potoku,
- P-4 Bolestawiec /Koztow/ [DW297], gdzie pojazdy ciezkie stanowig 38% potoku,
- P-2 Nowogrodziec [A4], gdzie pojazdy ciezkie stanowig ok. 38% potoku,
- P-11 Wadroze Wielkie [A4], gdzie pojazdy ciezkie stanowig ok. 29% potoku,
- P-6 Gaworzyce [DK3], gdzie pojazdy ciezkie stanowig 0k.28% potoku.

O ile wysoki udziat pojazdéw ciezkich w potoku sumarycznym w korytarzach drég krajowych klasy ,,auto-
strada” wystepuje dos¢ czesto (tu: A4 oraz A18), to jako nietypowy nalezy uznaé wynik pomiaru (udziat:
38%) w punkcie lezacym w ciagu DW297 w m. Koztéw (gm. Bolestawiec) tj. drogi w kategorii ,wojewddzka”
umozliwiajacej podréze relacji: Bolestawiec — autostrada A4 — autostrada A18 — Szprotawa (woj. lubuskie) — Zie-
lona Gora (woj. lubuskie). W pewnym stopniu wystepowanie tak duzej wartosci wskaznika udzialu pojazdow
ciezkich w potoku sumarycznym moze wynikac z faktu, iz w zachodniej czesci LGOF jest to ciag relacji pétnoc-
potudnie wspierajacy (dla pewnej grupy podrozy wrecz alternatywny) dominujaca w tej czeci wojewddztwa droge

krajowa nr 3 [DK3], co w wypadku analizy ruchu ciezkiego odnotowano w ww. punkcie P-6 (w Gaworzycach).
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8.3. Kordonowy pomiar Obszaru Problemowego (OP) Glogowa

a) Najwieksze sumaryczne obciazenie ruchem w okresie pomiarowym (4 godziny) wykazuja punkty kordonu:

-P-21  [DW 329] Jerzmanowa - tacznie 3647 pojazdéw/dgodz. [P/4h],
-P-8 [DK 12] Gtogow /Wilkéow/ - tacznie 2367 pojazdéw/4godz. [P/4h],
-P-22 [DK 12] Zukowice /Nielubie/ - tacznie 2182 pojazdéw/dgodz. [P/4h],
-P-7  [DW 319] Kotla /Zaszkdw/ - tacznie 1076 pojazdéw/4dgodz. [P/4h].

Trzy ww. najbardziej obcigzone punkty pomiarowe kordonu OF Glogowa oddajg najpetniej uktad rozktadu ruchu
w obszarze zainteresowania, przy czym zwraca uwage w tym zestawieniu wysokie obcigzenie ruchem przekroju
drogi wojewddzkiej nr 329 w gm. Jerzmanowa (punkt P-21 potozony w poblizu punktu weztowego DW329 z DK3)

m.in. w stosunku do wielkosci ruchu w punktach pomiarowych (P-8 oraz P-22) w ciggu DK12.

b) Najwiekszy procentowy udziat ruchu tranzytowego w sumarycznym obciazeniu przekroju w okresie po-
miarowym (4 godziny) wykazujg punkty kordonu :

-P-8 [DK 12] Glogow /Wilkéow/ - odpowiednio: wlot — ok. 49%, wylot — ok. 47%,
-P-18 [DW 321] Kotla /Pekoszow/ - odpowiednio: wlot — ok. 32%, wylot — ok. 32%,
-P-22 [DK 12] Zukowice /Nielubie/ - odpowiednio: wlot — ok. 33%, wylot — ok. 27%,
-P-7  [DW 319] Kotla /Zaszkow/ - odpowiednio: wlot — ok. 27%, wylot — ok. 33%,
-P-17 [DW 292] Zukowice - odpowiednio: wlot — ok. 31%, wylot — ok. 28%.

Do wysokosci udziatu ruchu tranzytowego w przekrojach drdég poddanych pomiarowi kordonowemu bliskiego
50% (poziom traktowany jako znaczacy) wykazuje jedynie obcigzenie punktu P-8 w Gtogowie /Wilkow/ w ciggu
[DK 12].

c) Najwieksze potoki ruchu tranzytowego w obu kierunkach tgcznie (sktadowe wigzby tranzytu wzgledem OF
gtogowa) w okresie pomiarowym (4 godziny) odnotowano migdzy punktami kordonu:

-P-8 [DK 12] Glogow /Wilkow/ - P-21 [DW 329] Jerzmanowa - 474 [Pl4h]
-P-8 [DK 12] Glogow /Wilkow/ - P-22 [DK 12] Zukowice /Nielubie/ - 459 [P/4h]
-P-7 [DW 319] Kotla /Zaszkéw/ - P-21 [DW 329] Jerzmanowa - 205 [P/4h]
-P-21 [DW 329] Jerzmanowa - P-22 [DK 12] Zukowice /Nielubie/ - 115 [P/4h]
oraz

-P-8 [DK 12] Glogéw /Wilkéw/ - P-17 [DW 292] Zukowice - 100 [P/4h]
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Najwieksze potoki ruchu tranzytowego (sktadowe wigzby ruchu) wystepuja pomiedzy wykazami uprzednio naj-
bardziej obcigzonymi punktami pomiarowymi kordonu OP Gtogowa, tj. P-8 — P-21 oraz P-22 a takze P-7 — P-21 i

charakteryzuja sie potudnikowym (bliskim uktadowi pétnoc-potudnie) przebiegiem.

d) Zestawienie natezenia ruchu z godz. szczytu poszczegélnych punktéw pomiarowych kordonu z 2014 r. z nate-
Zeniem ruchu z przekrojéw z Generalnego Pomiaru Ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich z 2010 roku

(GPR2010) — pomiar z maja 2010 r. - wskazuje na:

- wzrost natezenia ruchu w punktach:

-P-19  Glogéw [DW 330] /Borek/ - wskaznik wzrostu 1,4
-P-22  Zukowice [DK 12] /Nielubie/ - wskaznik wzrostu 1,2
-P-8  Glogow [DK 12] /Wilkéw/ - wskaznik wzrostu 1,1

- stagnacje natezenia ruchu (wskaznik wzrostu 1,0) w punktach:
-P-21  Jerzmanowa [DW 329]

- spadek natezenia ruchu w pozostatych punktach pomiarowych kordonu obszaru opracowania analiz — wskazni-
ki wahajq sie tutaj od 0,7 (P-20 Gtogow [DW 292] do 0,3 (P-18 Kotla [DW 321])

Uzyskane w wyniku analiz zmian natezenia ruchu wskazniki nie odbiegajg znaczaco od wielkosci charakteryzuja-

cych 4 letnie okresy zmian.

8.4. Pomiar skrzyzowan w OP Glogowa

NATEZENIE
NR PUNKTU LOKALIZACIA W G':)UDc:gZCZ.
[P/h szcz.]
SK-1 Wojska Pgltfi(eagéom—/:P[HDslfjcllszljiég[g\E\ll)iglzzl],-[DW 292] 1131
SK-2 Pifsudskiegf?glf?;/]\{:[é\e;\%r;;;? -[[z:glnzillga [DW 329] 2305
SK-4 JEMIELNO /Ciechanéw/: Polkowicka [DW 323] - 106

[DW 333] - droga do Luboszyc Matych

Wystepuje wyrazne zrdznicowanie obcigzenia ruchem kotowym trzech ww. skrzyzowan z terenu Gtogowa oraz

dodatkowego skrzyzowania z gminy Jemielno.
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Pomiar dotyczacy terenu Glogowa byt dedykowany przygotowaniu materiatéw ruchowych do opracowania
uszczegotowienie modelu ruchu oraz prognoz - gtéwnie pod katem dostarczenia danych do przeprowadzenia w
odrebnym toku procedowania uaktualnionych i pogtebionych analiz majacych na celu optymalizacje wyboru wa-

riantu prowadzenia obwodnicy miasta.

Natomiast (dodatkowy, wychodzacy poza teren glogowskiego OP) pomiar skrzyzowania drég wojewddzkich nr
323 oraz 333 na terenie gminy Jemielno miat dostarczy¢ aktualne dane do kalibracji modelu uchu dla obszaru
LGOF juz po niedawnym oddaniu do uzytkowania - w miejsce dotychczasowej przeprawy promowej - mostu na

Odrze, jednak przy utrzymujacej sie nadal substandardowej jako$ci uktadu otaczajacego.

Suma natezenia ruchu w godzinie szczytu na wlotach ww. skrzyzowan zestawiona z przyjmowang w trakcie

wstepnych analiz przepustowo$ci punktow weztowych wielkoScig obcigzenia ,krytycznego” na poziome 3.000
[P/hszcz] wskazuje, ze najblizej osiggniecia tego progu jest glogowskie skrzyzowanie (o0znacz. SK-2) ulic: Le-
gnicka [DK 12] - Pitsudskiego [DK 12],[DW 292] - Legnicka [DW 329].

Przepustowos¢ skrzyzowania w gminy Jemielno (oznacz. SK-4) jest w stanie istniejgcym — gtownie ze wzgl. na
ww. uwarunkowania braku przebudowy uktadu drég doprowadzajgcych ruch — praktycznie nie zagrozona jej

wyczerpaniem.

8.5. Pomiary komunikacji zbiorowej

8.5.1. Komunikacja autobusowa i mikrobusowa

Pomiary komunikacji zbiorowej w aspekcie rozpoznania ruchu pasazerskiego realizowanego przez autobusy oraz
mikrobusy zrealizowano metodg pomiaréw bezposrednich wykonywanych na wyznaczonych punktach obserwa-

cyjnych rozmieszczonych w wybranych przekrojach drogowych LGOF metodg obserwacji w czasie rzeczywistym.

Réwnolegle, uzupetniajaco dla podniesienia waloru rzetelnosci i weryfikowalnosci wynikéw prowadzono réwniez

w trybie ciggtym zapis video potoku pojazdéw.

Ocena wizualna skali popytu na ustugi komunikacji zbiorowej w autobusach oraz mikrobusach, realizowana
w trakcie pomiaréw, ujeta zostata w gradacyjnej, autorskiej skali kryteriow (0-8), gdzie cyfrze 0 odpowiadat pusty

pojazd, natomiast cyfrze 8 pojazd przepetiony.
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Informacja o skali zjawiska w odniesieniu do poszczegolnych pojazdow skorelowana zostata z rodzajem taboru

eksploatowanego przez przewoznika, co pozwolito na precyzyjng oceng stopnia napetienia pojazdu w ujeciu

procentowym.

Po$rednia analiza materiatu video z kolei umozliwita natomiast - poza podniesionym aspektem weryfikujacym,
pozyskanie informaciji o rodzaju taboru, przewozniku oraz obstugiwanej relacii.

a) najwieksza liczbe pasazerow komunikacji autobusowej w trakcie dwugodzinnego okresu pomiarowego

(14.00 - 16.00) odnotowano w nastepujacych punktach pomiarowych:

ILOSC
LP NR PUNKTU LOKALIZACIA PASAZEROW
1 P-A11 Lubin [DK3] 1874
2 P-A6 Wadroze Wielkie [A4] 659
3 P-A14 Mecinka [DK3] 472
4 P-A10 Polkowice [DK3] 344
5 P-A2 Bolestawiec [DW297] 240
6 P-Al, P-A13 Nowogrodziec [A4], Ztotoryja [DW364] 152

b) najwiekszq liczbe pasazerow komunikacji mikrobusowej w trakcie dwugodzinnego okresu pomiarowego

(14.00 - 16.00) odnotowano w nastepujacych punktach pomiarowych:

IL
LP NR PUNKTU LOKALIZACIA PASA(i)ESISOW
1 P-A11 Lubin [DK3] 549
2 P-A13 Ztotoryja [DW364] 335
3 P-A12 Lubin [DK3] 271
4 P-A5 Prochowice [DK94] 159
P-Al4 Mecinka [DK3] 148
6 P-A13 Ztotoryja [DW364] 116
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¢) najwieksza taczng liczbe pasazeréw komunikacji autobusowej i mikrobusowej w trakcie dwugodzinnego
okresu pomiarowego (14.00 - 16.00) odnotowano w nastepujacych punktach pomiarowych:

ILOSC
LP NR PUNKTU LOKALIZACIA PASAZEROW
1 P-A11 Lubin [DK3] 2423
2 P-A6 Wadroze Wielkie [A4] 770
3 P-A12 Lubin [DK3] 695
4 P-Al4 Mecinka [DK3] 620
5 P-A13 Ztotoryja [DW364] 487
6 P-A10 Polkowice [DK3] 444

8.5.2. Komunikacija kolejowa

Najwieksze napetnienie pociggéw w trakcie dwu godzinnego okresu pomiarowego (14.00 - 16.00) na linii
Bytom Odrzanski — Matowice Wotowskie odnotowano na stacji/przystanku:

LP NAZWA STACII NAPEENIENIE
1 Matowice Wotowskie 127
2 Scinawa 117
Rudna Miasto,
2 Chetmek Wotowski gL
Grebocice,
4 Rudna Gwizdanéw 110
5 Gtogdéw 109
6 Bytom Odrzanski, Krzepdw 107

Najwieksza wymiane pasazeréw (liczba wsiadajacych + liczba wysiadajacych dla obu kierunkdw tacznie) odno-
towano w trakcie dwu godzinnego okresu pomiarowego (14.00 - 16.00) na stacji/przystanku:

tACZNA WYMIANA

LP NAZWA STACII PASAZEROW
1 Gtogow 80

2 Bytom Odrzanski 76

3 Scinawa 15

4 Rudna Miasto 9

5 Matowice Wotowskie 8

Rudna Gwizdakow
Brzeg Gtogowski
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Najwieksze napetnienie pociagdéw w trakcie dwu godzinnego okresu pomiarowego (14.00 - 16.00) na linii
Leszno Gdrne — Legnica odnotowano na stacji/przystanku:

LP NAZWA STACJI NAPELNIENIE
1 Jezierzany 45
2 Goliszéw 42
3 Mitkowice 40
4 Modta 37
5 Rokitniki 36
6 Wierzbowa Slaska 35

Najwieksza wymiane pasazeréw (liczba wsiadajacych + liczba wysiadajacych dla obu kierunkdw tacznie) odno-
towano w trakcie dwu godzinnego okresu pomiarowego (14.00 - 16.00) na stacji/przystanku:

tACZNA WYMIANA

LP NAZWA STACJI PASAZEROW
1 Legnica 32

2 Rokitniki 9

3 Mitkowice 7

4 Wierzbowa Slaska 6

5 Leszno Gérne 3

6 Modta 2

Najwieksze napetnienie pociggdw w trakcie dwu godzinnego okresu pomiarowego (14.00 - 16.00) na linii
Zagajnik — Malczyce odnotowano na stacji/przystanku:

LP NAZWA STACII NAPELNIENIE
1 Legnica 310
2 Jaskowice Legnickie 285
3 Szczedrzykowice 278
4 Malczyce 256
5 Jeziorzany 193

6 Mitkowice 173
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Najwieksza wymiane pasazerow (liczba wsiadajacych + liczba wysiadajacych dla obu kierunkdw tacznie) odno-

towano w trakcie dwu godzinnego okresu pomiarowego (14.00 - 16.00) na stacji/przystanku:

CZNA WYMIANA

LP NAZWA STACJI tA PASAZEROW
1 Legnica 272
2 Bolestawiec 118
3 Malczyce 52
4 Chojnow 35

Odmiany 28
6 Zebrzydowa 23

Najwieksze napetnienie pociagdéw w trakcie dwu godzinnego okresu pomiarowego (14.00 - 16.00) na linii
Legnica — Rogoznica odnotowano na stacji/przystanku:

LP

NAZWA STACII

Jawor
Rogoznica
Stary Jawor
Przybytowice
Legnica Piekary

Nowa Wie$ Legnicka

NAPEENIENIE

99
92
88
85
84

83

Najwieksza wymiane pasazerow (liczba wsiadajacych + liczba wysiadajacych dla obu kierunkéw tacznie) odno-

towano w trakcie dwu godzinnego okresu pomiarowego (14.00 - 16.00) na stacji/przystanku:

CZNA WYMIANA

LP NAZWA STACJI LA PASAZEROW

1 Legnica 82

2 Jawor 27

3 Legnica Piekary 9

4 RogozZnica 7

5 Przybytowice 5

6 Nowa Wies Legnicka 2
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Analiza wykresow obrazujacych napetnienie pociagéw na stacjach analizowanych linii kolejowych zestawio-
nych dla dwu godzinnego okresu pomiarowego (14.00 - 16.00) w rozbiciu kierunkowym wskazuje na naj-
bardziej rownomierne roztozenie pasazerow dla linii:

- Bytom Odrzaniski — Matkowice Wotowskie

oraz

- Legnica — Rogoznica,

natomiast najwieksze zréznicowanie w tym zakresie wykazuija linie:

- Leszno Gérne - Legnica a szczegolnie:

- Zagajnik — Malczyce.

Natomiast analiza wykresow obrazujacych wymiane pasazeréw na stacjach analizowanych linii kolejowych
zestawionych dla dwu godzinnego okresu pomiarowego (14.00 - 16.00) w rozbiciu kierunkowym wskazuje

na realizacje najwiekszych operacji w tym zakresie kazdorazowo na stacjach/przystankach lokujacych sie

na liniach:

a) Bytom Odrzanski — Matkowice Wotowskie:

- stacje/przystanki: Bytom Odrzanski oraz Gtogéw,

b) Leszno Gdrne — Legnica:

- stacje/przystanki: Legnica, Rokitniki oraz Mitkowice,
¢) Malczyce — Zagajnik:

- stacje/przystanki: Legnica, Bolestawiec oraz Malczyce,
d) Legnica — Rogoznica:

- stacje/przystanki: Legnica, Jawor oraz Legnica Piekary i Rogoznica.
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