PLAN
: INWESTYCJI
TRANSPORTOWYCH

Wstepny zarys planu rozwoju infrastruktury transportowe|
w wojewodztwie dolnoslaskim z perspektywa do 2030

- Informacja o stanie prac

DOLNY
SLASK




DOLNY W l-.l
a Podstawa rormalno—prawna
% SUASK J '

SPEENIENIE WARUNKU PODSTAWOWEGO UE
- kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie

WYPELNIENIE OBOWIAZKU USTAWOWEGO
- planowanie rozwoju sieci drogowej

WYKONANIE STRATEGII ROZWOJU WD 2030
- efektywne zarzadzanie rozwojem infrastruktury
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Wytyczne JASPERS (Polska) b I

Najlepsze praktyki w zakresie regionalnych planow inwestycji transportowych

VASPERS
Wytyczne (1)

B
fransporiowyoh (Foloka)

Jaspers j

1. Identyfikacja uwarunkowan i problemow

2. Sformutowanie celow, metod oceny i wskaznikéw

3. Ocena scenariuszy — wybor wariantu do realizacji

4. Okreslenie rankingu projektow w ramach scenariusza
+ prognoza oddziatywania na srodowisko

www.irt.wroc.pl



E'g [SQI?ALSNKY Wytyczne JASPERS (Polska) n

Aktywne konsultacje interesariuszy w kazdej fazie prac

1. Analiza i diagnoza ¢ podejscie do tworzenia PIT, identyfikacja uwarunkowan
zewnetrznych i potrzeb transportowych

2. Okreslenie celéw ¢ dyskusja nad wynikami analizy, okreslenie scenariuszy
rozwoju infrastruktury, wskazanie celéw do osiggniecia

3. Ocena scenariuszy 0 przedstawienie preferowanego scenariusza rozwoju,
powigzanych z nim dziatan

4. Ranking projektow ¢ koordynacja przygotowania projektow i alokacji Srodkéw
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Analiza stanu istniejgcego

. Ksztatt sieci

. Dostosowanie do paliw ekologicznych
. Parametry konstrukcyjne

. Stan techniczny

. Bezpieczenstwo ruchu

. Obcigzenie ruchem pasazerskim

. Obcigzenie ruchem towarowym

. Wykorzystanie przepustowosci

O 00 N O U & W N =

. Wezly przesiadkowe i miejsca obstugi
10. Terminale kontenerowe i tadownie
11. Analiza prowadzonych inwestycji

12. Analiza dostepnosci czasowej
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- Uwarunkowania zewnetrzne sieci transportowej regionu
AT a7
i s 2 Opmmwan e stanowi i pienwszy etap prec .ad Planem inwestycji transportowych. Jest to
=k L ety o | aliza : o i jsii i i
S &1 o=
-
SESA
Fl —
4 —

Strona zawiera petne zestawienie
PR obowigzujacych dokumentéw dotyczacych
” rozwoju infrastruktury transportowej regionu:

) ujstych w j | Regi o

. Obowigzujacy Plan Transportowy (2014)
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Geoportal — stan sieci kolejowej
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DOLNY Wykorzystanie modeli transportowych 1
SLASK

Wytyczne Jaspers, Centrum Unijnych Projektow Transportowych: wymagania modelu

1. Krajowy Model Transportowy (KMT) jest obecnie opracowywany przez
CUPT jako wktad do planowania i oceny projektow na poziomie krajowym.

2. Regionalny Model Transportowy (RMT): do oceny popytu w regionie
mozna wykorzystac (jesli juz istnieje np. regionalny model transportowy)
lub opracowac réznego typu narzedzia do modelowania transportu.
Narzedzia takie mogg przybierac r6zng forme, od prostych, stworzonych
ad hoc modeli w formie arkuszy kalkulacyjnych koncentrujacych sie

na poszczegdlnych kluczowych kierunkach lub punktach.

3. Problematycznosc przygotowania RMT - ruch zaburzony przez COVID 19.

10 www.irt.wroc.pl



QOLNY Regionalny Model Transportowy 1
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Jaspers i CUPT: zalecana struktura petnego (docelowego) modelu

1. Podziat wojewddztwa na tzw. rejony komunikacyjne — gmina jest jednym
rejonem komunikacyjnym (z podziatem na czes¢ miejska i wiejska,
szczegotowszy podziat dla miast pow. 50 tys.).

2. CzesSc popytowa oparta o klasyczne podejscie czterostopniowe:
Generacja podrozy (ile?)
Dystrybucja podrozy (skad?, dokad?)
Wybor srodka transportu (czym?)
Wybor trasy i rozktad ruchu (ktéredy?)
3. Model wielogateziowy, obejmujacy: drogi, kolej, lotnictwo, zegluge.

Model uwzglednia badanie zachowan i preferencji transportowych mieszkancow
(badania ankietowe) oraz pomiary i analizy ruchu (komunikacja indywidualna

i zbiorowa) — w zaleznosci od wielkosci proby oraz szczegofowosci pomiarow
koszt przygotowania modelu wraz ze scenariuszami rozwoju to ponad 2 min zi.

11 www.irt.wroc.pl



DOLNY Model autorski IRT 1
SLASK

generatory i korytarze, powiqgzanie z nowelizacjq Planu Transportowego

1. Ruch pasazerski
+ demografia i osadnictwo
o dojazdy do szkét i pracy
9 podroéze turystyczne

2. Ruch towarowy

+ wydobycie
o wywoz kruszyw

3. Identyfikacja i analiza korytarzy

12 www.irt.wroc.pl



DOLNY Do czego majg stuzyc wyniki modelu? 1
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Jaspers i CUPT: zalecenia konstrukcji modelu

1. Uwzglednienie aspektéw utrzymania i eksploatacji infrastruktury — zwtaszcza

mozliwych implikacji kosztowych utrzymania i eksploatacji badanych alternatyw
dla regionalnego systemu transportowego.

mozliwosci poprawy organizacji i funkcjonowania regionalnego transportu
publicznego, integracji miedzygateziowej i taryfowej i zwiekszenia trwatosci.

2. Analogiczna analiza systemu przewozdéw pasazerskich — identyfikacja

3. tagodzenie zmian klimatu w transporcie (tzn. redukcja emisji CO,) ma by¢
jednym z gtownych celow kazdej strategii transportowej; poszczegolne
wskazniki RPT (zwane tez KPl) muszg by¢ powigzane z tym celem.

13 www.irt.wroc.pl



%} ISJLOALSNKY Redukcja emisji CO, — wytyczne UE n

Europejski Zielony tad

Jednym z 9 obszarow tematycznych/interwencji zawartych w dokumencie jest
przyspieszenie przejscia na zrownowazongq i inteligentng mobilnosé, gtdwne
zatozenia to:

1. osiggniecie neutralnosci klimatycznej — konieczne bedzie ograniczenie emisji
w sektorze transportu o0 90 % do 2050;

2. zwiekszenie roli kolei i érodlgdowych drég wodnych w Srédlgdowym
transporcie towardw, ktorego 75 % stanowi dzis transport drogowy;

3. cena transportu musi odzwierciedla¢ jego wplyw na srodowisko i zdrowie
— likwidacja doptaty do paliw kopalnych;

4. wprowadzanie alternatywnych, zréwnowazonych paliw (stacje tadowania
i tankowania do obstugi bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdéw);

5. drastyczne ograniczenie poziomu zanieczyszczen generowanych z transportu,
szczegolnie w miastach.

14 www.irt.wroc.pl



[s.)LOALSNKY Redukcja emisji CO, - wytyczne UE 1

Strategia na rzecz Zrownowazonej i Inteligentnej Mobilnosci
W Strategii znajduje sie 10 kamieni milowych, ktére nalezy osiggnac kolejno
do 2030 r. (1+6), 2035 r. (7) i 2050 r. (8+10):
. co najmniej 30 miliondw samochoddw zeroemisyjnych na drogach Europy,
. 100 europejskich miast neutralnych klimatycznie,
. szybki ruch kolejowy podwoi sie w catej Europie,
. transport pasazerski na trasach ponizej 500 km neutralny klimatycznie,
. zautomatyzowana mobilnos¢ wdrozona na duzg skale,
. statki morskie o zerowej emisji zanieczyszczen gotowe do wprowadzenia,
. zeroemisyjne duze samoloty gotowe do wprowadzenia na rynek,
. prawie wszystkie samochody i autobusy, takze nowe ciezarowki bezemisyjne,

O 00 N O U1 o W N =

. kolejowy ruch towarowy podwojony,

10. w petni funkcjonalna, multimodalna transeuropejska sie¢ transportowa
dla zrdwnowazonego i inteligentnego transportu o wysokiej predkosci potaczen.

15 www.irt.wroc.pl



L)OLNY Jakie scenariusze rozwoju? b I
SLASK

Jaspers i CUPT: zalecenia konstrukcji modelu

0. Kontynuacja obecnej polityki — scenariusz oparty o obecnie przyjmowane
kierunki rozwoju sieci drogowej i kolejowej, a takze zatozenia konstrukgcji
oferty transportu zbiorowego.

1. Rozwdj systemu kolejowego i wsparcia bezemisyjnego — przejecie szeregu
linii kolejowych przez samorzad wojewddztwa, pojazdy autonomiczne,
wsparcie rowerowe.

2. Alternatywa autobusowa — wskazanie Jaspers: pozgdane byftoby, aby warianty
planistyczne oceniane w ramach planu badaty takie scenariusze, w ktorych kolej
odgrywa gtowng role w przysztym systemie regionalnym i porownywaty je

Z innymi alternatywnymi scenariuszami koncentrujgcymi sie wokot transportu
autobusowego z pomocniczq rolq kolei, jezeli bytaby ona uzasadniona.
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DOLNY Wybor scenariusza i dziatan 1
SLASK

Jaspers i CUPT: zalecenia oceny wariantow

1. Ocena zostanie przeprowadzona na bazie kryteriow wywodzacych sie

z 0golnych i szczegétowych celow RPT, a zmierzaé bedzie ona do stwierdzenia,

w jaki sposob te same cele moga byc osiggniete réznymi dziataniami i do wyboru
najbardziej efektywnego sposrod nich (nalezy uwzglednic¢ koszty cyklu zycia

oraz zaspokajania popytu bardziej zrownowazonymi gateziami transportu).

2. Ocena powinna uwzglednia¢ wydajnosc catego (krajowego) i wojewaddzkiego
systemu transportowego, w tym aspelicty utrzymania i eksploatacji oraz zwigzany
2 nimi oczekiwany poziom wydatkéw zamiast — na przyktad — koncentrowac sie
wytgcznie na naktadach inwestycyjnych na infrastrukture.

3. Realizujac to zadanie nalezy uwzglednic analize biezgcej jakosci infrastruktury
oraz istniejgcych deficytow w zakresie jej utrzymania, co moze prowadzic

do zwiekszenia wydatkow na eksploatacje i utrzymanie, a przez to ograniczac
potencjat inwestycyjny (zasada ,, najpierw napraw”
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DOLNY Problemy rownowazenia transportu 1
SLASK

Plany powinny, na tyle, na ile to mozliwe, promowac¢ mobilnos¢ zrownowazongq. Nalezy
doprowadzic do optymalizacji podrozowania i unikania transportu samochodowego.

MNazwa inwestycji:
Prace na linii kolejowej C-E 59 na edcinku Wroclaw
— Kamieniec 7gbkowicki v o

Nazwa inwestycji:

Dokumenty programu inwestycyjnego: budowa 58 Wroclaw-Klodzko

KPK 1.125, POliS

Dokumenty programu inwestycyjnego:
Program Budowy Drog Krajowych: TAK
Regicnalny Progr. Oper. Woj. Dolnoslaskiego: NIE

Stan (planowany rok zak. i podmiot cdpowiedzialny):
P- 2030; PKP PLK S_A. — SW z lat 2008-10, obecnie
planowana jest realizacja SW Wroclaw GI. —
Miedzylesie w zwigzku z przygotowaniami do
nowej perspektywy 2021-27
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22 DOLNY Programowanie dziatan 1
E'Zg SLASK -

Jaspers i CUPT: zalecenia programowania

1. W ramach programowania projekty przypisywane s3 do wiasciwych
systemow finansowania zgodnie ze specyfika funduszy (kwalifikowalnos¢,
wymagania w zakresie ekonomiki, struktura wdrazania, wymagania odnosnie
dojrzatosci projektu itd.).

2. Podczas formutowania strategicznych celow RPT nalezy odpowiednio
uwzglednic kluczowe polityki poziomu europejskiego i krajowego, dzieki czemu
warianty planistyczne i dziatania bed3 mogly zostac zrealizowane w formie
kwalifikowalnych projektow.

3. Do RPT nie nalezy wiaczac dziatan lub projektéw nieoptymalnych
lub nieodpowiednich, ktdrych realizacje proponuje sie wytacznie ze wzgledow
programowych (np. kryterium kwalifikowalnosci).
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SCASK

Dziekuje za uwage!
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