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1. PODSTAWA FORMALNO-PRAWNA 

Dla projektu Planu rozwoju infrastruktury transportowej w województwie dolnośląskim z perspektywą 

do 2030 (zwany dalej Planem), zgodnie z ustawą z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji 

o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach 

oddziaływania na środowisko  (Dz. U. z 2023 poz. 1094) przeprowadzona została procedura strategicznej 

oceny oddziaływania na środowisko, której zasadniczym elementem było opracowanie prognozy 

oddziaływania na środowisko, uzyskanie opinii właściwych organów, oraz zapewnienie udziału 

społeczeństwa na każdym etapie prowadzonego postępowania. Opracowanie prognozy dla projektu 

dokumentu zlecone zostało Głównemu Instytutowi Górnictwa z siedzibą w Katowicach pod 

kierownictwem dr inż. Pawła Zawartki – Kierownika Zakładu Ochrony Wód. 

Na podstawie Ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa 

w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (zwanej dalej Ustawą OOŚ), 

do przyjętego dokumentu: 

➢ dołącza się, zgodnie z art. 42 pkt 2, uzasadnienie zawierające informacje o udziale społeczeństwa 

w postępowaniu oraz o tym, w jaki sposób zostały wzięte pod uwagę i w jakim zakresie zostały 

uwzględnione uwagi i wnioski zgłoszone w związku z udziałem społeczeństwa; 

➢ załącza się, zgodnie z art. 55. ust. 3, pisemne podsumowanie, zawierające uzasadnienie wyboru 

przyjętego dokumentu, w odniesieniu do rozpatrywanych rozwiązań alternatywnych, jak również 

informację, w jaki sposób zostały wzięte pod uwagę i w jakim zakresie zostały uwzględnione: 

▪ ustalenia zawarte w prognozie oddziaływania na środowisko, 

▪ opinie właściwych organów, o których mowa w art. 57 i 58, 

▪ zgłoszone uwagi i wnioski, 

▪ propozycje dotyczące metod i częstotliwości przeprowadzania monitoringu skutków realizacji 

postanowień dokumentu. 

Obowiązek przeprowadzenia strategicznej oceny oddziaływania na środowisko (zwanej dalej SOOŚ) dla 

projektu Planu wynika z art. 46 Ustawy OOŚ.  

Przeprowadzenie SOOŚ dla projektu dokumentu odbyło się z zastosowaniem następujących etapów: 

1. uzgodnienie z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Środowiska oraz Dolnośląskim Państwowym 

Wojewódzkim Inspektorem Sanitarnym stopnia szczegółowości informacji zawartych 

w prognozie oddziaływania na środowisko, 

2. sporządzenie prognozy oddziaływania na środowisko (zwanej dalej Prognozą), 

3. opiniowanie przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska oraz Dolnośląskiego 

Państwowego Wojewódzkiego Inspektora Sanitarnego projektu dokumentu wraz z prognozą 

oddziaływania na środowisko oraz zapewnienie możliwości udziału społeczeństwa 

w postępowaniu (zał. nr 1 i 2). 

 

 

 

 



 

2. HARMONOGRAM ORAZ FORMA ORGANIZACJI KONSULTACJI SPOŁECZNYCH 

Zaproszenie do udziału w konsultacjach prognozy umieszczono na stronie internetowej IRT 

(https://irt.wroc.pl). 

Rysunek 1. Widok ogólny strony internetowej IRT 

 

 

Przez cały okres konsultacji z dokumentem Prognozy można było zapoznać się art. na stronach 

internetowych IRT, Urzędu Marszałkowskiego Województwa Dolnośląskiego i w siedzibie IRT 

przy ul. Dawida 1A, 50 – 527 Wrocław po uprzednim umówieniu. 

W konsultacjach uczestniczyć mogli przedstawiciele jednostek samorządu terytorialnego województwa 

dolnośląskiego, instytucji nauki i kultury, jednostek naukowo-badawczych, podmiotów społeczno-

gospodarczych, biznesu oraz organizacji pozarządowych oraz mieszkańcy. Uczestnikami konsultacji 

społecznych Prognozy oddziaływania na środowisko Planu rozwoju infrastruktury transportowej 

w województwie dolnośląskim z perspektywą do 2030 mogły być również między innymi: niezależni 

eksperci, organizacje regionalne, samorządy studenckie i studenci, osoby fizyczne. 

O opinie do treści Prognozy wystąpiono do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska we Wrocławiu 

i Dolnośląskiego Państwowego Wojewódzkiego Inspektora Sanitarnego. 

Konsultacje Prognozy Oddziaływania na Środowisko projektu Planu rozwoju infrastruktury transportowej 

w województwie dolnośląskim z perspektywą do 2030 trwały od 1 marca 2023 roku do 12 kwietnia 2023 

roku. 

Ustalono następującą formę składania uwag, wniosków i opinii do Prognozy Oddziaływania 

na Środowisko projektu Planu rozwoju infrastruktury transportowej w województwie dolnośląskim 

z perspektywą do 2030: 

▪ na piśmie na adres: Instytut Rozwoju Terytorialnego, ul. Dawida 1A, 50 – 527 Wrocław (osobiście 

lub listownie), 

https://irt.wroc.pl/


 

▪ za pomocą środków komunikacji elektronicznej bez konieczności opatrywania ich podpisem 

elektronicznym na adres PIT@irt.wroc.pl, 

▪ ustnie do protokołu w siedzibie Instytutu Rozwoju Terytorialnego. 

 

3. SPORZĄDZENIE PROGNOZY ODDZIAŁYWANIA NA ŚRODOWISKO 

Prognoza oddziaływania na środowisko stanowi jeden z elementów strategicznej oceny oddziaływania 

na środowisko. Przy opracowaniu Prognozy uwzględniono obowiązujące przepisy prawa wspólnotowego 

i krajowego oraz konwencje i umowy międzynarodowe. 

Celem Prognozy była analiza i zapewnienie włączenia aspektów środowiskowych oraz zrównoważonego 

rozwoju do zapisów projektu Planu oraz ocena środowiskowych skutków realizacji projektowanego 

dokumentu.  

Prognoza do projektu sporządzona została zgodnie z art. 51 ust. 2 i art. 52 ust. 1 i 2 Ustawy OOŚ. 

Na podstawie art. 53 i 57 Ustawy OOŚ uzgodnione zostało stanowisko w sprawie zakresu i stopnia 

szczegółowości informacji wymaganych w Prognozie z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Środowiska 

oraz Dolnośląskim Państwowym Wojewódzkim Inspektorem Sanitarnym. 

1) Prognoza powinna w szczególności określać, analizować i oceniać potencjalny wpływ ustaleń 

projektu na: 

▪ przedmioty ochrony obszarów Natura 2000 oraz ich integralność, 

▪ ochronę przyrody pozostałych obszarów chronionych na podstawie przepisów ustawy 

o ochronie przyrody, 

▪ drożność korytarzy ekologicznych, 

▪ cenne zbiorowiska roślinne mogące występować na terenach planowanych pod nowe 

zagospodarowanie, 

▪ prognoza winna przedstawiać działania minimalizujące negatywne oddziaływania 

planowanego, nowego zagospodarowania w odniesieniu do elementów środowiska 

przyrodniczego. 

2) Ponadto prognoza winna: 

▪ identyfikować elementy krajobrazu szczególnie cenne ze względu m. in. Na wartości 

przyrodnicze, kulturowe, historyczne, architektoniczne lub estetyczno-widokowe, które 

wymagają zachowania lub określenia zasad i warunków kształtowania, 

▪ oceniać oddziaływanie ustaleń projektu planu na wartości krajobrazowe terenu oraz 

wskazywać zagrożenia dla możliwości zachowania wartości krajobrazu i działania mające 

na celu zapewnienie właściwej ochrony krajobrazów i możliwości ich kształtowania. 

3) Prognoza powinna stanowić: 

▪ ocenę projektu z punktu widzenia ochrony środowiska jako całości — ocenie należy zatem 

poddać wszystkie elementy środowiska, na które ustalenia tego projektu mogą wywierać 

wpływ przekształcający, 

▪ analizę zagrożeń oraz skutków, które dla środowiska mogą stanowić zaprojektowane w 

planie zadania, 

▪ propozycje rozwiązań, które mogą przyczynić się do zmniejszenia, ograniczenia lub eliminacji 

tych zagrożeń, 

▪ prognoza winna oszacować na ile zadania zawarte w projekcie pozwolą na zachowanie 

istniejących wartości środowiska, wzbogacą lub odtworzą obniżone wartości środowiska 

oraz w jakim stopniu będą potęgować zagrożenia już istniejące. 

 



 

4. UZASADNIENIE WYBORU PRZYJĘTEGO DOKUMENTU W ODNIESIENIU DO 
ROZPATRYWANYCH ROZWIĄZAŃ ALTERNATYWNYCH 

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt 3 lit. b Ustawy OOŚ prognoza powinna przedstawiać „…rozwiązania 

alternatywne do rozwiązań zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru 

oraz opis metod dokonania oceny prowadzącej do tego wyboru…”. 

W Prognozie przeanalizowano zarówno skutki dla środowiska w przypadku odstąpienia od realizacji 

Planu, jak i możliwości zastosowania rozwiązań alternatywnych dla założeń i działań proponowanych 

w ww. dokumencie. Odstąpienie od realizacji założeń przedstawionych w Planie, może skutkować 

wstrzymaniem szeregu procesów pozytywnych zmian, których efektem powinien być rozwój społeczno-

gospodarczy województwa dolnośląskiego. Ze względu na charakter zapisów ujętych w dokumencie, 

brak jest możliwości precyzyjnego określenia szczegółowych rozwiązań alternatywnych 

dla poszczególnych działań, tym samym w Prognozie przedstawiono jedynie przykłady alternatyw 

organizacyjnych, technicznych czy też lokalizacyjnych. Ponadto odniesiono się do dokumentów 

strategicznych w zakresie inwestycji drogowych i kolejowych, w ramach których prowadzono analizy 

wariantowe planowanych przedsięwzięć. 

 

5. USTALENIA ZAWARTE W PROGNOZIE ODDZIAŁYWANIA NA ŚRODOWISKO 

Projekt Planu rozwoju infrastruktury transportowej w województwie dolnośląskim z perspektywą 

do 2030 to dokument szczebla wojewódzkiego, który nakreśla ramy działania w województwie 

dolnośląskim i związanych z nimi potrzeb w zakresie inwestycji transportowych. Dokument wskazuje 

również na ramy realizacji potencjalnych przedsięwzięć i inwestycji mogących mieć wpływ na obszar 

Dolnego Śląska. Struktura projektu Planu nawiązuje do regionalnego programu Fundusze Europejskie 

dla Dolnego Śląska 2021-2027, a w szczególności celu szczegółowego celu polityki 3 „Rozwój 

i udoskonalanie zrównoważonej”, odpornej na zmianę klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilności 

na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawa dostępu do sieci TEN-T oraz mobilności 

transgranicznej. W dokumencie zawarto szczegółową diagnozę stanu, a w oparciu o zgłoszone potrzeby 

transportowe określono cele szczegółowe, które skupiają się na realizacji potrzeb ludności, a nie 

na bezpośrednim prowadzeniu inwestycji w poszczególnych sieciach transportowych. Cele szczegółowe 

ustanowione w Planie to: 

a) w zakresie wewnętrznej dostępności regionu i walki z wykluczeniem transportowym na poziomie 

międzypowiatowym:  

1) poprawa dostępności transportowej powiatów złotoryjskiego i lwóweckiego oraz połączenia 

Jeleniej Góry i Legnicy jako ośrodków regionalnych, 

2) poprawa dostępności transportowej powiatu górowskiego; 

b) w zakresie powiązań transgranicznych i międzyregionalnych regionu:  

3) poprawa warunków wywozu kruszyw w kierunku Górnego Śląska,  

4) poprawa warunków wywozu kruszyw w kierunku Wielkopolski, 

5) poprawa warunków transportu na pograniczu Dolny Śląsk – Republika Czeska,  

6) poprawa warunków transportu na pograniczu Dolny Śląsk – Saksonia; 

c) w zakresie obsługi komunikacyjnej obszarów funkcjonalnych  (Jeleniogórski Obszar Funkcjonalny 

został ujęty w celach 1 i 111):  

 
1 Odmienny sposób analizy Jeleniogórskiego Obszaru Funkcjonalnego wynika z konieczności specjalnego ujęcia wykluczonych 

transportowo obszarów położonych w jego północnej części (cel 1). Z kolei część południowa JOF w pełni zawiera się 
w problemach poprawy dostępności Sudetów Zachodnich (cel 11). 



 

7) poprawa obsługi komunikacyjnej Legnicko-Głogowskiego Obszaru Funkcjonalnego, 

8) poprawa obsługi komunikacyjnej Wałbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego,  

9) poprawa obsługi komunikacyjnej w centralnej i wewnętrznej strefie Wrocławskiego Obszaru 

Funkcjonalnego, 

10) poprawa obsługi komunik. w zewn. strefie Wrocławskiego Obszaru Funkcjonalnego;  

d) w zakresie dostępności celów turystycznych o randze regionalnej:  

11) poprawa dostępności Sudetów Zachodnich,  

12) poprawa dostępności Gór Sowich; 

e) w zakresie rozwoju mobilności pieszej i rowerowej:  

13) poprawa warunków ruchu pieszego i rowerowego w dojazdach codziennych 

i przemieszczeniach turystycznych.  

 

Wymienione w projekcie Planu cele ukierunkowane są na realizację szerokiego wachlarza działań 

i przedsięwzięć, z których zdecydowana większość część będzie mieć charakter „twardy” i będzie się 

wiązać z budową i przebudową infrastruktury. 

Zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku 

i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania 

na środowisko, dyrektyw Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2001/42/WE z 27 czerwca 2001r. 

w sprawie oceny wpływu niektórych planów i programów na środowisko, oraz nr 2011/92/UE z 13 

grudnia 2011r. w sprawie oceny skutków wywieranych przez niektóre przedsięwzięcia publiczne 

i prywatne na środowisko, projekt Planu rozwoju infrastruktury transportowej w województwie 

dolnośląskim z perspektywą do 2030  jako wyznaczający ramy dla realizacji przedsięwzięć mogących 

znacząco oddziaływać na środowisko, wymaga przeprowadzenia strategicznej oceny oddziaływania 

na środowisko.  

Zgodnie z tymi wymaganiami została wykonana Prognoza oddziaływania na środowisko, będąca 

elementem wspierającym proces decyzyjny dla realizacji inwestycji ingerujących w stan środowiska, 

a wynikających z projektu Planu. 

Celem Prognozy jest ocena potencjalnych i rzeczywistych skutków oddziaływania realizacji projektu 

Planu na poszczególne komponenty środowiska z uwzględnieniem możliwych wariantów projektu 

dokumentu. Dokonano oceny stanu środowiska dla województwa dolnośląskiego mogącej mieć związek 

z realizowanymi celami.  

Wraz z wdrożeniem projektowanych w ramach projektu Planu celów i inwestycji można oczekiwać 

pozytywnych skutków środowiskowych. W szczególności osiągnięcia wymiernych rezultatów w  postaci 

m.in. poprawy spójności transportowej, zmniejszenia energochłonności gospodarki na terenie Dolnego 

Śląska, zwiększenia efektywności wykorzystania energii, w tym włączenia źródeł odnawialnych, rozwoju 

ekologicznego transportu oraz poprawy jakości życia dla mieszkańców. 

Mając na uwadze, że skala wywołanych przez potencjalne inwestycje oddziaływań środowiskowych 

w znacznym stopniu uzależniona jest od lokalnych uwarunkowań i rozwiązań prewencyjnych 

zastosowanych w trakcie realizacji inwestycji, potencjalne negatywne oddziaływania na poszczególne 

elementy środowiska wynikające z realizacji celów szczegółowych w projekcie Planu mogą zostać 

ograniczone lub też zredukowane do minimum poprzez racjonalny wybór lokalizacji planowanej 

inwestycji oraz odpowiedni dobór rozwiązań organizacyjnych, technicznych i technologicznych. Należy 



 

podkreślić, iż skalę negatywnego oddziaływania można ograniczyć do tzw. niezbędnego minimum już 

na etapie opracowania projektu inwestycyjnego. Odpowiednio sporządzony projekt uwzględniający 

potrzeby ochrony środowiska na etapie realizacji przedsięwzięcia, jak i w fazie eksploatacji inwestycji 

skutecznie ogranicza skalę negatywnych oddziaływań na środowisko. 

 

6. OPINIE WŁAŚCIWYCH ORGANÓW 

Zgodnie z art. 57 ust. 1 Ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale 

społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2023 poz. 

1094), organem właściwym w sprawach opiniowania i uzgadniania w ramach strategicznych ocen 

oddziaływania na środowisko jest: 

1. Generalny Dyrektor Ochrony Środowiska – w przypadku dokumentów opracowywanych 

i zmienianych przez naczelne lub centralne organy administracji rządowej, 

2. regionalny dyrektor ochrony środowiska – w przypadku dokumentów innych niż wymienione w pkt 1. 

Zgodnie z art. 58 ust. 1. Organem Państwowej Inspekcji Sanitarnej właściwym w sprawach opiniowania 

i uzgadniania w ramach strategicznych ocen oddziaływania na środowisko jest: 

1. Główny Inspektor Sanitarny – w przypadku dokumentów opracowywanych i zmienianych przez 

naczelne lub centralne organy administracji rządowej, 

2. państwowy wojewódzki inspektor sanitarny – w przypadku dokumentów innych niż wymienione 

w pkt 1 i 3; 3) państwowy powiatowy inspektor sanitarny – w przypadku miejscowych planów 

zagospodarowania przestrzennego oraz studiów uwarunkowań i kierunków zagospodarowania 

przestrzennego gmin. 

Instytut Rozwoju Terytorialnego wystąpił do: Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska 

we Wrocławiu i Dolnośląskiego Państwowego Wojewódzkiego Inspektora Sanitarnego o opinię dla 

projektu Planu rozwoju infrastruktury transportowej w województwie dolnośląskim z perspektywą do 

2030, wraz z prognozą oddziaływania na środowisko.  

Dolnośląski Państwowy Wojewódzki Inspektor Sanitarny zaopiniował bez uwag, pozytywnie projekt 

Planu rozwoju infrastruktury transportowej w województwie dolnośląskim z perspektywą do 2030, wraz 

z prognozą oddziaływania na środowisko (pismo znak ZNS.9022.4.13.2023.DG z dnia 10.03.2023).  

Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska we Wrocławiu zaopiniował pozytywnie przekazany projekt 

Planu rozwoju infrastruktury transportowej w województwie dolnośląskim z perspektywą do 2030, wraz 

z prognozą oddziaływania na środowisko (pismo znak WSI.410.90.2023.KM.2 z dnia 11.04.2023), 

wskazując na konieczność wprowadzenia korekt w użyciu określenia „rekultywacja” i weryfikacji listy 

wskaźników monitorowania skutków realizacji dokumentu.  

Zgłoszone w trakcie trwania konsultacji uwagi i wnioski wniesione przez organy właściwe w sprawach 

opiniowania i uzgadniania w ramach strategicznych ocen oddziaływania na środowisko nie wpłynęły 

znacząco na zmianę w treści prognozy. 

 



 

7. UWAGI I WNIOSKI ZGŁOSZONE W TRAKCIE POSTĘPOWANIA SOOŚ 

Jednym z założeń metodycznych było szerokie uspołecznienie prac nad Planem rozwoju infrastruktury 

transportowej w województwie dolnośląskim z perspektywą do 2030, dlatego też na każdym etapie prac 

(diagnostycznych i kierunkowych) prowadzono konsultacje z udziałem szerokiego grona interesariuszy 

(jednostki samorządu terytorialnego, zarządcy infrastruktury, przewoźnicy, uczelnie wyższe i inni), 

których uwagi na bieżąco rozpatrywano i dokonywano uzupełnień lub zmian w konsultowanym 

materiale. 

Zasadnicze konsultacje społeczne projektu Planu wraz z Prognozą oddziaływania na środowisko 

przeprowadzone zostały zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu 

informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach 

oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2023 poz. 1094). 

Obejmowały one okres marzec – kwiecień 2023 roku i trwały 35 dni. W wyznaczonym czasie 

interesariusze mogli zgłaszać uwagi i wnioski do projektu przy pomocy formularza konsultacyjnego, 

w formie: pisemnej lub za pomocą środków komunikacji elektronicznej. 

W celu dotarcia do jak największej liczby interesariuszy informację o prowadzonych konsultacjach 

społecznych opublikowano na stronie internetowej Instytutu Rozwoju Terytorialnego, na stronach BIP 

Urzędu Marszałkowskiego Województwa Dolnośląskiego i IRT a także w prasie o zasięgu ogólnopolskim. 

W konsultacjach uczestniczyć mogli przedstawiciele jednostek samorządu terytorialnego województwa 

dolnośląskiego, instytucji nauki i kultury, jednostek naukowo-badawczych, podmiotów społeczno-

gospodarczych, biznesu oraz organizacji pozarządowych a także mieszkańcy. W ramach konsultacji 

opinie wyraziły również właściwe organy ochrony środowiska. Zgłoszone w ramach konsultacji uwagi 

i wnioski zostały rozpatrzone przez Zarząd Województwa Dolnośląskiego.  

W ramach zbierania uwag wpłynęło razem 38 wniosków (wszystkie drogą elektroniczną). W sumie 

wpłynęło 13 unikalnych wniosków, pozostałe stanowiły kopie wcześniej nadesłanych (ewentualnie były 

sprostowaniami, lub poprawkami wcześniej przekazanych stanowisk). Po przeanalizowaniu wpływów, 

z wniosków zestawiono łącznie 67 postulatów.  

 

Ponadto, w związku z tym, że Plan stanowi dokument wykonawczy do Strategii Rozwoju Województwa 

Dolnośląskiego 2030 w zakresie rozwoju transportu i podlega procedurze koordynacji procesu 

planowania strategicznego zawartej w Planie Wykonawczym Strategii Rozwoju Województwa 

Dolnośląskiego 2030, został on skonsultowany z Komitetem Koordynującym ds. Strategii Rozwoju 

Wykres 1. Zakres tematyczny zgłaszanych wniosków                     

 

Wykres 2. Sposób rozpatrzenia wniosków 

 

 

 

 



 

Województwa Dolnośląskiego 2030, który wydał pozytywną opinię o zgodności zapisów projektu 

dokumentu z zapisami Strategii Rozwoju Województwa Dolnośląskiego 2030. 

Sposób rozpatrzenia uwag stanowi załącznik nr 3 do niniejszego Podsumowania. 

 

8. WYNIKI POSTĘPOWANIA DOTYCZĄCEGO TRANSGRANICZNEGO ODDZIAŁYWANIA 
NA ŚRODOWISKO, JEŻELI ZOSTAŁO PRZEPROWADZONE 

Zakres Prognozy, opracowanej zgodnie z zapisami zawartymi w art. 51 ustawy z dnia 3 października 2008 

r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska 

oraz o ocenach oddziaływania na środowisko, zawiera w szczególności informacje o możliwym 

transgranicznym oddziaływaniu na środowisko. 

Podstawą do podjęcia oceny transgranicznej jest stwierdzenie możliwości wystąpienia znaczącego 

negatywnego oddziaływania w wyniku realizacji któregokolwiek z działań w ramach celów projektu Planu 

rozwoju infrastruktury transportowej w województwie dolnośląskim z perspektywą do 2030. W ramach 

prac nad Prognozą, ocenie poddano możliwość wystąpienia znaczących oddziaływań na środowisko 

w aspekcie transgranicznym, rozumianych jako znaczące negatywne oddziaływanie przedsięwzięć 

planowanych do realizacji w ramach projektu Planu na kraje sąsiednie. 

Sformułowane w projekcie Planu cele i inwestycje mają charakter regionalny i ewentualne negatywne 

ich oddziaływanie będzie koncentrować się na obszarze Dolnego Śląska. Na etapie przeprowadzania 

analizy potencjalnych oddziaływań transgranicznych stwierdzono brak podstaw do jednoznacznej 

identyfikacji ryzyka wystąpienia znaczących negatywnych oddziaływań na kraje sąsiadujące, które 

implikowałyby konieczność przeprowadzenia dla niego tzw. postępowania w sprawie transgranicznego 

oddziaływania na środowisko. 

Największe ryzyko związane z możliwością wystąpienia negatywnych oddziaływań transgranicznych 

na środowisko, związane jest z realizacją działań w obszarze rozbudowy infrastruktury komunikacyjnej, 

która zgodnie z zapisami projektu Planu może obejmować m.in. poprawę stanu i jakości lokalnej 

infrastruktury transportowej, budowę i przebudowę dróg i poprawę wewnętrznej dostępności drogowej. 

Przeprowadzone w Prognozie analizy przestrzenne i dostępne informacje o planowanych przybliżonych 

lokalizacjach, pozwalają na stwierdzenie, że zamierzenia zawarte w ocenianym projekcie Planu 

na poziomie szczegółowości dostępnych informacji na temat inwestycji drogowych planowanych 

w rejonach przygranicznych, nie powinny powodować oddziaływania transgranicznego na kraje trzecie.  

Podsumowując, bardziej szczegółowa analiza oddziaływania transgranicznego będzie dotyczyła jedynie 

konkretnych przedsięwzięć i będzie możliwa do przeprowadzenia na etapie oceny (raportu) 

oddziaływania na środowisko dla inwestycji zdefiniowanych w ujęciu miejsca i skali. 

Kierunki działań w ramach Planu rozwoju infrastruktury transportowej w województwie dolnośląskim 

z perspektywą do 2030 i potencjalne przedsięwzięcia mają charakter lokalny i ewentualne negatywne 

oddziaływanie tych przedsięwzięć będą koncentrowały się na obszarze Dolnego Śląska. Na etapie 

przeprowadzonej analizy potencjalnych oddziaływań transgranicznych nie ma podstaw do jednoznacznej 

identyfikacji ryzyka wystąpienia znaczących negatywnych oddziaływań na kraje sąsiadujące, które 

implikowałyby konieczność przeprowadzenia dla niego tzw. postępowania w sprawie transgranicznego 

oddziaływania na środowisko. 

 



 

9. PROPOZYCJE DOTYCZĄCE METOD I CZĘSTOTLIWOŚCI PRZEPROWADZANIA 
MONITORINGU SKUTKÓW REALIZACJI POSTANOWIEŃ DOKUMENTU 

Proponowane zasady monitoringu skutków realizacji postanowień projektu Planu rozwoju infrastruktury 

transportowej w województwie dolnośląskim z perspektywą do 2030 wynikają bezpośrednio z zapisów 

art. 55 ust. 3 pkt. 5 ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego 

ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko, 

a ostatecznie obligują województwa dolnośląskiego do realizacji jego postanowień (art. 55 ust.5 Ustawy 

OOŚ). 

Zaproponowana w projekcie Planu metoda wskaźnikowa monitoringu jest jedną z najczęściej 

stosowanych metod oceny osiągnięcia celów. W projekcie Planu poprzez zestaw wskaźników 

bezpośrednio lub pośrednio odzwierciedlany będzie stan i jakość środowiska Dolnego Śląska oraz presja 

antropogeniczna na jego komponenty w wybranych celach szczegółowych. 

Monitoring skutków realizacji postanowień zawartych w Planie może zostać przeprowadzony również 

poprzez wykonanie ocen eksperckich, a także pogłębionych analiz, których celem będzie określenie 

rzeczywistego wpływu inwestycji wynikających z realizacji Planu na poszczególne komponenty 

środowiska. W sposób szczególny podczas przeprowadzania tych działań, należy zwrócić uwagę 

czy w trakcie realizacji inwestycji zastosowano ogólne zalecenia wynikające z niniejszego dokumentu 

oraz czy przedsięwzięcia te zostały zrealizowane zgodnie z zapisami decyzji środowiskowych, które 

należało uzyskać przed rozpoczęciem poszczególnych inwestycji.  

Ponadto zaleca się zweryfikowanie oddziaływania na środowisko w oparciu o zaproponowane poniżej 

wskaźniki, dla których dane pochodzić mogą z ogólnodostępnych systemów statystyki publicznej. Wśród 

przykładowych wskaźników obrazujących stopień oddziaływania realizacji projektu aktualizacji Planu 

na środowisko wyróżnić można: 

▪ Poziom emisji PM 10, 

▪ Poziom emisji PM 2.5, 

▪ Średnioroczne stężenie pyłu PM10, 

▪ Emisja zanieczyszczeń powietrza SO2 na 1 mieszkańca, 

▪ Emisja zanieczyszczeń powietrza NOX na 1 mieszkańca, 

▪ Odsetek ludności miast narażonej na stężenie PM10 przewyższające dzienny limit (przez więcej 

niż 35 dni w roku) – średnia 3 letnia. 

Ponadto, zaproponowano zestaw dodatkowych wskaźników, których monitorowanie umożliwić może 

ocenę bezpośrednich i pośrednich wpływów realizacji Planu na środowisko i jakość życia (tabela poniżej). 

 

 

 

 

 



 

Tabela 1. Proponowania lista wskaźników umożliwiająca ocenę bezpośrednich i pośrednich wpływów realizacji 
Planu na środowisko i jakość życia 

L.p. Wskaźniki w obszarze inwestycji drogowych 

1 Liczba ofiar śmiertelnych w wypadkach drogowych 

2 Liczba ofiar śmiertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkańców 

3 Liczba ofiar śmiertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. pojazdów samochodowych zarejestrowanych 

4 Liczba wypadków drogowych na 100 tys. mieszkańców 

5 Liczba wypadków drogowych w miastach na prawach powiatu poza siecią TEN-T na 100 tys. mieszkańców 

6 Liczba wypadków drogowych w miastach na prawach powiatu w sieci TEN-T na 100 tys. mieszkańców 

Wskaźniki w obszarze inwestycji kolejowych 

1 Ilość odprawionych pasażerów (wyjazdy) transportem kolejowym – przewozy wewnątrz województwa 

2 Wskaźnik Kolejowej Dostępności Transportowej (WKDT II) syntetyczny 

 

Proponuje się również oprócz uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla każdej 

inwestycji wymienionej w Planie, przeprowadzenie również oceny oddziaływania na środowisko. 

Pozytywne opinie uzyskane w tych dwóch dokumentach, pozwolą na realizację przedsięwzięć, które 

gwarantować będzie korzystne oddziaływanie na środowisko. Ponadto zaleca się przeprowadzenie badań 

ewaluacyjnych w trakcie i po realizacji Planu. 

 

10. ZAŁĄCZNIKI 

1. Opinia Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska we Wrocławiu pismo z dnia 11.04.2023 znak 

WSI.410.90.2023.KM.2. 

2. Opinia Dolnośląskiego Państwowego Wojewódzkiego Inspektora Sanitarnego pismo z dnia 

10.03.2023 znak ZNS.9022.4.13.2023.DG. 

3. Zestawienie uwag zgłoszonych w ramach konsultacji społecznych SOOŚ wraz ze sposobem 

rozpatrzenia uwag przez Zarząd Województwa Dolnośląskiego. 
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Załącznik nr 3 



 



 



 



 



 



 



 



 



 

 



 

 

 


