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1. Wstep

Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drdg wojewddzkich jest
dokumentem, ktéry nakresli¢ ma kierunki prawidtowego rozwoju systemu transportowego wojewddztwa
dolnoslaskiego do roku 2020, takze w aspekcie inwestycyjnym wynikajagcym z nowego okresu programowania 2014-
2020 oraz mozliwosci ksztattowania funkcjonalnego uktadu sieci drog wojewddzkich poprzez zamiany drég z innymi
zarzadcami drég. Ponadto kierunki i zasady ujete w tym dokumencie pokaza¢ majg mozliwosci ksztattowania przestrzeni
przez ktdérg przebiegajg drogi wojewddzkie, tak by droga byta zaréwno przyjazna i bezpieczna dla ich uzytkownikéw,
mieszkancéw i Srodowiska naturalnego, jak i wspomagata rozwdéj gospodarczy, spoteczny i turystyczny wojewddztwa,
miast, powiatéw i gmin poprzez sprawny i bezpieczny przeptyw oséb i towardéw.

2. Celizakres opracowania

Podstawag prawng dla opracowania dokumentu pn. Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego
do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich jest art. 20 pkt 1 Ustawy o drogach publicznych?, ktéry naktada na zarzadce
drogi? — w tym przypadku na Dolno$lgska Stuzbe Drég i Kolei we Wroctawiu, obowigzek opracowania projektu planu
rozwoju sieci drogowe] oraz biezgcego informowania o tych planach organéw wtasciwych do sporzadzenia miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego.

Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnosigskiego do roku 2020 w zakresie drog wojewddzkich traktuje
zaréwno o utrzymaniu, podnoszeniu standardu technicznego i rozwoju istniejacej sieci drog wojewddzkich, jak
i o kierunkach oraz planach rozwoju sieci o nowe odcinki, wpisujagc sie w zréwnowazony rozwodj wojewddztwa
dolnoslaskiego oraz zapewniajgc prawidtowg spdjnos¢ terytorialng, likwidujgc pod wzgledem komunikacyjnym
wykluczenie spoteczne na obszarach zmarginalizowanych.

Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnosigskiego do roku 2020 w zakresie drog wojewddzkich jest
dokumentem okresdlajgcym, wskazujgcym oraz organizujgcym dziatania zmierzajgce do mozliwego rozwoju
systemowego sieci potgczen drogami wojewddzkimi w okresie programowania 2014-2020:

e okreslajac (na podstawie analizy wielokryterialnej) funkcjonalny podziat drég wojewddzkich i wskazujac przy tym
odcinki, ktére nie spetniajg warunkéw dla drég kategorii drog wojewddzkich34,

e wskazujgc obszary wojewddztwa dolnoslgskiego wymagajgce poprawy skomunikowania na poziomie drég
wojewddzkich,

e wskazujac propozycje poprawy stanu technicznego® i/lub podniesienia poziomu bezpieczeristwa ruchu
drogowego,

e okreslajac zasady i kierunki dotyczgce tworzenia ciggéw drogowych,

e okreslajac zasady i kierunki dotyczgce zamian poszczegdlnych drég z innymi zarzgdcami drég, przejmowania lub
oddawania drég®,

e wskazujgc docelowe, wtasciwe klasy techniczne drég’?, adekwatne do mozliwosci ich uzyskania na danej drodze,

1 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 r. poz. 460 ze zm.)

2 Zarzadcg drég wojewddzkich w wojewddztwie dolnoslaskim jest Zarzgd Wojewddztwa Dolnoslaskiego, w imieniu ktérego zarzad
drogi sprawuje Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu.

3art. 6 ust. 1, art. 6a ust. 1, art. 7 ust. 1 Ustawy o drogach publicznych

4 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r., poz. 329)

5 Zarzadzenie nr 56/2015 Dyrektora Dolnoslaskiej Stuzby Drog i Kolei we Wroctawiu z dnia 7 lipca 2015 roku w sprawie: powofania
zespotu zadaniowego do opracowania listy rankingowej zadar drogowych w zakresie remontow i przebuddéw, w zwigzku z podjeciem
przez Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego w dniu 27 maja 2015 r. Uchwaty Nr 623/V/15 w sprawie zasad i kryteriéw oraz metodyki
kwalifikowalnosci zadari drogowych w zakresie remontdéw i przebudéw drég wojewddzkich, zostanie sporzadzony dokument
wskazujacy ranking zadan remontowych i przebudéw na sieci drég wojewddzkich

6 szczegdlnie w aspekcie art. 10 ust. 5, 5a, 5b, 5e Ustawy o drogach publicznych

7 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
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o okreslajac i wskazujgc zasady ograniczania negatywnego wptywu transportu drogowego na sSrodowisko
naturalne i antropogeniczne,

e okreslajac i wskazujac zasady zapisdw w studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gmin oraz w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego w aspekcie istniejgcych i planowanych
drég wojewddzkich,

e opisujgc zgodnos¢ wskazan i zasad z obowigzujgcymi dokumentami strategicznymi na poziomie europejskim,
krajowym i regionalnym, w zakresie transportu.

Natomiast ze wzgledu na:
e zmiany warunkéw technicznych dla drég publicznych?,

e zmiany w Ustawie o drogach publicznych w kwestii przekazywania drég innym zarzadcom po wybudowaniu
nowego odcinka drogi danej kategorii®, w tym mozliwosci przekazania przez gminy odcinkdéw bytych drég
krajowych, wojewddzkich i powiatowych'® zarzadcy drég wojewddzkich,

e obecnie nie oddajgce rzeczywistego poziomu natezenia ruchu dane Generalnego Pomiaru Ruchu®! z 2010 roku
(GPR 2010), podczas gdy aktualnie przeprowadzane sg pomiary natezenia ruchu na drogach krajowych
i wojewddzkich dla potrzeb GPR 2015, ktérego wyniki publikowane zostang w roku 2016,

szczegétowe okreslenie funkcjonalnej sieci dréog wojewddzkich, wraz ze okresleniem konkretnych inwestycji drogowych
w horyzoncie czasowym 2020, jest obecnie niewskazane, poniewaz opierajac sie na obecnych danych GPR 2010
(nie obejmujacych nowych odcinkéw drég wojewddzkich zrealizowanych po roku 2010) oraz w aspekcie mozliwych
zmian na sieci dréog wojewddzkich w wojewddztwie dolnoslgskim (porzagdkowanie sieci drogowej oraz tzw. kaskadowe
przekazywanie drdg), mozna nieprawidtowo okresli¢ funkcjonalny uktad drég, a takze wskaza¢ odcinki drég do danego
rodzaju dziatania.

W zwigzku z powyzszym, w ramach analizy wykorzystujgcej obecnie dostepne dane, Plan rozwoju sieci drogowej
wojewddztwa dolnosigskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich bedzie miat za zadanie wskazanie kierunkéw
rozwoju sieci drogowej, wraz z okresleniem mozliwosci dziatan dla prawidtowego funkcjonowania drog wojewddzkich
w wojewddztwie dolnoslaskim.

Wskazane dziatania ukierunkowane majg by¢ na mozliwos¢ podejmowania decyzji w oparciu o dostepne dziatania
systemowe, takze na zasadzie subsydiarnosci'?, zmierzajgce do wprowadzenia do realizacji zadan inwestycyjnych na
drogach wojewddzkich, w korelacji ze wskaznikami funkcjonalno-eksploatacyjnymi, takim jak przede wszystkim ustalona
funkcja poszczegdlnych drég wojewddzkich, warunki techniczne, ocena stanu technicznego drog, bezpieczenstwo ruchu
drogowego oraz sredni dobowy ruch (SDR) Generalnego Pomiaru Ruchu.

Po uzyskaniu danych z GPR 2015 o SDR na sieci drég krajowych i wojewddzkich na obszarze wojewddztwa
dolnoslaskiego, a takze po pierwszym uksztattowaniu sie sieci drog wojewddzkich w zwigzku z nowymi mozliwosciami
przekazywania drég®3, bedzie mozna skonkretyzowaé i doprecyzowaé obecne wskazania poprzez aktualizacje Planu
rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnosigskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich na kolejne lata.

8 jbidem

9 Art. 1 Ustawy z dnia 13 wrzes$nia 2013 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych (Dz. U. z dnia 24 czerwca 2015 r. poz. 870)

10 jpidem Art. 2

11 ¢co 5 lat przeprowadza sie badania ruchu na sieci drog krajowych i wojewddzkich w celu uzyskania informacji o natezeniu ruchu na
danych odcinkach drég, a takze w celu opracowania prognoz ruchu na lata kolejne

12 7asada pomocniczosci — zaktada, ze planowanie i realizacja danej interwencji publicznej prowadzone mogg by¢ przez rézne
podmioty publiczne na poziomie gwarantujgcym jej najwyzszg efektywnos¢

13 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 r. poz. 460 ze zm.)
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3. Ogodlna charakterystyka drogowe;j sieci transportowej wojewddztwa dolnoslaskiego
3.1. System transportowy wojewddztwa dolnoslaskiego

Przez wojewddztwo dolnoslaskie, ze wzgledu na swoje transgraniczne potozenie w potudniowo-zachodnim
narozniku Rzeczypospolitej Polskiej, graniczac z Republika Federalng Niemiec (Wolny Kraj Saksonia) i Republika Czeskg
(kraje: ustecki, liberecki, hradecki, pardubicki i otomuniecki), przebiegaja trasy drogowe i kolejowe, w tym takze w sieci
TEN-T, tgczace nie tylko polskie wojewddztwa, ale takze panstwa Unii Europejskiej z Europg Wschodnig i Skandynawia.
Podstawowe znaczenie transportowe na Dolnym Slgsku maja drogi krajowe, a w szczegélnosci:

e droga krajowa nr 3 (E-65) — docelowo jako droga ekspresowa S3, ktora jest czescig planowanego
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTEG6S,

e autostrada A4 (E-40) wraz z autostradg A18 (E-36) i drogg krajowa nr 18, wchodzgce w sktad Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego Il (Berlin) i Illa (Drezno), biegngcego na Ukraine,

e droga krajowa nr 5 (E-261) — docelowo jako droga ekspresowa S5 na odcinku granica wojewddztwa (Korzerisko)
— Wroctaw (Autostradowa Obwodnica Wroctawia),

e droga krajowa nr 8 (E-67), w tym Autostradowa Obwodnica Wroctawia (autostrada A8) i droga ekspresowa S8,

e drogi krajowe nr 30, 33, 34, 35 94.

Do sieci bazowej TEN-T w wojewddztwie dolnoslgskim zaliczono autostrade A4 i A8, droge ekspresowg S3 i S8,
natomiast autostrade A18 i droge ekspresowa S5 do sieci kompleksowej TEN-T.

Istotnym elementem prawidtiowo funkcjonujgcego uktadu powigzan tranzytowych oraz powigzan pomiedzy
gtéwnymi generatorami ruchu wojewddztwa sg drogi szybkiego ruchu — autostrady i drogi ekspresowe. Do roku 2020
w wojewddztwie dolnoslgskim powinny (zgodnie z zatozeniami i postepujgca realizacja kolejnych odcinkéw)
funkcjonowac, oprdcz autostrady A4 i A8 oraz drogi ekspresowej S8 — droga ekspresowa S3 co najmniej od granicy
wojewddztwa do Bolkowa (DK5) oraz droga ekspresowa S5 do Wroctawia. Wéwczas pozostanie przystosowanie drogi
krajowej nr 18 do klasy autostrady (A18), oraz doprowadzenie drogi ekspresowej S3 z Bolkowa do Lubawki — do
potaczenia z czeskg drogg ekspresowa R11.

W dalszej kolejnosci nalezatoby dazy¢ do usprawnienia potgczenia drogami szybkiego ruchu Watbrzycha, Jeleniej
Gory, Ktodzka z Wroctawiem i pozostatymi istniejgcymi drogami szybkiego ruchu, docelowo doprowadzajac je do granicy
polsko-czeskiej.

Oprécz drég krajowych, zapewniajacych funkcjonalne pofaczenia zewnetrzne i gtdwne wewnetrzne, drogami
uzupetniajacymi te powigzania, szczegdlnie wewnetrzne, sg drogi wojewddzkie.

3.2. Siec drog wojewodzkich jako istotny element zwiekszania dostepnosci transportowe;j

Drogi wojewddzkie to przede wszystkim drogil®, ktére powinny stanowié¢ potgczenia miedzy miastami i majgce
istotne znaczenie dla wojewddztwa oraz drogi o znaczeniu obronnym niezaliczone do drég krajowych. Natomiast
ze wzgledu na potfozenie wojewddztwa dolnoslgskiego przy granicach — polsko-niemieckiej i polsko-czeskiej, a takze
ze wzgledu na funkcjonujgce generatory ruchu, osrodki spoteczno-gospodarcze i liczne specjalne strefy ekonomiczne
oraz strefy aktywnosci gospodarczej, niektére drogi wojewddzkie na Dolnym Slasku petnig takze poniekad funkcje
przypisane drogom krajowym?, tj. drogi stanowigce inne potgczenia zapewniajgce spdjnosé sieci drog krajowych, drogi
dojazdowe do ogdlnodostepnych przejs¢ granicznych obstugujgcych ruch osobowy i towarowy bez ograniczen ciezaru
catkowitego pojazdoéw (zespotu pojazdow), drogi alternatywne dla autostrad ptatnych, drogi stanowigce ciagi
obwodnicowe duzych aglomeracji miejskich.

14 Ibidem art. 6 ust. 1
15 Ibid. art. 5 ust. 1 pkt 3,4, 5, 6
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Istniejgce odcinki drég wojewddzkich dostosowane s3 do poruszania sie pojazddw o dopuszczalnym nacisku
pojedynczej osi do 8 t16. Natomiast nowe odcinki drég wojewddzkich realizowane s3 jako drogi, o hoénosci 115 kN/osY?,
a wiekszos¢ istniejacych odcinkdw przebudowywanych jest do nosnosci 100 lub do 115 kN/os.

Infrastruktura drogowa i jakos¢ jej funkcjonowania w znaczacy sposéb wptywa na decyzje lokalizacyjne inwestoréow
oraz koszty funkcjonowania gospodarki. Dziatania prowadzace do tworzenia sprawnej i funkcjonalnej sieci drog
wojewodzkich sg komplementarne z celami oraz kierunkami zawartymi w europejskich, krajowych i regionalnych
dokumentach strategicznych. Obecny stan sieci drogowej jeszcze nie w petni wptywa korzystnie na atrakcyjnosc
inwestycyjng i turystyczng wojewddztwa, co moze przyczynia¢ sie do spowolnienia rozwoju spoteczno-gospodarczego,
ograniczajac spdjnos¢ przestrzenna Dolnego Slaska — szczegdlnie spdjnoéé wewnetrzna. Dlatego usprawnienie sieci drég
wojewddzkich moze stac sie jednym z gtéwnych czynnikéw stymulujacych rozwdj regionu oraz szansg dla spotecznosci
lokalnych na nowe miejsca pracy.

Nowo powstate, czy tez przebudowane drogi krajowe nie docierajg do wszystkich aktywnych i potencjalnych
osrodkéw gospodarczych wojewddztwa — natomiast potgczenia z gtéwnych ciggdw drogowych do wszystkich wigkszych
miejscowosci i miejsc atrakcyjnych gospodarczo oraz turystycznie zapewniajg drogi wojewodzkie.

Postepujgca systematyczna koncentracja gospodarcza w sgsiedztwie wiekszych osrodkéw miejskich na terenie
wojewodztwa dolnoslaskiego — z czym wigze sie dostepnosé¢ do miejsc pracy w obszarze regionalnym, wymaga
utrzymania potaczen drogowych tych osrodkéow z terenami o mniejszej aktywnosci gospodarczej. Zapewnienie
efektywnych powigzan drogowych ma na celu utrzymanie funkcjonujacego transportu indywidualnego oraz transportu
publicznego. Dlatego drogi wojewddzkie majg duze znaczenie w skomunikowaniu mniejszych osrodkéw z miastami,
ktore stanowig wazne osrodki ustug publicznych dla spotecznosci lokalnej zamieszkujgcej obszar wiejski i miejski.

Dobre skomunikowanie duzych zespotéw miejskich z mniejszymi ma zasadniczy wptyw na funkcjonowanie systemu
spoteczno-gospodarczego. Wroctaw, Jelenia Gdra, Watbrzych i Legnica, jako regionalne osrodki ustugowo-przemystowe,
oddziatujg na podstawowe funkcje miast i gmin, tj.: ustugi ponadpodstawowe i ustugi o charakterze regionalnym (nauka,
kultura, zdrowie, oswiata), rynek pracy, powigzania produkcyjne i handlowe oraz powigzania komunikacyjne. Wystepujg
tez Sciste zwigzki z pomiedzy sgsiadujgcymi gminami w zakresie infrastruktury technicznej i komunikacji.

Réwnie istotne, z uwagi na granice wojewddztwa dolnoslaskiego z Republikg Czeska i Republikg Federalng Niemiec,
jest zapewnienie poprzez sie¢ dréog wojewddzkich sprawnych potgczen miedzynarodowych, szczegdlnie o charakterze
lokalnym i ponadlokalnym. Dolny Slgsk moze $miato pretendowaé do miana regionu o wysokich walorach turystycznych
i gospodarczych, dla ktérych korzystny dostep jest jednym z elementéw gwarantujgcych dalszy jego rozwdj.

Powyzsze przemawia za rozwojem sieci drog wojewddzkich jako jednego z gtdéwnych priorytetéw rozwoju regionu.
Dlatego tez drogi wojewddzkie na Dolnym Slasku petnig charakter drég:

e zapewniajgcych spdjnosé spoteczng, gospodarcza i terytorialng, szczegdlnie w powigzaniach powiatéw i gmin
z drogami krajowymi oraz miastami na prawach powiatu,

e zapewniajagcych potgczenia transportowe z granicg polsko-niemieckg i polsko-czeskg, w tym do miejsc
przekraczania granicy panstwa dla pojazdéw bez ograniczen,

e wzmachniajgcych powigzania funkcjonalne wojewddztwa dolnoslgskiego, takze pomiedzy osrodkami lokalnymi,
regionalnymi i subregionalnymi, oraz w aspekcie gtéwnych powigzan turystycznych,

e petnigcych odcinkowo funkcje drég alternatywnych dla ptatnych odcinkéw drég szybkiego ruchu,
e petnigcych funkcje ciggdéw obwodnicowych miast aglomeracyjnych,

e przyczyniajgcych sie do likwidowania transportowego wykluczenia spotecznego obecnie zmarginalizowanych
i peryferyjnie potozonych obszaréw wojewddztwa dolnoslgskiego — tzw. socjalna funkcja drogi.

16 Ipid. art. 41 ust. 3

17 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2015 r. w sprawie wykazu drég krajowych oraz drég
wojewddzkich, po ktdrych mogq poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 10 t, oraz wykazu drdg krajowych,
po ktérych mogq poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t (Dz. U. z dnia 12 czerwca 2015 r. poz. 802)
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Plan rozwoju sieci drogowej wojewoddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

W zwigzku z czym drogi wojewddzkie swoim charakterem transportowym powinny przede wszystkim:
e tworzyc sie¢ wysokiej jakosci powigzan funkcjonalnych na poziomie regionalnym i miedzyregionalnym,

e integrowac i zapewniac potaczenia transportowe obszaréw funkcjonalnych osrodkow miejskich oraz obszaréw
metropolitalnych,

e w ramach proceséw rozwojowych regionu, poprawia¢ powigzania transportowe (wewnetrzne i zewnetrzne)
pomiedzy gtéwnymi osrodkami miejskimi, miastami i obszarami wiejskimi, takze w aspekcie turystycznym,

e uzupetniac sie¢ drég krajowych, szczegdlnie w powigzaniach wewnetrznych,
e uzupetniaé potgczenia transgraniczne Dolnego Slaska,

e charakteryzowaé klasami technicznymi® GP oraz G, z dopuszczeniem klasy technicznej Z.

Dlatego tez sie¢ drog wojewddzkich nie moze tworzyé sieci powigzan funkcjonalnych o charakterze lokalnym,
zapewniaé integracje obszaréw wiejskich, czy tez posiadaé¢ odcinki o nienormatywnej skrajni poziomej®, tj. ponizej
6,00 m (5,50 m w obszarze zabudowanym). Te cechy charakteryzujg drogi kategorii drég powiatowych oraz gminnych.

Ponadto nalezy mie¢ na uwadze proces stopniowego przekazywania przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad zarzadcom drég wojewddzkich z dniem pozwolenia na uzytkowania kolejnych odcinkéw drég szybkiego
ruchu, odpowiednich odcinkdw obecnych drdg krajowych?® oraz mozliwosci przekazania przez gminy odcinkéw bytych
drég krajowych?! odpowiednim Zarzagdom Wojewddztw, co takie bedzie miato wplyw na ksztatt i prawidtowe
funkcjonowanie zaréwno sieci drog wojewddzkich, jak i drog krajowych.

Nalezy pamietac, ze GPR 2010 nie obejmowat tras zrealizowanych po roku 2010, tj. np.: tany/Kamieniec Wroctawski
(DW451) — Siechnice — Iwiny/Zerniki Wroctawskie (DW395), Brzeg Dolny (DW341) — Kleka (— Btfonie, DK94),
Sieniawka/Ziitau Nord — Kopaczéw/Hradek nad Nisou (potgczenie drdg szybkiego ruchu — niemieckiej B-178 i czeskiej
R35), czy tez obwodnic miejscowosci w ciggu drég wojewddzkich, przez co do czasu otrzymania wynikow GPR 2015, nie
bedzie mozna odnies¢ sie prawidtowo i szczegétowo do catej sieci dréog wojewddzkich. Ponadto w aspekcie
przejmowania odcinkéw bytych drég krajowych po realizacji kolejnych odcinkéw drég szybkiego ruchu, nie bedzie
mozna obecnie definitywnie okresli¢ docelowego i funkcjonalnego uktadu sieci drég wojewddzkich.

18 18 § 4 ust. 2 pkt 2 oraz ust. 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. zmieniajgcego
rozporzadzenie w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

19 jbidem § 15 ust. 1 pkt 3 i 4 oraz ust. 4

20 Art. 1 Ustawy z dnia 13 wrzesnia 2013 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych (Dz. U. z dnia 24 czerwca 2015 r. poz. 870)

21 jpidem Art. 2
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Rys. 3.2.1

Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich
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Plan rozwoju sieci drogowej wojewoddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drog wojewddzkich

3.3. Stan techniczny drég wojewddzkich — przeglad piecioletni z roku 2014

Przeglady drog wojewddzkich w zarzadzie DSDiK we Wroctawiu przeprowadza sie na podstawie Zarzqdzenia
nr29/2012%. Zasady przeprowadzania oraz sposéb dokumentowania wykonanych przegladéw biezacych i okresowych
drég wojewddzkich oraz obiektéw mostowych, tuneli i przepustéw okresla Instrukcja przeprowadzania przeglgddow drég
wojewddzkich bedgcych w zarzqdzie Dolnoslgskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu? oraz Instrukcja przeprowadzania
biezqgcych i okresowych obiektdw mostowych, tuneli i przepustow zlokalizowanych w ciggu drég wojewddzkich bedgcych
w zarzqdzie Dolnoslgskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu?,

Przeglady biezgce i okresowe wykonujg Inspektorzy DSDiK we Wroctawiu. Biezacy przeglad drég opiera sie na
wizualnej ocenie uszkodzen, pomiarze zakresu uszkodzen oraz ocenie wystepujgcego zagrozenia Przeglady biezgce
przeprowadzane sg co najmniej raz w tygodniu w ramach patrolowych objazdow sieci drogowej, w celu oceny stanu
technicznego pasa drogowego. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci s3 one usuwane na biezgco w ramach
B.U.D. lub zadan remontowych.

W ramach przeglagddéw okresowych — przeglady roczne i piecioletnie, dokonywane sg przeglady podstawowe
i rozszerzone. Celem przegladéw rocznych i piecioletnich jest wykrycie i likwidacja nieprawidtowosci z zakresu stanu
technicznego wszystkich elementdw pasa drogowego, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, odwodnienia,
statego i tymczasowego oznakowania poziomego i pionowego.

Celem przeglagdu podstawowego drég (kontroli okresowej rocznej) jest sprawdzenie stanu technicznego drogi i jej
otoczenia, instalacji i urzadzen stuzacych ochronie srodowiska oraz rejestracja zmian powstatych w czasie uzytkowania.
Uwagi z przegladu rocznego sg podstawg do podjecia dziatan w ramach planowania i realizacji remontéw lub przebudéw
oraz zabezpieczenia srodkdéw finansowych na realizacje dziatan ktére zostaty zausterkowane podczas przegladu.

Celem przegladu rozszerzonego drég (przegladu piecioletniego), oprocz ww. zakresu dla przeglagdu podstawowego,
jest dodatkowo stwierdzenie przydatnosci drogi do uzytkowania — czy droga nadaje sie do uzytkowania, oraz zmian
estetyki drogi i jej otoczenia — ocena stanu estetycznego pasa drogowego.

W roku 2014 zostat przeprowadzony przeglad piecioletni, ktdrego wyniki w formie graficznej zaprezentowano na
schemacie podstawowego uktadu drogowego wojewddztwa dolnoslaskiego.

22 7arzgdzenie nr 29/2012 Dyrektora Dolno$lgskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu z dnia 14 czerwca 2012 roku w sprawie:
przeprowadzenia przegladdéw drég wojewddzkich oraz obiektéw mostowych, tuneli i przepustéw zlokalizowanych w ciggu drég
wojewddzkich bedacych w zarzadzie Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu

23 |pidem — ztgcznik nr 1

24 |pid. — zatgcznik nr 2
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Rys. 3.3.I

Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich
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Plan rozwoju sieci drogowej wojewoddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drog wojewddzkich

3.4. Generalny Pomiar Ruchu

Poczawszy od 1965 roku co 5 lat na sieci drog paiistwowych o nawierzchni twardej, a od 2000 roku na sieci obecnych
drog krajowych i wojewddzkich przeprowadzane sg pomiary ruchu — Generalny Pomiar Ruchu (GPR). Jego zadaniem,
po przeprowadzeniu pomiaréw bezposrednich, jest uzyskanie podstawowych informacji, parametréw i charakterystyk
ruchu dla wszystkich odcinkéw sieci drég krajowych i wojewddzkich, w tym Sredniego Dobowego Ruchu w roku?® (SDR)
— liczba pojazdéw na dobe oraz podstawe do obliczenia stosownej kategorii ruchu®®?” (KR) — obcigzenia ruchem
drogowym, uwzgledniajgc udziat pojazdéw ciezkich, tj. samochodow ciezarowych i autobusoéw.

Dane z kazdego kolejnego Generalnego Pomiaru Ruchu stanowig istotng informacje o sieci drogowej, a przez to
podstawe dla zarzadcy drogi dla prawidtowej realizacji zadan zwigzanych z:

e prawidtowym zarzadzaniem i utrzymaniem drog,

e opracowywaniem odpowiednich projektow organizacji ruchu,

e podejmowaniem decyzji dotyczgcych budowy nowych odcinkdw drég — np. przekréj, geometria, skrzyzowania,

e okreslaniem wskaznikdw ekonomicznych, ktére decyduja o realizacji lub zaniechaniu danej inwestycji,

e podejmowaniem decyzji o koniecznosci przebudowy istniejacych odcinkéw drég,

e danymi do analiz Srodowiskowych i ekonomicznych,

e danymi niezbednymi do prawidtowego okreslenia obecnej i projektowej kategorii ruchu,

e podejmowaniem decyzji dotyczacych klasyfikacji drog, ustalaniem ciggéw drogowych oraz ich priorytetéw
w sieci drogowej,

e planowaniem rozwoiju sieci drogowe;j.

Obecnie przeprowadzane sg pomiary ruchu na drogach krajowych?® i wojewddzkich?® w ramach Generalnego
Pomiaru Ruchu 2015, ktére pokazg wyniki obrazujgc odcinki drég na ktdrych zmienito sie natezenie ruchu — SDR, a przez
to kategoria ruchu — KR. Dlatego w celu prawidtowej analizy sieci drogowej pod katem rzeczywistego natezenia ruchu
i kategorii ruchu, nie jest wskazane branie pod uwage mato aktualnych obecnie wynikdw GPR 2010, majac takze na
uwadze oddanie do uzytkowania po 2010 roku Autostradowej Obwodnicy Wroctawia (autostrada S8), odcinkéw drogi
ekspresowej S8 oraz nowych odcinkéw drog wojewddzkich, przez co zmienié sie mogty gtéwne potoki ruchu i natezenie
ruchu na sieci drég krajowych i wojewddzkich.

Wyniki GPR 2015% bedg dostepne w postaci opracowan, tabel, map i wykreséw, pierwsza publikacja wynikéw
GPR 2015 dla drég krajowych w postaci Syntezy bedzie dostepna po 31 marca 2016 r., natomiast wyniki na drogach
wojewodzkich beda dostepne po 31 maja 2016 r. Catosciowy dokument Ruch Drogowy 2015, opisujacy szczegétowo
wyniki GPR 2015 zostanie opublikowany po 30 wrzesnia 2016 r.

Z danych uzyskanych w wyniku Generalnych Pomiaréw Ruchu 200153! i 20103%, wynika, ze w 2010 roku na drogach
wojewodzkich w Polsce wzrost ruchu wynidst okoto 23% w stosunku do roku 2005. Dla wojewddztwa dolnoslgskiego
wskaznik ten osiagnat 20%.

25 83 pkt 17 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

26 jbidem

27 Zarzadzenie Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca 2014 r. w sprawie Katalogu typowych
konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych

28 Zarzadzenie Nr 38 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 1 wrzesnia 2014 r. w sprawie okresowego pomiaru
ruchu w 2015 roku na drogach krajowych

23 Wytyczne Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 na drogach wojewddzkich w 2015 roku — Departament Drog i Autostrad Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju

30 strona internetowa Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad

31 Biuro Projektowo-Badawcze Drég i Mostdw sp. z o. 0. Transprojekt-Warszawa, Opracowanie danych z pomiaru ruchu na drogach
wojewddzkich w 2005 r. i prognoza ruchu na lata 2010, 2015, 2020 i 2025, Warszawa, grudzien 2006

32 Transprojekt-Warszawa sp. z 0. 0., Synteza wynikéw pomiaru ruchu na drogach wojewddzkich w 2010 roku, Warszawa, 2011
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2 265,5 3597 18 3010 274 104 108 72 11
Udziat procentowy 0,50% 83,66% 7,61% 2,90% 3,01% 1,99% 0,32%

2 258,5 4312 47 3566 349 114 170 54 12
Udziat procentowy 1,08% 82,71% 8,10% 2,64% 3,94% 1,24% 0,29%

1,20 2,59 1,19 1,28 1,09 1,57 0,75 1,09

Tab. 3.4.1. Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych na drogach wojewddzkich w wojewddztwie dolnoslgskim
w GPR 2005 i GPR 2010 (opracowanie wtasne DSDiK we Wroctawiu)

Udziat w ruchu pojazdéw ciezkich w roku 2010 wynidst 7,82 %. Ograniczajgc dane wytgcznie do pojazddw ciezkich,
otrzymuje sie nastepujgce proporcje:

e samochody ciezarowe bez przyczep — 33,70 %,
e samochody ciezarowe z przyczepami oraz ciggniki siodtowe z naczepami — 50,39 %,

e autobusy—15,91 %.

W latach 2005-2010 najwiekszy wskaznik wzrostu ruchu zarejestrowano dla kategorii samochodéw ciezarowych
z przyczepami oraz ciggnikow siodtowych z naczepami — wynidst on 1,57. Dla samochoddéw ciezarowych bez przyczep
oraz autobuséw wskazniki osiggnety wartosci odpowiednio — 1,09 oraz 0,75.

Do obliczern Nioo przyjeto nastepujace wartosci wspotczynnikéw — ri = 0,45, r2 = 1,6, r3 = 1,05, f1 = 0,5, f2 = 1,0
if3=1,0, gdzie: Nioo - sumaryczna liczba rédwnowazinych osi standardowych 100 kN w catym okresie projektowym
(w milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy), r1 - wspotczynnik przeliczeniowy liczby samochodéw ciezarowych bez
przyczep na liczbe osi standardowych 100 kN, r2 - wspétczynnik przeliczeniowy liczby samochoddéw ciezarowych
z przyczepami na liczbe osi standardowych 100 kN, rs - wspdtczynnik przeliczeniowy liczby autobuséw na liczbe osi
standardowych 100 kN, fi - wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu, f, - wspétczynnik szerokosci pasa ruchu, f3 -
wspotczynnik pochylenia niwelety. Przyjeto dopuszczalny nacisk rzeczywistej osi pojedynczej 100 kN.

KR1 0,03 < N10o < 0,09

KR2 0,09 < N100 £ 0,50

KR3 0,50 < N100 £ 2,50

KR4 2,50 < N100 < 7,30

KR5 7,30 < N10o < 22,00
KR6 22,00 < N100 £ 52,00
KR7 N1oo0 > 52,00

Tab. 3.4.1I. Klasyfikacja kategorii ruchu w zaleznosci od ilosci réwnowaznych osi standardowych 100 kN (zrddto: Katalog typowych

konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych , czerwiec 2014 r.)
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Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

3.4.1. Generalny Pomiar Ruchu 2005 — analiza ruchu pojazdéw ciezkich

Pomiary GPR 2005 przeprowadzono na 83 drogach wojewddzkich, na ktérych wyznaczono 289 odcinkéw
pomiarowych. Najwieksze obcigzenie ruchem kategorii KR4 stwierdzono na 28 odcinkach szesnastu drdg, a llos¢ osi
standardowych 100 kN/dobe/pas zawierata sie w przedziale wartosci <343; 921> przy wartosci $Sredniej 481.

Dominujacg okazata sie kategoria ruchu KR3, stwierdzona na 156 odcinkach, stanowigcych 54,0 % ogétu odcinkéw
pomiarowych. llo$¢ osi standardowych 100 kN/dobe/pas zawierata sie w przedziale wartosci <69; 340> przy wartosci
sredniej 165.

8 97 156 28 0
Tab. 3.4.11I. Rozktad ilosci odcinkéw drég na poszczegélne kategorie ruchu w GPR 2005 (opracowanie wtasne DSDiK
we Wroctawiu)

28,4 31,8 3,4  |Zukowice — Glogéw 385
292 31,8 35,9 4,1 Gtogdw Zachdd /przejscie/ 921
35,9 40,8 49 Gtogdw Wschod /przejscie/ 599
61,0 68,3 7,3 Golnice — Bolestawiec 346
297 68,3 71,5 3,2 Bolestawiec /przejscie 1/ 857
324 22,5 25,1 2,6 Gora /przejscie 2/ 343
329 0,0 1,3 1,3 Gtogdw /przejscie/ 640
1,3 10,9 9,6 Gtogow — Potoczek (DK 3) 655
340 73,6 77,7 4,1 Dobroszyce — Olesnica 373
0,0 21,6 21,6  [Sroda Slaska — Katy Wroctawskie 583
346 21,6 21,8 0,2 DW347 — DW362 346
21,8 23,2 1,4 DW362 — DW347 353
4,2 17,4 13,2  |Mokronos Dolny — Sos$nica 771
347 17,4 18,7 1,3 Katy Wroctawskie — A4 487
352 0,0 3,3 3,3 Zgorzelec /przejscie/ 343
367 42,0 49,5 7,5 Kamienna Gdra —Jabtow 361
0,0 1,8 1,8  [lawor /przejscie/ 485
1,8 15,8 14,0 |{Jawor — Strzegom 395
374 15,8 18,7 2,9 Strzegom /przejscie/ 353
18,7 22,6 3,9 Strzegom — Stanowice 438
376 2,2 5,1 2,9 Watbrzych —Szczawno Zdréj 417
382 11,3 12,8 1,5 Swidnica /przejicie 2/ 438
12,8 14,9 2,1 Swidnica /przejicie 3/ 530
384 18,0 20,5 2,5 Dzierzonidw /przejscie 1/ 450
395 5,9 14,4 8,5 Wroctaw —Wojkowice 401
32,4 34,5 2,1 Otawa /przejscie 1/ 563
3% 34,5 37,4 2,9 Otawa /przejscie 2/ 343
455 24,9 32,1 7,2 Jelcz-Laskowice — Otawa 359

Tab. 3.4.1V. Obciazenie ruchem kategorii KR4 drég wojewddzkich w GPR 2005 (opracowanie wtasne DSDiK we Wroctawiu)

33 SRRP — $rednioroczny ruch dobowy w okresie projektowym wyrazony liczbg réwnowaznych osi standardowych 100 kN
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Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

3.4.2. Generalny Pomiar Ruchu 2010 - analiza ruchu pojazdéw ciezkich

Pomiary GPR 2010 przeprowadzono na 81 drogach wojewddzkich, na ktérych wyznaczono 299 odcinkéw
pomiarowych. llo$¢ osi standardowych 100 kN/dobe/pas zawierata sie w przedziale wartosci <344; 980> przy wartosci
sredniej 550. Najwieksze obcigzenie ruchem o kategorii KR4 stwierdzono na 46 odcinkach osiemnastu drég. Dominujacg
okazata sie kategoria ruchu KR3, stwierdzona na 164 odcinkach, stanowigcych 54,8 % ogdtu odcinkdw pomiarowych.
Ilo$¢ osi obliczeniowych 100 kN/dobe/pas zawierata sie w przedziale wartosci <69; 342> przy wartosci sredniej 174.

15 74 164 46 0
Tab. 3.4.V. Rozktad ilosci odcinkdéw dréog na poszczegdlne kategorie ruchu w GPR 2010 (opracowanie wtasne DSDiK
we Wroctawiu)

296 53,5 58,7 5,2 Ruszéw — Jagodzin 345
42,4 52,9 10,5 |gr. wojewddztwa — Golnice (A18) 631

297 52,9 58,9 6,0 Golnice (A18) — taka (A4) 487
58,9 60,2 1,3 taka (A4) — Bolestawiec 481

60,2 63,4 3,2 Bolestawiec 554

324 6,1 15,5 9,4 gr. wojewddztwa — Wroniniec 348
22,5 25,1 2,6 Gora 385

328 72,4 76,5 4,1 Ztotoryja 428
329 0,0 1,3 1,3 Gtogow 903
1,3 10,9 9,6 Gtogow — Potoczek (DK3) 907

338 30,0 39,5 9,5 Prawikéw — Kawice 528
340 73,6 77,7 4,1 Dobroszyce — Dgbrowa 497
341 0,0 13,9 13,9  |Prawikéw — Brzeg Dolny 379
0,0 21,6 21,6  [Sroda Slaska — Katy Wroctawskie 583

21,6 21,8 0,2 DW347 — DW362 645

346 21,8 23,2 1,4 DW362 — DW347 452
63,3 69,0 5,7 Gaj Ofawski — Godzikowice 667

3,6 4,2 0,6 Wroctaw — Mokronos Dolny 640

347 4,2 17,4 13,2  |Mokronos Dolny — Sosnica 980
17,4 18,7 1,3 Katy Wroctawskie — A4 715

348 0,0 3,5 3,5 Matuszéw (DK35) — Biskupice Podgorne 972
0,0 3,8 3,8 Zgorzelec (obwodnica) 433

352 7,9 12,4 4,5 Kozmin — Radomierzyce 377
0,0 1,8 1,8  lawor 886

1,8 15,8 14 Jawor — Strzegom 758

372 15,8 18,7 2,9 Strzegom 648
18,7 22,6 3,9 Strzegom — Stanowice 704

22,6 25,9 3,3 [Stanowice — Swiebodzice 361

259 | 304 4,5  [Swiebodzice 390

0 9,9 9,9  [Stanowice — Swidnica 451

382 9,9 11,3 1,4  |Swidnica 565
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Plan rozwoju sieci drogowej wojewoddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

12,8 14,9 2,1 Swidnica 448
27,2 31,7 4,5 Dzierzonidw 468
31,7 49,2 17,5 Dzierzonidow — Zabkowice élqskie 392
384 18,0 20,5 2,5 Dzierzoniow 627
14,4 18,7 4,3  |Wojkowice — Stary Sleszéw 374
395 18,7 35,0 16,3  [Stary Sleszéw — Strzelin 344
38,5 46,3 7,8 Strzelin — Wadochowice 359
14,7 32,4 17,7 |gr. wojewddztwa — Otawa 509
32,4 34,5 2,1 Ofawa 473
396 37,4 38,2 0,8 Otfawa — Gaj Otawski 567
38,2 44,9 6,7 Gaj Otawski — Brzezimierz 773
44,9 57,6 12,7 Brzezimierz — Strzelin 490
57,6 59,2 1,6 Strzelin 447
0,0 1,1 1,1 tukowice Brzeskie — gr. wojewddztwa 439
403 3,4 5,6 2,2 gr. wojewddztwa — Mtodoszowice 480

Tab. 3.4.VI. Obcigzenie ruchem kategorii KR4 drég wojewddzkich w GPR 2010 (opracowanie wtasne DSDiK we Wroctawiu)

ObcigZenie ruchem dohoslaskich drog wojewddzkich wg GPR 20051 2010

170

3

N
=

3

EB

—
-
=]

—

mrok 2005

mrok 2010

Hoé6 odcinkéw o dane kategoril ruchu

c58E3883888

Rys. 3.4.1. Obcigzenie ruchem w GPR 2005 i GPR 2010 — wskazniki wzrostu dla ruchu pojazdéw ciezkich (opracowanie wtasne
DSDiK we Wroctawiu)

15[/Strona



Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

Tab. 3.4.VIl.  WskaZznik wzrostu obcigzenia odcinkdw $rednig liczbg osi standardowych 100 kN/dobe/pas dla poszczegdlnych
kategorii ruchu od KR1 do KR4 w poréwnaniu wynikéw GPR 2005 i GPR 2010 (opracowanie wtasne DSDiK
we Wroctawiu)

Z poréwnania wynikow GPR 2005 i GPR 2010 wyraznie wynika, ze kosztem obnizenia sie ruchu ciezarowego KR3,
nastgpit wzrost oraz roztozenie ruchu ciezarowego na kategorie ruchu KR1, KR3 i KR4, co wyraznie wskazuje na
zwiekszanie sie ruchu ciezarowego na sieci drog wojewaddzkich.

3.4.3. Generalny Pomiar Ruchu 2005 i 2010 — analiza ruchu pojazdéw ogétem

Sredni dobowy ruch w roku (SDR) pojazdéw ogdtem wynosit w GPR 2005 — 3 597 poj./dobe, a w GPR 2010 —
4 312 poj./dobe. Dla potrzeb niniejszej analizy przyjeto nastepujgce przedziaty SDR — SDR < 3 000; 3 000 < SDR <5 999;
6 000 < SDR <8999; 9 000 < SDR <11999; 12 000 < SDR < 15 000 i SDR > 15 000 poj./dobe.

Tab. 3.4.VIll.  Wskaznik wzrostu ilosci odcinkéw w poszczegdlnych przedziatach w poréwnaniu GPR 2005 i GPR 2010 (opracowanie
wtasne DSDiK we Wroctawiu)
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Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

Sredni dobowy ruch pojazdéw ogélem wg GPR 20051 2010
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Rys. 3.4.11. Sredni dobowy ruch pojazdéw ogdétem w poréwnaniu GPR 2005 i GPR 2010 — zbiorcze wyniki dla wzrostu ilogci

odcinkéw w danym przedziale SDR (opracowanie wtasne DSDiK we Wroctawiu)

SDR <1 195 SDR <2573 SDR <4999 SDR < 25 960
73 145 217 289
SDR <1 858 SDR <3494 SDR <6217 SDR <16 921
75 150 224 299
Tab. 3.4.1X. llos¢ odcinkdw w podziale na kwartyle w poréwnaniu GPR 2005 i GPR 2010 (opracowanie witasne DSDiK

we Wroctawiu)

28,4 31,8 3,4 Zukowice — Gtogéw 385 4968
292 31,8 35,9 4,1 Gtogéw Zachdd /przejscie/ 921 8964
35,9 40,8 4,9 Gtogdw Wschod /przejscie/ 599 13 603
61,0 68,3 7,3 Golnice — Bolestawiec 346 3981
297 68,3 71,5 3,2 Bolestawiec /przejscie 1/ 857 6 309
324 22,5 25,1 2,6 Gora /przejscie 2/ 343 5711
0,0 1,3 1,3 Gtogow /przejscie/ 640 11 657
32 1,3 10,9 9,6 Gtogdéw - Potoczek (DK3) 655 8987
340 73,6 77,7 4,1 Dobroszyce — Olesnica 373 4309
0,0 21,6 21,6  [Sroda Slaska — Katy Wroctawskie 508 2836
346 21,6 21,8 0,2 DW347 - DW362 346 9706
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Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

21,8 23,2 1,4 DW362 — DW347 353 6528
4,2 17,4 13,2  |Mokronos Dolny — Sosnica 771 6752
i 17,4 18,7 1,3 Katy Wroctawskie — A4 487 4370
352 0,0 3,3 3,3 Zgorzelec /przejscie/ 343 11210
367 42,0 49,5 7,5 Kamienna Gora — Jabtow 361 5321
0,0 1,8 1,8 Jawor /przejscie/ 485 7 408
1,8 15,8 14,0  |Jawor — Strzegom 395 5 609
374 15,8 18,7 2,9 Strzegom /przejscie/ 353 7 886
18,7 22,6 3,9 Strzegom — Stanowice 438 8625
376 2,2 51 2,9  |Watbrzych — Szczawno Zdréj 417 25960
11,3 12,8 1,5 Swidnica /przejécie 2/ 438 13 903
382 12,8 14,9 2,1 [Swidnica /przejécie 3/ 530 14 831
384 18,0 20,5 2,5 Dzierzoniéw /przejscie 1/ 450 13 486
395 5,9 14,4 8,5  |Wroctaw — Wojkowice 401 6 340
32,4 34,5 2,1 Otawa /przejscie 1/ 563 9843
3% 34,5 37,4 2,9 Otawa /przejscie 1/ 343 7 694
455 24,9 32,1 7,2 Uelcz-Laskowice — Otawa 359 6742

Tab. 3.4.X. Odcinki drég wojewddzkich o kategorii ruchu KR4 i SDR pojazdéw ogdétem wiekszym od Sredniego, dla GPR 2005 —
SRRP > 343 oraz SDR > 3 597 (opracowanie wtasne DSDiK we Wroctawiu)

Wykaz obejmuje 28 odcinkdw na szesnastu drogach wojewddzkich. Wartosci sredniorocznego dobowego ruchu
projektowego (SRRP) w przedziale <343; 921> przy wartosci Sredniej 481. Wartosci Sredniego dobowego ruchu (SDR)
w przedziale <2 836; 25 960> przy wartosci Sredniej 8 698.

52,9 58,9 6,0 |Golnice (A18) —taka (A4) 487 4 597
297 58,9 60,2 1,3 [taka (A4) — Bolestawiec 481 5980
60,2 63,4 3,2 |Bolestawiec 554 6 609
324 22,5 25,1 2,6 |Géra 385 6 649
328 72,4 76,5 4,1 [|Ztotoryja 428 10 643
0,0 1,3 1,3 |Gtogow 903 14 469

329
1,3 10,9 9,6 |Gtogéw — Potoczek (DK3) 907 12 581
340 73,6 77,7 4,1 |Dobroszyce —Dgbrowa 497 5473
21,6 21,8 0,2 |DW347-DW362 645 9814
4 21,8 23,2 1,4 |DW362-DW347 452 6914
347 3,6 4,2 0,6 |Wroctaw — Mokronos Dolny 640 9 568
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Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

4,2 17,4 13,2 |Mokronos Dolny — Sosnica 980 11 356
17,4 18,7 1,3 |Katy Wroctawskie — A4 715 8906
348 0,0 3,5 3,5 |Matuszow (DK35) — Biskupice Podgorne 972 7 053
0,0 3,8 3,8 [|Zgorzelec (obwodnica) 433 12 303
2 7,9 12,4 4,5 |Kozmin — Radomierzyce 377 7124
0,0 1,8 1,8 |lawor 886 10 230
1,8 15,8 14  Jawor — Strzegom 758 7414
15,8 18,7 2,9 [Strzegom 648 7282
374
18,7 22,6 3,9 |[Strzegom — Stanowice 704 12 648
22,6 25,9 3,3 [Stanowice — Swiebodzice 361 7 013
259 | 304 | 4,5 [Swiebodzice 390 10071
0 9,9 9,9 [Stanowice — Swidnica 451 7 078
99 | 11,3 | 1,4 [Swidnica 565 9255
12,8 14,9 2,1 [Swidnica 448 14 255
32 27,2 31,7 4,5 |Dzierzoniéw 468 10954
31,7 49,2 17,5 |Dzierzoniéw — Zabkowice Slaskie 392 7 059
18,0 20,5 2,5 |Dzierzoniow 627 14 851
14,4 18,7 4,3  |Wojkowice — Stary Sleszéw 374 6238
395 18,7 35,0 16,3 [Stary Sleszéw — Strzelin 344 5590
38,5 46,3 7,8 [Strzelin — Wadochowice 359 4 633
14,7 32,4 17,7 |gr. wojewddztwa — Otawa 509 4621
32,4 34,5 2,1 |Oftawa 473 13 096
396 37,4 38,2 0,8 |Otawa — Gaj Ofawski 567 6 359
38,2 44,9 6,7 |Gaj Otawski — Brzezimierz 773 5299
57,6 59,2 1,6 [Strzelin 447 4881
Tab. 3.4.XI. Odcinki drég wojewddzkich o kategorii ruchu KR4 i SDR pojazddéw ogdétem wiekszym od $redniego, dla GPR 2010 —

SRRP > 343 oraz SDR > 4 312 (opracowanie wtasne DSDiK we Wroctawiu)

Wykaz obejmuje 36 odcinkdw na czternastu drogach wojewddzkich. Wartosci sredniorocznego dobowego ruchu

projektowego (SRRP) w przedziale <344; 980> przy wartosci sredniej 567. Wartosci sredniego dobowego ruchu (SDR)
w przedziale <4 597; 14 851> przy wartosci Sredniej 8 580.
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Plan rozwoju sieci drogowej wojewoddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

3.4.4. Generalny Pomiar Ruchu 2010 — wyniki analizy SDR i SRRP

Na podstawie powyzszych analiz wynikdbw GPR 2005 i GPR 2010, nawigzujac do przyjetych klas techniczno-
funkcjonalnych drég wojewddzkich, dokonano analizy sredniego dobowego natezenia ruchu (SDR) i natezenia ruchu dla
pojazdéw ciezkich (SRRP) z podziatem na kategorie ruchu (zatgcznik nr 5 do Planu rozwoju sieci drogowej wojewddztwa
dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drog wojewddzkich), graficznie pokazano:

e natezenie ruchu — SDR na drogach wojewddzkich z podziatem na nastepujace wartosci natezenia ruchu:

do 3 000 poj./dobe,

od 3 000 do 6 000 poj./dobe,
od 6 000 do 9 000 poj./dobe,
powyzej 9 000 poj./dobe,

e odcinki drég wojewddzkich z obcigzeniem ruchem kategorii KR4,

e odcinki drég wojewddzkich o duzym udziale ruchu pojazddéw ciezkich w ruchu ogdélnym.
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SREDNI DOBOWY RUCH POJAZDOW SILNIKOWYCH
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Rys. 3.4.11I. Wyniki GPR 2010 w wojewddztwie dolnoslgskim (zrédto: Transprojekt-Warszawa sp. z 0. 0.)
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. DSDiK

- y : . ‘. 3 Y ‘ {
Plen rozwoju sieci drogove wojewodztw dolnosleskiege - i i’ ,
do rolu 2020 w zalresie drog wojewddzhich a7 " &

SDR - $redni dobowy ruch:

@IS powye] 9 000 poj.idobe
od 6 000 do 9 000 poj./dobg ,

@S  od 3000 do 6 000 poj./dobe Dmgi woiewodzkie

—_— ponizej 3 000 poj./dobe

@IS nowe odcinki drég wojewsdzkich nie ujgte w GPR 2010 SDR " sredm dobowy ruch wedlug GPR 2010

KA
MAPKA SCHEMATYCZNA

Rys. 3.4.1V. Natezenie ruchu — SDR w GPR 2010 w wojewddztwie dolnoslaskim z podziatem na okreslone wartosci natezenia ruchu (opracowanie wtasne DSDiK we Wroctawiu)
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‘ DSDIK
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Plen rozwoju sieci drogowef wojewodztw dolnoslaskiego

do rokue 2020 v zekresie drog wojewddzhich
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Rys. 3.4.V.

Odcinki drég wojewddzkich w GPR 2010 o duzym udziale ruchu pojazddw ciezkich w ruchu ogélnym (opracowanie wtasne DSDiK we Wroctawiu)
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Wedtug SDR na podstawie GPR 2010 do najbardziej obcigzonych odcinkéw dréog wojewddzkich — powyzej

9 000 poj./dobe nalezg drogi wojewddzkie:

nr 292 od drogi krajowej nr 12 do drogi wojewddzkiej nr 330 w Gtogowie,

nr 297 w Bolestawcu,

nr 328 w Ztotoryi,

nr 329 na catej dtugosci,

nr 342 od Wroctawia do drogi wojewddzkiej nr 341 w Pegowie,

nr 346 od drogi wojewddzkiej nr 347 k/Katéw Wroctawskich do drogi wojewddzkiej nr 347 w Katach

Wroctawskich,

nr 347 od Wroctawia do drogi wojewddzkiej nr 346 k/Kgtéw Wroctawskich,

nr 352 — obwodnica Zgorzelca,

nr 374 w Jaworze, od drogi krajowej nr 5 w Strzegomiu do drogi wojewddzkiej nr 382 w Stanowicach

oraz w Swiebodzicach,

nr 375 w Szczawnie Zdroju,

nr 382 w Dzierzoniowie,

nr 384 od Bielawy do drogi wojewddzkiej nr 382 w Dzierzoniowie,

nr 396 od drogi wojewddzkiej nr 455 w Otawie do drogi wojewddzkiej nr 346 w Gaju Ofawskim.

Natomiast do najmniej obcigzonych odcinkdw — ponizej 3 000 poj./dobe, nalezg drogi wojewddzkie:

na catej dtugosci — drogi wojewaddzkie nr: 104, 305, 321, 330, 333, 334, 336, 339, 343, 353, 358, 360, 362, 365,
368, 369, 370, 378, 380, 386, 387, 388, 389, 390, 392, 404, 439, 440 446,

odcinkowo, drogi wojewddzkie:

nr 292 od granicy wojewddztwa dolnoslaskiego i lubuskiego do Gtogowa oraz od drogi wojewddzkiej nr 330
do drogi krajowej nr 94,

nr 296 od granicy wojewoddztwa dolnoslgskiego i lubuskiego do Ruszowa i od drogi wojewddzkiej nr 351 do
drogi krajowej nr 94,

nr 323 od granicy wojewddztwa dolnoslgskiego i wielkopolskiego do drogi wojewddzkiej nr 324 w Goérze
oraz od Starej Géry do drogi krajowej nr 3 w Lubinie,

nr 324 od granicy wojewddztwa dolnoslgskiego i lubuskiego do drogi wojewddzkiej nr 305 we Wronincu
oraz od Gory do granicy wojewddztwa dolnoslgskiego i wielkopolskiego,

nr 328 od granicy wojewddztwa dolnoslaskiego i lubuskiego do drogi krajowej nr 94 w Chojnowie oraz
od autostrady A4 do Ztotoryi oraz od Ztotoryi do drogi krajowej nr 3 w Kaczorowie,

nr 338 od drogi krajowej nr 36 w Wirsku do Wotowa oraz od Mojecic k/Wotowa do drogi wojewddzkiej
nr 341 w Prawikowie,

nr 340 od wezta S8 Dgbrowa k/Olesnicy do Olesnicy,
nr 341 od drogi wojewddzkiej nr 338 w Prawikowie do Brzegu Dolnego,
nr 342 od drogi wojewddzkiej w Obornikach Slgskich do drogi wojewddzkiej nr 339 w Strupinie,

nr 345 od drogi krajowej nr 94 do autostrady A4 oraz od drogi wojewddzkiej nr 365 k/Jenkowa do drogi
krajowej nr 5 k/Strzegomia,

nr 346 od drogi krajowej nr 94 w Srodzie Slgskiej do Katéw Wroctawskich oraz od drogi krajowej
nr 8 k/Kobierzyc do drogi wojewddzkiej nr 396 w Gaju Otawskim,

nr 350 od granicy wojewddztwa dolnoslgskiego i lubuskiego do Bolestawca,
nr 351 od drogi wojewddzkiej nr 296 do Pienska,
nr 352 od Bogatyni do granicy panistwa Bogatynia/Kunratice,
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- nr 357 od drogi wojewddzkiej nr 352 do drogi wojewddzkiej nr 355 i od drogi krajowej nr 30 w Lubaniu do
drogi wojewaddzkiej nr 350 w Osiecznicy,

- nr 361 od drogi wojewddzkiej nr 358 w Ortowicach do granicy panstwa Czerniawa Zdrdj/Nové Mésto
pod Smrkem,

- nr 363 od Bolestawca do drogi wojewddzkiej nr 363 k/Jawora oraz od drogi wojewddzkiej nr 374 w Jaworze
do drogi wojewddzkiej nr 345 k/Jenkowa,

- nr 364 od Lubania do Pielgrzymki,

- nr 366 od Mitkowa do drogi wojewddzkiej nr 367 w Kowarach,

- nr 367 od drogi wojewddzkiej nr 366 w Kowarach do okolic Szarocina,

- nr375od drogi krajowej nr 5 k/Dobromierza do Szczawna Zdroju,

- nr376 od obwodnicy Szczawna Zdroju3* do drogi wojewddzkiej nr 367 k/Jabtowa,

- nr 382 od drogi wojewddzkiej nr 390 w Kamiencu Zgbkowickim do granicy wojewddztwa dolnoslgskiego
i opolskiego,
- nr 384 od drogi wojewddzkiej nr 385 w Woliborzu do Bielawy,

- nr 385 od granicy panstwa Tlumaczdw/Otovice do okolic NiedZzwiednika oraz od drogi wojewddzkiej nr 395
w Ziebicach do granicy wojewddztwa dolnoslaskiego i opolskiego,

- nr 395 od Wadochowic do drogi wojewddzkiej nr 382 k/Chatupek,
- nr 396 od drogi wojewddzkiej nr 451 w Bierutowie do granicy wojewddztwa dolnoslgskiego i opolskiego,
- nr448 od Twardogory do wezta S8 Sycow Zachdd,
- nr449 od wezta S8 Sycéw Wschdd do centrum Sycowa.
Odcinki dréog wojewddzkich z obcigzeniem ruchu kategorii KR4, to drogi wojewddzkie:
e nr 296 od Ruszowa do drogi wojewddzkiej nr 351,
e nr 297 od granicy wojewddztwa dolnoslgskiego i lubuskiego do Bolestawca,

e nr 324 od granicy wojewddztwa dolnoslaskiego i lubuskiego do drogi wojewddzkiej nr 305 we Wroniicu
oraz w Goérze,

e nr 338 od drogi wojewddzkiej nr 341 w Prawikowie do drogi krajowej nr 94,
e nr 340 od Dobroszyc do drogi ekspresowej S8,
e nr 341 od drogi wojewddzkiej nr 338 w Prawikowie do Brzegu Dolnego,

e nr 346 od drogi krajowej nr 94 do drogi wojewddzkiej nr 347 k/Katéw Wroctawskich oraz od drogi wojewddzkiej
nr 396 w Gaju Otawskim do drogi krajowej nr 94,

e nr 347 na catej dtugosci,

e nr 348 na catej dtugosci,

e nr 351 od drogi wojewddzkiej nr 296 do Pienska,

e nr 352 - obwodnica Zgorzelca oraz od Kozmina do Radomierzyc,
e nr 374 na catej dtugosci,

e nr 382% od drogi wojewddzkiej nr 374 do Swidnicy oraz Dzierzoniowa do drogi krajowej nr 8 w Zgbkowicach
Slaskich,

e nr 395 od autostrady A4 do Wadochowic,
e nr 396 od granicy wojewddztwa dolnoslgskiego i opolskiego do drogi wojewddzkiej nr 395 w Strzelinie,

e nr 403 na catej dtugosci.

34 Ze wzgledu na oddanie do uzytkowania w roku 2012 obwodnicy Szczawna Zdroju dla tego odcinka nie ma danych z GPR 2010
35 7e wzgledu na oddanie do uzytkowania w roku 2014 matej obwodnicy Swidnicy i zmiany przebiegu w Swidnicy dla dwéch nowych
odcinkéw nie ma danych z GPR 2010

25/Strona



Plan rozwoju sieci drogowej wojewoddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

Odcinki o duzym udziale ruchu pojazdéw ciezkich w uchu ogélnym to drogi wojewddzkie:

nr 297 od autostrady A4 do drogi krajowej nr 94,

e nr324 w Gorze,

e nr 329 na catej dtugosci,

e nr 338 od drogi wojewddzkiej nr 341 w Prawikowie do drogi krajowej nr 94,

e nr 340 od Dobroszyc do drogi ekspresowej S8,

e nr 341 od drogi wojewddzkiej nr 338 w Prawikowie do Brzegu Dolnego (tylko do momentu oddania
do uzytkowania mostu na Odrze w Brzegu Dolnym i skierowaniu od tego czasu ruchu z Brzegu Dolnego przez
most na Odrze i Mieknie do drogi krajowej nr 94 w Btoniach),

e nr 346 od drogi wojewddzkiej nr 347 w Katach Wroctawskich do drogi wojewddzkiej nr 347 k/Katéw
Wroctawskich,

e nr 346 od drogi wojewddzkiej nr 396 w Gaju Oftawskim do drogi krajowej nr 94,
e nr 347 na catej dtugosci,

e nr 348 na catej dtugosci,

e nr 395 od autostrady A4 do Wadochowic,

e nr 396 od granicy wojewddztwa dolnoslgskiego do autostrady A4 oraz od Chociwela do drogi wojewddzkiej
nr 395 w Strzelinie.

3.5. Obecne klasy techniczne drég wojewddzkich

Drogi wojewddzkie, zgodnie z poprzednim brzmieniem Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie®, mogly posiada¢ do
zmiany rozporzadzenia (marzec 2015 roku) klase techniczng G, Z, lub wyjgtkowo GP. Klasa techniczna drogi
warunkowana byta m.in. szerokoscig pasa ruchu®’, wynoszaca dla klasy:

e GP - 3,50 m poza i na terenie zabudowy (z dopuszczeniem szerokosci 3,25-3,50 m na terenie zabudowy
w ramach przebudowy/remontu drogi),

e G -3,00-3,50 m poza terenem zabudowy i 3,50 m na terenie zabudowy (z dopuszczeniem szerokosci na terenie
zabudowy — 3,25-3,50 m w ramach przebudowy/remontu drogi i 3,00-3,25 m przy uspakajaniu ruchu),

e 7-2,75-3,00 m poza terenem zabudowy i 3,50 m na terenie zabudowy (z dopuszczeniem szerokosci na terenie
zabudowy — 3,25-3,50 m przy przebudowie/remoncie drogi oraz 2,75-3,25 m przy uspakajaniu ruchu, a takze
w ramach budowy, przebudowy lub remontu 3,00-3,50 m przy jezdni jednopasmowej).

Obecnie drogi wojewddzkie jednojezdniowe (po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku) charakteryzujg sie na
wiekszosci odcinkédw normatywng skrajnig dla obecnych klas technicznych przewidzianych dla drég wojewddzkich,
liczong bez poboczy — wynoszacg od 5,50 m do 7,00 m. Analogicznie odcinki o dwdch pasach ruchu w jednym kierunku.
Natomiast istniejgce nienormatywne odcinki drég wojewddzkich posiadajg szerokos$¢ od 3,80 m do 5,50 m.

Wszystkie drogi wojewddzkie zostaty sklasyfikowane jako drogi klasy technicznej G lub Z, w tym ze wystepuja
przypadki sklasyfikowania drég na odcinkach o nienormatywnych szerokosciach ponizej 5,50 m jako drogi klasy G lub Z
oraz przypadki sklasyfikowania drég jako klasa techniczna G, w przypadku spetnienia przez nich nawet w poprzednio
obowigzujgcym rozporzadzeniu w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie parametréw przewidzianych dla klasy technicznej GP. Na ponizszej mapce pokazano graficznie obecna
klasyfikacje drog wojewddzkich tylko na klase techniczng G oraz Z.

36 §4 ust. 2 pkt 2 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia 4 marca 1999 r. z pdzn. zm.)
37 ibidem §14 ust. 6 i §15 ust. 1
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3.6. Bezpieczenstwo ruchu drogowego na drogach wojewédzkich3®

W aspekcie postepujgcego rozwoju sieci drogowej (kolejne zrealizowane nowe odcinki drég szybkiego ruchu
i pozostatych drdg, obwodnice miast i miejscowosci), rozwoju spoteczno-gospodarczego i otwarcia granic, nastgpit
wzrost mobilnosci spoteczenstwa oraz ruchu towarowego, co skutkuje zwiekszaniem sie natezenia ruchu. Dodajac do
tego nienormatywne parametry drog wojewddzkich (skrajnia pozioma, przebiegi przez centra miast i miejscowosci),
stan techniczny (nawierzchni jezdni i obiektow inzynierskich) — bardzo waznym elementem systemu transportowego
staje sie uzyskanie odpowiednio wysokiego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD) jest zbiorem zasad dotyczacych bezpiecznego poruszania sie po drogach.
Jest to réwniez dziedzina wiedzy zajmujaca sie ksztattowaniem witasciwych warunkéw ruchu drogowego. Na BRD
sktadajg sie zagadnienia z zakresu m.in. nadzoru nad ruchem drogowym, organizacji ruchu drogowego, stanu
technicznego i wymagan wobec drég i oznakowania, a takze promowania pozgdanych zachowan u uczestnikéw ruchu
drogowego. Na stan BRD majg réwniez wptyw dziatania edukacyjne i akcje spoteczne.

W zakresie organizacji ruchu na drogach (oznakowanie pionowe i poziome, urzgdzenia brd) za bezpieczenstwo
w ruchu odpowiedzialni sg zarzadcy drég i zarzadzajacy ruchem na drogach. Uprawnienia do egzekwowania Prawa
0 Ruchu Drogowym posiada Policja, Inspekcja Transportu Drogowego, Straze Miejskie i Gminne.

Za dziatania promujgce bezpieczenstwo na polskich drogach odpowiada na szczeblu rzgdowym Krajowa Rada
Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego (KRBRD), a na szczeblu wojewddztw — Wojewddzkie Rady BRD. Celem dziatan
poprawiajacych bezpieczeristwo ruchu, ktére sg zgodne z zatozeniami KRBRD?®, jest:

e spadek liczby wypadkéw drogowych oraz liczby ofiar Smiertelnych i rannych w ich wyniku,
e wzrost Swiadomosci spotecznej w zakresie bezpiecznych zachowan na drodze,
e nizsze koszty spoteczne zdarzen drogowych,

e rozw0j wspotpracy w zakresie bezpieczenistwa ruchu drogowego pomiedzy organami administracji rzadowej,
administracji samorzadowej i organizacjami pozarzgdowymi.

Diagnoza, zatozenia i cele poprawy bezpieczerstwa w ruchu drogowym zostaty okreslone w Narodowym Programie
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020%.

Przedmiotem opracowanej przez Dolnoslgsky Stuzbe Drég i Kolei we Wroctawiu Analizy bezpieczenstwa na drogach
wojewddzkich Wojewddztwa Dolnoslgskiego w latach 2012-2014 jest przedstawienie stanu bezpieczestwa ruchu
drogowego na drogach wojewddzkich Wojewddztwa Dolnoslgskiego w latach 2012-2014. W analizie zawarto dane
dotyczace zdarzen jedynie na drogach, na ktérych zarzgdzajgcym ruchem jest Marszatek Wojewddztwa Dolnoslaskiego,
a zarzad drogi, w imieniu Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslgskiego, sprawuje Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei
we Wroctawiu, bez poréwnania z ogdlng liczbg zdarzen w wojewddztwie.

Opracowanie opiera sie na bazie danych o kolizjach i wypadkach rejestrowanych przez policje w Systemie Ewidencji
Wypadkdw i Kolizji SEWIK, ktdry zostat wdrozony w stuzbach ruchu drogowego w lipcu 2006 roku. Dolnoslgska Stuzba
Drog i Kolei we Wroctawiu jest w posiadaniu ww. bazy danych o zdarzeniach drogowych, ktére pozyskuje od Komendy
Wojewddzkiej Policji we Wroctawiu.

38 Analiza bezpieczeristwa na drogach wojewddzkich Wojewddztwa Dolnoslgskiego w latach 2012-2014, marzec/kwiecieri 2015,
DSDiK we Wroctawiu

39 http://krbrd.gov.pl

40 Ibidem, dokument przyjety przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w dniu 20 czerwca 2013 r.
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4483

3 808 4026 4 069
458 461 414
49 43 44
599 595 543

Tab. 3.6.1. Analiza drogach wojewddzkich Wojewddztwa Dolnoslaskiego w  latach  2012-2014:

bezpieczenstwa na
Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach wojewddzkich Wojewddztwa Dolnoslgskiego — informacje ogdine
(opracowanie wtasne DSDiK we Wroctawiu)

W roku 2014, w stosunku do lat poprzednich obserwuje sie spadek liczby wypadkdéw (ok. 10% mniej niz w roku
2013), jednak liczba ofiar $miertelnych zmienita sie na niekorzys¢ w stosunku do roku poprzedniego — 1 ofiara wiecej niz
w roku 2013. Natomiast liczba rannych w wypadkach drogowych spadta w stosunku do lat poprzednich o okoto 10%.
Liczba ofiar w terenie zabudowanym spadta o 50%, liczba rannych o ok. 16%. Niestety na obszarze niezabudowanym
liczba ofiar wzrosta, a liczba rannych utrzymuje sie statym poziomie.

Majac na uwadze $rednig liczbe kolizji na drogach wojewddzkich — 558 kolizji, do powiatéw z liczba kolizji powyzej tej
sredniej, zaliczajg sie powiaty: ktodzki, swidnicki, watbrzyski, dzierzoniowski, gtogowski i zgorzelecki. Powiat milicki
charakteryzuje sie najmniejszg liczbg 130 kolizji.

Przy sredniej liczbe wypadkéw na drogach wojewddzkich — 72 wypadki, do powiatdéw z duzg liczbg wypadkdéw
powyzej tej Sredniej, zalicza sie powiat: watbrzyski, swidnicki, ktodzki, zgbkowicki i wroctawski. W powiecie sredzkim
odnotowano najmniej wypadkdéw — 10 wypadkdw.

Srednia liczba rannych w wypadkach na drogach wojewddzkich wynosi 98 rannych. Do powiatéw dla ktérych liczba
rannych w wypadkach jest wyzsza od tej s$redniej zaliczajg sie powiat: watbrzyski, Swidnicki, ktodzki, zgbkowicki
i wroctawski. Najmniej rannych w wypadkach odnotowano w powiecie sredzkim — 17 rannych.

Natomiast pod katem liczby zabitych na drogach wojewddzkich, do powiatéw z niechlubng liczbg zabitych powyzej
sredniej 7 ofiar, zaliczajg sie powiaty: zgorzelecki, ktodzki, zgbkowicki, dzierzoniowski, gtogowski, watbrzyski oraz
wotowski. Jedynie powiat milicki moze pochwali¢ sie zerowa liczba ofiar Smiertelnych.

Az dwa powiaty — ktodzki i watbrzyski charakteryzuja sie liczba kolizji, wypadkdw, zabitych i rannych powyzej
Srednich wartosci.

139 80 84 7

143 81 70 18
150 81 70 16
432 242 224 41

Tab. 3.6.11.

Analiza
Zdarzenia i wypadki z udziatem pieszych — niechronionych uczestnikéw ruchu (opracowanie wtasne DSDiK
we Wroctawiu)

bezpieczenstwa na

drogach wojewddzkich  Wojewddztwa

Dolnoslgskiego w

latach 2012-2014:

Na podstawie analizy zdarzen i wypadkow z udziatem pieszych w ciggu drog wojewddzkich nalezy dgzy¢ do:

e poprawy oznakowania przejs¢ dla pieszych — wymiana oznakowania niespetniajgcego obecnych standardéw,

doswietlanie przejs¢, budowa azyli dla pieszych, itp.,

e budowy chodnikéw w miejscowosciach,

e eliminowania btedéw w oznakowaniu drég, powodujacych nieprawidtowe postrzeganie organizacji ruchu przez

uzytkownikéw drog.
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Dla poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego w latach 2012-2014 na drogach wojewddzkich zrealizowano m.in.
e oznakowanie 8 przejs¢ dla pieszych znakami aktywnymi D-6,

e inne oznakowanie aktywne — 2 komplety znakdw A-30 z tabliczkg T-15 i tabliczkg T-2 oraz migajacg lampa U-35
i 4 komplety znakéw A-17 z migajaca lampa U-35,

e 6 nowych sygnalizacji $wietlnych, w tym 4 sygnalizacje wzbudzane na przejsciu dla pieszych.

Pomimo wzrastajacej liczby zdarzerh drogowych na drogach wojewddzkich maleje liczba tragicznych wypadkow.
Dziatania jakie podejmuje Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu celem ograniczenia liczby wypadkdw przynoszg
zatem wymierne skutki. Majac na uwadze, ze ofiary $miertelne wsrdéd pieszych w roku 2013 stanowity blisko 42%,
a w roku 2014 ponad 36% ogodlnej liczby zabitych na drogach wojewddzkich, nalezy podjg¢ stanowcze dziatania w celu
identyfikacji miejsc, w ktérych doszto do smiertelnych wypadkéw z udziatem pieszych, a miejsca te objgé szczegdlng
uwagg pod katem poprawy BRD.

4. Czynniki determinujgce rozwdéj systemu transportowego wojewodztwa dolnoslgskiego

Sie¢ drogowa stanowi system potgczen funkcjonalnych na wielu poziomach — miedzynarodowym, krajowym,
ponadregionalnym, regionalnym i lokalnym. Rozwdj sieci drogowej zalezy przede wszystkim od struktury i natezenia
ruchu (z uwzglednieniem udziatu ruchu pojazdéw ciezkich), poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, poziomu
przepustowosci (swobody ruchu), a takze od swoich cech funkcjonalnych (tj. potaczenia: osrodkéw wzrostu, spoteczno-
gospodarczych i lokalnych, stref aktywnosci gospodarczej, granicy panstwa, drég szybkiego ruchu oraz gtéwnych tras
drogowych) oraz technicznych. Dlatego tez sie¢ drogowa jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujacych
rozwdj gospodarczy kraju, regionu, wojewddztwa, czy tez danej gminy.

Sprawnie funkcjonujgcy system transportowy, poprzez prawidtowo stworzong i funkcjonalng sie¢ drogowa,
aktywizuje zaréwno sfere gospodarczg, jak i spoteczng danego obszaru funkcjonalnego. Dlatego jego ustugowy
charakter w procesie zrGwnowazonego rozwoju danego obszaru funkcjonalnego wynika ze stymulowania jego dalszego
rozwoju obecnymi, planowanymi i pozgdanymi (oczekiwanymi) potrzebami spoteczno-gospodarczymi. Dlatego tez
rozwdj infrastruktury transportowej poprzez modernizacje, przebudowe i rozbudowe, odbywa sie moze nastepujaco,
poprzez:

e inwestycje realizowane wyprzedzajgco w stosunku do popytu na transport:
- pozwalajace na tworzenie optymalnych i dtugofalowych planéw i programéw rozwoju transportu,

- tworzace sieci transportowe dostosowane do spoteczno-gospodarczych potrzeb pobudzanych ich rozwojem
i skoordynowane z ich planowanym rozwojem,

e inwestycje opdznione w stosunku do popytu na transport:
- przyczyniajgce sie do obnizania przepustowosci sieci transportowej (powstawanie tzw. waskich gardet),
- majgce wptyw na mozliwos¢ zahamowania rozwoju spoteczno-gospodarczego,
- przyczyniajace sie do spadku jakosci i konkurencyjnosci transportu oséb i towaréw,

- przyczyniajagce sie do postepujacego spadku jakosci infrastruktury transportowej — stan techniczny
i bezpieczenstwo ruchu drogowego.

e inwestycje bedace potgczeniem ww. inwestycji — zaspakajajgce jednoczesnie opdznienie inwestycyjne oraz
popyt na transport:
- przyczyniajace sie do zaspokojenia popytu z opdznieniem inwestycyjnym,

- pozwalajace na szybka reakcje inwestycyjng w przypadku spadku funkcjonalnosci, parametréow techniczno-
eksploatacyjnych i poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego sieci transportowej oraz w przypadku
zapotrzebowania na jej rozwdj,

- pozwalajace na szybka reakcje inwestycyjng w przypadku zapotrzebowania spoteczno-gospodarczego na
rozwdj sieci transportowej.
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Ze wzgledu na konieczno$¢ prawidiowego funkcjonowania systemu transportowego na danym obszarze,
spetniajgcego obecne irozwojowe oczekiwania spoteczno-gospodarcze, najbardziej wskazane sg inwestycje z grupy
inwestycji wyprzedzajacych lub zaspakajajacych opdzinienie inwestycyjne wraz z popytem na transport. Prawidiowy
rozwaj sieci transportowej powinien opierac sie takze na swiadomym ksztattowaniu funkcjonalnego zagospodarowania
przestrzennego, zgodnie ze specyfika i uwarunkowaniami danego obszaru. Przy takim podejsciu rozwdj oraz inwestycje
transportowe nie bedg musiaty by¢ realizowane pod presjg nadwyzki popytu (presja taka powodowataby koniecznosé¢
wyboru rozwigzan fragmentarycznych, ktére pozwataby jedynie na likwidowanie probleméw punktowych,
np. tzw. waskich gardet — rozwigzujac tylko chwilowo dany problem transportowy, co z kolei dalej przyczyniatoby sie do
powstawania widocznych i odczuwalnych dysproporcji w zréwnowazonym rozwoju sieci transportowej). Takie podejscie
inwestycyjne w ramach zrownowazonego rozwoju sieci transportowej, pozwala na kompleksowe rozwigzania poprzez
systemowe i catosciowe podnoszenie jakosci transportowej sieci drogowe;j.

W wojewddztwie dolnoslgskim najwazniejszymi czynnikami determinujgcymi prawidiowy rozwdj sieci drogowej,
w tym szczegdlnie drog wojewddzkich, sa:

e obecny i planowany rozwdj spoteczno-gospodarczy, w tym szczegdlnie obszary aktywnosci gospodarczej
i obszary turystyczne,

e rozwdj sieci drog szybkiego ruchu,

e bezpieczenstwo ruchu drogowego, w tym niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego,

e postepujgca kongestia w obszarach zabudowanych, szczegdlnie w duzych miastach i miejscowosciach,

e koniecznosé ochrony srodowiska naturalnego oraz antropogenicznego,

e potozenie przy granicy polsko-niemieckiej i polsko-czeskiej.

5. Wskazania do typowania drég wojewddzkich do remontéw i przebudow

W zwigzku z koniecznoscig obiektywnego i wymiernego ustalania priorytetéw przy wyborze odcinkéw drég
wojewodzkich, do planowanych przebudéw i remontéw wprowadzono Zasady i kryteria oraz metodyka
kwalifikowalnosci zadari drogowych w zakresie remontéw i przebudéw*'. Wskazania do typowania drég do remontéw
i przebudow odcinkéw drog wojewddzkich majg za zadanie utfatwienie okreslenia i uszczegdtowienia zakresu
planowanego remontu lub przebudowy odcinkéw drég, a takze umozliwi¢ gradacje — wskazanie kolejnosci
i pierwszenstwa wyboru odcinkéw drég pod wzgledem ich stanu technicznego. Zadania inwestycyjne, zakwalifikowane
do realizacji w ramach przebudowy drég, powinny by¢ realizowane zgodnie z wytycznymi dla warunkéw technicznych
drég publicznych®.

Przyjeto sze$¢ kryteridw, ktérych tgczna ocena bedzie ustalata pierwszenstwo wykonywania remontow lub
przebudéw odcinkéw drég wojewddzkich:

e [|:stan nawierzchni — wypadkowa trzech parametrow: nosnos¢, koleiny, réwnos¢ podtuzna,
e |I: stan nawierzchni wg przegladdw piecioletnich drog,
e |ll: nienormatywnos¢ drogi — pordwnanie istniejgcej szerokosci drogi z wymagang dla danej kategorii drogi,

e |V: obcigzenie ruchem SDR na podstawie aktualnych pomiaréw sredniego ruchu dobowego,
e V:bezpieczenstwo ruchu drogowego na podstawie zdarzen drogowych na ocenianym odcinku drogi,

e VI wspotfinansowanie zadania przez inne jednostki samorzadu terytorialnego,

Wytyczne okreSlajg zasady oceny stanu technicznego nawierzchni bitumicznych drég wojewddzkich dla celéw
planowania w oparciu o parametry techniczno-eksploatacyjne, ustalane w wyniku pomiaréw z wykorzystaniem

41 Uchwata Nr 623/V/15 Zarzadu Wojewddztwa Dolno$laskiego z dnia 27 maja 2015 r. w sprawie zasad i kryteridéw oraz metodyki
kwalifikowalnosci zadan drogowych w zakresie remontéw i przebuddw drég wojewddzkich

42 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. zmieniajace rozporzgdzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r., poz. 329)
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specjalistycznych urzadzen. Zasady te tworzg System Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN). Na podstawie ocen parametréw
techniczno-eksploatacyjnych stan techniczny nawierzchni drég sklasyfikowano nastepujgco:

e klasa A (stan dobry) — poziom pozadany, dotyczy drég o nawierzchniach nowych, przebudowanych lub
wyremontowanych, ktérych stan techniczny nie wymaga planowania zabiegédw remontowych w normalnych
warunkach przez okres co najmniej 6 lat,

e klasa B (stan zadowalajgcy) — poziom pozgdany jw.,

e klasa C (stan niezadawalajgcy) — poziom ostrzegawczy, dotyczy drog dla ktorych uzasadnione jest co najmniej
wykonanie szczegétowych badan stanu technicznego w celu wykonania zabiegu poprawiajgcego stan
nawierzchni,

e klasa D (stan zty) — poziom krytyczny, dotyczy drog dla ktérych wymagane jest natychmiastowe wykonanie
szczegotowych badan stanu technicznego w celu wykonania zabiegu poprawiajgcego stan nawierzchni.

Wobec powyziszego dla kazdego z szeSciu kryteriow przyjeto odpowiednie poziomy i punktacje ich elementéw
sktadowych dla wielokryterialnych potrzeb remontéw i przebudéw drég wojewddzkich:

e | kryterium? — stan nawierzchni:
- L.1. kryterium nosnosci nawierzchni:
=  poziom nosnosci nawierzchni A1— stan dobry, 0 pkt,
= poziom nos$nosci nawierzchni B1 — stan zadawalajacy, O pkt,
= poziom nos$nosci nawierzchni C1 — stan niezadawalajacy, 4 pkt,
= poziom nosnosci nawierzchni D1 — stan zty, 7 pkt,
- 1.2, kryterium wystepowania kolein:
= poziom wystepowanie kolein w nawierzchni A>— stan dobry, 0 pkt,
= poziom wystepowanie kolein w nawierzchni B, — stan zadawalajacy, 0 pkt,
=  poziom wystepowanie kolein w nawierzchni C; — stan niezadawalajacy, 2 pkt,
=  poziom wystepowanie kolein w nawierzchni D> — stan zty , 3 pkt,
- 1.3. kryterium réwnosci podtuznej nawierzchni:
= poziom rownosci podtuznej nawierzchni Az — stan dobry, 0 pkt,
= poziom rownosci podtuznej nawierzchni Bz — stan zadawalajacy, 0 pkt,
= poziom rownosci podtuznej nawierzchni Cs — stan niezadawalajacy, 1 pkt,
=  poziom rownosci podtuznej nawierzchni Ds — stan zty, 2 pkt,
e |l kryterium — ogdlny stan nawierzchni wg przeglagddéw piecioletnich drég:
- 0gdlny stan nawierzchni wg przeglagddw 5 letnich, A — stan dobry, 0 pkt,
- 0gdlny stan nawierzchni wg przeglagddw 5 letnich, B — stan zty, 1 pkt,
e Il kryterium — nienormatywnos¢ drogi:
- mniejsza niz wymagana normg szerokos¢ nawierzchni drogi 1 pkt,
e |V kryterium — obcigzenie ruchem (SDR):
- poziom A —SDR jako $redni dla wszystkich drog, 0 pkt,
- poziom B —SDR powyzej Sredniego o 50%, 1 pkt,
- Poziom C— SDR powyzej sredniego o 100 %, 2 pkt,

V kryterium — Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego (BRD):

- liczba zdarzen drogowych na danym odcinku drogi w okresie ostatnich 2 lat, jezeli wystgpity minimum trzy
zdarzenia drogowe — poziom C, na odcinku do 500 m, 1 pkt,

43 Kryterium | stanowi suma parametrow jego trzech kryteriow sktadowych
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- liczba zdarzen drogowych na danym odcinku drogi w okresie ostatnich 2 lat, jezeli wystgpity minimum trzy
zdarzenia drogowe — poziom D, na odcinku do 150 m, 2 pkt,

e VI kryterium — wspétfinansowanie zadania przez inng jednostke samorzadu terytorialnego:

- kryterium pomocnicze, ktére w sytuacji ograniczonych mozliwosci finansowych samorzagdu Wojewddztwa
Dolnoslaskiego pozwala wskaza¢ zadania, ktére dzieki pomocy finansowej j.s.t. mogg byé wykonane
dodatkowo,

- liczba punktéw mozliwych do uzyskania w tym kryterium wynosi 0-10 (za kazdy 1% dofinansowania przez
j.s.t. przyznawane jest 0,1 pkt),

- jezeli pomoc finansowa j.s.t. dotyczy fragmentu wytypowanego do realizacji odcinka drogi wojewddzkiej,
waga oceny zadania wg tego kryterium bedzie proporcjonalna do procentowego udziatu dtugosci odcinka
wspoétfinansowanego do dtugosci catego odcinka przewidzianego do realizacji,

- zadania, na ktdre ztozono pisemng deklaracje innej j.s.t. o gotowosci ich wspoétfinansowania, w przypadku
ich wytypowania do realizacji, powinny by¢ poprzedzone podpisaniem odpowiedniego porozumienia.

W ramach zespotu zadaniowego powotanego* do opracowania listy rankingowej zadari drogowych w zakresie
remontdw iprzebudow z uwzglednieniem zasad i kryteriow oraz metodyki kwalifikowalnosci zadari drogowych
w zakresie remontow i przebuddw drog wojewddzkich, powsta¢ ma dokument wskazujgcy ranking zadan remontowych
i przebudow na sieci drog wojewddzkich bedgcych w zarzgdzie DSDiK we Wroctawiu.

6. Sie¢ dréog wojewoddzkich — analiza

Ze wzgledu na powotanie zespotu zadaniowego do opracowania listy rankingowej zadarn drogowych w zakresie
remontdw i przebuddw?®, ktérego zadaniem jest opracowanie listy rankingowej zadarn drogowych w zakresie remontéw
i przebudéw, zgodnie z zasadami i kryteriami oraz metodyka kwalifikowalnoéci zadarn drogowych“®, przedmiotowa
analiza bedzie miata za zadanie wskazanie kierunkow rozwoju na sieci drog wojewddzkich. W ramach powyzszej listy
rankingowej zostang wskazane drogi wojewddzkie, wraz z ich pozgdanymi/docelowymi parametrami techniczno-
eksploatacyjnymi, z podziatem na poszczegdlne drogi lub ich odcinki miedzyweztowe — odcinek pomiedzy drogami
krajowymi i/lub wojewddzkimi, ktére stanowi¢ beda sie¢ drog wojewddzkich oraz te, ktdre nie spetniajg warunkéw
funkcjonalno-technicznych dla drég wojewddzkich.

Dlatego, bioragc pod uwage charakter i funkcjonalnos¢ w sieci drogowej wojewddztwa dolnoslagskiego oraz jej
parametry techniczno-eksploatacyjne, drogi wojewddzkie mozna podzieli¢ na cztery klasy funkcjonalno-techniczne —
drogi priorytetowe, podstawowe, uzupetniajgce i marginalne. Droga wojewddzka powinna charakteryzowac sie cechami
ujetymi w danej klasie funkcjonalno-techniczne;j:

e drogi priorytetowe:
- docelowa klasa techniczna — GP, w uzasadnionym przypadku dopuszcza sie odcinkowo klase G,
- o najwiekszym natezeniu ruchu — powyzej 9 000 poj./dobe,
-z wysokim udziatem pojazdéw ciezkich — kategoria ruchu KR4 lub KRS5,

- taczace gtowne osrodki wzrostu, drogi krajowe, w tym drogi szybkiego ruchu, gtéwne strefy aktywnosci
gospodarczej i gtdwne miejsca drogowego przekraczania granicy panstwa,

e drogi podstawowe:
- docelowa klasa techniczna — GP lub G, w uzasadnionym przypadku dopuszcza sie odcinkowo klase Z,

- oduzym natezeniu ruchu — od 6 000 do 9 000 poj./dobe,

44 Zarzadzenie nr 67/2015 Dyrektora Dolno$laskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu z dnia 23 lipca 2015 roku w sprawie:
wprowadzenia zmiany do Zarzadzenia Dyrektora Dolnoslgskiej Stuzby Drog i Kolei we Wroctawiu z dnia 7 lipca 2015 roku sprawie
powotania zespotu zadaniowego do opracowania listy rankingowej zadan drogowych w zakresie remontéw i przebuddéw

4 Ibidem

46 zatacznik do Uchwaty Nr 623/V/15 Zarzagdu Wojewddztwa Dolno$laskiego z dnia 27 maja 2015 r. w sprawie zasad i kryteriéw oraz
metodyki kwalifikowalnosci zadan drogowych w zakresie remontéw i przebuddw drég wojewddzkich
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z duzym udziatem pojazddéw ciezkich — kategoria ruchu KR3 lub KR4,

taczgce gtédwne osrodki spoteczno-gospodarcze, drogi krajowe, strefy aktywnosci gospodarczej, granice
panstwa,

drogi uzupetniajace:

docelowa klasa techniczna — G, w uzasadnionym przypadku dopuszcza sie odcinkowo klase Z,
o $rednim natezeniu ruchu — od 3 000 do 6 000 poj./dobe,

z udziatem pojazdéw ciezkich — kategoria ruchu KR1 lub KR2,

ktore mogg nie spetnia¢ warunkow techniczno-eksploatacyjnych dla drég wojewddzkich,

taczace gtéwnie osrodki lokalne, gtéwne drogi wojewddzkie, granice panstwa,

drogi marginalne:

klasa techniczna - Z, lub rzeczywista, tj. L lub D,

o niskim natezeniu ruchu — do 3 000 poj./dobe,

z bardzo niskim udziatem pojazddw ciezkich — kategoria ruchu KR1, lub bez takiego ruchu,

czesto o parametrach techniczno-eksploatacyjnych niespetniajgcych wymogow dla drég wojewddzkich,

petnigce funkcje uzupetniajgcq w stosunku do ww. kategorii drég, szczegdlnie dla drég uzupetniajgcych.

Zaktadana klasyfikacja funkcjonalno-techniczna drég wojewddzkich wskazuje pozagdane parametry danej drogi, lub

jej odcinka miedzyweztowego. Ze wzgledu na réznorodnosé sieci, w ramach drogi danej klasy funkcjonalno-technicznej

moga wystepowac odcinki miedzyweztowe charakteryzujgce sie cechami nizszej, lub wyzszej klasy. Szczegdlnie dotyczy¢

to moze sredniego natezenia ruchu, udziatu pojazdéw ciezkich oraz szerokosci jezdni. W takim przypadku, szczegdlnie

kiedy dany odcinek miedzyweztowy wystepuje pomiedzy poczatkiem a koricem danej drogi, lub na jej poczatku lub

koncu (np. pomiedzy miastem a dalszym jej przebiegiem), a jako cata droga, lub jej wiekszy odcinek spetnia wazng

funkcje transportowg w uktadzie drogowym, dla takiego odcinka mozna przyja¢ klase techniczno-funkcjonalng catej

drogi, lub jej poprzedniego/kolejnego odcinka miedzyweztowego.

Dlatego tez okreslono wskazania i zamierzenia dla drogi wojewddzkiej, lub jej odcinka miedzyweztowego wedtug

podziatu na cztery klasy techniczno-funkcjonalne:

drogi priorytetowe:

dazenie do uzyskania wysokich parametréw technicznych drég i odcinkéw miedzyweztowych istniejgcych
oraz planowanych — klasa techniczna, skrajnia pozioma jezdni, kategoria ruchu od KR4 wzwyz,

segregacja ruchu, szczegdlnie na obszarach zabudowy,

podnoszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym w szczegdlnosci pod katem niechronionych
uczestnikdw ruchu drogowego,

stosowanie skrzyzowan skanalizowanych, w tym skrzyzowan typu rondo,

dazenie do docelowego wyprowadzania przebiegéw drég z obszaréw zabudowanych, szczegdlnie z centrow
miast i miejscowosci,

zakaz bezposredniej obstugi komunikacyjnej obszaréw przylegtych — dazenie do realizacji tzw. drog
serwisowych (w uzasadnionych przypadkach dopuszczenie mozliwosci obstugi bezposredniej),

w uzasadnionych ruchowo przypadkach mozliwosé odcinkowego stosowania drogi o dwdch pasach ruchu
w kazdym kierunku, drogi dwujezdniowej, drogi o przekroju 2+1, lub dodatkowych paséw ruchu do
wyprzedzania,

drogi podstawowe:

dazenie do uzyskania wysokich parametrow technicznych drég i odcinkéw miedzyweztowych istniejgcych
oraz planowanych — klasa techniczna, skrajnia pozioma jezdni, kategoria ruchu od KR3 wzwyz,

segregacja ruchu, szczegélnie na obszarach zabudowy,
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podnoszenie poziomu bezpieczeistwa ruchu drogowego, w tym w szczegdlnosci pod katem niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego,

dazenie do stosowania skrzyzowan skanalizowanych, w tym skrzyzowan typu rondo,

dazenie do wyprowadzania przebiegéow drég z obszardw zabudowanych, szczegdlnie z centrow miast
i miejscowosci,

dazenie, w aspekcie obstugi komunikacyjnej obszaréw przylegtych, do realizacji tzw. drég serwisowych,
z dopuszczeniem w uzasadnionych przypadkach obstugi bezposrednie;j,

w uzasadnionych ruchowo przypadkach mozliwos¢ odcinkowego stosowania drogi o dwdch pasach ruchu
w kazdym kierunku, drogi dwujezdniowej, drogi o przekroju 2+1, lub dodatkowych paséw ruchu do
wyprzedzania,

drogi uzupetniajace:

dopuszczenie mozliwosci nie spetnienia na danych odcinkach miedzyweztowych, warunkéw techniczno-
eksploatacyjnych dla drég wojewddzkich klasy technicznej G — wéwczas dopuszcza sie klase techniczng Z,

dazenie do uzyskania kategorii ruchu od KR1 wzwyz,

dazenie do segregacji ruchu,

dazenie do podnoszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

ograniczenie do niezbednego minimum bezposredniej obstugi komunikacyjnej obszaréw przylegtych,

w uzasadnionych ruchowo przypadkach mozliwo$¢ odcinkowego stosowania dodatkowych paséw ruchu do
wyprzedzania,

drogi marginalne:

dopuszczenie mozliwosci nie spetnienia na danych drogach lub ich odcinkach miedzyweztowych, warunkéw
techniczno-eksploatacyjnych dla drég wojewddzkich klasy technicznej Z — wdéwczas mozna zastosowac
rzeczywistg klase techniczng L lub D,

dazenie do podnoszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

mozliwos¢ uspokajania ruchu na terenach zabudowy.

We wszystkich czterech klasach funkcjonalno-technicznych, w uzasadnionym przypadku, mozna realizowac

tzw. drogi serwisowe, drogi rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe poza jezdniag w pasie drogowym na odcinkach drog

wojewodzkich poza obszarem zabudowy. W tym, ze wskazana jest ich realizacja poza pasem drogowym.

Zaliczenie drog wojewddzkich, lub ich odcinkéw miedzyweztowych, do drég marginalnych oznacza, ze:

stanowiag potaczenia przewaznie pomiedzy uzupetniajgcymi drogami wojewddzkim, drogami powiatowymi

i drogami gminnymi,

nie odgrywaja zadnej istotnej funkcji w systemie transportowym, stuzac tylko potgczeniom i ruchowi lokalnemu

— wowczas wskazane beda do pozbawienia kategorii drég wojewddzkich i przekazania, zgodnie z Ustawg

o drogach publicznych, odpowiednim zarzgdcom drég powiatowych lub gminnych,

w przypadku braku mozliwosci, np. terenowych, dostosowania ich parametréow techniczno-eksploatacyjnych

co najmniej do klasy technicznej Z, zachowane zostang rzeczywiste klasy techniczne — odpowiednio L lub D,

przez wskazane bedg wowczas do pozbawienia kategorii drég wojewddzkich i przekazania, na podstawie Ustawy

o drogach publicznych, odpowiednim zarzagdcom drég powiatowych lub gminnych.
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7. Zadania inwestycyjne zawarte w Wieloletniej Prognozie Finansowej Samorzadu Wojewdédztwa Dolnoslaskiego?’

Wydatki na programy, projekty lub zadania zwigzane z programami realizowanymi z udziatem srodkéw, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 2i 3
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz.1240, z p6zn. zm.), z tego:

1.1.1 |- wydatki biezace X X
2 Przebudowa drég wojewddzkich w ramach Programu INTERREG V-A Republika Czeska-Polska 2016 2020
2.1 | Drogiregionalne na Wschodnich Karkonoszach 2016 2018
2.2 | Od Zamku Frydlant do Zamku Czocha 2016 2018
2.3 | Zwiekszenie transgranicznej dostepnosci pogranicza polsko-czeskiego w obrebie Gér Stotowych 2017 2018
2.4 | Poprawa dostepnosci transportowej ziemi broumowskiej i regionu ktodzko-watbrzyskiego 2017 2018
2.5 | Poprawa dostepnosci do atrakcji turystycznych w obszarze Masywu Snieznika 2018 2019
2.6 | Szlakiem Marianny Oranskiej prowadzgcym do Zamku Jansky vrch 2018 2019
2.7 | Poprawa dostepnosci atrakcji turystycznych w potudniowej czesci Gor Bystrzyckich i Orlickich 2019 2020
3 Przebudowa drég wojewddzkich w ramach Programu Wspétpracy INTERREG Polska — Saksonia 2014-2020 2018 2019
3.1 | droga wojewddzka nr 353 na odcinku Strzelno-Piensk 2018 2019

1.1.2 |- wydatki majatkowe X X
1 Budowa drogi wojewddzkiej od drogi krajowej nr 94 do drogi wojewddzkiej nr 455 wraz z ich weztami 2004 2015
2 Budowa drogi wojewddzkiej Zerniki Wroctawskie - Siechnice (od ronda w ciggu drogi wojewdédzkiej nr 395 do drogi krajowej nr 94) 2003 2015
3 Budowa matej obwodnicy Swidnicy 2009 2015
4 Budowa mostu na rzece Odrze w ciggu drogi wojewddzkiej nr 323 2004 2015
4 Budowa mostu na rzece Odrze w m. Brzeg Dolny wraz z drogami dojazdowymi 2008 2016

47 Uchwata nr XI11/308/2015 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 17 wrzesnia 2015 r. w sprawie zmiany Uchwaty Nr 1V/44/15 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 16 stycznia
2015 r. w sprawie Wieloletniej Prognozy Finansowej Wojewddztwa Dolnoslgskiego
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Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

Woydatki na programy, projekty lub zadania zwigzane z programami realizowanymi z udziatem srodkéw, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 2i 3
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz.1240, z p6Zn. zm.), z tego:

6 Budowa obejscia miejscowosci Mystakowice i Kostrzyca w ciggu drogi wojewddzkiej nr 366 na odcinku Gtebock - Kowary 2013 2016
5 Budowa obejscia ul. Kamienieckiej w m. Zgbkowice Slaskie w ciggu drogi wojewddzkiej nr 382 2009 2015
6 Budowa obwodnicy Nowej Rudy w ciggu drogi wojewddzkiej nr 381- Etap IlI 2004 2015
7 Budowa obwodnicy Szczawna Zdroju w ciggu drogi wojewddzkiej nr 376 2008 2015
8 Poprawa stanu infrastruktury drogowej poprzez przebudowe i remonty drég w obszarze Dolnego Slaska 2014 2020
9.1 | Poprawa stanu infrastruktury drogowej poprzez przebudowe drég wojewddzkich w obszarze korytarza drogi Sudeckiej 2014 2015
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 297 km ok. 74+300 — 90+300 z elementami rozbudowy jako pofgczenie miast Dolnego Slgska, Bolestawiec —
8.1 ) G 2014 2018
Lwowek Slgski
Poprawa stanu infrastruktury drogowej poprzez przebudowe drég wojewddzkich w obszarze tgcznika aglomeracyjnego A4 - S8, A4 - S5, obwodnicy
9.3 o 2014 2015
Wroctawia i mostu na Odrze w m. Brzeg Dolny
Poprawa stanu infrastruktury drogowej poprzez przebudowe drég wojewddzkich w obszarze korytarza drog Zagtebia Miedziowego i mostu
9.4 . . 2014 2015
na Odrze w m. Ciechandéw
8.2 | Poprawa stanu infrastruktury drogowej poprzez przebudowe drég wojewddzkich w obszarze Euroregionu Nysa 2014 2020
9 Poprawa dostepnosci komunikacyjnej pogranicza polsko-czeskiego w obszarze Goér Bystrzyckich i Orlickich 2014 2015
9.1 | Poprawa stanu technicznego drogi wojewddzkiej nr 389 w km od 20+300 do km 25+000 na odcinku Mostowice —Spalona 2014 2015
10 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 352 Radomierzyce - Zatonie 2009 2015
11 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 384 na odcinku Dzierzonidw - tagiewniki 2008 2015
12 Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechanéw na odcinku Ciechanow - Géra wraz z obwodnicg Gory 2010 2019
13 Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechanéw na odcinku Lubin, Gtogéw - Ciechandw 2010 2018
13.1 | Budowa obwodnicy Gory w ciggu drogi wojewddzkiej nr 323 - jako kontynuacja budowy przepraw przez Odre
13.2 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 323 km ok. 32+060 - 36+888 na odcinku Luboszyce - Ciechandw - jako kontynuacja budowy przepraw przez Odre
14.2 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 323 na odcinku Radoszyce - Gawrony wraz z budowg obwodnic miejscowosci Nieszczyce i Brodowice —
' jako kontynuacja budowy przepraw przez Odre
14 Skomunikowanie mostu na rzece Odrze w m. Brzeg Dolny z drogg krajowa nr 94 i droga wojewddzka nr 340 2012 2018

Odcinek od drogi powiatowej nr 2060D w m. Zabér Wielki do wigczenia do drogi powiatowej nr 2059D
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Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drog wojewodzkich

Odcinek od drogi wojewddzkiej nr 341 do drogi powiatowe]j nr 1353D w m. Radecz - jako kontynuacja budowy przepraw przez Odre

15

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 296 od drogi krajowej nr 30 do autostrady A-4

2009

2015

16

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 403 na terenie Wojewddztwa Dolnoslgskiego

2009

2015

Szlakiem Marianny Oranskiej prowadzgcym do Zamku Jansky vrch 2018 2019

Poprawa bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu w ciggu Drogi Sudeckiej poprzez budowe obwodnicy Boguszowa w Gminie Boguszéw Gorce —

20.1 | droga wojewddzka nr 354 na odcinku Turoszéw - Sieniawka 2016 2017
20.2 | droga wojewddzka nr 351 na odcinku Piensk - Zgorzelec 2017 2018
20.3 | droga wojewddzka nr 352 na odcinku Zatonie - Bogatynia 2016 2017
20.4 | Potgczenie drogowe Pienska — Deschka (prace planistyczne) 2016 2019

48 Zintegrowane Inwestycje Terytorialne Aglomeracji Watbrzyskiej
43 Zintegrowane Inwestycje Terytorialne Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego

21.1 71T AW 2015 2018

21.2 | Poprawa dostepnosci transportowe]j drég wojewddzkich w miejscowoséci Oborniki Slaskie — ZIT WrOF* 2015 2018

21.3 | Budowa drogi wojewddzkiej nr 451 — wschodniej obwodnicy Olesnicy — ZIT WrOF 2016 2019

214 Modernizacja ulic Swidnickiej i Pitsudskiego w Nowej Rudzie bedacych tacznikiem pomiedzy Droga Sudecka, a centrum miasta oraz noworudzka 2016 2018
podstrefg WSSE INVEST PARK i drogg 385 do przejscia granicznego w Ttumaczowie — ZIT AW

21.5 | Modernizacja ul. Dobroszyckiej od ul. Wojska Polskiego do wezta Dabrowa drogi S8 — ZIT WrOF 2016 2018
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Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

Woydatki na programy, projekty lub zadania zwigzane z programami realizowanymi z udziatem srodkéw, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 2i 3
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz.1240, z p6Zn. zm.), z tego:
1.1 | Remont chodnika w ciggu drogi wojewddzkiej nr 328 w m. Wojcieszéw - ul. Bolestawa Chrobrego wraz z remontem jezdni 2012 2015
1.2 | Remont chodnika w miejscowosci Roscistawice w ciggu drogi wojewdédzkiej nr 340 2013 2015
1.3 | Remont nawierzchni drogi wojewddzkiej nr 382 w Swidnicy w zwigzku z rozbiérka toréw bocznicy kolejowej 2015 2015
2 Poprawa stanu infrastruktury drogowej poprzez przebudowe i remonty drég w obszarze Dolnego Slaska 2012 2027
2.1 | Remonty i przebudowa drég, mostow i infrastruktury drogowe;j 2012 2027
29 Remont i przebudovya drég wojewddzkich w obrebie m. Zabkowice Slgskie planowanych do przekazania Miastu Gminie Zgbkowice Slgskie 2014 2015
oraz budowa chodnika
2.3 | Remont drogi wojewddzkiej nr 334 Bozen-Rajczyn — odcinkami 2015 2016
24 Remont drogi wojew.édzkiej' n.r 381 km 40+424-42+430 wraz z przebudowg chodnika km 40+424-42+430 L - do ul. Weglowa Wola oraz km 40+424- 2015 2016
41+517 P — do ul. Bozkowskiej
2.5 | Remont drogi wojewddzkiej nr 342 na odcinku Strupina-Skokowa wraz z budowg chodnika 2015 2016
2.6 | Budowa chodnika w m. Struga i m. Lubomin w ciggu drogi wojewddzkiej nr 376 wraz z remontem nawierzchni jezdni 2015 2016
3 Aktualizacja danych o drogach wojewddzkich wraz z dostawg oprogramowania dla potrzeb systemu referencyjnego oraz ewidencji drég 2016 2019
wojewddzkich
1.3.2 | - wydatki majatkowe
1 Aktualizacja danych o drogach wojewddzkich wraz z dostawg oprogramowania dla potrzeb systemu referencyjnego oraz ewidencji drog 2014 5015
wojewodzkich
2 Budowa drogi wojewddzkiej od drogi wojewddzkiej nr 455 do drogi krajowej nr 98 2005 2016
3 Budowa drogi wojewddzkiej od wezta A4 Bielany Wroctawskie (ul. Karkonoska) do drogi wojewddzkiej nr 395 (do ronda Zerniki Wroctawskie) 5011 5015
do granic Wroctawia (ul. Buforowa)
Budowa lub przebudowa infrastruktury drogowej na sieci drég wojewddzkich Dolnego Slaska w zakresie: chodnikéw, odwodnienia drogi, zatok
4 autobusowych, skrzyzowan drég, sygnalizacji Swietlnej, muréw oporowych, matych obiektéw mostowych oraz przebudowa i budowa krétkich 2015 2027
odcinkéw drég wojewddzkich
Budowa lub przebudowa infrastruktury drogowej na sieci drég wojewédzkich Dolnego Slaska w zakresie: chodnikéw, odwodnienia drogi, zatok
4.1 | autobusowych, skrzyzowan drég, sygnalizacji Swietlnej, muréw oporowych, matych obiektéw mostowych oraz przebudowa i budowa krétkich 2015 2027
odcinkéw drég wojewddzkich - DSDiK
4.2 | Budowa chodnika w m. Struga i m. Lubomin w ciggu drogi wojewddzkiej nr 376 wraz z remontem nawierzchni jezdni 2015 2015
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Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

Woydatki na programy, projekty lub zadania zwigzane z programami realizowanymi z udziatem srodkéw, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 2i 3
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz.1240, z p6Zn. zm.), z tego:
5 Budowa obejscia m. Ztotoryja od drogi nr 363 do drogi 328 (na trasie Legnica - Jelenia Géra) 2009 2015
5 Budowa obwodnicy Dzierzoniowa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 382 2008 2015
7 Budowa obwodnicy Strzegomia w ciggu drogi wojewddzkiej nr 374 i DK5 2008 2015
6 Dokumentacja przysztosciowa 2015 2027
7 Program Infrastruktury drogowej 2011 2027
7.1 | Program Infrastruktury drogowej - DSDiK 2015 2027
7.2 | (Program Infrastruktury drogowej - powierzone) - podsumowanie 2011 2016
7.2-1 | Budowa ronda w ciggu drogi wojewddzkiej nr 292 w m. Gtogdw na skrzyzowaniu ul. K. Wielkiego i K. Sprawiedliwego 2014 2015
7.2-2 | Budowa chodnika w m. Zerkowice w ciggu drogi wojewddzkiej nr 297 (strona lewa od km 76+580 do 77+800) wraz z budowga zatoki autobusowe;j 2012 2015
7.2-3 | Budowa chodnika w m. Sobczyce w ciggu drogi wojewddzkiej nr 319 2012 2015
7.2-4 | Budowa chodnika w m. Moszowice w ciggu drogi wojewddzkiej nr 319 2012 2015
7.2-5 | Przebudowa chodnika w m. Niechléw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 324 wraz z przebudowa zjazdow 2014 2015
7.2-6 | Budowa chodnika w m. Ztotoryja — ul. Chojnowska w ciggu drogi wojewddzkiej nr 328 — etap |l (roboty budowlane) 2015 2015
7.2-7 | Budowa chodnika w m. Marciszéw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 328 2015 2016
7.2-8 | Budowa chodnika w m. Zelazny Most w ciggu drogi wojewédzkiej nr 331 2013 2015
7.2-9 | Budowa chodnika w m. Dgbrowa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 331 2013 2015
7.2-10 | Budowa chodnika w m. Jaroszéwka w ciggu drogi wojewddzkiej nr 335 2014 2015
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 338 w m. Wotdéw — ul. Kosciuszki, Lesna, Wojska Polskiego, Chopina, Pitsudskiego, Poznanska, Ludowa i Wiejska
7.2-11 2013 2015
od km 13+997 do km 18+785
Poprawa bezpieczeristwa w obrebie skrzyzowania ul. T. Kosciuszki, ul. H. Sienkiewicza i ul. Wroctawskiej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 339
7.2-12 - e . 2013 2016
w miejscowosci Zmigrod
7913 Budowa ciggu pieszego w ciagu drogi wojewddzkiej nr 340 na odcinku Oborniki Slaskie — Wilczyn wraz z budowa ktadki nad potokiem Mtynéwka 2013 5015
' oraz zatoki autobusowe;j
7.2-14 | Przebudowa chodnika w m. Zawonia w ciggu drogi wojewddzkiej nr 340 2014 2015
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Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

Woydatki na programy, projekty lub zadania zwigzane z programami realizowanymi z udziatem srodkéw, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 2i 3
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz.1240, z p6Zn. zm.), z tego:

7.2-15 | Budowa chodnikéw w m. Pegdw i w m. Goledzindw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 342 2014 2015

7.2-16 | Budowa chodnika w m. Strupina w ciggu drogi wojewddzkiej nr 342 2012 2015

7.2-17 | Budowa chodnika w m. Skokowa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 342 2012 2015

7.2-18 | Budowa chodnika w m. Wilczkéw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 345 2014 2016

7.2-19 | Budowa zatok autobusowych w m. Sobkowice w ciggu drogi wojewddzkiej nr 346 2013 2015
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 347 polegajaca na budowie chodnika i $ciezki rowerowej w m. Kagty Wroctawskie od km 14+503,24

7.2-20 2014 2015
do km 18+648,19 —etap |
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 347 polegajaca na budowie chodnika i Sciezki rowerowej w m. Katy Wroctawskie od km 14+503,24

7.2-21 2015 2016
do km 18+648,19 — etap Il (roboty budowlane)

7.2-22 | Przebudowa skrzyzowania drog wojewddzkich nr 350 i 357 w m. Osiecznica (roboty budowlane) 2015 2016

7.2-23 | Budowa chodnika na odcinku drogi wojewddzkiej nr 357 w Nowogrodzcu ul. Strzelecka i ul. Kaolinowa 2014 2015
Przebudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 357 — ul. Podwale z drogg powiatowg nr 2433D — ul. Zgorzelecka i drogg gminng nr 108997D —

7.2-24 , 2015 2016
ul. Ratuszowa w m. Luban

7.2-25 | Budowa chodnika w m. Rokitnica w ciggu drogi wojewddzkiej nr 363 na odcinku 34+605 do 35+332 2012 2015

7.2-26 | Przebudowa chodnikéw w ciggu drogi wojewddzkiej nr 363, ul. Bolestawa Chrobrego m. Bolestawiec 2015 2015
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 364 w miejscowosci Ptéczki Dolne, Lwéwek Slaski w zakresie wykonania chodnika z odwodnieniem

7.2-27 . , . ) s 2011 2015
i oswietleniem z przebudowa zjazdow

7.2-28 | Budowa chodnika w ciggu drogi wojewddzkiej nr 365 wraz z budowa ktadek dla pieszych w miejscowosci Dziwiszdw w Gminie Jezow Sudecki 2011 2015

7.2-29 | Budowa chodnika w m. Boréwno w ciggu drogi wojewddzkiej nr 367 2014 2015

7.2-30 | Przebudowa chodnikéw przy drodze 374 na odcinku od ul. Legnickiej do ul. Kasztelanskiej w Strzegomiu — etap IlI 2014 2015

7.2-31 | Przebudowa chodnikéw przy drodze 374 na odcinku od ul. Legnickiej do ul. Kasztelanskiej w Strzegomiu — etap IV 2015 2016

7.2-32 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 379 w m. Swidnica 2015 2015

7.2-33 | Przebudowa skrzyzowania ul. Pitsudskiego z ul. Daszynskiego na skrzyzowanie typu rondo w ciggu drogi wojewddzkiej nr 383 w m. Dzierzoniow 2014 2015

7.2-34 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 384 w m. Dzierzonidw — ul. Batalionéw Chtopskich od skrzyzowania z ul. Andersa do Ronda Czeskiego 2015 2015

7.2-35 | Budowa chodnika w m. Stoszowice i m. Budzéw odcinkami w ciggu drogi wojewddzkiej nr 385 (roboty budowlane) 2015 2015
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Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

Woydatki na programy, projekty lub zadania zwigzane z programami realizowanymi z udziatem srodkéw, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 2i 3
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz.1240, z p6Zn. zm.), z tego:

7.2-36 | Budowa chodnika w m. Wambierzyce w ciggu drogi wojewddzkiej nr 388 2012 2015
7.2-37 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 390 (ul. Spacerowa) w m. Ztoty Stok 2013 2015
7.2-38 | Budowa sciezki rowerowej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 392 na odcinku Bystrzyca Ktodzka - Ptawnica 2013 2015
7.2-39 | Budowa chodnika w miejscowosci Nowy Dwér w ciggu drogi wojewddzkiej nr 395 2015 2015
7.2-40 | Budowa ronda na skrzyzowaniu drég wojewddzkich nr 395 i 396 w m. Strzelin wraz z infrastrukturg towarzyszaca 2014 2015
7.2-41 | Budowa chodnika w m. Ulica w ciggu drogi wojewddzkiej nr 396 wraz z budowa zatok autobusowych i wykonaniem kanalizacji deszczowej 2014 2015
7.2-42 | Przebudowa drogi polegajaca na budowie ciggu pieszo — rowerowego i budowie zatoki autobusowej — droga wojewddzka nr 396 — miasto Otawa 2015 2016
7.2-43 | Budowa jednostronnego chodnika w m. Swietoszyn w ciagu drogi wojewddzkiej nr 439 2014 2015
7.2-44 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 455 na odcinku teg - Jelcz - Laskowice w zakresie chodnikdw i kanalizacji deszczowej 2015 2015
7.2-45 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 455 w m. Gajkow w zakresie wykonania chodnika 2015 2015
7.2-46 | Budowa chodnika w ciggu drogi wojewddzkiej nr 448 na odcinku Czarnogozdzice - Wierzchowice 2014 2015
7.2-47 | Budowa chodnika w m. Dziatosza w ciggu drogi wojewddzkiej nr 448 wraz z przebudowag oraz czeSciowg budowa kanalizacji deszczowe;j - etap lll 2015 2015
8 Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechanéw na odcinku Ciechanéw - Géra wraz z obwodnicg Gory 2010 2014

9 Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechandw na odcinku Lubin, Gtogéw - Ciechandow 2010 2014
10 Inwestycje w zakresie drég wojewddzkich 2016 2027
11 Koncepcja skomunikowania A4 z S5 wraz z obwodnicg Obornik Slgskich 2009 2015
12 Modernizacja mostow w tym po kontroli NIK 2014 2027
12.1 | Modernizacja mostéw w tym po kontroli NIK - DSDiK 2015 2027
12.2 | Przebudowa mostu w ciggu drogi wojewddzkiej nr 363 w km 58+868 w m. Luboradz 2013 2015
123 Budowa wiaduktu drogoyvego nad linig kolejowg nr 273 wraz z opracowaniem dokumentacji projektowej w ciggu drogi wojewdédzkiej nr 292 2015 2016

w km 37+776 w m. Gtogdow

12.4 | Przebudowa mostu w ciggu drogi wojewddzkiej nr 350 w km 50+268 w m. Parowa nad Potokiem Czerna Wielka 2014 2015
12.5 | Przebudowa mostu w ciggu drogi wojewddzkiej nr 328 w km 95+815 (060) w m. Stara Krasnica 2015 2016
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Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

Woydatki na programy, projekty lub zadania zwigzane z programami realizowanymi z udziatem srodkéw, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 2i 3
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz.1240, z p6Zn. zm.), z tego:
13 Nabycie gruntéw pod budowe przysztej obwodnicy Kgtéw Wroctawskich 2011 2015
13 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 296 od drogi krajowej nr 30 do autostrady A-4 2004 2015
14 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 297 - Etap | 2005 2015
15 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 297 - Etap Il potudniowo-wschodnie obejscie Bolestawca w ciggu drogi wojewddzkiej nr 297 2008 2015
16 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 354 na odcinku Sieniawka - Bogatynia/Zatonie, w tym przebudowa dwdch obiektow mostowych 2011 2016
20 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 374 na odcinku od skrzyzowania z ul. Wodng do skrzyzowania z droga powiatowa nr 2888 w m. Swiebodzice 2011 2014
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 379 od ronda tacznik ul. Uczniowska do skrzyzowania ulic Strzegomska-Swidnicka-Noworudzka-11 Listopada
17 - . . . 2013 2016
w m. Watbrzych i na terenie Gminy Walim
18 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 395 na odcinku od ronda w miejscowosci Zerniki Wroctawskie do wezta autostradowego Wroctaw - Wschéd 2007 2015
w miejscowosci Krajkow
Rozbudowa wraz z przebudowa ul. Watbrzyskiej (droga wojewddzka nr 379) na odcinku od granic administracyjnych miasta Swidnicy
19 . . . . " 2013 2015
do skrzyzowania z ul. Jana Kochanowskiego (droga powiatowa nr 3396D) wraz z budowg ronda
20 | Budowa obejscia miejscowosci Mystakowice i Kostrzyca w ciggu drogi wojewddzkiej nr 366 na odcinku Gtebock - Kowary 2009 2015
21 Poprawa stanu infrastruktury drogowej poprzez przebudowe i remonty drég w obszarze Dolnego Slgska 2012 2027
Remont i przebudowa drég wojewddzkich w obrebie m. Zagbkowice Slaskie planowanych do przekazania Miastu Gminie Zgbkowice Slaskie oraz
21.1 . 2014 2015
budowa chodnika
21.2 | Remonty i przebudowa drdg, mostéw i infrastruktury drogowe;j 2015 2020
21.3 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 346 wraz z budowg chodnika w miejscowosci Stary Sleszéw, gmina Zérawina 2015 2016
215 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 338 w m. Stary Wotéw. Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 339 Wotdéw-Petczyn w km od 22+260 do 29+130 — 2015 2016
) odcinkami
Remont drogi wojewddzkiej nr 381 km 40+424-42+430 wraz z przebudowa chodnika km 40+424-42+430 L - do ul. Weglowa Wola oraz km 40+424-
21.7 . L 2015 2016
414517 P — do ul. Bozkowskiej
21.8 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 385 w m. Wtodowice oraz z budowg chodnika 2015 2016
21.10 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 381 w m. Ludwikowice Ktodzkie w km 28+400 — 29+100 (700 mb.) 2015 2015
21.11 | Remont drogi wojewddzkiej nr 342 na odcinku Strupina-Skokowa wraz z budowg chodnika 2015 2016
21.13 | Przebudowa drogi, budowa chodnika w ciggu drogi wojewddzkiej nr 365 wraz z budowa ktadek dla pieszych w miejscowosci Dziwiszéw w gminie 2015 2017
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Woydatki na programy, projekty lub zadania zwigzane z programami realizowanymi z udziatem srodkéw, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 2i 3
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz.1240, z p6Zn. zm.), z tego:

Jezéw Sudecki

21.15 | Budowa ronda na skrzyzowaniu drég wojewddzkich nr 395 i 396 w m. Strzelin wraz z infrastrukturg towarzyszgca 2015 2016
21.16 | Przebudowa jezdni wraz z budowa chodnika w m. Droszéw 2015 2016
21.17 | Przebudowa mostu przez rz. tomnice w ciggu DW nr 367 w km 11+231 w m. Mystakowice wraz z rozbudowg DW nr 367 na dojazdach 2015 2016
21.18 | Przebudowa mostu w ciggu drogi wojewddzkiej nr 393 w km 12+044 w miejscowosci Lesna 2015 2015
21.19 | Przebudowa mostu nad rzekg Nysa Ktodzka w ciggu drogi wojewddzkiej nr 390 w km 0+380 w m. Kamieniec Zgbkowicki 2015 2016
21.20 | Przebudowa ul. Bielawskiej i ul. Batalionéw Chtopskich (droga nr 384) od ronda Zotnierzy Wykletych do mostu w m. Dzierzoniéw 2014 2015
21.21 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 292 ul. Rudnowska od km 38 + 090 do km 40 + 180, w miejscowosci Gtogow 2015 2015
21.22 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 338 w m. Wotdw — ul. Kosciuszki, Lesna, Wojska Polskiego, Chopina, Pitsudskiego, Poznanska, Ludowa i Wiejska 2014 2016
od km 13+997 do km 18+785

21.23 | Budowa chodnika w m. Struga i m. Lubomin w ciggu drogi wojewddzkiej nr 376 wraz z remontem nawierzchni jezdni 2015 2016
21.24 | Przebudowa mostu w ciggu drogi wojewddzkiej nr 328 w km 95+815 (060) w m. Stara Krasnica 2015 2016

22 Budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej relacji Rynarcice - Rudna w ciggu drogi wojewddzkiej nr 323 2012 2015

Tabela wedtug stanu na dzien 17 wrzesnia 2015 r. — Uchwata Nr XI11/308/2015 Sejmiku Wojewddztwa Dolno$laskiego z dnia 17 wrzesnia 2015 r.
Aktualizacja Wieloletniej Prognozy Finansowej dostepna jest na stronie http://bip.umwd.dolnyslask.pl/ w menu przedmiotowym Zarzgd/Uchwaty Zarzgdu Wojewddztwa

Tab. 7.1. Zadania inwestycyjne na drogach wojewddzkich w Wieloletniej Prognozie Finansowej Samorzadu Wojewddztwa Dolnoslgskiego (opracowanie wtasne DSDiK we Wroctawiu)
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Obecnie Instytut Rozwoju Terytorialnego opracowuje Plan wypetnienia warunkowosci ex ante w zakresie inwestycji
transportowych w ramach funduszy EFRR 2014 — 2020 dla wojewddztwa dolnoslgskiego w ramach Regionalnej Polityki
Transportowej dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego®® (Plan), ktérego zadaniem jest wypetnienie warunkowosci ex ante
w zakresie inwestycji transportowych w ramach funduszy EFRR 2014-2020 dla wojewdédztwa dolnoslaskiego. Przez co
stanowi¢ on bedzie integralny element Regionalnej Polityki Transportowej dla wojewddztwa dolnoslaskiego, dazac do
uzyskania efektu synergii, definiujgc multimodalng sie¢ transportowg w S$cistym powigzaniu z kierunkami rozwoju
spoteczno-gospodarczego Dolnego Slaska.

Elementami sktadowymi opracowywanego Planu bedzie Plan rozwoju sieci drogowej oraz Plan rozwoju i rehabilitacji
sieci kolejowej o znaczeniu regionalnym. Plan obejmuje w ramach Regionalnej Polityki Transportowej zadania bedace
w bezposrednich kompetencjach Samorzadu Wojewddztwa Dolnoslgskiego w zakresie inwestycji drogowych oraz
posrednich kompetencji w zakresie inwestycji kolejowych. Realizacja wskazanych w Planie inwestycji jest zwigzana
z wykonaniem Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2014-2020 w ramach Osi
Priorytetowej 5 Transport.

Wybdr zadan inwestycyjnych bedzie podlegat ocenie pod katem spetniania wskazanych w Planie kryteriéw wyboru
inwestycji. Ocenie beda podlegaty zadania bedace w réznym stopniu zaawansowania dokumentacji projektowej dla
inwestycji infrastrukturalnych, co stanowi jedno z istotnych kryteriow ich wyboru. Etap wykonawczy inwestycji
wskazanych w Planie jest etapem wykraczajgcym poza przedmiotowy zakres prac i bedzie podlegat realizacji przez
Zarzad Wojewddztwa oraz PKP PLK S.A. zgodnie z przyjetymi zasadami realizacji inwestycji drogowych i kolejowych.
Kazda wskazana inwestycja bedzie podlegata wiasciwym procedurom dla przedsiewzie¢ wymagajacych oceny
oddziatywania na srodowisko.

8. Wskazywanie planowanych inwestycji w Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa. Perspektywa 2020 oraz w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy i w Miejscowych Planach Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy

8.1.Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslaskiego. Perspektywa 2020

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego. Perspektywa 2020°' (PZPWD) wskazuje
kierunki i zasady rozwoju transportu w wojewddztwie dolnoslgskim. Dla rozwoju systeméw transportu PZPWD ustala
nastepujgce kierunki i zasady zagospodarowania przestrzennego poprzez ksztattowanie: spéjnego

e przestrzennie systemu zewnetrznych powigzan drogowych — poprawa dostepnosci zewnetrznej, realizowane
przy uwzglednieniu nastepujacych zasad:

- poprawa drogowej dostepnosci komunikacyjnej wszystkich obszarow wojewddztwa oraz powigzanie ich
z krajowym i europejskim systemem drogowym,

- planowanie, projektowanie i przebudowa drogowych systeméw komunikacyjnych z uwzglednieniem
wymogow ochrony zasobdéw srodowiska przyrodniczego i kulturowego,

- przejmowanie czesci przewozéw drogowych przez energooszczedne, bardziej przyjazne srodowisku systemy
transportowe (kolej i zegluge Srédlgdows),

- opracowanie rozwigzan stuzgcych modernizacji i rozbudowie drdg, ktore stanowig alternatywne szlaki dla
sieci drég szybkiego ruchu,

- budowa mostéw drogowych i kolejowych sprzyjajacych rozwojowi powigzan transgranicznych,

50 Uchwata Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslgskiego Nr 240/V/15 z dnia 4 marca 2015 r.

51 Uchwata NrXLVIII/1622/14 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 27 marca 2014 r. wsprawie zmiany Uchwaty
Nr XLVI11/873/2002 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 30 sierpnia 2002 r. w sprawie uchwalenia Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego (Dziennik Urzedowy Wojewody Dolnoslgskiego Nr 2448 z dnia 22 maja 2014 r.)
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zapewnienie bezpieczenstwa systemu transportu oraz wzmocnienie systemu reagowania na zdarzenia
w komunikacji (stuzby ratunkowe),

systemu powigzan wewnetrznych regionu zaréwno wewnatrz obszaréw rozwoju, jak i pomiedzy nimi — poprawa

dostepnosci wewnetrznej, realizowana przy uwzglednieniu nastepujacych zasad:

poprawa wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej gtéwnych osrodkéw osadniczych,

modernizacja i rozbudowa istniejgcego uktadu drég z dopuszczeniem zmian w ich przebiegu, zwtaszcza
w przypadku budowy obwodnic,

wyznaczanie przebiegu nowych gtéwnych drég z minimalng ingerencjg w tereny o najwyzszych walorach
przyrodniczych i obszary chronione, z jednoczesnym zapewnieniem ochrony przed negatywnym
oddziatywaniem na srodowisko i kompensacjg przyrodniczg,

dopuszczenie, w uzasadnionych przypadkach, lokalizacji dodatkowych weztéw drogowych w ciggach
autostrad i drég ekspresowych, w oparciu o analizy techniczno-ekonomiczne istniejacej sieci drogowej przy
uwzglednieniu normatywnych warunkow w zakresie odlegtosci weztdw, zgodnie z przepisami odrebnymi,

koordynacja rozwoju osadnictwa z istniejgcg i planowang sieciag komunikacyjng przy minimalizacji czasu
przejazddw, kosztow dostepu i emisji zanieczyszczen,

poprawa warunkéw przejazdu przez obszary zurbanizowane i rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
z uwzglednieniem specyfiki obszarow zabytkowych i intensywnie zabudowanych,

kompleksowe rozwigzanie problemdéw transportowych w obszarze przygranicznym z uwzglednieniem
pofaczen transgranicznych,

rozbudowa turystycznej sieci drég w obszarze transgranicznym,
poprawa potgczern komunikacyjnych obszaréw turystycznych Karkonoszy, Gor lzerskich i Gor tuzyckich
poprzez Zittau,

zapewnienie bezpieczenstwa systemu transportu oraz wzmocnienie systemu reagowania na zdarzenia
w komunikacji (stuzby ratunkowe),

podwyzszanie parametrow uzytkowych sieci drogowej, realizowane przy uwzglednieniu nastepujgcych zasad:

Obecnie

dostosowanie parametréow technicznych drég do obowigzujgcych normatywdéw, w oparciu o realne
uwarunkowania terenowe,

ograniczenia ruchu kotowego lub jego eliminacji z obszaréow zabudowanych, zwtaszcza z centrow miast,
wielowariantowe badania optymalnego przebiegu planowanych drég,

rygorystyczne nie wigczanie drég dojazdowych bezposrednio do drdog o wyzszej randze, a jedynie poprzez
drogi zbiorcze oraz ograniczenie lokalizacji nowych skrzyzowan i zjazdéw z drég ponadlokalnych i obstugi
terendw poprzez istniejgce skrzyzowania i zjazdy,

wprowadzanie wydzielonych paséw ruchu dla komunikacji rowerowej oraz chodnikéw dla pieszych wzdtuz
drdég krajowych, wojewddzkich i powiatowych w terenie zabudowanym.

Instytut Rozwoju Terytorialnego przystagpit do opracowywania nowego Planu Zagospodarowania

Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego®?.

8.2.Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy i Miejscowe Plany

Zagospodarowania Przestrzennego Gminy

Zarzadce drogi do uczestniczenia w trybie sporzadzania Studium Uwarunkowarn i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy (SUIKZP) oraz Miejscowych Plandw Zagospodarowania Przestrzennego (MPZP) obliguje art. 23
Ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym>3), poprzez:

52 Uchwata Nr 1X/118/15 Sejmiku Wojewddztwa Dolno$laskiego z dnia 30 kwietnia 2015 r. w sprawie przystgpienia do opracowania
planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego
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sktadanie wnioskéw do SUIKZP i MPZP po otrzymaniu zawiadomienia o podjeciu przez Gmine uchwaty
o przystapieniu do ich opracowania — wnioski opracowywane sg w oparciu o przepisy odrebne dotyczace drog
publicznych oraz ustalenia art. 44 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, co skutkuje
powiadomieniem Gminy o terminie realizacji zadan inwestycyjnych na drogach wojewddzkich na jej terenie.
Stosowana interpretacja art. 44 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym przez DSDiK we
Wroctawiu, w odniesieniu do inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, jakimi sg drogi
wojewodzkie jest nastepujaca:

- dazenie do podnoszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- inwestycja celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, znajdujgca sie w zapisach PZPWD moze by¢
wprowadzona do SUIKZP i MPZP jesli zostata zapisana w Wieloletniej Prognozie Finansowej Samorzqdu
Wojewddztwa Dolnoslgskiego, uchwalonej przez Sejmik Wojewddztwa Dolnoslgskiego i zostat okreslony
w niej termin realizacji danej inwestycji,

- pozostate ustalenia PZPWD dla drég wojewddzkich — aby spetnione zostaty wymagania art. 9 ust. 2 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym dotyczace zgodnosci SUiKZP z PZPWD oraz art. 14 ust. 5
ww. ustawy dotyczace zgodnosci MPZP ze SUiKZP — powinny zosta¢ zapisane jako tereny rezerw
komunikacyjnych z zakazem zabudowy i lokalizacji sieci infrastruktury,

wydawanie opinii dla projektu SUIKZP oraz postanowienia uzgadniajgcego projekt MPZP, dostarczonego przez
Gmine, zawierajgcego informacje dotyczacg przebiegu drogi wojewddzkiej, klasy technicznej drogi, a takze
ewentualnych planowanych zadan w zakresie planowanych obwodnic, obej$é¢ i modernizacji drég wojewddzkich
wpisanych do PZPWD i Wieloletniej Prognozy Finansowej Samorzqdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego oraz:

- zgodnosci ustalen dla istniejgcej drogi wojewddzkiej z obowigzujgcymi przepisami Ustawy o drogach
publicznych i Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkdow technicznych
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie,

- dla planowanych obwodnic i obejs¢ w ciggu drég wojewddzkich wpisanych do PZPWD - oznaczenie ich na
rysunku planu jako rezerw terenowych, bez okreslania ich kategorii, z zakazem zabudowy i lokalizacji sieci
infrastruktury,

- dla obwodnic i obejs¢ oraz modernizacji drog wojewddzkich wpisanych do Wieloletniej Prognozy Finansowej
Samorzqdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego oraz posiadajagcych dokumentacje projektowg — zgodnie
z projektem technicznym dla danego zadania. Ich realizacja przewidziana jest w trybie zaprojektuj i wybuduj
na podstawie Ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drdg
publicznych®®. Ostateczny przebieg nowej drogi wskazywany jest dopiero w decyzji o zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowej (ZRID) i okreslone zostajg wdéweczas jej parametry techniczne. Poniewaz
zgodnie art. 11 ust. 2 ww. ustawy — W sprawach dotyczqcych zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej
nie stosuje sie przepisow o planowaniu izagospodarowaniu przestrzennym, projekt drogowy moze byc
realizowany niezaleznie od zapisow MPZP,

- w czesci dotyczacej lokalizacji inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym w Wieloletniej
Prognozie Finansowej Samorzqdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego nie sg ujete zadne zadania dotyczgce drég
wojewodzkich lub sg w nim ujete nastepujgce zdania dotyczace drdg wojewddzkich — zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie zakresu projektu studium uwarunkowarn i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego®’, informacja taka powinna zosta¢ zawarta w SUiKZP w cze$ci dotyczacej
obszaréw, na ktorych rozmieszczone bedg inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym.

W ramach tworzenia i aktualizacji obowigzujgcych MPZP DSDiK we Wroctawiu nie przeznacza pod droge

wojewoddzky klasy technicznej GP, G lub Z terendw, ktére nie zostaty ujete w Wieloletniej Prognozie Finansowej

53 Ustawa i planowaniu i zagospodarowaniu z dnia 27 marca 2003 r. (Dz. U. z 2015 r., poz. 199 ze zm.)

54 Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz.U.
Nr 80, poz. 721, ze zm.)

55 §6 pkt. 5 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 28 kwietnia 2004 r. w sprawie zakresu projektu studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego (Dz.U. 118/04 poz. 1233)
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Samorzgdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego. Przeznaczenie takich terenéw powodowatoby koniecznos$é wyptaty
odszkodowar: za grunty przeznaczone pod droge®®, ktdrej ostateczny przebieg moze ulec zmianie ze wzgledu na
projektowanie wariantowe lub niezgodnos$¢ lokalizacji drogi z opracowanym raportem oddziatywania na srodowisko.

Ponadto DSDiK we Wroctawiu wydaje> w formie postanowienia uzgodnienia projektéw decyzji o warunkach
zabudowy oraz projektow decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego dla obiektow, sieci kanalizacyjnych,
wodociggowych i gazowych, sieci elektrycznych w pasie drogowym oraz sgsiedztwie pasa drogowego drogi
wojewodzkiej, a takze dla linii kolejowych znajdujgcych sie w zarzgdzie DSDiK we Wroctawiu. Dlatego zgodnie z zapisami
Ustawy o drogach publicznych oraz wymogami Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, stosowane sg odpowiednie zapisy
w zakresie:

e  obstugi komunikacyjnej®® — dojscie i dojazd do inwestyciji,

e odlegtosci linii zabudowy od drogi wojewddzkiej>,

e wykonywania robét i umieszczania urzgdzen®,

o linii kolejowych®?,%2,

9. Planowanie inwestycji drogowych w aspekcie aktualnych zmian ustawodawczych

9.1.Planowany przebieg drogi w decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej

Ustawa o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji®® w zakresie drég publicznych wprowadzita
rozwigzania o charakterze lex specialis®®, co usprawnia przeprowadzenie inwestycji drogowych. Wydawana na mocy tej
ustawy decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (ZRID), taczy w sobie zaréwno elementy decyzji
o ustaleniu lokalizacji drogi jak i pozwolenia na budowe. Decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej oprocz
przedmiotowego zezwolenia:

e  zatwierdza podziaty dziatek,

e wywilaszcza dziatki niezbedne pod budowe drogi na rzecz jednostki samorzagdowej (lub Skarb Paristwa) — dziatki
przechodzg na ich wtasnos¢,

e umozliwia zajecie czasowe dziatek na czas robét bez zgody wtasciciela dziatki,

e daje mozliwos¢ wniesienia stuzebnosci nieruchomosci na rzecz zarzadzajacych mediami bez zgody wtascicieli
dziatek,

e ustala zasady wyptaty odszkodowan za nieruchomosci przejete pod drogi.

56 art. 98 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (t.j., Dz.U. z 2014 r., poz.518 ze zm.)

57 art. 53 ust.1 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. z 2003 r. Nr 80 poz. 717
zezm.)

58 §9 ust. 1 pkt 5, §77, §79 oraz §113 ust. 7 pkt 1 Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia
4 marca 1999 r. z p6in. zm.)

59 Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 r. poz. 460 ze zm.)

80 |bidem art. 20 ust. 7, art. 39 ust 1i 3, art. 40

61 art. 53 iart. 57 ust. 1 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2003 poz. 789 ze zm.)

62 Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 1 sierpnia 2014 r. w sprawie ogfoszenia jednolitego tekstu rozporzqdzenia
Ministra Infrastruktury w sprawie wymagan w zakresie odlegfosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewdw,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robdt ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzqdzania
i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych (Dz.U. z dnia 17 wrzesnia 2014 r. poz. 1227) - §1 ust. 1. i §4
ww. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

63 Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz.U.
2003 Nr 80 poz. 721 ze zm.)

64 | ex specialis derogat legi generali— prawo specjalne, stanowigce ze prawo o wiekszym stopniu szczegétowosci, pochodzgce z aktow
prawnych o tej samej mocy i obowigzujace w tym samym czasie, nalezy stosowac przed prawem ogdlniejszym
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W ramach nowelizacji Ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji®®, planuje sie
wprowadzenie mozliwosci wydtuzenia terminu na ztozenie wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej (ZRID) do 6 lat, liczac od dnia w ktérym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia stata sie ostateczna. Nowy okres 6 lat moze zosta¢ wydtuzony do 4 lat w przypadku inwestycji,
ktérych realizacja przebiega etapowo, a warunki jej wykonania nie ulegty zmianie — nowy, dopuszczalny termin bedzie
mogt wynies¢ zatem 10 lat.

Nowe przepisy wprowadzg mozliwos¢ zmiany decyzji ZRID bez koniecznosci zmiany decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, o ile zmiany decyzji ZRID nie spowodujg zmian uwarunkowan
okreslonych w wydanej juz decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Do tej pory
przy zmianie decyzji ZRID niezbedna byta zmiana decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia, takze w przypadku gdy nie dotyczyto to kwestii sSrodowiskowych.

Ponadto w ramach nowelizacji, majac na uwadze watpliwosci interpretacyjne utrudniajace jej stosowanie, planuje
sie zmiany poprzez m.in.:

e wprowadzenie mozliwosci zrzeczenia sie odszkodowan przez Skarb Panstwa lub jednostek samorzadu
terytorialnego za grunty przejete pod drogi,

e rozszerzenie elementéw decyzji ZRID m.in. o budowe drdég innych kategorii, sieci uzbrojenia terenu
wynikajacych z budowy drogi,

e doprecyzowanie, ze organy wydajgce decyzje ZRID wydajg j3 dla catej inwestycji, w tym dla wszystkich
elementéw i robdt budowlanych wynikajgcych z inwestycji gtéwnej,

e doprecyzowanie przepisow dotyczgcych organdow wtasciwych do wydawania decyzji ZRID, w przypadku
inwestycji wychodzacych poza granice powiatu,

e wprowadzenie przepisu wskazujgcego bezposrednio, ze wniosek o wydanie decyzji ZRID powinien zawierac
okreslenie nieruchomosci lub ich czesci, wobec ktérych ma nastgpic przejscie na wiasnos¢ Skarbu Panstwa lub
wtasciwej jednostki samorzadu terytorialnego oraz okres$lenie nieruchomosci, wobec ktérych ma nastgpic
ograniczenie w korzystaniu z nieruchomosci.

9.2.Planowany przebieg drogi w Ustawie o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko

Zmiana Ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko® wprowadza m.in. wydtuzenie waznosci decyzji
Srodowiskowych, co ma sie przetozy¢ na szybsza realizacje inwestycji drogowych i kolejowych w nowej perspektywie
finasowania w latach 2014-2020. Nowelizacja przedmiotowej ustawy oraz ustaw: o ocenach oddziatywania na
Srodowisko i ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych,
przedtuzyty waznos¢ decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (tzw. decyzji
Srodowiskowych) dla inwestycji drogowych i kolejowych, planowanych do realizacji w obecnej perspektywie finansowe;j.

W zwigzku z czym waznos$é decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia wydtuzy
sie z obecnych 4 do 6 lat, a w przypadku inwestycji etapowanych — z obecnych 6 do 10 lat. Wprowadzone zmiany maja
gwarantowa¢ wykorzystanie przygotowanej juz dokumentacji, tak by nie hamowaé realizowanych inwestycji
z dofinasowaniem srodkami unijnymi w ramach obecnej perspektywy finansowej na lata 2014-2020.

65 www.premier.gov.pl
66 Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2008 Nr 199 poz. 1227 ze zm.)
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10. Inwestycje drogowe w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego

Partnerstwo Publiczno-Prywatne® (PPP) jest nowa formg wspétpracy pomiedzy jednostkami sektora publicznego
(administracja publiczna) a podmiotami prywatnymi (Partner Prywatny) w sferze ustug publicznych. PPP ma tworzy¢
proces inwestycyjny realizowany w oparciu o umowe zawartg pomiedzy podmiotem publicznym i podmiotem
prywatnym. Celem umowy PPP jest tworzenie infrastruktury umozliwiajgcej Swiadczenie ustug o charakterze
publicznym, tak, by zaréwno partner publiczny, jak i partner prywatny, mogli realizowac cele, do ktérych realizacji
zostali powotani.

PPP swoim charakterem odpowiada na problemy zwigzane z ograniczonymi budzetami publicznymi, tj. zaspokajanie
stale rosnacych potrzeb spoteczno-gospodarczych w zakresie dostepnosci i jakosci ustug publicznych. W oparciu
o formute PPP podmioty publiczne uzyskujg dostep do prywatnego kapitatu i wiedzy, dzieki czemu mogg efektywnie
dostarczad ustugi publiczne, zas partner prywatny zyskuje dfugoletni, stabilny kontrakt z wiarygodnym partnerem jakim
jest podmiot publiczny. Pomimo, ze PPP nie rozwigze wszystkich probleméw podmiotdéw publicznych, jest z catg
pewnoscig efektywnym narzedziem dla podmiotédw publicznych w procesie planowania wieloletnich przedsiewzie¢
inwestycyjnych.

Za sprawg realizacji przedsiewziecia w formule PPP zaréwno podmiot publiczny, jak i podmiot prywatny osigga
korzysci ekonomiczne oraz spoteczne, adekwatne do rodzaju oraz stopnia realizowanych w ramach partnerstwa zadan.
Prawidtowa identyfikacja celéw przedsiewziecia PPP, analiza ryzyka zwigzanego z jego realizacja oraz ocena
umiejetnosci, zasobow i kompetencji uczestnikdw PPP, pozwala na przyjecie takiego podziatu zadan miedzy nimi, aby
budowa i utrzymanie infrastruktury byto realizowane w sposéb najbardziej efektywny ekonomiczne.

Natomiast oczekiwaniem spotecznym jest to, zeby srodki publiczne byty wydawane efektywniej, tak aby osiggnac
najwyzszy mozliwy poziom ustug publicznych w ramach istniejgcego budzetu. Dlatego tez celem partnera publicznego
powinno by¢ znalezienie takich sposobow realizacji zadan, ktore pozwolg na osiggniecie oszczednosci i ograniczg baze
kosztowa przy zachowaniu odpowiedniej jakosci.

Realizacja PPP moze przyczyni¢ sie do osiggniecia nowej jakosci w zarzadzaniu siecig drég wojewddzkich poprzez
uzyskanie korzysci kosztowej w postaci szybszej, bezpiecznej oraz trwalszej realizacji zadan na powierzonych
podmiotom prywatnym odcinkach drég wojewddzkich. Ponadto realizacja zadan w formule PPP przyczyni sie do wyzszej
jakosci ustug publicznych, zwiekszonej efektywnosci procesu wdrazania i zarzgdzania projektem, jak réwniez stabilizacji
finansowej, utrzymania koniunktury gospodarczej w regionie oraz zdynamizowania procesdw inwestycyjnych — co jest
kluczowym dziataniem Wojewddztwa Dolnoslaskiego.

Wspétpraca oparta na partnerstwie umozliwia kreowanie przedsiewzieé inwestycyjnych na zasadach rynkowych bez
koniecznosci powiekszania dtugu publicznego. Zaoszczedzone w ten sposdb srodki finansowe mogg by¢ przeznaczone na
realizacje tych zadan, ktére s domeng tylko sektora publicznego. Przyspieszenie rozwoju rynku PPP w Polsce wymaga
przede wszystkim zidentyfikowania barier uniemozliwiajagcych podejmowanie przedsiewzie¢ partnerskich
i przedstawienie metod ich niwelowania. Analiza przeprowadzonych dotychczas postepowan PPP wskazuje, ze
gtéwnymi barierami w rozwoju tej formy wspétpracy w Polsce s3 ograniczenia natury formalno-prawnej,
niewystarczajgca wiedza na temat partnerstwa w sektorze publicznym oraz utozsamianie w szerokim odbiorze
spotecznym PPP z pozyskiwaniem $rodkow z funduszy strukturalnych. Nie mozna takze pomingé kwestii niedostatecznej
promocji PPP oraz wcigz niewystarczajgcego poziomu zaangazowania administracji centralnej w realizacje projektéw
partnerskich.

PPP jest sposobem na realizacje zadania publicznego, ktére spoczywa zgodnie z przepisami ustrojowymi®® na
podmiocie publicznym, przez podmiot prywatny. Zadania samorzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego nalezy oceniac
zatem przez pryzmat celdw publiczno-prawnych, takich jak pobudzanie aktywnosci gospodarczej, podnoszenie poziomu
konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki wojewddztwa, ksztattowanie i utrzymanie fadu przestrzennego, ktérych
osiggniecie powinno nastgpic¢ rdwniez poprzez zapewnienie nowoczesnej i funkcjonalnej oraz bezpiecznej sieci drogowej
w wojewddztwie dolnoslgskim.

67 Ustawa z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym (Dz.U. z 2009 r., Nr 19, poz. 100 ze zm.)
68 art. 14 ust. 1 Ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzqdzie wojewddztwa (DZ. U. Nr 91 z 1998 r. poz. 576 ze zm.)
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Model PPP idealnie odpowiada tak zdefiniowanym zadaniom i celom Wojewddztwa Dolnoslaskiego. W ramach
umowy PPP Wojewddztwo Dolnoslgskie okreslic moze w pierwszej kolejnosci wymogi dotyczgce faktycznego
funkcjonowania drég wysokiej jakosci oraz wymogi dotyczace faktycznego funkcjonowanie drég wysokiej jakosci w ciggu
najblizszych lat. Partner Prywatny, ktéremu powierzone bedg zadania zarzadcy drogi publicznej, bedzie miat za zadanie
przede wszystkim zapewni¢, ze zadania publiczne w postaci funkcjonowania bezpiecznych, nowoczesnych drég,
zapewniajacych realizacje nadrzednych ustrojowych celéw dziatania wojewddztwa, beda przez niego wykonane
nalezycie.

Zaby cel ten zostat osiggniety, Partner Prywatny, na swdj koszt i ryzyko, w granicach zakreslonych stosowng umowsa,
wykona okreslone i konieczne roboty budowlane. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze te roboty budowlane -
w przeciwienstwie do zamdwien udzielanych na podstawie Ustawy Prawo zamdwier publicznych, nie sg celem samym
w sobie, lecz stuzg jedynie osiggnieciu celu w postaci istotnego zadania publicznego spoczywajacego na Wojewoddztwie
Dolnoslgskim. Planowana przebudowa drég wojewddzkich w formule PPP ma doprowadzi¢ do zwigkszenia ptynnosci
ruchu, poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz usprawnieniu powigzan z drogami krajowymi, drogami
powiatowymi oraz drogami gminnymi, zwiekszajagc dostepnos¢ krajowych i lokalnych o$rodkéw spoteczno-
gospodarczych. W wyniku realizacji programu PPP nastgpi podniesienie poziomu i jakosSci zycia spotecznosci lokalnych
oraz zwiekszenie efektywnosci instytucji publicznych, dzieki intensyfikacji rozwoju bezpiecznej, spdjnej, funkcjonalnej
i efektywnej infrastruktury drogowej, o kluczowym znaczeniu dla zréwnowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego
Wojewddztwa Dolnoslgskiego.

Celami szczegdétowymi PPP w aspekcie drég wojewddzkich sa:

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e zrownowazony rozwadj spoteczny i gospodarczy regionu,

e rozwdj spojnej, funkcjonalnej i efektywnej sieci drég publicznych w skali wojewddztwa poprzez poprawe
pofaczen drég wojewddzkich z drogami krajowymi, powiatowymi i gminnymi, podniesienie parametréw
uzytkowych droég oraz zwiekszenie ptynnosci ruchu,

e odbudowa i przywracanie funkcji komunikacyjnej drég zdegradowanych (zniszczonych lub uszkodzonych),

e modernizacja potaczen drogowych o istotnym znaczeniu dla rozwoju wojewddztwa,

e poprawa dostepnosci komunikacyjnej lokalnych osrodkéw gospodarczych, przedsiebiorstw i zaktadéw pracy
oistotnym znaczeniu dla spotecznosci lokalnej, sprzyjajgcej podniesieniu atrakcyjnosci inwestycyjnej
i konkurencyjnosci tych osrodkéw oraz tworzeniu nowych miejsc pracy,

e rozwdj lokalnych potaczen drogowych istotnych dla sprawnej realizacji zadan panstwa o kluczowym znaczeniu
dla bezpieczenstwa spotecznosci lokalnych, w szczegdlnosci w obszarze bezpieczenstwa i porzadku publicznego,
ochrony przeciwpozarowej, ratownictwa, zarzadzania kryzysowego oraz ochrony granicy panstwa.

W wojewddztwie dolnoslgskim wskazano odcinki drég wojewddzkich planowane do biezgcego utrzymania w formule
PPP: nr 336, 340, 341, 342, 344, 346, 347, 348, 362, 370, 395, 396, 404, 440, 446, 451 i 455.
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11.Planowane inwestycje nie ujete w Wieloletniej Prognozie Finansowej Samorzadu
Wojewddztwa Dolnoslgskiego

Obecnie, ze wzgledu na prace zespotu zadaniowego powotanego do opracowania listy rankingowej zadan
drogowych w zakresie remontow i przebudow z uwzglednieniem zasad i kryteriow oraz metodyki kwalifikowalnosci
zadan drogowych w zakresie remontow i przebudow drég wojewddzkich, powsta¢ ma dokument wskazujacy ranking
zadan remontowych i przebuddéw na sieci drég wojewddzkich bedacych w zarzgdzie DSDiK we Wroctawiu.

Ponadto w roku 2016 przedstawione zostang wyniki GPR 2015 dla drég krajowych i wojewddzkich oraz znany bedzie
ksztaft sieci drég wojewddzkich po dokonanych zamianach i przekazaniach z innymi zarzadcami drég, a takze
po mozliwych przekazaniach odcinkéw drég gminnych® powstatych w mys$l dotychczasowego brzmienia Ustawy
o drogach publicznych.

Dlatego tez planowane nowe inwestycje, nie ujete obecnie w Wieloletniej Prognozie Finansowej Samorzadu
Wojewddztwa Dolnoslaskiego okreslone zostang blizej w roku 2016, w ramach aktualizacji Plan rozwoju sieci drogowej
wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drog wojewddzkich.

12. Kierunki rozwoju oraz planowane zmiany na sieci drég wojewoddzkich

Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drog wojewddzkich wskazuje
mozliwe do realizacji oraz pozadane dla prawidtowego funkcjonowania systemu transportowego wojewddztwa
dolnoslaskiego:

e kierunki, zasady i mozliwosci rozwoju sieci drég wojewddzkich,

e kierunki, zasady i mozliwosci planowanych zmian na sieci drég wojewddzkich.

Jednym z wazniejszych celdéw strategicznych inwestycji drogowych w wojewddztwie dolnoslgskim jest integracja
przestrzeni regionu z przestrzenig catego kraju i sgsiednich regionéw (wojewddztw) oraz krajéw sgsiadujgcych, a takze
integracja wewnetrzna wojewddztwa. Ponadto istotg inwestycji komunikacyjnych jest podniesienie efektywnosci sieci
transportowej wojewddztwa w celu wzmocnienia gospodarki regionu.

Po dokonaniu sie wszelkich zmian na sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do stycznia 2016 roku, w tym
w szczegolnosci zwigzanych z mozliwoscig przekazania przez gminy odcinkéw drég gminnych powstatych w wyniku
dotychczasowego brzmienia art. 10 ust. 5 Ustawy o drogach publicznych — obecnie w zakresie i skali nie do ustalenia
przez DSDiK we Wroctawiu, oraz po przedstawieniu wynikdw GPR 2015 w roku 2016 i opracowanej listy rankingowej
zadan drogowych w zakresie remontow iprzebudow z uwzglednieniem zasad i kryteriow oraz metodyki
kwalifikowalnosci zadar drogowych w zakresie remontdw i przebuddw drég wojewddzkich, nastgpi weryfikacja wskazan
rozwojowych Planu rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnosigskiego do roku 2020 w zakresie drog wojewddzkich,
co wigzad sie moze z mozliwoscig opisanych zmian na sieci drég wojewddzkich.

Ponadto majgc na uwadze zmiany zwigzane z realizacjg kolejnych odcinkéw drég ekspresowych S3 i S5, oraz nowych
odcinkéw drég krajowych i wojewddzkich, co w zwigzku z nowym brzmieniem art. 10 ust. 5 oraz 5a, 5 b i 5e Ustawy
o drogach publicznych, takze bedzie miato wptyw na dalsze prawidtowe i funkcjonalne ksztattowanie sieci drogowej
wojewddztwa dolnoslgskiego, w tym drég wojewddzkich.

12.1. Planowana sie¢ drég wojewddzkich

Drogi wojewddzkie charakteryzowac sie powinny cechami funkcjonalno-technicznymi przypisanymi dla tej kategorii
drog (opisanymi w rozdziatach 3.2., 3.3.,3.4.,3.5,,3.6.,6.,7.i112.1.3.,12.1.4 oraz 12.1.5.). Dlatego tez Plan rozwoju sieci
drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich obrazuje, z pominieciem mozliwych

69 Art. 2 Ustawy z dnia 13 wrzesnia 2013 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych (Dz. U. z dnia 24 czerwca 2015 r. poz. 870)
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zmian opisanych w pkt. 12.1.2., docelowy (pozadany) przebieg drog wojewddzkich w uktadzie transportowym

wojewodztwa dolnoslgskiego, jako drogi, ktdre w szczegdlnosci:

taczg miasta — siedziby gmin miejskich, miejsko-wiejskich i powiatéw,

taczg gtéwne osdrodki turystyczne,

taczg granice polsko-niemiecka i polsko-czeskg — powigzania transgraniczne,
taczg drogi krajowe, w tym drogi szybkiego ruchu,

taczg gtéwne osrodki spoteczno-gospodarcze w obszarach aglomeracyjnych,
przenosza duze potoki ruchu — wysoki SDR,

przenosza ruch gospodarczy — duzy udziat ruchu cigzarowego okreslany odpowiednig kategorig ruchu.

Do przekazania innemu zarzadcy drég Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020

w zakresie drég wojewddzkich wskazuje sie wstepnie, gtdwnie ze wzgledu na nienormatywne parametry techniczne oraz

marginalng funkcje w uktadzie transportowym, nastepujgce drogi wojewddzkie:

nr 298 na catej dtugosci,

nr 330 na odcinku Gtogéw (DW292) — Leszkowice (DW104),

nr 331 na odcinku Polkowice (DK3) — Rynarcice (DW323),

nr 333 na catej dtugosci,

nr 334 na catej dtugosci,

nr 340 od drogi ekspresowej S8 do Olesnicy,

nr 341 na catej dtugosci,

nr 342 na odcinku Oborniki Slaskie (DW340) — Strupina (DW339),

nr 343 na catej dtugosci,

nr 352 na odcinku Bogatynia-Zatonie (DW354) — granica panstwa Bogatynia/Kunratice,

nr 353 na catej dtugosci,

nr 354 na odcinku od granicy panstwa Sieniawka/Zittau Nord do granicy paristwa Sieniawka/Zittau,
nr 358 na odcinku Wtosiern (DW357) — Le$na (DW393),

nr 360 na odcinku Swiecie — granica paristwa Swiecie/Jindfichovice pod Smrkem, docelowo na catej dtugosci,
nr 363 na odcinku od Jawora (DW374) do Jenkowa (DW345),

nr 368 na odcinku Rozdroze Kowarskie (DW368) — granica parstwa Przetecz Okraj/ Pomezni Boudy,
nr 370 na catej dtugosci,

nr 371 w Swiebodzicach na odcinku od DK35 do DW374,

nr 373 w Swiebodzicach na catej dtugosci,

nr 376 na odcinku od obwodnicy Szczawna-Zdréj do Jabtowa (DW367),

nr 380 na catej dtugosci,

nr 383 na catej dtugosci,

nr 385 na odcinku Scinawka Gérna Sarny — Nowa Ruda, obwodnica,

nr 389 na odcinku od granicy panstwa Mostowice/Orlické Zahofi do Mieroszowa (DK33), lub na catej dtugosci,
nr 390 na odcinku Ztoty Stok (DK46) — Lagdek Zdréj (DW392),

nr 404 na catej dtugosci,

nr 475 — likwidacja drogi w catosci.
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Niektdre odcinki innych drég wojewddzkich rowniez przewidziane sg do przekazania innemu zarzadcy drogi, jednak
powigzane jest to z przejmowaniem odcinkéw drég od innych zarzadcéw, lub zamiany drég oraz stopniowym
przekazywaniem odcinkow drég krajowych po oddawaniu do uzytkowania kolejnych odcinkéw drog szybkiego ruchu.

12.1.1. Zamiana, przejmowanie lub przekazywanie drég

Wszelkie zmiany na sieci drogowej powigzane sg dokonywaniem przez zainteresowanych zarzadcéw drég proceséw
legislacyjnych wskazanych w Ustawie o drogach publicznych’. Zadaniem Planu rozwoju sieci drogowej wojewddztwa
dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie dréog wojewddzkich jest wskazanie mozliwosci i opisanie zasad zwigzanych z tymi
procedurami, ktérych efektem ma by¢ przemyslany i Swiadomy proces prawidtowego ksztattowania sieci drogowej przez
danego zarzadce drog przy zamianie, przejmowaniu i przekazywaniu drég innemu zarzadcy drog.

Z punktu widzenia zarzadcy sieci drég wojewddzkich zamiany, przejmowanie lub przekazywanie ma na celu przede
wszystkim tworzenie funkcjonalnej, spdjnej i prawidtowo dziatajgcej sieci drogowe;j, oraz:

e przy zamianie istniejgcych drég z innym zarzadca drég:
- przetozenie obecnego przebiegu drogi wojewddzkiej z centrum lub obszaru centralnego na obrzeza,
co pozwoli na zmniejszenie ucigzliwosci zwigzanych z ruchem pojazdéw, szczegdlnie pojazdow ciezarowych,
- wyjscie z przebiegiem drogi wojewddzkiej poza obszar zabudowy,
- przetozenie odcinka drogi wojewddzkiej przebiegajgcego przez liczne miejscowosci na odcinek z rzadziej
potozonymi miejscowosciami,
- poprowadzenie drogi wojewddzkiej korzystniejszym ruchowo i potaczeniowo (funkcjonalnos$é przebiegu)
odcinkiem do danego wezta drogowego lub miasta,
e przy przejmowaniu istniejgcej drogi od innego zarzadcy drogi:
- przetozenie drogi wojewddzkiej na droge i korzystniejszym ruchowo i funkcjonalnie przebiegu,
- przejecie drogi stanowigcej wazne potgczenie miedzyweztowe w sieci drogowej,
e przy przekazywaniu odcinka drogi wojewddzkiej innemu zarzadcy po wybudowaniu nowego odcinka drogi
wojewddzkiej:
e przy wytgczaniu drogi wojewddzkiej, lub jej odcinka z uzytkowania:
- w przypadku nieprzejecia przez innego zarzadce drogi — kiedy droga dodatkowo nie spetnia juz zadnej
funkcji transportowej w sieci drogowej, lub nie tworzy z nig potfaczenia,

- w przypadku fizycznej likwidacji odcinka drogi, kiedy traci on funkcje drogi.

Nalezy mieé¢ na uwadze, ze wszystkie wskazane powyzej mozliwe dziatania zarzgdcéw drdg, wymagajg sprawnego
toku czynnosci legislacyjnych przez kazdego z zarzagdcow drég, by pozbawienie lub zaliczenie drogi do danej kategorii
zostato dokonane najdalej do korca trzeciego kwartatu danego roku, by z dniem 1 stycznia roku nastepnego mogty
zafunkcjonowac zmiany na sieci drogowej. Kazde przekroczenie tego terminu poprzez niepodjecie stosownych krokow,
lub uniewaznienie stosownej uchwaty, powodowa¢ bedzie niemoznos¢ dokonania planowanych zmian na sieci
drogowe;j.

Wszelkie zmiany zarzadcy drogi powinny byé przeprowadzane za zgodg zainteresowanych stron, z petng
Swiadomoscia podejmowanych dziatan i konsekwencji z nich wynikajacych. Osobnym przypadkiem jest wytgczenie drogi
lub jej odcinka z uzytkowania, gdzie do tej czynnosci nie jest potrzebny inny zarzadca drogi.

70Art.5ust.2i3,art. 6ust. 2i 3, art. 6a ust. 21i 3, art. 7 ust. 2 i 3, art. 7a, 10, ust. 1-5 i 5a-5f Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz.U. z 2015 r. poz. 460 ze zm.)
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12.1.2. Zasady przejmowania i przekazywania odcinkéw drég w aspekcie nowelizacji Ustawy o drogach
publicznych

Majgc na uwadze nowe zapisy w Ustawie o drogach publicznych, szczegdlnie w zakresie tzw. kaskadowego
przekazywania drég’?, oraz mozliwosci przekazania odcinkéw drég gminnych’? powstatych w mysl dotychczasowego
brzmienia Ustawy o drogach publicznych, nie powinno dopusci¢ sie do chaotycznego ksztattowania sig sieci drogowej na
danym obszarze funkcjonalnym — w wojewddztwie, powiecie i gminie.

Realizacja obwodnicy w ciggu drogi krajowej lub kolejnego odcinka drogi szybkiego ruchu nie powinna powodowac
tylko bezwiednego, automatycznego przekazywania odcinkdw dotychczasowych drég krajowych zarzadcy drég
wojewaodzkich, szczegdlnie w aspekcie:

e pozostawienia przebiegu drogi przez miejscowos¢, lub miasto (niejednokrotnie przez obszar centralny lub Sciste
centrum):

- co przeczy idei realizacji nowego odcinka drogi, w tym obwodnicy, ktérego efektem budowy ma by¢ witasnie
usuniecie ruchu tranzytowego, a szczegdlnie ciezarowego, a takze mozliwos¢ uspokojenia ruchu,

- co przyczyni sie do utrwalenia przebiegu drogi pozwalajgcego na swobodny przejazd tranzytowy, w tym
ruchu ciezarowego,

e  krétkich odcinkdw powstatych w wyniku geometrycznej zmiany przebiegu nowego odcinka drogi po $ladzie
istniejacej drogi — tuk drogi i nie majgcych z nig potaczenia,

e odcinkéw majacych potaczenia tylko z nowa drogg (w przypadku odcinkowego prowadzenia nowej trasy po
istniejgcym sladzie drogi) — brak mozliwosci podtaczenia ich do ciggu jakiekolwiek innej drogi tej samej kategorii.

Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie dréog wojewddzkich nie widzi
przeciwskazan zeby zarzadca drég wojewddzkich nie przejmowat odcinkéw drég krajowych po realizacji nowego odcinka
drogi, lub kolejnego odcinka drogi szybkiego ruchu. Jednak nie jest wskazane ,zaskakiwanie” przez danego zarzadce
drogi drugiego zarzadcy przy kaskadowym przekazywaniu drég (dekategoryzacji drég), poniewaz doprowadzi¢ to moze
do chaosu na sieci danej kategorii drog. Dlatego nalezatoby ucywilizowaé proces przekazywania kaskadowego drog, tak
by kazdy zarzadca drég miat petng swiadomos¢ i wiedze co do tego, jakiego odcinka drogi chce sie na pewno zachowac
i jaki odcinek drogi chce przekaza¢ dalej, tak by pozostawione lub przejete odcinki drogi tworzyty spdjng z pozostatg
siecig jego drég funkcjonalng catosc transportowsa i komunikacyjna.

Ponadto nalezy mie¢ na uwadze sytuacje, kiedy po wybudowaniu obwodnicy lub odcinka drogi szybkiego ruchu i po
przekazaniu dotychczasowego odcinka drogi nowemu zarzadcy, na sieci drogowej tego zarzadcy zaistnieje nieciggtosc
pomiedzy innymi jego drogami po odcinku drogi przekazanej — drogi nizszej kategorii.

Dlatego w tym aspekcie celem Planu rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego w zakresie drdg
wojewddzkich do roku 2020 jest wprowadzenie zasad $wiadomego i funkcjonalnego dla danej sieci drég, przekazywania
kaskadowego drog pomiedzy poszczegdlnymi zarzgdcami drég. Takimi zasadami dla DSDiK we Wroctawiu powinny by¢:

e przejecia odcinkdw drég krajowych po wybudowaniu obwodnic miast i miejscowosci wytgcznie w przypadku,
kiedy jest mozliwos¢ witaczenia ich w istniejgce ciggi drog wojewddzkich, w tym ze wskazane jest
niewprowadzanie ruchu tranzytowego, w tym ciezarowego z powrotem do miasta, czy miejscowosci,

e przejecia odcinkdw drdg krajowych po wybudowaniu odcinka drogi szybkiego ruchu z wytgczeniem odcinkdw
przebiegajagcych przez miasto lub miejscowo$¢ pomiedzy skrajnymi weztami nowej drogi, ktére mogg byc¢
przekazywane w systemie kaskadowym — zarzadcy drég powiatowych, lub na mocy stosownych porozumien —
zarzadcy drég gminnych,

e nieprzejmowanie odcinkéw drég krajowych po wybudowaniu odcinka drogi szybkiego ruchu w przypadku
zapewnienia ciggtosci na sieci drég krajowych — pozostawianie ich w zarzgdzie GDDKIA,

71 Art. 1 Ustawy z dnia 13 wrzesnia 2013 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych (Dz. U. z dnia 24 czerwca 2015 r. poz. 870)
72 Ibidem art. 2
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e przekazywanie odcinkow przejetych drdg krajowych w systemie kaskadowym — zarzadcy drég powiatowych, lub
na mocy stosownych porozumien — zarzadcy drég gminnych,

e przekazywanie, po przejeciu odcinkdw drég krajowych, miedzyweztowych odcinkéw drég wojewddzkich
w systemie kaskadowym — zarzadcy drog powiatowych, lub na mocy stosownych porozumien — zarzadcy drog
gminnych.

12.1.3. Tworzenie ciggéw drogowych

Ciggi drogowe majg za zadanie tworzenie korytarzy komunikacyjnych, ktére stanowi¢ majg wyraine, jednolite
potfaczenie pomiedzy miastami, weztami na drogach krajowych i wojewddzkich oraz granicg panstwa. Czes¢ drég
wojewodzkich nie bedzie mogto tworzy¢ ciggdw drogowych ze wzgledu na brak mozliwosci wydtuzenia poza dany wezet
drogowy. Tworzenie ciggéw drogowych ma takze uzasadnienie czysto praktyczne, tj. nadanie wszystkim jego sktadowym
odcinkom miedzyweztowym, stanowigcym obecnie czesto drogi o roznych numerach, jednego wspdlnego numeru drogi,
co spowodowane jest wzgledami ewidencyjnymi, wynikajagcymi m.in. z nowych zapiséw Ustawy o drogach publicznych”,
w tym z mozliwosci tzw. kaskadowego przekazywania drég, oraz mozliwosci przekazywania przez gminy drdg, ktore staty
sie drogami gminnymi po wybudowaniu nowego odcinka drogi krajowej, wojewddzkiej i powiatowe;j’*:

Obecnie w zakresie numeracji z zakresu 100-999 przewidzianej dla drég wojewddzkich, jest tylko kilka wolnych
numerdw, przez co w przypadku otrzymania ustawowo odcinkdow drég krajowych, nalezy nadaé¢ im numeracje drog
wojewddzkich poprzez wiaczenie do istniejgcego ciggu drogi wojewddzkiej, lub nada¢ nowy numer. Nalezy jednak
pamietaé, ze w przypadku nadawania nowych numerdw ich liczba jest mocno ograniczona. Dlatego tez wskazane jest
taczenie drég wojewddzkich w ciggi drogowe, w celu uwalnia niania numerdéw dla nowych drog.

Cigg drogowy to jedna droga spetniajgca nastepujgce kryteria:

e taczy kilka drég biegngcych na trasie wyraznie tworzonego ciggu drogowego w jedng trase,
e posiada na catej swojej dtugosci jednolitg kategorie drogi,

e posiada wyraznie zaakcentowany poczatek i koniec,

e taczy gtdwne (wazne) wezty komunikacyjne na sieci drogowej wojewddztwa,

e posiada w miare jednolitg klase techniczng na swoich odcinkach miedzyweztowych,

e prowadzi w miare jednorodny ruch (SDR), szczegdlnie ruch pojazddw ciezarowych,

e jego odcinki miedzyweztowe posiadajg w miare jednolita nosnos¢ nawierzchni,

e na catej dtugosci posiada przypisany jeden numer drogi.

Obecnie wstepnie mozna wskazac nastepujgce odcinki mogace stworzy¢ ciggi drogowe na sieci drég wojewddzkich,
stanowigce odcinki gtéwnych tras komunikacyjnych wojewddztwa dolnoslaskiego, sg to drogi wojewddzkie:

e [Bukowice — Brzeg Dolny — Katy Wroctawskie]-346 (Bukowice — Brzeg Dolny — Katy Wroctawskie — Wierzbice —
Stary Sleszéw — Gaj Otawski — Godzikowice)

e nr104-330 (Leszkowice — rzeka Odra — Luboszyce)

e nr 296-393-358 (granica wojewoddztwa dolnoslagskiego i lubuskiego — Ruszow — Wegliniec — Luban — Lesna —
Swieradéw Zdrdj — Szklarska Poreba),

e nr333-334 (Ciechandw — Jemielno — Bozen),

e nr339-449-448 (Wotdéw — Zmigréd — Milicz — Twardogéra — Sycéw),

e nr340-451-396 (Scinawa — Wotéw — Oborniki Slaskie — Trzebnica — Ole$nica — Bierutéw — Otawa — Strzelin),
e nr352-354 (Zgorzelec — Bogatynia-Zatonie — Sieniawka/Zittau Nord — Kopaczéw/Hradek nad Nisou),

e nr363-364 (Bolestawiec — Ztotoryja — Legnica),

73 Art. 10 ust. 5 oraz ust. 6 i 7 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 r. poz. 460 ze zm.)
74 Art. 2 Ustawy z dnia 13 wrzesnia 2013 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych (Dz. U. z dnia 24 czerwca 2015 r. poz. 870)
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e nr 364-363-374-382 (Gryfow Slaski — Lwowek Slaski — Ztotoryja — Jawor — Strzegom — Swidnica — Dzierzonidéw —
Zabkowice Slgskie — Kamieniec Zabkowicki — granica wojewddztwa dolnoélaskiego i opolskiego),

e nr365-363 (Jelenia Gora — Stara Krasnica — Jawor — Jenkdw),

e nr366-367 (Piechowice — Kowary — Kamienna Goéra — Boguszow-Gorce — Watbrzych),

e nr368-369 (Przetecz Kowarska — Rozdroze Kowarskie — Lubawka),

e nr376-375 (Watbrzych - Szczawno Zdréj — Watbrzych) — planowana obwodnica,

e nr389-392 (Ratno Dolne — Polanica Zdréj — Bystrzyca Ktodzka — Stronie Slgskie — Ladek Zdréj — Zelazno),
a takze drogi wojewddzkie:

e nr292,297,328, 338, 381, 384, 385, 395 i droga wojewddzka Wroctaw — Zerniki Wroctawskie — Siechnice — tany
— Dtugoteka.
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12.1.4. Docelowe klasy techniczne drég wojewddzkich

Obecnie’® drogi wojewddzkie mogg posiadac klase techniczng GP lub G, a klasa techniczna Z dopuszczona jest tylko
w przypadku przebudowy drogi. Klasa techniczna drogi warunkowana jest m.in. szerokoécia pasa ruchu’®, wynoszaca
odpowiednio dla klasy:

e GP-3,50m (3,00 m na drogach dwujezdniowych wzgledem pasa skrajnego),

e G-3,50m (3,00 m na drogach dwujezdniowych wzgledem pasa skrajnego oraz 3,25 m przy uspakajaniu ruchu
na terenie zabudowy),

e Z-3,00m (3,50 m ze wzgledu na natezenie ruchu oraz 2,75 m przy uspakajaniu ruchu na terenie zabudowy).

1. 1 3,80
2. 3 4,00
3. 1 4,10
4. 6 4,50
5. 2 4,60
6. 1 4,80
7. 1 4,90
8. 11 5,00
9. 5 5,20
tacznie 29 drég z odcinkami o nienormatywnej skrajni Srednia nienormatywna szeroko$¢ — 4,50
Tab. 12.1.1. Nienormatywna skrajnia pozioma (szerokos¢ jezdni do 5,50 m) drég wojewddzkich na podstawie

przegladu 5-letniego z 2014 roku (opracowanie wtasne DSDiK we Wroctawiu)

Nienormatywne odcinki drég z szerokoscig od 3,80 m do 5,50 m, wystepujg na 29 drogach wojewddzkich: nr 292,
323, 328, 330, 331, 334, 338, 340, 342, 350, 352, 353, 357, 358, 360, 362, 363, 365, 368, 379, 380, 384, 385, 388, 389,
390, 392, 404 i 440.

1. 16 5,50

2. 1 5,60

3. 3 5,80
tacznie 20 drég z odcinkami o nienormatywne;j skrajni

Tab. 12.1.1l. Nienormatywna skrajnia pozioma (szeroko$¢ jezdni od 5,50 m do 6,00 m) drég wojewddzkich
na podstawie przegladu 5-letniego z 2014 roku (opracowanie wtasne DSDiK we Wroctawiu)

Nienormatywne odcinki drég z szerokoscig od 5,50 m do 6,00 m (normatywne szerokosci zgodnie z poprzednio
obowigzujgcymi parametrami’’ dla klasy technicznej Z), wystepuja na 20 drogach wojewédzkich: nr 292, 296, 321, 328,
330, 340, 341, 342, 345, 351, 352, 357, 364, 366, 369, 370, 383, 386, 387 i 395.

75 §4 ust. 2 pkt 2 oraz ust. 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

76 jbidem §15 ust. 1 pkt 3i 4, ust. 2, ust. 3 pkt 3 i ust. 4

77 84 ust. 2 pkt 2 oraz §14 ust. 6 i §15 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia
4 marca 1999 r. z pdzn. zm.)
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Rys. 12.1.IV.  Nienormatywna skrajnia pozioma — szeroko$¢ jezdni drég wojewddzkich do 5,50 m oraz od 5,50 do 6,00 m na podstawie przegladu 5-letniego z 2014 roku (opracowanie wtasne
DSDiK we Wroctawiu)
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W zwigzku z powyzszym, drogi wojewddzkie, lub ich odcinki miedzyweztowe powinny docelowo charakteryzowac sie
klasg techniczna:

e GP - dla nowych drég oraz w przypadku spetniania odpowiednich parametrow techniczno-eksploatacyjnych
przez istniejgce drogi,

e G — w przypadku nowych drég i odcinkdw istniejgcych w przypadku spetnienia przez nie odpowiednich
parametréw techniczno-eksploatacyjnych,

e 7 —w przypadku przebudowy istniejgcych drog obecnej klasy technicznej G, Z, L oraz D,

e rzeczywistg L — droga wskazana do przebudowy do klasy technicznej Z, lub w przypadku braku mozliwosci
dostosowania jej do tej klasy technicznej, wskazana do przekazania zarzadcy drég powiatowych lub gminnych,

e rzeczywistg D — droga jak powyzej.
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Docelowe klasy techniczne drég wojewddzkich (opracowanie wtasne DSDiK we Wroctawiu)
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12.1.5. Uporzadkowanie drég krajowych i wojewaddzkich prowadzacych do granicy panstwa

Zgodnie z Ustawa o drogach publicznych” do miejsc drogowego przekraczania granicy panstwa z dopuszczonym
ruchem bez ograniczen, w tym dla pojazdéw ciezarowych, powinny prowadzi¢ drogi krajowe, natomiast do pozostatych
dopuszcza sie drogi nizszej kategorii — wojewddzkie, powiatowe i gminne.

Drogi krajowe w wojewddztwie dolnoslaskim prowadza do nastepujacych miejsc przekraczania granicy:
e polsko-niemieckiej:

- Olszyna/Forst (w wojewddztwie lubuskim) w ciggu drogi krajowej nr 18 i autostrady A18,

- Jedrzychowice/Ludwigsdorf w ciggu autostrady A4,
e polsko-czeskiej:

- Szklarska Poreba-Jakuszyce/Harrachov w ciggu drogi krajowej nr 3,

- Lubawka/Kréalovec w ciggu drogi krajowej nr 5,

- Golinsk/ Starostin w ciggu drogi krajowej nr 35,

- Kudowa Stone/Nachod w ciggu drogi krajowej nr 8,

- Boboszéw/Dolni Lipka w ciggu drogi krajowej nr 33.

Natomiast drogi wojewddzkie w wojewddztwie dolnoslgskim prowadzg do miejsc przekraczania granicy:
e polsko-niemieckiej:
- Radomierzyce/Hagenwerder,
- Sieniawka/Zittau Nord,
- Sieniawka/Zittau,
e polsko-czeskiej:
- Kopaczow/Hradek nad Nisou,
- Bogatynia/Kunratice,
- Zawiddéw/Habartice,
- Czerniawa Zdrdj/ Nové Mésto pod Smrkem,
- Przetecz Okraj/Pomezni Boudy,
- Ttumaczéw/Otovice,

- Mostowice/Orlické Zahofi.

Po realizacji drogi ekspresowej S3 dna odcinku Bolkdw — Lubawka, powstanie nowe drogowe miejsce przekraczania
granicy polsko-czeskiej w ciggu drogi ekspresowej S3 — Lubawka/ Kralovec.

Obecnie do granicy panstwa Radomierzyce/Hagenwerder, Sieniawka/Zittau Nord i Kopaczéw/ Hradek nad Nisou,
gdzie dopuszczony jest ruch bez ograniczen, prowadzg drogi wojewddzkie. Te miejsca drogowego przekraczania granicy
panstwa zlokalizowane sg w jednym obszarze, w tzw. Worku Turoszowskim, i posiadajg, poprzez droge wojewddzka
nr 352, bezposrednie potgczenie z autostradg A4 w wezle Zgorzelec oraz pofaczenie z drogami szybkiego ruchu —
niemiecky B-178 i czeskg R-35. W zwigzku czym wskazane jest, by od drogi krajowej nr 30 w Zgorzelcu do granicy
panstwa Radomierzyce/Hagenwerder oraz do granicy panstwa Sieniawka/Zittau Nord i Kopaczéw/ Hradek nad Nisou,
prowadzity drogi krajowe.

Ze wzgledu na nienormatywne parametry drog wojewddzkich — waska skrajnia pozioma, prowadzacych do granicy
panstwa Sieniawka/Zittau (droga wojewddzka nr 354), Bogatynia/Kunratice (droga wojewddzka nr 352) i Przetecz
Okraj/Pomezni Boudy (droga wojewddzka nr 368) oraz obowigzujgce na nich ograniczenia dla pojazdéw ciezarowych

78 art. 5 ust. 1 pkt 3, 4, 5, 6 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 r. poz. 460 ze zm.)
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i autobuséw, a takze docelowy ukfad dréog wojewddzkich i funkcjonalnos¢ sieci drogowej, wskazane jest przekazanie
tych drég innemu zarzadcy drég:

e drogi wojewddzkiej nr 354 od granicy panstwa Sieniawka/Zittau Nord do granicy panstwa Sieniawka/Zittau,
e drogi wojewddzkiej nr 352 od Bogatyni-Zatonia do granicy panstwa Bogatynia/Kunratice,

e drogi wojewddzkiej nr 368 od drogi wojewddzkiej nr 369 do granicy paristwa Przetecz Okraj/Pomezni Boudy.

Nalezy mie¢ takze na uwadze mozliwe zmiany na drogach prowadzacych do granicy panstwa:

e po realizacji drogi ekspresowej S3 na odcinku Bolkdw — Lubawka, granica panstwa, mozliwe bedzie, w ramach
przekazania odcinka drogi krajowej nr 5 od Bolkowa do granicy panstwa w Lubawce, przejecia drogowego
miejsca przekraczania granicy panstwa Lubawka/Kralovec w cigg drogi wojewddzkiej,

e po realizacji drogowych miejsc przekraczania granicy polsko niemieckiej Predocice/Rothenburg i Pierisk/Deshka
oraz polsko-czeskiej Swiecie/Jindfichovice pod Smrkem i Nowa Morawa/Staré Mésto pod Snéinikem, mozliwe
bedzie, w uzasadnionym ruchowo przypadku, doprowadzenie do nich drég krajowych lub wojewddzkich.

12.2. Rozwigzania stuzgce podnoszeniu poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Na kazdej drodze nalezy zapewni¢ warunki — poprzez organizacje ruchu oraz elementy wyposazenia drogi, dla
bezpiecznego poruszania sie pojazdéw, a takie pieszych i rowerzystdw. Dazenie do podnoszenia poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego to nie tylko poprawa parametrow technicznych i geometrii jezdni, ale takze szereg
rozwigzan zwigzanych z inzynierig ruchu drogowego — odpowiednia organizacja ruchu oraz fizyczne elementy drogi i jej
infrastruktury. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego dzieli sie na:

e pasywne urzadzenia bezpieczenstwa — urzgdzenia umozliwiajace kierowcy unikniecie zdarzenia drogowego
poprzez pasywne oddziatywanie na niego (informowanie, ograniczanie manewrdw, ograniczanie predkosci,
zabezpieczanie przed negatywnymi czynnikami itp.),

e aktywne urzadzenia bezpieczenstwa — urzadzenia powodujgce zmniejszenie skutkdw zdarzen drogowych dla
uzytkownikdéw drogi poprzez aktywna ich aktywng ochrone (stuzg dla ochrony oséb znajdujgcych sie w pojezdzie
przed ciezkimi skutkami zdarzen drogowych).

Podnoszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego moze nastepowacé m.in. poprzez:
e przebudowe drogi z dostosowaniem do odpowiadajgcych danej klasie technicznej parametréow drogi:

- segregacja ruchu zaréwno na terenie zabudowy, jak i poza nim — budowa chodnikéw, drég rowerowych,
ciggow pieszo-jezdnych lub pieszo-rowerowych,

- obstuga obszaréw przylegtych poprzez tzw. drogi serwisowe,
- poprawa geometrii na tukach, zakretach i skrzyzowaniach,
- poszerzenie jezdni do parametrow normatywnych,
e przebudowe miejsc niebezpiecznych oraz odcinkdéw drdg, szczegdlnie na terenie zabudowy:
- realizacja skrzyzowan skanalizowanych, w tym skrzyzowan tupu rondo,
- wylaczanie osobnych relacji lewoskretnych,
- stosowanie paséw wtgczenia i wytgczenia,
- stosowanie sygnalizacji, w tym sygnalizacji typu all red w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych,
- realizacja bezpiecznych przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw dla rowerzystéw,
e zmiane organizacji ruchu:
- zmiana uktadu kierunkowego na skrzyzowaniach, w tym tzw. ronda turbinowe,

- ograniczenia predkosci w miejscach niebezpiecznych, szczegdlnie w rejonie szkoét, centrow miast
i miejscowosci oraz obiektéw opieki zdrowotnej,
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wprowadzanie odcinkowych lub czasowych ograniczen ruchu dla okreslonych typéw i rodzajow pojazddw,
odcinkowy pomiar predkosci,

wyznaczanie nowych, wifasciwych lokalizacji przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw dla rowerzystéw,
z mozliwoscig ich likwidacji w miejscach niebezpiecznych,

wprowadzanie nowych elementéw w postaci:

odcinkowe stosowanie jezdni typu 2+1,
wynoszenie nawierzchni przejsé dla pieszych i rowerzystéw oraz catych skrzyzowan,
realizacja zatok przystankowych lub tzw. antyzatok na terenie zabudowy,

wprowadzanie fizycznego rozdziatu paséw ruchu w przeciwnych kierunkach — pasy rozdziatu, bariery,
wyniesione elementy kanalizujgce ruch, itp.,

stosowanie wysp spowalniajacych ruch na wjazdach do miejscowosci — uspokojenie ruchu na terenach
zabudowy,

wprowadzanie rozwigzan uniemozliwiajgcych wtargniecie zwierzat na droge, szczegdlnie na obszarach
le$nych,

stosowanie urzadzen pochtaniajgcych energie (odksztatcalne bariery energochtonne, ostony energochtonne
i zabezpieczajace, itp.),

urzadzenia informujgce i chronigce kierowcow przed niebezpiecznymi miejscami oraz sytuacjami na drodze:

rejestratory predkosci jazdy, wyswietlajgce przekroczenia predkosci na tablicach elektronicznych,
znaki i sygnalizatory temperatury nawierzchni, powietrza i pozostatych zjawisk meteorologicznych,
znaki i sygnalizatory informujace o sytuacji drogowe] — o tresci statej lub zmiennej,

sygnalizatory predkosci i kierunku wiatru,

urzadzenia poprawiajgce widocznosé lub dostrzegalnos¢ miejsca oraz oznakowania drogowego:

lustra drogowe,

oswietlenie drogowe jedni i skrzyzowan,
dodatkowe oswietlenie znakéw drogowych,
punktowe elementy odblaskowe (np. kocie oczka),

ostony przeciwols$nieniowe.

12.3. Bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw ruchu — segregacja ruchu pieszego i rowerowego

Jednym z elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego jest zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczerstwa

tzw. niechronionym uczestnikom ruchu drogowego, czyli pieszym i rowerzystom. Jest to zwigzane przede wszystkim

z infrastrukturg drogowg, a takze z organizacjg ruchu, poprzez mozliwosci zwigzane z:

dazeniem do podnoszenia poziomu bezpieczenstwa poprzez:

realizacje chodnikdw na terenie zabudowy, co najmniej po jednej stronie drogi,
realizacje drég dla rowerdw, w tym poza jezdnig poza terenem zabudowy,
realizacje tzw. ciggdw pieszo-jezdnych i pieszo-rowerowych, w tym poza jezdnig poza terenem zabudowy,

stosowanie tzw. bezpiecznych przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystéw, szczegdlnie w rejonie
szkot, obiektéw uzytecznosci publicznej i opieki zdrowotnej,

stosowanie przejs¢ regulowanych sygnalizacjg Swietlng, w tym sygnalizacjg uruchamiang na zgdanie,

uspokajaniem ruchu poprzez:

zawezanie pasow ruchu na terenie zabudowy, szczegdlnie w obszarach Scistego centrum oraz
w miejscowosciach turystycznych i uzdrowiskowych,

podwyzszanie jezdni na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystéw,
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- podwyzszanie (wynoszenie) obszaru catego skrzyzowania,

- rozdzielanie paséw ruchu w przeciwnym kierunku, takze na jezdni o jednym pasie w kazdym kierunku.

12.4. Realizacja i prowadzenie drég dla roweréw

W celu ufatwienia poruszania sie niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu drogowego — rowerzystéw oraz
zapewnienia im jak najwyzszego poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym, wskazuje sie mozliwosci wzrostu
mobilnosci mieszkanncéw wojewddztwa, szczegdlnie w aspekcie turystycznym oraz w potgczeniach pomiedzy matymi
miejscowosciami poprzez tworzenie drég dla rowerdw, takze jako osobnych ciggdw, lub ciggdw pieszo-rowerowych,
Ciggéw pieszo-jezdnych, po drogach serwisowych lub po drogach transportu rolnego, takze w przypadku mozliwosci
prowadzenia ich w pasie drogowym.

Projektowanie oraz realizacja ww. drég, po ktorych moze odbywaé sie ruch rowerowy, muszg by¢ zgodne
z aktualnymi wytycznymi projektowymi oraz Ustawag o drogach publicznych, Rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie,
Ustawg Prawo o ruchu drogowym, oraz innymi ustawami i rozporzgdzeniami, w ktérych mowa jest o ruchu rowerowym
i jego infrastrukturze.

Dlatego Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drog wojewddzkich,
wskazuje na mozliwosci tworzenia drég dla ruchu rowerowego:

e dopuszcza sie mozliwos¢ realizacji drog dla roweréw oraz ciggéw pieszo-rowerowych wzdtuz drég
wojewaodzkich,
e dopuszcza sie mozliwos¢ prowadzenia ruchu rowerowego po ciggach pieszo-jezdnych oraz po drogach

serwisowych i drogach transportu rolnego, zlokalizowanych w pasie drogowym,

e przy planowaniu drogi dla roweréow nalezy uwzgledni¢ wymogi funkcjonalno-techniczne dla danej kategorii
i klasy technicznej drogi oraz warunki i mozliwosci terenowe do jej prowadzenia,

e poza terenem zabudowy nalezy prowadzi¢ drogi dla roweréw poza pasem drogowym, w uzasadnionym
przypadku dopuszcza sie ich prowadzenie w pasie drogowym wytgcznie poza jezdnig — oddzielonych od jezdni
pasem dzielgcym lub za przeciwskarpa rowu,

e na terenie zabudowy do mozliwosci prowadzenia ruchu rowerowego, ze wzgledu na szerokos¢ linii
rozgraniczajgcych, odlegtos¢ istniejgcej zabudowy, szerokos$¢ jezdni i chodnikéow, itp., nalezy podchodzi¢
indywidualnie do kazdego przypadku:

- w ramach uspokojenia ruchu dopuszcza sie mozliwos¢ prowadzenia drogi dla rowerdw po jezdni, w tym
Ze nie mozna zawezac pasow ruchu ponizej dopuszczalnych dla danej klasy technicznej szerokosci,

- w przypadku mozliwosci terenowych dopuszcza sie prowadzenie ruchu rowerowego poza jezdnig w pasie
drogowym jako droga dla rowerdw, lub ciag pieszo-jezdny,

e przeciecie drogi dla rowerdow z drogg wojewddzkg moze by¢ realizowane wytgcznie poprzez wyznaczony
przejazd dla rowerzystow,

e dopuszcza sie realizacje infrastruktury rowerowej na drogowych obiektach inzynierskich, w tym ze:

- nowo budowane obiekty mostowe powinny posiada¢ stosowng infrastrukture rowerowg, odseparowang od
jezdni,
- przebudowywane lub remontowane obiekty mostowe w miare mozliwosci (rodzaj konstrukcji, istniejgcy

uktad komunikacyjny, szerokos¢ jezdni raz chodnikdw itp.), moga posiadac infrastrukture rowerowg, w tym
ze wskazane jest jej odseparowanie od jezdni,

e inwestycje zwigzane z infrastrukturg rowerowg nie mogg obniza¢ poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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12.5. Przystanki komunikacyjne

W przypadku, kiedy prawnie bedzie to mozliwe i kiedy zainteresowanie gminy wyrazg zgode, mozliwe bedzie
przekazywanie im przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym jest Wojewddztwo
Dolnoslaskie, zlokalizowanych w pasie drogowym drég wojewddzkich w granicach administracyjnych danej gminy.
Procedura taka mogtaby nastgpié, jezeli spetnione bytyby co najmniej nastepujace warunki:

e prawnie bedzie mozliwe przekazanie przez zarzadce drogi wojewddzkiej:
- przystankéw komunikacyjnych w ciggu danej drogi wojewddzkiej w zarzad danej gminy,
- wydzielonych dziatek z pasa drogowego pod tymi przystankami komunikacyjnymi,
- zarzadzania przystankami komunikacyjnymi w zakresie:
= wydawania zgdd na korzystanie z przystankdw komunikacyjnych,
= pobierania opfat za zatrzymywania sie na przystankach komunikacyjnych,
e zainteresowana gmina:

- przejmie w zarzad wszystkie przystanki komunikacyjne w ciggu danej drogi wojewddzkiej w swoich
granicach administracyjnych,

- przejmie na wifasno$¢ lub dzierzawe wydzielone z pasa drogowego dziatki pod przystankami
komunikacyjnymi,

- bedzie zarzadzaé przystankami komunikacyjnymi w zakresie:
= wydawania zgdd na korzystanie z przystankdw komunikacyjnych,
= pobierania opfat za zatrzymywanie sie na przystankach komunikacyjnych,

- wszelkie inwestycje na obszarze przystanku komunikacyjnego bedzie prowadzita na swdj koszt,
po uzgodnieniu z zarzadcg drogi,
e remont, przebudowa, likwidacja, czy tez nowa lokalizacja przystanku komunikacyjnego mozliwa bedzie
wytacznie za zgodg zarzadcy drogi wojewddzkiej,

e pozostate warunki i zasady dotyczace obowigzkédw zarzadcy drogi oraz gminy w zakresie przystankow
komunikacyjnych pozostaja na warunkach regulowanych stosownymi ustawami i rozporzadzeniami, chyba
ze w stosownym porozumieniu pomiedzy zarzadcg drogi a gming bedzie mozliwos¢ okreslenia tego inaczej.

12.6. Zapisy w dokumentach planistycznych gmin

Odpowiednie zapisy w studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy (SUIKZP)
oraz w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego gminy (MPZP) odnosnie ksztattowania przestrzeni w ciggu
drég wojewddzkich oraz w ich bezposrednim otoczeniu bedg miaty istotny wptyw na okreslanie rozwoju spoteczno-
gospodarczego danego obszaru funkcjonalnego, decydujgc o jakosci zycia jego mieszkaricow. Dlatego tez nalezy, majgc
na uwadze wskazniki traktujgce m.in. o minimalnej odlegtosci linii zabudowy, odlegtosci skrzyzowan, obstugi
bezposredniej obszarow przylegtych, linii rozgraniczajacych drogi, zwrdci¢é uwage na mozliwos¢ stosowania
nastepujgcych zapiséw dla istniejgcych oraz planowanych drég wojewddzkich klasy technicznej GP, G oraz Z:

e szerokos¢ linii rozgraniczajgcej drogi wojewddzkiej:
— istniejacej — zgodnie z obecnymi granicami wtadania,
— istniejacej, dla ktdrej zaplanowano przebudowe — zgodnie z opracowang dokumentacjg projektows,

— planowanej — zgodnie z szerokoécig przyjeta dla okreélonej klasy technicznej’®, lub zgodnie z opracowang
dokumentacja projektowg,

e linia zabudowy na obszarze zabudowy:

79 §7 i §8 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia 4 marca 1999 r. z pézn. zm.)
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linie zabudowy nalezy liczy¢ od krawedzi jezdni, jednak w celu zmniejszenia ucigzliwosci zwigzanych
z ruchem drogowym, wskazane jest oddalenie linii zabudowy, lub wrecz okreslanie minimalnych odlegtosci
od linii rozgraniczajacej drogi, szczegdlnie w przypadku drdég planowanych oraz przebudowywanych,

przy drodze isthiejgcej — zgodnie z minimalna odlegtoécig przyjetg dla okreslonej kategorii drogi®, lub
zgodnie z tzw. historyczng linig zabudowy, przy czym wskazane jest oddalenie linii zabudowy od krawedzi

jezdni na co najmniej 10 m,

przy drodze planowanej — wskazuje sie, oprdcz odlegtosci minimalnych®, na oddalenie linii zabudowy
od linii rozgraniczajgcej drogi (szczegdlnie dla terenéw planowanych do zabudowy) na co najmniej 10 m,

linia zabudowy poza obszarem zabudowy (szczegdlnie w przypadku terendw planowanych do zabudowy):

linie zabudowy dla drég istniejacych nalezy liczy¢ od krawedzi jezdni, a dla drég planowanych oraz
przebudowywanych wskazane jest od ich linii rozgraniczajacych,

przy drodze istniejgcej — zgodnie z minimalng odlegtosciag przyjeta dla okreslonej kategorii drogi®?, przy czym
wskazane jest oddalenie linii zabudowy od krawedzi jezdni na co najmniej 25 m dla klasy technicznej GP,

przy drodze planowanej — wskazuje sie, oprdcz odlegtosci minimalnych®, na oddalenie linii zabudowy
od linii rozgraniczajgcej drogi na co najmniej 20 m,

obstuga obszardw przylegtych:

przy istniejgcej drodze klasy technicznej GP® — z drég nizszej klasy technicznej, lub poprzez istniejace zjazdy,
lub poprzez drogi serwisowe, wtym ze w uzasadnionym przypadku® (kiedy w zaden sposéb nie jest
mozliwa obstuga poprzez istniejaca infrastrukture), dopuszcza sie lokalizacje nowego skrzyzowania lub
realizacje drogi serwisowej — lokalizacja nowego zjazdu tylko w przypadku fizycznego braku mozliwosci
innego dojazdu jak ww.,

przy drodze istniejgcej klasy technicznej G® lub 7% — z drég nizszej klasy technicznej, lub istniejgce zjazdy,
lub drogi serwisowe, w tym ze lokalizacja nowych skrzyzowan, zjazdéw lub drég serwisowych mozliwa
bedzie wyfgcznie w uzasadnionym przypadku®, kiedy nie jest w zaden sposéb mozliwa obstuga poprzez
istniejacg infrastrukture,

przy drodze planowanej — wyfacznie poprzez drogi nizszej klasy lub drogi serwisowe,

odlegtoé¢ miedzy skrzyzowaniami®:

przy drodze istniejacej, w uzasadnionym przypadku dopuszcza sie lokalizacje nowego skrzyzowania
w odlegtosci mniejszej, niz to wynika z przepiséw odrebnych, w tym, ze wskazana jest obstuga poprzez
istniejgce skrzyzowania, zjazdy i drogi serwisowe,

przy drodze przebudowywanej — zgodnie z dokumentacjg projektowa, przy uwzglednieniu zasad jw.,

przy drodze planowanej — zgodnie z dokumentacjg projektowa.

Powyisze zasady, wskazania oraz mozliwosci dadzg w efekcie korzysci pod wzgledem minimalizowania wptywu
ruchu drogowego (hatas, zanieczyszczenia, itp.) na otoczenie drogi, podniesienie poziomu bezpieczeristwa ruchu
drogowego oraz wtasciwy, funkcjonalny i zréwnowazony rozwdj obszaréow przylegtych. Nalezy jednak pamieta,
ze prawidtowe ksztattowanie drogi i jej bezposredniego otoczenia wynika przede wszystkim od lokalnych, czesto

80 Art. 46 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 r. poz. 460 ze zm.)
81 Ibidem

84 §9 ust. 1 pkt 3 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia 4 marca 1999 r. z pdzn. zm.)
85 Ibidem §9 ust. 2

86 |bid. §9 ust. 1 pkt 4

87 Ibid. §9 ust. 1 pkt 5

88 |bid. §9 ust. 2

89 |pid. §9 ust. 1 pkt 3,4 i 5 oraz ust. 2
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indywidualnych uwarunkowan. Dlatego tez nie moina powyziszych wskazan stosowacé obligatoryjnie, lecz w miare
indywidualnie, tak zeby nie ogranicza¢ zaréwno rozwoju i prawidtowego funkcjonowania drogi oraz jej obszarow
przylegtych.

13. Ograniczanie negatywnego wplywu transportu
13.1. Niwelowanie degradacji drég przez transport ciezarowy

W catosci ruchu drogowego, najwiekszy wptyw na degradacje stanu technicznego drogi maja pojazdy ciezarowe.
Im wiekszy jest udziat ruchu pojazdéw ciezarowych w ruchu ogétem, tym szybciej postepuje degradacja nawierzchni
jezdni, co skutkuje spadkiem jej walorow technicznych, koniecznoscia wprowadzania ograniczen w ruchu oraz
koniecznoscig przeprowadzania prac remontowych. Dlatego, w celu zminimalizowania negatywnego wptywu ruchu
ciezarowego, nalezy dazy¢ do:

e wykorzystania potencjatu transportu kolejowego, szczegdlnie w przewozach kruszyw, co skutkowac bedzie
spadkiem liczby pojazdéw ciezarowych,

e podnoszenia no$nosci drdg, szczegdlnie z kategorig ruchu od KR3 wzwyz, do 100 lub 115 kN/os$,

e ograniczania predkosci pojazddw ciezarowych na terenach zabudowy, szczegdlnie w obszarach centralnych
i centrach miast i miejscowosci,

e stosowania tzw. cichych nawierzchni i nawierzchni betonowych,

e wyprowadzania ruchu ciezarowego poza teren zabudowy, lub poza centrum miast lub miejscowosci,
e |okalizacji wag preselekcyjnych w celu wyeliminowania z ruchu pojazdéw przecigzonych,

e |okalizowania w kluczowych miejscach placow przystosowanych do wazenia pojazdéw ciezarowych,

e wprowadzania na odcinkach miedzyweztowych, w miare mozliwosci i przy mozliwych objazdach, zakazu ruchu
pojazddw ciezarowych powyzej okreslonej masy rzeczywistej,

e wprowadzania na odcinkach miedzyweztowych, w miare mozliwosci i przy mozliwych objazdach, zakazu ruchu
pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne, szczegdlnie w obszarach chronionych, miejskich oraz
turystycznych,

13.2. Rozwiazania stuzgce ochronie sSrodowiska antropogenicznego

Kolejnym elementem, na ktéry negatywnie wptywa ruch drogowy, jest sSrodowisko antropogeniczne — czyli obszary,
na ktérych przebywajg i zyjg ludzie. Tu takze nalezy tak ksztattowac sie¢ drogowsq, zeby w jak najwiekszym stopniu
ograniczy¢ jej negatywny wptyw na Srodowisko cztowieka. Dlatego tez wskazuje sie na nastepujgce mozliwosci
ograniczenia ucigzliwosci hatasowej*poprzez:

e eliminacje ruchu tranzytowego z obszaréw o gestej zabudowie,

e ograniczanie predkosci ruchu pojazdéw, lub ich wybranych grup, np. pojazdéw ciezarowych, szczegdlnie
w godzinach nocnych,

e budowe alternatywnych drég, ktére ogranicza ruch na arteriach ulicznych w centrum miast,

e tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdéw osobowych i/lub ciezarowych w centrum miast,
e budowe ekranéw akustycznych i tworzenie pasdw zwartej zieleni ochronnej oraz watéw ziemnych ochronnych,
e rozwdj systemu drog dla rowerdw, ciggdw pieszych, pieszo-jezdnych i pieszo-rowerowych,

o zakaz lokalizacji zjazdéw indywidualnych — dojazd do nowych terendéw realizowany poprzez zbiorcze drogi
dojazdowe (np. tzw. drogi serwisowe),

e regulacje natezenia i predkosci ruchu, struktury pojazdéw oraz ptynnosci ruchu pojazdow,

% Uchwata nr LI/1832/14 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 26 czerwca 2014 r. w sprawie przyjecia ,Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa dolnoslgskiego”
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e stosowanie tzw. cichych nawierzchni na terenach zabudowy.

13.3. Rozwiazania stuzgce ochronie sSrodowiska naturalnego

Drogi przebiegajg takie przez tereny niezabudowane — tereny laséw, pdt, obszary chronione, czyli elementy
sktadowe srodowiska naturalnego. Obszary te takze wymagajg niwelowania wptywu ruchu drogowego na srodowisko
naturalne, szczegdlnie na obszarach chronionych, m.in. poprzez:

e przejscia dla duzych i matych zwierzat w drugim poziomie (pod lub nad jezdnig),
e siatki uniemozliwiajace przejécie zwierzat przez jezdnig poza obszarem zabudowy,

e  korytka odwadniajgce odprowadzajace wody opadowe i roztopowe z powierzchni drég, doprowadzajgce wody
do separatoréw w celu oczyszczenia Sciekdw deszczowych, szczegdlnie na obszarach chronionych,

e drogi o nawierzchni betonowej — obnizanie poziomu hatasu i emisji zanieczyszczen komunikacyjnych w ramach
tzw. niskiej emisji,
e ograniczanie emisji liniowej®* (komunikacyjnej):
- zintegrowany system kierowania ruchem ulicznym,
- kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem miasta lub jego czesci centralnych,
- tworzenie stref z zakazem ruchu samochodow,
- rozwdj i zwiekszenie efektywnosci systemu transportu publicznego,

- organizacja systemu bezpiecznych parkingdw na obrzezach miast, tacznie z systemem taniego transportu
zbiorowego do centrum miast,

- tworzenie systemu tras rowerowych i drég dla roweréw,

- wprowadzenie nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegdlnie w systemie transportu publicznego
i stuzb miejskich,

- intensyfikacja okresowego czyszczenia powierzchni jezdni, szczegdlnie w okresach bezdeszczowych,

- czyszczenie pojazddw i ciggdw komunikacyjnych w trakcie prac remontowych lub budowlanych,

- wprowadzenie ograniczenia predkosci na drogach o pylgcej nawierzchni,

- uprzywilejowanie ruchu pieszego w centrum miasta.

14. Zgodnos¢ planu z obowigzujacymi dokumentami strategicznymi w zakresie transportu

Wszelkie dziatania oraz planowane inwestycje na sieci drég wojewddzkich, ktérych efektem jest tworzenie sprawnej
i funkcjonalnej sieci drogowej, muszg by¢ komplementarne z zasadami, kierunkami, celami i priorytetami
obowigzujgcych w okresie programowania 2014-2020 europejskich, krajowych i regionalnych dokumentach
strategicznych, szczegdlnie w zakresie obszaréw interwencji oraz mozliwosci uzyskania dofinansowania ze Zzrédet
zewnetrznych.

14.1. Dokumenty na szczeblu europejskim
Europa 2020 Strategia na rzecz inteligentnego i zrbwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wtaczeniu spotecznemu®

Dokument obejmuje trzy wzajemnie ze sobg powigzane priorytety:

e rozwdj inteligentny — rozwdj gospodarki opartej na wiedzy i innowacji,

1 Uchwata nr XLVI/1544/14 Sejmiku Wojewddztwa Dolno$laskiego z dnia 12 lutego 2014 r. w sprawie uchwalenia Programu ochrony
powietrza dla wojewddztwa dolnoslgskiego
92 Komunikat Komisji Europejskiej — 2010 rok
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e rozwdj zrownowazony — wspierajgcy gospodarke efektywniej korzystajgcg z zasobow, bardziej przyjazng
Srodowisku i bardziej konkurencyjna,

e rozwdj sprzyjajacy wiagczeniu spotecznemu — wspierajgcy gospodarke o wysokim poziomie zatrudnienia,
zapewniajacg spojnosc spoteczng i terytorialng.
Transport jest elementem jednego z siedmiu projektéw przewodnich Strategii — Europa efektywnie korzystajaca
z zasobdw, projekt na rzecz przejscia na gospodarke niskoemisyjng i modernizacji transportu. W ramach priorytetu —
rozwéj zrownowazony, Komisja Europejska zobowigzata sie na poziomie Unii Europejskiej do:

e przedstawienia wnioskow legislacyjnych dotyczacych modernizacji sektora transportu i zmniejszenia jego udziatu
w emisji zwigzkéw wegla, co przyczyni¢ sie ma do zwiekszenia konkurencyjnosci poprzez dziatania w zakresie
infrastruktury — m.in. inteligentne zarzadzanie ruchem, lepsza logistyka, dalsze ograniczanie emisji CO?
pojazdéw,

e przyspieszenia realizacji strategicznych projektoéw z duzg wartoscig dodang ze strony Unii Europejskiej, majgcych
na celu roztadowanie najwiekszych przecigzen, przede wszystkim na odcinkach transgranicznych i w weztach
intermodalnych.

Transport stanowi¢ bedzie fundament gospodarki i spoteczenstwa, w zwigzku z czym panstwa cztonkowskie UE beda
musiaty stworzy¢ inteligentne, zmodernizowane i w petni kompatybilne infrastruktury transportowe oraz zapewnic
skoordynowang realizacje projektéw infrastrukturalnych w ramach sieci bazowej UE, majace ogromne znaczenie dla
efektywnosci catego systemu transportowego UE. Interwencje w aspekcie komunikacji majg skupi¢ sie na modernizacji
sektora transportu i zmniejszeniu jego udziatu w emisji zwigzkdw wegla oraz na transporcie w miastach, ktéry jest
zrédtem duzego zageszczenia ruchu i emis;ji.

Do zatozen strategii Europa 2020 Strategia na rzecz inteligentnego i zrdwnowaZonego rozwoju sprzyjajgcego
wtgczeniu spotecznemu odwotuje sie takze Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

14.2. Dokumenty na poziomie krajowym

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030%

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) wskazuje kierunki i mozliwosci polityki
przestrzennej kraju, jednoczesSnie pozostawiajgc otwartg droge co do wyboru konkretnych rozwigzan
infrastrukturalnych. Jako gtéwne cele przyjmuje:

e podwyiszanie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich poprzez ich integracje funkcjonalng, przy
zachowaniu sprzyjajacej spojnosci policentrycznej struktury systemu osadniczego,

e poprawe spojnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie integracji
funkcjonalnej,

e poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych, poprzez rozwijanie infrastruktury
transportowe;.

Sie¢ wspdtpracy miast stanowi wspodtzalezny, otwarty uktad sieciowy obszaréw funkcjonalnych najwazniejszych
polskich miast, ktére zintegrowane sg w przestrzeni krajowej i miedzynarodowe] za pomocy wielokierunkowych silnych
powigzan funkcjonalnych w zakresie gospodarczym, spotecznym, edukacyjnym i kulturalnym, a takze sektora badawczo-
rozwojowego.

Osrodki miejskie, tworzgce wezty sieci, powinny by¢ potgczone efektywng siecig transportowg, co najmniej na
poziomie srednim w skali UE. Do sieci wspotpracy miast wigczone sg osrodki zaréwno subregionalne, jakilokalne.
Potencjat sieci wspdtpracy miast wzmacnia funkcjonalne potgczenie tych osrodkéw z najwiekszymi miastami, co daje
impuls rozwojowy obszarom stabszym ekonomicznie i spotecznie, potozonym peryferyjnie w stosunku do gtéwnych
osrodkéw spoteczno-gospodarczych kraju.

W ramach integracji obszaréw funkcjonalnych gtéwnych osrodkéw miejskich szczegdlne znaczenie bedy miaty
dziatania stuzgce tworzeniu wysokiej jakosci powigzan transportowych poprzez poprawe dostepnosci transportowej,

93 Uchwata Nr 239 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2011 r. (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r., poz. 252)
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co sprzyja¢ bedzie wzrostowi konkurencyjnosci, spojnosci kraju i regiondw, a takie wptynie na rozszerzenie zasiegu
potencjalnego rynku pracy.

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci jest, zgodnie z przepisami ustawy
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, dokumentem okreslajgcym gtéwne trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju
spoteczno-gospodarczego oraz kierunki przestrzennego zagospodarowania, z uwzglednieniem zasady zrownowazonego
rozwoju, obejmujgcym okres co najmniej 15 lat.

Strategia Rozwoju Kraju 2020%

Jednym z wazniejszych celéw Strategii Rozwoju Kraju 2020 jest zwiekszenie efektywnosci transportu, ktéry nalezy do
kluczowych czynnikéw determinujacych rozwdj gospodarczy kraju. Dostepnosé infrastruktury transportowej oraz jej
odpowiednia przepustowos¢ umozliwiajg dyfuzje wzrostu gospodarczego z silnych regiondw do regiondw rozwijajgcych
sie wolniej. Infrastruktura transportowa stanowi jeden ze stabszych elementéw gospodarki — jej poziom nie jest
dostosowany do rozwoju przedsiebiorczosci, intensywnosci produkcji i wymiany oraz mobilnosci mieszkancéw.

Celem dtugookresowym jest osiggniecie gestosci i przepustowosci sieci komunikacyjnej, odpowiadajgcej pozgdanym
potrzebom rozwojowym kraju oraz poszczegdlnych regiondw. Utatwi¢ to ma zardwno rozwdj regiondéw przez
podniesienie terytorialnej dostepnosci obszaréw peryferyjnych, jak i umozliwi¢ jak najlepsze wykorzystanie
tranzytowego potozenia kraju i poszczegdlnych regiondéw. Dlatego planowane inwestycje infrastrukturalne powinny
zmierzac¢ do stworzenia zintegrowanego i spojnego systemu transportowego o strukturze dwupoziomowe;j:

e sieci bazowe] — okreslonej przez wskazanie weztdw i potgczen o kluczowym znaczeniu dla systemu krajowego,

uwzgledniajgcej ponadto proces integracji miedzynarodowej,

e sieci uzupetniajacej — zapewniajacej spdjnosc¢ terytorialna.

Strategia wskazuje na dwa najwazniejsze cele operacyjne w perspektywie do roku 2020. Zadaniem pierwszego celu
operacyjnego jest zwiekszenie wewnetrznej, tj.: miedzyregionalnej i lokalnej oraz zewnetrznej dostepnosci terytorialnej,
kierunkujgc dziatania na likwidacje peryferyjnosci, zaréwno catego kraju, jak i jego poszczegdlnych regionéw. Zadaniem
drugiego celu operacyjnego, wigzgcym sie z poprawg dostepnosci terytorialnej, jest stworzenie spdjnego systemu
transportowego, umozliwiajgcego sprawne przewozy oséb i towardw z wykorzystaniem réznych rodzajéw transportu.

Majac na uwadze uproszczenie i skrécenie procesu inwestycyjnego w zakresie transportu, wskazano na potrzebe
zwiekszenia efektywnosci zarzgdzania w sektorze transportowym, m.in. poprzez

e uproszczenie procesdw warunkujgcych przygotowanie i realizacje inwestycji,

e lepszg integracje z planami zagospodarowania przestrzennego, planami srodowiskowymi, politykg regionalng
oraz dostosowania legislacyjne w tej materii,

e mozliwos¢ zwiekszenia roli sektora prywatnego w realizacji projektéw, zwitaszcza w formie partnerstwa
publiczno-prywatnego (PPP), jako skuteczna alternatywa finansowania inwestycji ze srodkéow krajowych lub
europejskich,

e uwzglednienie przez nowe 7Zrédta finansowania budowy infrastruktury mozliwosci optat za dostep do
infrastruktury wnoszonych przez ich uzytkownikéow (poziom optat powinien by¢ uzalezniony od rodzaju
transportu i skalkulowany tak, aby umozliwi¢ biezgce utrzymanie oraz jego niezbedny rozwaj),

e ksztattowanie systemu transportowego przyjaznego uzytkownikowi oraz rozwijanie prawa stuzgcego integracji
systemu transportowego,

e wdrazanie inteligentnych systemdw zarzadzania transportem oraz rozwdj systemdw zarzgdzania i sterowania
ruchem na drogach pozamiejskich,

e wprowadzanie systeméw zwiekszania bezpieczenstwa ruchu oraz rozwdj zintegrowanego systemu zarzgdzania
wypadkami.

W ramach modernizacji i rozbudowy potgczen transportowych wskazano priorytety na najblizsze dziesie lat,
ktorymi bedg inwestycje transportowe w sieci o znaczeniu krajowym dotyczace wszystkich gatezi oraz na weztach

94 Uchwata Nr 157 Rady Ministrow z dnia 25 wrze$nia 2012 r. (Monitor Polski z dnia 22 listopada 2012 r., poz. 882)

75[Strona



Plan rozwoju sieci drogowej wojewoddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

miedzygateziowych, stuzgce poprawie dostepnosci wewnetrznej kraju i efektywnej wymianie gospodarczej, w tym
pomiedzy najwiekszymi osrodkami wzrostu gospodarczego oraz osSrodkami miejskimi — sie¢ metropolii, oraz w obrebie
ich obszaréw funkcjonalnych.

Razem z nimi realizowane powinny by¢ inwestycje infrastrukturalne usprawniajgce dostepnos$¢ zewnetrzng,
uwzgledniajagce sie¢ TEN-T w tworzeniu skutecznej polityki transportowej i spojnej sieci infrastruktury w UE.
Dla zapewnienia spojnosci terytorialnej nalezy takze rozbudowac powigzania infrastrukturalne tgczace osrodki miejskie
potozone na obszarach peryferyjnych z siecig metropolii. Oprécz priorytetu inwestycyjnego dla drdg i linii kolejowych
o znaczeniu krajowym wspierane beda inwestycje transportowe dla tych obszaréw oraz wybrane projekty lokalne,
stanowigce dodatkowe pofaczenia pomiedzy miejscowosciami i uzupetniajgce transportowe uktady krajowe
i wojewddzkie. Rozwdj sieci drogowej opierac sie ma przede wszystkim na:

e kontynuacji budowy spdjnej sieci drog szybkiego ruchu obstugujacych korytarze transportowe oraz
zapewniajacych funkcjonalne potaczenia pomiedzy gtdwnymi osrodkami,

e przebudowie drég krajowych,

e budowie obwodnic miast i miejscowosci,

e uspokojeniu ruchu na drogach przechodzgcych przez miasta i mate miejscowosci,

e hierarchizacji priorytetéw inwestycji drogowych — podporzadkowanie kryteriom logistycznego ksztattowania
sieci i systemow transportowych, tak aby zwiekszy¢ integracje przy pomocy wzmocnienia elementéw takich jak:
systemy intermodalne, inteligentne systemy sterowania ruchem, itp.

Na podstawie poziomu PKB na mieszkanca i tempa jego wzrostu w latach 2007-2010 wyrézniono cztery grupy
wojewddztw:

e liderzy — o poziomie PKB na mieszkanca i jego dynamice powyzej sredniej krajowej,

e doganiajgce — o dynamice wzrostu PKB na mieszkanca powyzej Sredniej krajowej i o poziomie ponizej Sredniej,
e odstajace — o0 poziomie PKB na mieszkanca i jego dynamice ponizej sredniej krajowej,

e tracgce — o dynamice wzrostu PKB na mieszkanca ponizej sredniej krajowej i o poziomie powyzej Sredniej.

Strategia Rozwoju Kraju 2020 lokuje wojewddztwo dolnoslgskie w grupie trzech wojewddztw — lideréw.

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci®

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci, zgodnie z przepisami ustawy
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, jest dokumentem okreslajgcym gtéwne trendy, wyzwania iscenariusze
rozwoju spoteczno-gospodarczego oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego, zuwzglednieniem zasady
zrbwnowazonego rozwoju, obejmujacym okres co najmniej 15 lat.

W przypadku rozwoju regionalnego, podkreslono istotnos¢ jego rownomiernego rozwoju, rozwijajgc i modyfikujac
zaproponowany model polaryzacyjno—dyfuzyjny rownowazenia rozwoju (raport diagnostyczny Polska 2030 — wyzwania
rozwojowe) i zastepuje go modelem terytorialnego réwnowazenia rozwoju — dyfuzji.

Model terytorialnego rGwnowazenia rozwoju jest modelem, ktéry charakteryzuje pozostate dokumenty strategiczne
dotyczace rozwoju regionalnego w perspektywie do roku 2030, wskazujgc szanse zwigzang z nowym rozumieniem
europejskiej polityki spdjnosci, jako narzedzia stuzacego rozwojowi regionalnemu oraz na system transportowy — jako
klucz techniczny do zapewnienia dostepnosci, spdjnosci oraz rozwoju poszczegdlnych regiondw. Strategia nie rezygnuje
z zaproponowanego w modelu polaryzacyjno-dyfuzyjnym rozwoju metropolii jako klucza do konkurencji swiatowej
i europejskiej Polski. Ze wzgledu na mnogos¢ zagadnien oraz blisko dwudziestoletni horyzont czasowy, Strategia jest
dokumentem, ktdéry powinien podlegaé ciggtym modyfikacjom. Kierunki interwencji, cele i dziatania moga by¢ osiggane
i realizowane w réznych okresach i czasie.

Gtéwnym celem dziatan jest poprawa jakosci zycia Polakdéw. Osiggniecie tego celu powinno byé mierzone, z jednej
strony wzrostem produktu krajowego brutto (PKB) na mieszkanca, a z drugiej zwiekszeniem spdjnosci spotecznej oraz

9 Uchwata Nr 16 Rady Ministréw z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie przyjecia Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju. Polska 2030.
Trzecia Fala Nowoczesnosci
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zmniejszeniem nierdownomiernosci o charakterze terytorialnym, jak réwniez skalg skoku cywilizacyjnego spoteczenstwa
oraz innowacyjnosci gospodarki w stosunku do innych krajow.

Horyzont czasowy 2030 zostat podzielony na trzy czesci — horyzont krétkoterminowy (lata 2012-2015), horyzont
sredniookresowy (lata 2015-2020) i horyzont dtugookresowy (lata 2020-2030).

Wskazywany model terytorialnego réwnowazenia rozwoju to tworzenie warunkdéw dla dyfuzji, tj. m.in.: zwiekszanie
dostepnosci transportowej kazdego miejsca w kraju, wspierania biegundéw wzrostu (metropolie i osrodki regionalne) —
jako wyzwania dla dtugookresowej polityki rozwoju. Wyzwaniem jest tez budowanie endogenicznych potencjatow
wzrostu (wykorzystanie zasobow wewnetrznych) w osrodkach peryferyjnych, takze zeby zwiekszy¢ mozliwosci absorpcji
przez nie impulséw rozwojowych ptynacych z biegunéw wzrostu.

Dzieki rozwinietej sieci potgczen komunikacyjnych — drogi szybkiego ruchu, drogi lokalne, transport kolejowy
i lotniska, oraz dzieki poprawie jakosci transportu publicznego, znacznie skrdci sie czas dojazdu do osrodkow miejskich.
Poprawa dostepnosci komunikacyjnej bedzie dotyczy¢ nie tylko duzych osrodkéw miejskich, ale takie osrodkéw
regionalnych i subregionalnych oraz obszaréw wiejskich. Poprawa tadu przestrzennego terendw miejskich, rozwaj
infrastruktury komunikacyjnej, transportu publicznego i mieszkalnictwa wptynie na znaczny wzrost mobilnosci
przestrzennej mieszkancéw danego obszaru funkcjonalnego.

Kierunki interwencji w aspekcie transportu i komunikacji ujete zostaty w Il obszarze strategicznym (zadaniowym) —
réwnowazenie potencjatu rozwojowego regiondw Polski (dyfuzji), w czesci VI — transport. W ramach celu 8 -
wzmocnienie mechanizmdw terytorialnego rownowazenia rozwoju dla rozwijania i petnego wykorzystania potencjatéw
regionalnych, wskazano interwencje zwigzane z komunikacja i transportem:

e interwencja — stworzenie warunkow sprzyjajgcych tworzeniu pozarolniczych miejsc pracy na wsi i zwiekszaniu
mobilnosci zawodowej na linii obszary wiejskie — miasta:

- rozwijanie systemu transportowego gwarantujgcego dostepnos¢ obszarow wiejskich m.in. poprzez
rozbudowe i modernizacje lokalnej infrastruktury drogowej i kolejowej oraz usprawnienie pofaczen
komunikacyjnych z najblizszymi osrodkami miejskimi,

- usprawnienie potaczen komunikacyjnych pomiedzy obszarami wiejskimi z najblizszymi osrodkami miejskimi,
e interwencja — wprowadzenie rozwigzan prawno-organizacyjnych stymulujacych rozwdj miast:

- przyjecie ustawy metropolitalnej, zawierajgcej regulacje porzadkujgce ustréj funkcjonalny metropolii,
pozwalajace na lepsze planowanie m.in. systeméw komunikacji, zagospodarowania przestrzennego, a takze
pozwalajgce na lepsze wykorzystanie funduszy europejskich poprzez bardziej efektywng koordynacje
inwestycji, zwfaszcza w systemy transportu,

- objecie miejscowymi planami zagospodarowania catej rozwojowej przestrzeni polskich miast,

- budowa efektywnych systemoéw transportu, uwzgledniajgc potaczenia z najblizszym otoczeniem miasta.

W ramach celu 9 — zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie zréwnowazonego, spdjnego
i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego, wskazano interwencje w aspekcie systemdw transportowych:

e interwencja — sprawna modernizacja, rozbudowa i budowa zintegrowanego systemu transportowego:
- modernizacja, rozbudowa, gtéwnie w ramach bazowej i kompleksowej sieci TEN-T i utrzymanie catej sieci
drdg krajowych,
- rozwdj i modernizacja infrastruktury dostepu do lotnisk,
e interwencja —zmiana sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym:

- wdrozenie docelowego modelu ITS w zakresie zarzadzania ruchem drogowym i powigzanie z istniejgcymi
lokalnymi systemami,

- kompleksowa i uspdjniona zmiana modelu finansowania systemu transportowego z wykorzystaniem
roznych srodkéw finansowych — budzet panstwa, Srodki UE, rynek kapitatowy, inwestorzy prywatni,
instrumenty gwarancji kredytowych, system poboru optat,

- sukcesywne wdrazanie opfat za korzystanie z sieci drogowej w celu pozyskiwania srodkéw na realizacje
inwestycji infrastrukturalnych w przysztosci i sterowania popytem na transport,
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- wprowadzenie regulacji prawnych zobowigzujgcych zarzadcéw infrastruktury funkcjonujgcych w réznych
gateziach transportu do wspétpracy w zakresie planowania i realizacji inwestycji,

e interwencja — poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego:

- opracowanie Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego na lata 2013-2020 zgodnego
z Europejskim Programem Dziatan na rzecz Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego na lata 2011-2020 oraz
w oparciu o wytyczne Dekady Dziatan na rzecz Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2011-2020, a takze przy
wykorzystaniu doswiadczen krajow, ktdre osiggajg najwieksze sukcesy w tej dziedzinie,

e interwencja — udroznienie obszaréw miejskich i metropolitarnych:

- budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem bezpieczenstwa ruchu i wdrozenie
programu uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate miejscowosci,

- koniecznos¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terenédw na obszarach
zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020%

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (POIiS 2014-2020) zostal przyjety przez Komisje
Europejskg w dniu 16.X11.2014 r. i z dniem 19.X11.2014 r. stat sie on dokumentem obowigzujgcym. Jest on krajowym
programem wspierajgcym gospodarke niskoemisyjng, ochrone srodowiska, przeciwdziatanie i adaptacje do zmian
klimatu, transport i bezpieczenstwo energetyczne, a takze w ograniczonym stopniu inwestycje w obszarach ochrony
zdrowia i dziedzictwa kulturowego.

Podobnie jak jego poprzednik — Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013, ma on przede
wszystkim wspieraé rozwdj infrastruktury technicznej kraju i w efekcie przyczyni¢ sie do zréwnowazonego rozwoju
gospodarki oraz zwiekszenia jej konkurencyjnosci. Jego gtdwnym celem jest wspieranie rozwoju gospodarki efektywnie
korzystajgcej z zasobow i przyjaznej srodowisku oraz sprzyjajgcej spojnosci terytorialnej i spotecznej. Cel ten jest
powigzany z jednym z priorytetdw strategii Europa 2020 Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju
sprzyjajgcego wtgczeniu spotecznemu, ktérym jest zréwnowazony rozwdéj — budowanie stabilnej, silnej i konkurencyjne;j
gospodarki, sprawnie i efektywnie korzystajgcej z dostepnych zasobdéw, czyli jednoczesnie uwzgledniajacej wymiar
Srodowiskowy, gospodarczy i terytorialny prowadzonych inwestycji. Poprzez zachowang w ten sposdb spdjnosc
i rownowage pomiedzy dziataniami inwestycyjnymi w infrastrukture oraz wsparcie skierowane do wybranych obszaréw
gospodarki, POIiS 2014-2020 bedzie mégt skutecznie realizowaé zatozenia unijnej strategii.

Gtéwna podstawa POIiS 2014-2020 jest budowa gospodarki niskoemisyjnej, redukujgcej emisje poprzez efektywne
korzystanie z istniejgcych zasobdw energii. Dlatego do obszaréw wykazujgcych najwiekszy potencjat poprawy
efektywnosci energetycznej POIiS 2014-2020 zalicza takze transport. W ramach transportu POIiS 2014-2020 wskazuje na
sieci transportowe — drogi i linie kolejowe. Nowoscig jest to, ze beneficjentami moga by¢ podmioty publiczne, w tym
jednostki samorzadu terytorialnego oraz podmioty prywatne. POIiS 2014-2020 sktada sie z dziesieciu osi priorytetowych,
z czego cztery odnoszg sie do infrastruktury komunikacyjnej i transportu:

e 0$ Il — rozwdj sieci drogowej TEN-T i transportu multimodalnego (9,532 mld €), obejmujaca rozwdéj drogowe;j
infrastruktury w sieci TEN-T, poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, poprawe bezpieczeristwa w ruchu
lotniczym, transport intermodalny, morski i Srédlgdowy,

e 05 IV —infrastruktura drogowa dla miast (2,970 mld €), obejmujgca poprawe dostepnosci miast i przepustowosci
infrastruktury drogowej (rozwéj infrastruktury drogowej w miastach i tras wylotowych z osrodkéw miejskich,
budowa obwodnic),

e 0% V — rozwdj transportu kolejowego w Polsce (5,009 mld €), obejmujgca rozwdj sieci kolejowej w sieci
transportowej TEN-T, poza tg siecig i kolei miejskich,

e 0$ VI — rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach (2,349 mld €), obejmujaca infrastrukture
i tabor dla publicznego transportu zbiorowego w miastach i na ich obszarach funkcjonalnych.

% Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, dokument obowigzujgcy od dnia 19 grudnia 2014 r. (www.pois.gov.pl)
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Dla realizacji projektow infrastruktury komunikacyjnej i transportu przeznaczono tgcznie do wykorzystania
19,861 mld €. Catkowity budzet POIiS 2014-2020 wynosi ponad 27,4 mld €.

Realizacja priorytetu inwestycyjnego 7.1. w ramach osi priorytetowej lll — , wspieranie multimodalnego jednolitego
europejskiego obszaru transportu poprzez inwestycje w TEN-T”, przyczyni sie do polepszenia stanu potaczen drogowych
w sieci TEN-T w Polsce. Rezultatem realizacji projektow w ramach tego priorytetu inwestycyjnego bedzie skrdocenie
czasu przejazdu pomiedzy najwiekszymi polskimi miastami dzieki poprawie stanu infrastruktury drogowej TEN-T.
Dla usprawnienia metod zarzadzania ruchem drogowym, w szczegélnosci na drogach o duzym natezeniu ruchu,
wykorzystywane bedga systemy ITS.

Drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne majg by¢ finansowane z programoéw regionalnych, np. Regionalny Program
Operacyjny Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2014-2020.

Dziatania w ramach osi priorytetowej IV stanowig uzupetniajaca czes¢ wobec inwestycji w ramach osi priorytetowe;j
Il zwigzanych z rozwojem drogowej sieci transportowej TEN-T i realizujg okreslony w niej cel, z uwzglednieniem
dostepnosci drogowej osrodkow miejskich i ich odcigzenia od ruchu drogowego.

Realizacja priorytetu inwestycyjnego 7.A w ramach osi priorytetowej IV — ,, wspieranie multimodalnego jednolitego
europejskiego obszaru transportu poprzez inwestycje w TEN-T”, poprzez zwiekszenie dostepnosci transportowej
osrodkéw miejskich w sieci TEN-T oraz odcigzenie miast od nadmiernego ruchu drogowego, przyczyni¢ sie ma do
poprawy stanu infrastruktury drogowej wptywajgcej na dostepnosc transportowg miast oraz na zmniejszenie natezenia
ruchu drogowego, w tym tranzytowego, w miastach, ktére wptynie korzystnie na stan bezpieczenstwa na drogach.

Priorytet inwestycyjny 7.B — ,zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztéw drugorzednych
i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi” obejmuje realizacje projektéw drogowych
zwigzanych z potgczeniem osrodkéw miejskich z siecig TEN-T — drogi ekspresowe i drogi krajowe poza siecig TEN-T oraz
z odcigzeniem miast od nadmiernego ruchu drogowego - obwodnice, drogi wylotowe z miast, w tym drogi krajowe
w miastach na prawach powiatu.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025°’

Wedtug Polityki Transportowej Parstwa na lata 2006-2025, nadrzednym celem jest poprawa jakosci systemu
transportowego i jego rozbudowa zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju jako jednego z czynnikow
decydujacych o warunkach zycia mieszkaricdw i o rozwoju gospodarczym kraju i regiondw. Powyzszy cel polityki
transportowej zostanie osiggniety przez skoncentrowanie sie na realizacji szesciu celow szczegdtowych:

e cel 1 — Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik poprawy warunkdéw zycia

i usuwania barier rozwojowych gospodarki,

e cel 2 — Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument rozwoju gospodarczego,
o cel 3 - Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego,
o cel 4 —Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym,

e cel 5— Poprawa bezpieczenstwa prowadzgca do radykalnej redukcji liczby wypadkdw i ograniczenia ich skutkow
(zabici, ranni) oraz, w rozumieniu spotecznym, do poprawy bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow
transportu i ochrony tadunkoéw,

e cel 6 —Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Diagnoza stanu obecnego, prognozy wzrostu przewozow, a takze uwzglednienie kierunkéw polityki transportowe;j
Unii Europejskiej prowadzi do przyjecia dziesieciu priorytetow krajowej polityki transportowej, wtym w aspekcie
transportu i komunikacji:

e radykalna poprawa stanu drég wszystkich kategorii — rehabilitacja i wzmocnienie nawierzchni, rozwdj sieci
autostrad i drég ekspresowych na najbardziej obcigzonych kierunkach i powigzaniach z siecig transeuropejska,

97 Dokument z dnia 27 czerwca 2005 r., przyjety przez Rade Ministrow w dniu 29 czerwca 2005 r.
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e poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby $miertelnych ofiar w wypadkach,

e poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez poprawienie konkurencyjnosci transportu publicznego
wobec indywidualnego, poprawe warunkédw ruchu pieszego i rowerowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem
potrzeb osdb niepetnosprawnych.

Dlatego tez za niezwykle wazne uznano:
e usprawnienie transportu w najwazniejszych korytarzach transportowych kraju,

e usprawnienie funkcjonowania transportu w obszarach metropolitarnych, traktowanych jako wezty sieci krajowej
i rownoczes$nie samoistne systemy transportowe, kumulujgce znaczgce potoki ruchu i problemy do rozwigzania.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)®®

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywqg do 2030 roku) zostata opracowana w celu wyznaczenia
najwazniejszych kierunkéw dziatan i ich koordynacji w zakresie osiggniecia zidentyfikowanych celdw strategicznych.
Jej wdrozenie pozwoli nie tylko usungé aktualnie istniejgce bariery, ale takze stworzy¢ nowg jakosé zarédwno
w infrastrukturze transportowej oraz zarzadzaniu, jak i w systemach przewozowych.

Celem gtownym jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spdjnego, zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi
systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim oraz globalnym.

Efektywne osigganie celéw rozwoju systemu transportowego w kraju wymaga, aby w pierwszej kolejnosci rozwija¢
powigzania infrastrukturalne w uktadzie krajowym i europejskim gtéwnych osrodkéw miejskich, tj. osiemnastu
oérodkéw wojewddzkich®®, ktére koncentrujg potencjat rozwojowy kraju tak, aby zapewnié przeptyw wiedzy, kapitatu
i zasobow pomiedzy nimi.

W Zielonej Ksiedze W kierunku nowej kultury mobilnosci oraz Komunikacie Plan dziatar na rzecz mobilnosci miejskiej,
Komisja Europejska wskazata najwazniejsze wytyczne dla ksztattowania miejskich systemoéw transportowych,
m.in.: ptynne poruszanie sie w miastach oraz szczegdlna dbatos$¢ o Srodowisko naturalne. Dlatego w ramach kierunkéw
interwencji w zakresie transportu miejskiego, wskazano m.in. na :

e przeksztatcenie sieci transportowej miast w sprawny i funkcjonalny element infrastruktury regionu i systemu
transportowego kraju, zapewniajacy dogodne powigzania z innymi regionami i z europejskim systemem
transportowym,

e zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancéw przemieszczania oséb wewnatrz miasta
i utatwienie przemieszczania do i z obszaréow zewnetrznych,

e zorganizowanie sprawnego przemieszczania samochoddéw ciezarowych, w jak najmniejszym stopniu
zaktdcajgcego ruch w miescie,

e zapewnienie rownowagi pomiedzy zdolnoscig transportu do stuzenia rozwojowi ekonomicznemu,
a poszanowaniem $rodowiska naturalnego i poprawa jakosci zycia w przysztosci.

Dla osiggniecia ww. celéw wskazuje sie na koniecznos¢ podjecia nastepujgcych dziatan:
e promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej i funkcjonalnej podsystemow transportowych,

e modernizacja uktadu drogowego w celu wyeliminowania ciezkiego ruchu towarowego oraz przewozdéw
masowych tadunkéw niebezpiecznych przez tereny zabudowane,

e promowanie innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez zachecanie do rozwijania systemow
zarzadzania ruchem.

W zwigzku z czym, dla uzyskania zamierzonego efektu powyzszych dziatan, zadania administracji rzagdowej, w formie
wspomagania i pomocy, bedg skoncentrowane na zapewnieniu samorzgdom optymalnych warunkéw prawnych,
udzielaniu wsparcia finansowego dla wybranych kierunkéw rozwoju transportu miejskiego, w tym tez Srodkéw

%8 Dokument przyjety w dniu 22 stycznia 2013 r. przez Rade Ministréw
99 18 miast wojewddzkich, w tym Bydgoszcz i Torun w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz Gorzow Wielkopolski i Zielona Géra
w wojewddztwie lubuskim

80 [Strona



Plan rozwoju sieci drogowej wojewoddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

pomocowych z funduszy europejskich, sprawowaniu funkcji kontrolnych w kwestiach zarezerwowanych dla naczelnych
i centralnych organéw wtadzy oraz udziale w pracach na forum UE.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie!®

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie okresla cele isposdb
dziatania podmiotow publicznych w odniesieniu do przestrzeni kraju oraz, jako jedna z docelowych dziewieciu
zintegrowanych strategii rozwoju, wskazuje na potrzebe wzmacniania terytorialnego wymiaru polityk rozwoju.
W dokumencie zarysowano kilka obszaréw strategicznych wyzwan, na ktére polityka regionalna — wspierajaca
konkurencyjnos$¢ regiondéw i zapewniajgca spdjnos¢ terytorialng kraju — musi odpowiedzie¢ za pomoca rozwigzan
szczegotowych. Zaliczono do nich m.in.: zapewnienie odpowiedniej infrastruktury transportowej i teleinformatycznej do
wspierania konkurencyjnosci i zapewniajqcej spdjnosc terytorialng kraju.

Dokument zaznacza, ze szczegdlnie negatywnych konsekwencji takiego rozwoju sytuacji mozna sie spodziewac
na obszarze zachodniej Polski, juz dzisiaj bedgcej stabo zintegrowang z pozostatg czescig kraju.

Wskazuje sie, ze dla zainicjowania rozprzestrzeniania proceséw rozwojowych duze znaczenie ma poprawa
dostepnosci transportowej do osrodkdw wojewddzkich, a takie powigzan komunikacyjnych miedzy gtéwnymi
osrodkami miejskimi w regionach oraz miedzy miastami i obszarami wiejskimi. Sprzyja¢ to ma powstawaniu powigzan
funkcjonalnych miedzy nimi, co jest korzystne dla przeptywu proceséw rozwojowych na obszary stabiej rozwijajace sie.
Dlatego podstawowe znaczenie ma rozbudowa infrastruktury kolejowej i drogowe;.

Dla integracji terytorialnej regionow i petniejszego wykorzystania potencjatow obszaréw potozonych poza miastami
wojewddzkimi niezbedne sg dziatania na rzecz poprawy jakosci potaczen centréw z zapleczem regionéw — zaréwno
z miastami subregionalnymi, jak i obszarami wiejskimi, m.in. poprzez rozbudowe infrastruktury. W zaleznosci od
uwarunkowan przestrzennych istotne dla wspomagania proceséw rozwojowych jest zapewnianie potgczedn wewnatrz
regiondw pomiedzy drugorzednymi osrodkami oraz potgczen zapewniajgcych dostep do obszaréw o specyficznych
potencjatach — turystycznym, srodowiskowym, kulturowym itp. Istotne przy tym jest przeniesienie akcentu polityki
regionalnej zfinansowania rozproszonych lokalnych inwestycji transportowych na skoordynowane na poziomie
regionalnym dziatania o wiekszej skali oddziatywania.

Dla zwiekszania powigzan w relacji miasto-wie$, nadal wystepuje koniecznos¢ zwiekszania spdjnosci przestrzennej
w skali subregionalnej i lokalnej. Dla zapewnienia lepszego dostepu mieszkancow wszystkich obszaréw wiejskich do
rynku pracy, débr i ustug publicznych, polityka regionalna wspieraé bedzie poprawianie sieci transportowych na wsi.
Dotyczy to zaréwno sieci drogowej, jak i poprawy lokalnych potgczen kolejowych.

Polska 2030: wyzwania rozwojowe'%!

Raport Polska 2030: wyzwania rozwojowe, stanowit podstawe do opracowania dtugookresowej strategii rozwoju
kraju. Do najwazniejszych prac nalezaty m.in. prace nad Krajowg Strategia Rozwoju Regionalnego, Koncepcja
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju oraz wdrazanie rozwigzan zawartych w dokumencie Zatozenia systemu
zarzadzania rozwojem Polski. Programy i dokumenty rozwojowe samorzadow lokalnych majg by¢ narzedziem realizacji
Raportu, szczegdlnie w zakresie wyzwania pierwszego — Wzrost i konkurencyjnos¢ oraz wyzwania siodmego —
Solidarnosé i spdjnos¢ regionalna. W zakresie transportu najwazniejszy jest priorytet 2 — Poprawa stanu infrastruktury
technicznej i spotecznej oraz priorytet 6 — Rozwdj regionalny i podniesienie spdjnosci terytorialnej.

Program budowy drég krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)'%?

Projekt Program budowy drég krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywq do 2025 r.) — jako Sredniookresowy
dokument programowy w sektorze infrastruktury drég krajowych, okresla cele i priorytety inwestycyjne, utrzymaniowe
oraz w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wskazuje on réwniez poziom i zrédta niezbednego finansowania oraz
liste zadan inwestycyjnych kierowanych do realizacji.

100 pokument przyjety Uchwata Rady Ministréw w dniu 13 lipca 2010 r.
101 Informacja o raporcie zostata przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 16 czerwca 2009 r.
102 projekt rzagdowego dokumentu z dnia 24 sierpnia 2015 r. — www.mir.gov.pl
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Do najpowazniejszych wad polskiej sieci drogowej Program zalicza: brak spdjnej sieci autostrad i drég ekspresowych,

brak dostosowania do przenoszenia nacisku 115 kN/o$ (zgodnie ze zobowigzaniami wynikajgcymi z Traktatu

Akcesyjnego) oraz ruch o duzym natezeniu, szczegdlnie samochodéw ciezarowych, przebiegajacy przez rozwijajgce

sie wzdtuz osi drogowych tereny zabudowane.

Ze wzgledu na to, ze Polska zobowigzata sie do realizacji sieci bazowej TEN-T do roku 2030, a sieci kompleksowej do
roku 2050, Program zaznacza o koniecznosci dazenia do dokonczenia budowy spdjnej sieci autostrad i drog
ekspresowych, ktdora umozliwi wzrost spojnosci miedzyregionalnej, co przyczyni sie jednoczesnie do petnego
wykorzystania potencjatu gospodarczego kraju.

Gtéwnym celem Programu jest budowa spdjnego inowoczesnego systemu drég krajowych zapewniajacego
efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego. Celami szczegétowymi Programu s3:

zwiekszenie spéjnosci sieci drég krajowych (kontynuacja istniejgcych odcinkéw, budowa weztéw),

wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego (skrécenie Sredniego czasu przejazdow),

wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego (redukcja liczby wypadkdw i ich ofiar),

poprawa dostepu do rynkdéw i ustug (potaczenie miast wojewddzkich z Warszawa).

W projekcie Programu, w wojewddztwie dolnoslaskim wskazano jako priorytetowe inwestycje z listy:

zadan inwestycyjnych polegajgcych na budowie autostrad i drog ekspresowych oraz obwodnic na drogach

krajowych:

droga ekspresowa S3 Gorzow Wielkopolski — Sulechdw — Legnica (realizacja w latach 2014-2019),
droga ekspresowa S3 Legnica — Bolkéw (realizacja w latach 2015-2019),
droga ekspresowa S3 Bolkéw — Lubawka, granica panstwa (realizacja w latach 2017-2020),

droga ekspresowa S5 Wroctaw — Bydgoszcz, od wezta Korzerisko do autostrady A8 (Autostradowa
Obwodnica Wroctawia) (realizacja w latach 2014-2019),

obwodnica Ktodzka w ciggu drogi krajowej nr 33 i 46 (realizacja w latach 2016-2018),
obwodnica Bolkowa w ciggu drogi krajowej nr 3 i 5 (realizacja w latach 2016-2020),
obwodnica Watbrzycha (odcinek pozamiejski) w ciggu drogi krajowej nr 35 (realizacja w latach 2016-2020),

obwodnica Gtogowa w ciggu drogi krajowej nr 12 (realizacja w latach 2020-2024),

zadan inwestycyjnych, ktére beda realizowane w formule drogowej spétki specjalnego przeznaczenia:

autostrada A18 Olszyna — Golnice (przebudowa jezdni potudniowej),

zadan polegajacych na przebudowie odcinkdw drég krajowych:

droga krajowa nr 8 na odcinku Wroctaw — Ktodzko,

zadan polegajacych na poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach Programu Likwidacji Miejsc

Niebezpiecznych:

klasa ryzyka najwieksza — inwestycje we wskazanych lokalizacjach i odcinkach drég krajowych nr 12, 25, 33,
34,35, 36,4694,

klasa ryzyka bardzo duza — inwestycje we wskazanych lokalizacjach i odcinkach drég krajowych nr 8, 12, 25,
35, 36, 39, 461 94,

klasa ryzyka duza — inwestycje we wskazanych lokalizacjach i odcinkach drég krajowych nr 3, 12, 15, 25, 30,
33, 35, 36, 39, 46, 94 i 98.

Zadania Programu beda mogtyby by¢ realizowane przez:

Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad gdzie finansowanie zadan drogowych zapewnione bedzie

przez Krajowy Fundusz Drogowy i budzet panstwa, albo
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e drogowg spodtke specjalnego przeznaczenia'®, ktérej finansowanie wktadu wtasnego na realizacje inwestycji

moze by¢ zapewnione ze $rodkéw Krajowego Funduszu Drogowego!®, lub

e inne spotki celowe zaktadane przez partneréw prywatnych, gdzie realizacja zadan inwestycyjnych mozliwa jest
w zakresie budowy i eksploatacji drég, zgodnie z ustawg o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym®% (tzw. umowy koncesyjne).

W tym, ze wskazane zadania w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego zostang sfinansowane wedtug
Programu w ramach obowigzujacego limitu, w przypadku pojawienia sie oszczednosci wygenerowanych podczas
realizacji inwestycji polegajgcych na budowie drég ekspresowych, autostrad oraz obwodnic.

14.3. Dokumenty regionalne

Dokumenty strategiczne na szczeblu regionalnym, nawigzujgc do strategicznych dokumentéw na poziomie
europejskim oraz krajowym, doktadniej i bardziej szczegétowo opisujg kierunki dziatan, wskazania rozwojowe oraz
formy i $rodki finansowania projektow na danym obszarze funkcjonalnym — wojewddztwo, powiat, gmina, aglomeracja,
z ujeciem charakterystycznych dla niego uwarunkowan.

14.3.1. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolnoslaskiego. Perspektywa 2020

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnosigskiego. Perspektywa 2020 (PZPWD), zastgpit
obowiazujacy dotychczas Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego®”. Okreéla on gtéwne
problemy rozwoju przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego w odniesieniu do sfery komunikacyjnej, bedace
wynikiem negatywnych tendencji w jej przemianach i rozwoju, m.in.:

e niedostosowanie uktadu drogowego regionu do wzrastajgcego natezenia ruchu na wiekszosci drég krajowych
i wojewddzkich, szczegdlnie w otoczeniu duzych i srednich miast regionu.

e wzrost popytu na samochodowe ustugi transportowe przy redukowaniu roli transportu kolejowego,

e utrzymywanie sie dysproporcji pomiedzy skalg potrzeb w dziedzinie modernizacji irozbudowy sieci drég
a mozliwos$ciami realizacyjnymi oraz znaczne opdznieniu realizacji rzgdowych planédw rozbudowy,

e zagrozenie transportem towarow niebezpiecznych na gtéwnych trasach komunikacyjnych regionu zwigzane
m.in. z brakiem stosownych parkingow.

Nawarstwiajgce sie ww. negatywne zjawiska, w aspekcie stanu sieci komunikacyjnych, stwarzajg wedtug PZPWD
nastepujgce problemy do rozwigzania:

e utrzymywanie sie zrdéznicowania i nieréwnomiernosci w dostepnosci komunikacyjnej gtéwnych osrodkéw
osadniczych wojewddztwa oraz relacji pomiedzy nimi, a takze niewystarczajgca sprawnosé systemu
komunikacyjnego regionu,

e  pogarszanie sie stanu technicznego podstawowe;j sieci drogowej oraz sieci kolejowej,
e  brak spdjnosci w programowaniu krajowym i regionalnym docelowego uktadu krajowej sieci transportowej.

Wizje rozwoju przestrzennego wojewddztwa dolnoslaskiego, wskazane w PZPWD, nawiazujg do rdznie
ksztattowanych scenariuszy rozwoju spoteczno-gospodarczego i przestrzennego regionu, uwzgledniajgcych rdine

103 Zgodnie z ustawg z dnia 12 stycznia 2007 r. o drogowych spdtkach specjalnego przeznaczenia (Dz. U. Nr 23 poz. 136 z pdzn. zm.)

104 fundusz celowy stanowigcy wsparcie dla realizacji rzgdowego Programu Budowy Drog i Autostrad w Polsce poprzez gromadzenie
srodkoéw finansowych na przygotowanie, budowe, przebudowe, remonty, utrzymanie i ochrone autostrad i drég ekspresowych,
a takze innych drég krajowych

105 ystawa z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz.U. 1994 Nr 127 poz. 627
z pdzn. zm.), obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 27 lipca 2012 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
ustawy o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz. U. 2012 poz. 931)

106 Ychwata Nr XLVIII/1622/2014 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 27 marca 2014 r.

107 Uchwata Nr XLVIII/873/2002 Sejmiku Wojewddztwa Dolno$laskiego z dnia 30 sierpnia 2002 r.
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uwarunkowania zewnetrzne, szczegélnie dotyczace zmian koniunktury dla gospodarki europejskiej iswiatowe;.
Ze wszystkich mozliwych scenariuszy rozwoju PZPWD wskazuje ich skrajne ujecie:

e scenariusz zwigzany z utrzymywaniem sie sprzyjajagcych warunkéw rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu
i sprzyjajacej koniunkturze rozwojowej w kraju oraz w obszarze Unii Europejskiej,

e scenariusz zwigzany z potrzebg harmonizowania rozwoju regionu w sytuacji utrzymywania sie lub pogtebienia
w kraju i w Europie negatywnych tendencji rozwojowych, a takze obnizenia mozliwosci wprowadzania inwestycji
i prowadzenia dziatan modernizacyjnych.

Wizja rozwoju wojewddztwa dolnoslaskiego w sferze komunikacyjnej przewiduje obraz nowoczesnego regionu
o funkcjonujgcej docelowej sieci najwazniejszych potaczen drogowych z systemem drég europejskich oraz zakoriczonej
modernizacji gtéwnych linii kolejowych, a takze z funkcjonujgcym odcinkiem Kolei Duzych Predkosci. Sprawny,
regionalny system drdég o znaczeniu krajowym i wojewddzkim stanowi jeden z gtdwnych elementéw rozwoju struktur
osadniczych, postepujacego w nawigzaniu do rozbudowywane;j sieci powigzan wewnetrznych, gwarantujgcych wysoka
mobilno$¢ mieszkancédw. Obszary i pasma osadnicze, charakteryzujace sie najwiekszym potencjatem dla intensyfikacji
wielofunkcyjnego rozwoju regionu sg dobrze skomunikowane, co umozliwia ptynny przeptyw oséb i towardw,
wzmacniajgc jego wysokg konkurencyjnosc.

Celem strategicznym rozwoju przestrzennego wojewddztwa, w aspekcie transportu i komunikacji, wynikajgcym
z przyjetych ustalen Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 i Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Dolnoslgskiego 2020 oraz zalecen zawartych w krajowych i regionalnych dokumentach planowania strategicznego,
jest uksztattowanie sprawnych, bezpiecznych systemdw transportu i komunikacji, powigzanych z systemem krajowym
oraz europejskim.

W ramach kierunkéw i zasad rozwoju systemow transportu, PZPWD ustala nastepujgce kierunki izasady
zagospodarowania przestrzennego:

e ksztattowanie spdjnego przestrzennie systemu zewnetrznych powigzan drogowych - poprawa dostepnosci
zewnetrznej, realizowane przy uwzglednieniu nastepujacych zasad:

- poprawy drogowej dostepnosci komunikacyjnej wszystkich obszaréw wojewddztwa oraz powigzania ich
z krajowym i europejskim systemem drogowym,

- planowania, projektowania i przebudowy drogowych systeméw komunikacyjnych z uwzglednieniem
wymogow ochrony zasobdw srodowiska przyrodniczego i kulturowego,

- przejmowania czesci przewozow drogowych przez energooszczedne, bardziej przyjazne Srodowisku systemy
transportowe — kolej,

- opracowania rozwigzan stuzgcych modernizacji i rozbudowie drdg, ktdre stanowig alternatywne szlaki dla
sieci drég szybkiego ruchu,

- budowy mostéw drogowych i kolejowych sprzyjajacych rozwojowi powigzan transgranicznych,
e  ksztattowanie spdjnego systemu powigzan wewnetrznych regionu zarowno wewnatrz obszaréw rozwoju, jak
i pomiedzy nimi - poprawa dostepnosci wewnetrznej, realizowane przy uwzglednieniu nastepujacych zasad:
- poprawy wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej gtdwnych osrodkéw osadniczych,

- modernizacji i rozbudowy istniejgcego uktadu drog z dopuszczeniem zmian w ich przebiegu, zwtaszcza
w przypadku budowy obwodnic,

- wyznaczania przebiegu nowych gtéwnych drég z minimalng ingerencjg w tereny o najwyzszych walorach
przyrodniczych i obszary chronione, z jednoczesnym zapewnieniem ochrony przed negatywnym
oddziatywaniem na srodowisko i kompensacjg przyrodniczg,

- dopuszczenia lokalizacji dodatkowych weztéw drogowych w uzasadnionych przypadkach w ciggach
autostrad i drég ekspresowych,

- koordynacji rozwoju osadnictwa z istniejgcg i planowang siecig komunikacyjng przy minimalizacji czasu
przejazddw, kosztow dostepu i emisji zanieczyszczen,

- poprawy warunkdw przejazdu przez obszary zurbanizowane,
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- kompleksowe rozwigzanie probleméw transportowych w obszarze przygranicznym z uwzglednieniem
potaczen trans granicznych,

- rozbudowy turystycznej sieci drog w obszarze transgranicznym,

e podwyzszanie parametréw techniczno-uzytkowych sieci drogowej, realizowane przy uwzglednieniu
nastepujacych zasad:

- dostosowania parametréw techniczno-eksploatacyjnych drég do obowigzujgcych normatywdw, zgodnie
z obowigzujacymi przepisami odrebnymi,

- ograniczenia ruchu kotowego lub jego eliminacji z obszaréw zabudowanych poprzez realizacje obwodnic,
szczegOlnie z centrow miast,

- wielowariantowego badania optymalnego przebiegu planowanych drég,

- wprowadzenia wydzielonych paséw ruchu dla komunikacji rowerowej oraz chodnikéw dla pieszych wzdtuz
drog krajowych, wojewddzkich i powiatowych w terenie zabudowanym.

Obecnie Instytut Rozwoju Terytorialnego przystgpit do opracowywania nowego Planu Zagospodarowania

Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego,*%®

w ktérym na podstawie aktualnych zasad i wytycznych z dokumentéw
na poziomie europejskim, krajowym oraz regionalnym, a takze rzeczywistej sytuacji i mozliwosci rozwojowych oraz
realizacyjnych w perspektywie programowania 2014-2020, wskazane beda rzeczywiste potrzeby rozwojowe

i inwestycyjne na sieci drog wojewddzkich.

14.3.2. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2020'%°

Strategia rozwoju wojewddztwa dolnoslgskiego 2020 (SRWD) jest narzedziem stymulowania i projektowania
rozwoju, ktore kierunkuje dziatania wtadz oraz wskazuje obszary wymagajace regulacji i finansowania. SRWD okresla
Dolny Slask jako silny region gospodarczy, realizujagcy model wzrostu ztozony z Autostrady Nowej Gospodarki — obszaru
dynamicznego rozwoju przemystu opartego na najnowoczesniejszych technologiach oraz nowoczesnych ustugach,
skupionych wokat istniejgcych i projektowanych ciggéow komunikacyjnych oraz z obszaréw o wybitnych wartosciach
przyrodniczych, uzdrowiskowych i kulturowych, a takze obszaréw bogatych w zasoby naturalne, gdzie nowoczesna
gospodarka oparta bedzie na wykorzystaniu unikatowych zasobow, wspieranych dziataniami w sferze energii, klimatu,
krajobrazu i zdrowia.

Powyzszy model rozwoju powinien opieraé¢ sie na trzech zasadniczych filarach, ktérymi sg przedsiebiorczosc,
edukacja i demografia. SRWD zaktada realne cele, dostosowane do mozliwosci finansowych i organizacyjnych realizacji
konkretnych projektéw, ktére zgrupowano w mikrosferach.

SRWD wskazuje jako mocne strony sieci drogowa oraz kolejowg o wskazniku gestosci powyzej sredniej krajowej,
jednak za stabg strone sieci transportowych wojewddztwa uwaza:

e stabe powigzania transportowe osrodka wojewddzkiego z czescig osrodkdw subregionalnych,

e zbyt matq ilos¢ drég ekspresowych i dwujezdniowych, szczegdlnie w kierunku pétnoc-potudnie,

e niedostateczng przepustowosc sieci infrastruktury transportowe;j,

e znaczng degradacje istniejgcej sieci,

e brak realizacji koncepcji transportu zintegrowanego szczegdlnie w duzych osrodkach subregionalnych,
e niewykorzystany potencjat istniejacych linii kolejowych,

e mata role transportu kolejowego.

Cele SRWD wyznaczaja kierunki interwencji, wskazujac jednoczesnie trzy harmonie — grupy norm, ktére powinny
sta¢ sie kodeksem obowigzujgcym podczas przygotowania i realizacji projektéw rozwojowych. W ramach rozwoju
zrbwnowazonego: harmonia przestrzenna i gospodarcza, gdzie dla wymiaru transportowego wskazuje sie integracje

108 Ychwata Nr I1X/118/15 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 30 kwietnia 2015 r. w sprawie przystagpienia do opracowania
planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego
109 ychwata Nr XXX11/932/13 Sejmiku Wojewddztwa Dolno$lgskiego z dnia 28 lutego 2013 r.
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réoznych rodzajéw transportu, przywrdcenie funkcjonalnosci sieci transportowych regionu oraz wzmocnienie roli
transportu.

Cel 2 — Zréwnowazony transport i poprawa dostepnosci transportowej, jest jednym z o$miu celéw SRWD. W ramach
jego realizacji, oraz realizacji celu 4 — ochrona srodowiska naturalnego, efektywne wykorzystanie zasobdéw oraz
dostosowanie do zmian klimatu i poprawa poziomu bezpieczennstwa i celu 6 — wzrost mobilnosci i zatrudnienia
pracownikow, poprzez mikrosfery, SRWD wskazuje nastepujace priorytety dla infrastruktury transportowe;j:

e poprawa dostepnosci transportowej regionu w ramach powigzan wewnetrznych i zewnetrznych,
e poprawa jakosci i standardow transportu drogowego i kolejowego.
Majac na uwadze powyisze, przez SRWD preferowane bedg projekty :
e zwiekszajgce regionalny i lokalny potencjat spoteczno-gospodarczy,
e subregionalne,
e 0 najmniejszym negatywnym oddziatywaniu na $rodowisko,
Jako gtéwne przedsiewziecia w zakresie drég wojewddzkich SRWD wskazuje:

e realizacje projektu Trasa Sudecka relacji Zgorzelec —Jelenia Gora —Watbrzych —Paczkow, integrujgcej potudniowy
obszar Wojewddztwa Dolnoslaskiego,

o dokonczenie budowy wschodniej obwodnicy Wroctawia, na odcinku Zerniki Wroctawskie —Bielany Wroctawskie
oraz tany —Dtugoteka,

e budowe tacznikdw w ramach powigzania projektowanej drogi ekspresowej S3 z Aglomeracja Jeleniogdrska
i Aglomeracjg Watbrzyska o standardzie drogi dwujezdniowe;j,

e kontynuacja budowy przepraw przez Odre wraz z ich powigzaniem z istniejgcym systemem infrastruktury
drogowej,

e utrzymywanie, modernizacja, budowa drog i kolei zapewniajacych dojazd z matych, peryferyjnie potozonych
miejscowosci do gtéwnych miast wojewddztwa,

e kompleksowe remonty i modernizacje drég wojewddzkich i powiatowych taczacych miasta Dolnego Slaska,

e wytyczenie korytarzy transportowych (drogowych i kolejowych), w tym dla transportu ciezkiego ze szczegdlnym
uwzglednieniem realizacji obwodnic miast na drogach wojewddzkich,

o realizacje inwestycji zwiekszajacych ptynnos¢ ruchu i bezpieczeristwo na krytycznych odcinkach drég, w tym na
drogach wykorzystywanych do transportu kruszyw i drewna.

14.3.3. Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji dla Wojewoddztwa
Dolnoslaskiego!®

Opracowany w roku 2006 Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji dla Wojewddztwa
Dolnoslgskiego, wskazuje, ze projekty na drogach wojewddzkich wpisujg sie w nastepujgce cele podstawowe programu:
e szerokie witaczanie regionu we wspodtprace miedzynarodowa, a w tym przygraniczng oraz miedzyregionalng,

e podnoszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej i aktywnosci gospodarczej poprzez poprawe dostepu podmiotéow
gospodarczych do infrastruktury drogowej,

e stworzenie warunkdw poprawy obstugi komunikacyjnej ludnosci,

e budowa obwodnic miejscowosci.

110 ychwata Nr LVII/857/2006 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 31 sierpnia 2006 r. w sprawie Programu Rozwoju
Infrastruktury Transportowe] i Komunikacji dla Wojewdédztwa Dolnoslgskiego
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14.3.4. Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2014-2020'!!

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2014-2020 (RPO WD)w zakresie transportu
i komunikacji wskazuje dziatania osi priorytetowej 5 — transport, ktdre ukierunkowane sg na lepszg dostepnosc
transportowa regionu oraz poprawe funkcjonalnosci linii kolejowych.

W ramach priorytetu inwestycyjnego drogowa dostepnos¢ transportowa RPO WD wskazuje na zwiekszanie
mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym
z weztami multimodalnymi. Celem szczegétowym jest lepsza dostepnos¢ transportowa regionu w uktadzie miedzy —
i wewnatrzregionalnym. Rezultatem realizacji tego priorytetu ma by¢ spéjny i spetniajgcy normy regionalny system
drogowy, umozliwiajacy skomunikowanie najwazniejszych o$rodkéw wojewddzkich oraz terendw peryferyjnych z siecig
TEN-T, poprzez budowe i modernizacje drog, gtéwnie drég wojewddzkich, co pozwoli na odpowiednie powigzanie
zewnetrznych pofaczen drogowych z istniejgcym systemem drég i rozwinietg siecig osadniczg wojewddztwa oraz z siecia
powigzan wewnetrznych, a takze na podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, wzrost poziomu
przepustowosci drég, usuwanie tzw. waskich gardet.

Kierunki wsparcia tego priorytetu w ramach dziatania 5.1 Drogowa dostepnos¢ transportowa to przede wszystkim
inwestycje w trybie pozakonkursowym:

e budowa i przebudowa dréog wojewddzkich poprawiajacych dostepnosé transportowg osrodkdéw regionalnych
i subregionalnych do infrastruktury sieciowej i weztowej TEN-T!!?,

e inwestycje stuzgce wyprowadzeniu ruchu tranzytowego z obszaréw centralnych miast i miejscowosci, polegajace
na budowie obwodnic lub obejé¢ miejscowosci w klasie drég wojewddzkich!?3,

e dziatania uzupetniajgce w postaci poprawy bezpieczedstwa ruchu drogowego oraz jego przepustowosci
i sprawnosci (systemy ITS) — jako oddzielny typ projektu dla drég wojewddzkich.

Natomiast w trybie konkursowym w ramach dziatania 5.1 Drogowa dostepnosc transportowa RPO WD wskazuje na
wsparcie inwestycji w drogi lokalne. W tym, ze inwestycje te beda stanowity element uzupetniajacy, a dofinansowanie
nie bedzie mogto przekroczy¢ 15% alokacji programu przeznaczonej na transport drogowy. Dodatkowo, w ramach tej
alokacji, RPO WD wskazuje mozliwos¢ dofinansowania projektéw zwigzanych z weztami miejskimi, spetniajgce warunek
zapewnienia bezposredniego potgczenia z siecig TEN-T, drogowymi miejscami przekraczania granicy panstwa, portami
lotniczymi, terminalami towarowymi, centrami lub platformami logistycznymi. Mozliwosci pozyskania srodkéw
finansowych w ramach RPO WD:

e maksymalny poziom dofinansowania — 85% wydatkow kwalifikowalnych,
e minimalna wartos¢ projektu:
- zzakresu budowy i modernizacji drogi —3 min PLN,

- samodzielny projekt dotyczacy poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz jego przepustowosci
i sprawnosci —1 min PLN.

W RPO WD preferowane bedg projekty poprawiajgce dostepnos¢ do obszaréw koncentracji ludnosci i aktywnosci
gospodarczej, a takie do rynku pracy iustug publicznych, w szczegdlnosci z obszaréw dla ktérych dostepnosc
komunikacyjna jest barierg rozwojowa, oraz projekty odcigzajgce od ruchu tranzytowego obszary intensywnie
zamieszkate.

W ramach kierunkowych zasad wyboru projektéw, w celu zwiekszenia efektywnosci dziatania, mozliwe bedzie
czeSciowe zastosowania wsparcia za pomocg instrumentu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) oraz
ukierunkowanie naboréw na okreslone geograficznie obszary, co pozwoli na dostosowaniu rodzaju wsparcia do specyfiki

111 ychwata Nr 41/V/15 Zarzagdu Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 21 stycznia 2015 r. w sprawie przyjecia Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2014-2020

112 element uzupetniajacy projektu (do 25% wartosci wydatkéw kwalifikowalnych w projekcie) mogg stanowic¢ dziatania stuzace
poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz jego przepustowosci i sprawnosci a takze inteligentne systemy transportowe

13 [pidem
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poszczegdlnych obszaréow wojewddztwa dolnoslgskiego. Zasady te pozwolg takie na realizacje projektow
komplementarnych, uwzgledniajac zasade podejscia zintegrowanego.

Wybér projektow odbywaé sie bedzie w trybie konkursowym i pozakonkursowym — w ktorym zgtadzane beda
projekty z zakresu infrastruktury drogowej — drogi wojewddzkie:

e wybrane odcinki wigczajace sie do dréog krajowych i/lub sieci TEN-T,

e odcinki uzupetniajgce luki w sieci drogowej pomiedzy osrodkami wojewddzkimi, pozawojewddzkimi
(regionalnymi i subregionalnymi),

e odcinki poprawiajace przepustowosé, eliminujace tzw. waskie gardta i poprawiajace poziom bezpieczenstwa
ruchu drogowego
Wybrane projekty do realizacji bedg odznaczaly sie takze strategicznym znaczeniem dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego regionu lub obszaru ZIT. Preferowane beda projekty, ktére poprawig dostepnos¢ spoteczng, obszaréw
aktywnosci gospodarczej, rynku pracy i ustug publicznych, zlikwidujg bariery komunikacyjne, a takze odcigzg obszary
intensywnej zabudowy od ruchu tranzytowego i ciezarowego.

Zintegrowane podejécie terytorialne RPO WD zostanie zastosowane na tych obszarach, gdzie bedzie to mozliwe
i uzasadnione, poprzez terytorialne wsparcie wedtug zdiagnozowanych potrzeb i potencjatow. Wymiar terytorialny
wsparcia bedzie realizowany zgodnie ze Strategiq Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2020. Wsparcie w ramach
Obszarow Strategicznej Interwencji skierowane jest do obszaréw nieobjetych mechanizmem ZIT.

Natomiast zintegrowane podejscie do zréwnowazonego rozwoju miast bedzie realizowane poprzez ZIT oraz
rewitalizacje obszaréw miejskich. ZIT bedzie realizowat polityke rozwoju wspdtpracy i integracji na obszarach
funkcjonalnych miast:

e ZIT Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego,
e  ZIT Aglomeracji Watbrzyskiej,
e  ZIT Aglomeracji Jeleniogorskiej.

Dlatego dokumentem strategicznym warunkujgcym wsparcie przedsiewzie¢ w formule ZIT jest Strategia ZIT,
okreslajgca cele, kierunki rozwoju, zasady wspoétpracy oraz najwazniejsze dziatania do realizacji wynikajace z analizy
barier i potencjatéw rozwojowych danego obszaru funkcjonalnego.

Realizacja osi priorytetowej 5 RPO WD — transport ma na celu promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie
niedoboréow przepustowosci w dziataniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych. Dlatego w ramach tej osi mozliwe sg

obszary komplementarnosci i synergii:

e rozwdj infrastruktury transportowej, zwiekszenie dostepnosci do europejskiej sieci transportowej — Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko,

e uzupetnienie potaczen drugorzednych i trzeciorzednych z siecig TEN-T — Instrument ,,t3czac Europe” (Connecting
Europe Facility),

e budowa spdjnej sieci transportowej — Dokument implementacyjny do strategii rozwoju transportu do 2020 r.
(z perspektywa do 20307.),

e budowa, przebudowa i remont drég lokalnych — Narodowy program przebudowy drég lokalnych.

14.3.5. Europejska Wspotpraca Transgraniczna 2014-2020
Program Operacyjny Wspétpracy Transgranicznej Republika Czeska-Rzeczpospolita Polska 2014-2020

Program Operacyjny Wspdtpracy Transgranicznej Republika Czeska-Rzeczpospolita Polska 2014-2020 obejmuje
swoim obszarem wparcia cze$¢ wojewddztwa dolnoslgskiego (podregion jeleniogorski, podregion watbrzyski, powiat
strzelinski) i czes¢ wojewddztwa $lgskiego oraz wojewddztwo opolskie po polskiej stronie oraz pie¢ krajow czeskich —
liberecki, hradecki, otomuniecki, pardubicki i morawsko-$lgski. Program bedzie dysponowat najwiekszym budzetem
sposrod programow transgranicznych — 226 min €, w ktdrych uczestniczy Polska. Ponad potowa budzetu programu
bedzie przeznaczona na ochrone, wykorzystanie oraz poprawe dostepnosci transportowej atrakcji kulturowych

88|Strona



Plan rozwoju sieci drogowej wojewoddztwa dolnoslgskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich

i przyrodniczych pogranicza polsko-czeskiego. Dziatania te beda uzupetnione przez wspdlng promocje waloréw regionu.
Wszystkie inicjatywy bedg stuzy¢ zwiekszeniu znaczenia turystyki na catym pograniczu i stworzeniu nowych miejsc pracy.

Inwestycje drogowe na sieci drég wojewddzkich mozliwe bedg do realizacji w ramach Programu Interreg V-A
Republika Czeska-Polska.

Program Operacyjny Wspoétpracy Transgranicznej Polska-Saksonia 2014-2020

Program Operacyjny Wspdtpracy Transgranicznej Polska-Saksonia 2014-2020, dysponujgc kwotg 70 min €, obejmuje
swoim wsparciem czes¢ wojewddztwa dolnoslgskiego — podregion jeleniogdrski oraz nadgraniczne powiaty w Saksonii.
Jedng z grup wsparcia stanowi¢ bedg projekty majgce na celu poprawe dostepnosci pogranicza polsko-niemieckiego
poprzez modernizacje infrastruktury drogowej w ramach Programu Wspdtpracy Interreg Polska-Saksonia 2014-2020,
na ktorg w Programie przeznaczono kwote 13,6 min €.

14.3.6. Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT), jako nowe instrumenty polityki terytorialnej i miejskiej perspektywy
finansowej 2014-2020, pozwalaja na uzyskanie wsparcia $rodkami Funduszy Strukturalnych i Funduszu Spdjnosci.
Dokumentem niezbednym do wykorzystania instrumentu ZIT jest Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
(Strategia ZIT), ktéra stanowi¢ bedzie podstawe do przyznania wsparcia i wdrazania projektow na danym obszarze
funkcjonalnym.

Strategia ZIT stanowi takze podstawe do wydatkowania srodkéw unijnych pochodzgcych z budzetu odpowiedniego
terytorialnie Regionalnego Programu Operacyjnego. Dlatego tez wybor priorytetow i dziatan do realizacji w ramach ZIT
uwzglednia decyzje Instytucji Zarzgdzajacych Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Dolnoslgskiego
2014-2020. Opracowanie Strategii ZIT daje podstawe zarowno do wnioskowania do Zarzadu Wojewddztwa
Dolnoslaskiego o wtgczenie danego ZIT do Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2014—
2020, jak i do wystepowania takze o $rodki z budzetow innych programdw.

ZIT s narzedziem zintegrowanego podejscia do zrownowazonego rozwoju miast oraz rewitalizacji ich obszarow
funkcjonalnych. Poprzez Strategie ZIT bedzie realizowana polityka rozwoju wspdtpracy i integracji na obszarach
funkcjonalnych wojewddztwa dolnoslgskiego, tj.: Wroctawia, Watbrzycha i Jeleniej Géry. Ujete w nich inwestycje
komunikacyjne s3 zgodne z Priorytetem Inwestycyjnym 5.1 Drogowa dostepnos¢ transportowa w osi priorytetowej
5. Transport, Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2014-2020.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego

Projekt Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego (Strategia
ZIT WrOF) w wersji z lipca 2015 r., generalne zatozenie strategiczne przyjeta jako jej cel nadrzedny — Osiggniecie
wysokiej jakosci zycia spotecznosci Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego poprzez integracje jego przestrzeni w spojny
organizm spoteczno-gospodarczy. W celu tym, w ramach priorytetu 1 Zintegrowana przestrzeri WrOF przyjeto dziatanie
1.1 Zapewnienie spojnego z regionem, pozostatq czesciq kraju i krajami Unii Europejskiej systemu komunikacyjnego
WrOF.

W zakresie projektow wybieranych w trybie pozakonkursowym w ramach RPO WD na sieci drég wojewddzkich,
Strategia ZIT WrOF wskazata nastepujgce zadania:

e Budowa drogi wojewddzkiej bedacej tacznikiem drég nr 3401 451,

e Poprawa dostepnosci transportowej drég wojewddzkich w miejscowosci Oborniki Slaskie,

e Modernizacja ul. Dobroszyckiej od ul. Wojska Polskiego do wezta Dgbrowa drogi S8.
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Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Watbrzyskiej

Projekt Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Watbrzyskiej (Strategia ZIT AW), w wersji
zczerwca 2015 r., inwestycje komunikacyjne na sieci drog wojewddzkich w trybie pozakonkursowym zwarta
w priorytecie 3 Sprawna i efektywna infrastruktura, w dziataniu 3.1. Zapewnienie szybkiego bezposredniego potgczenia
Aglomeracji Watbrzyskiej z jej otoczeniem, w schemacie 3.1.1 Inwestycje w lokalngq sie¢ drogowgq:

e Modernizacja drog wojewddzkich nr 367 i 381 na obszarze gmin Boguszow-Gorce i Watbrzych wraz z budowg
obwodnicy Boguszowa-Gorc i dzielnicy Sobiecin w Watbrzychu (,,Droga Sudecka”),

e Modernizacja ulic Swidnickiej i Pitsudskiego w Nowej Rudzie bedacych tacznikiem pomiedzy Droga Sudecka
a centrum miasta oraz noworudzky podstrefg WSSE INVEST PARK i drogg 385 do przejscia granicznego
w Ttumaczowie.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Jeleniogdrskiej na lata 2014-2023

Projekt Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Jeleniogdrskiej na lata 2014-2023 (Strategia
ZIT AJ), w wersji z roku 2015, wskazata (w ramach priorytetu gtdwnego 2. Zintegrowany obszar AJ i celu Dogodna
dostepnos¢ komunikacyjna i infrastrukturalna AJ, dziatania 2.1. Zapewnienie spéjnego systemu komunikacyjnego Al),
inwestycje — Obwodnica potudniowa Jeleniej Gory — Etap |I.

Ponadto Strategia ZIT AJ, w ramach Listy projektow komplementarnych mozliwych do realizacji w formule poza
ZIT AJ, wskazata nastepujace zadania komunikacyjne na sieci drég wojewddzkich, wraz ze Zzrédtem ich finasowania:

e Kontynuacja budowy obejscia Mystakowic, Kostrzycy i Mitkowa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 367 (wskazane
finasowanie z RPO WD),

e Przebudowa facznika drogi pomiedzy drogg krajowa nr 3 a drogg wojewddzka nr 366 (wskazane finansowanie
z POIiS 2014-2020),

e Budowa nowej trasy drogi wojewddzkiej nr 358 w rejonie "Zakretu Smierci" (wskazane finansowanie z POIiS
2014-2020),

e Budowa obwodnicy Ztotoryi (wskazane finansowanie z POIiS 2014-2020),

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 361 (wskazane finansowanie z POIiS 2014-2020).

15. Podsumowanie

Plan rozwoju sieci drogowej wojewddztwa dolnosigskiego do roku 2020 w zakresie drég wojewddzkich wskazuje
mozliwe kierunki rozwoju uktadu transportowego wojewddztwa dolnoslaskiego w zakresie dréog wojewddzkich do roku
2020. Okreslony w ten sposdb planowany docelowy uktad drog wojewddzkich, majgc na uwadze mozliwosé
kaskadowego przekazywania drég od momentu przejecia pierwszego odcinka drogi krajowej po oddaniu
do uzytkowania odcinka drogi szybkiego ruchu, oraz mozliwe zamiany drég pomiedzy zarzgdcami drdg i przekazywanie
odcinkéw drég innemu zarzadcy drogi, moze ulega¢ zmianom uwarunkowanym m.in. aktualng sytuacjg legislacyjng,
spoteczno-gospodarczy, czy potrzebami ruchowymi.

Ponadto w roku 2016 opublikowane zostang wyniki GPR 2015, co takze rzutowac bedzie na ksztatt niniejszego planu,
szczegOlnie w aspekcie planowanych inwestycji, czy tez zmian na sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego.
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