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Rodzaje podréiy zabezpieczane przez transport publiczny

Komunikacja zbiorowa organizowana przez wtadze publiczne ma za zadanie zaspokajac
potrzeby mieszkancéw w takim zakresie, aby korzystanie z samochodu nie byto jedyng opcjg wyboru
srodka transportu. Jedng z kluczowych potrzeb mieszkancéw jest zapewnienie dojazdédw do szkét.

Uzyteczny i wykorzystywany transport publiczny to taki, ktéry dobrze odpowiada na rézne
potrzeby mieszkancéw. Niektdre z nich tatwo jest okredli¢, inne wymagajg zaawansowanych badan.
Im trudniejszy do analizy rodzaj potrzeb — tym wieksze ryzyko, ze uruchomione potgczenie nie spetni
oczekiwan i bedzie wymagac wiekszego dofinansowania.
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Jak wida¢ na schemacie, najpewniejszy w organizacji jest transport do szkét podstawowych —
gminy posiadajg spisy uczniéw, samodzielnie zarzadzajg szkotami i ustalajg ich rejony. Podobnie jest
w przypadku dojazddéw do szkét ponadpodstawowych — ze wzgledu na ewidencje uczniéw gminy moga
okresli¢ ich miejsce zamieszkania i cel podrézy. Dodatkowo, mtodziez poczgtkowo nie ma jeszcze prawa
jazdy — a zatem w wiekszosci bedzie korzystac¢ z uruchomionych potaczen.

Kazdy kolejny typ przewozéw moze by¢ obarczony ryzykiem. Dowdz mieszkaricéw do innych
ustug podstawowych (np. lekarza) tatwo zaplanowaé, ale ze wzgledu na wiek (umozliwiajgcy dostep
do samochodéw) nie ma juz gwarancji, ze kto$ skorzysta z przygotowanej oferty. Przy dojazdach
do szkdt wyzszych problemy sprawia samo planowanie — trudnoscig jest okreslenie faktycznych miejsc
zamieszkania. Natomiast w przypadku dojazdéw do pracy kiopotliwe jest takze wskazanie
rzeczywistych miejsc zatrudnienia. Zdecydowanie najtrudniejsze jest organizowanie przewozéw
dajacych dostep do pozostatych ustug i rozrywki — gdzie potrzeby zalezg nawet od aktualnej pogody.
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Dlaczego przewozy szkolne s3g kluczem do organizacji transportu publicznego?

Mozna mieé¢ watpliwosci — w koncu dojazd dzieci do szkét stanowi tylko jeden z wielu
elementéw funkcjonowania transportu zbiorowego. Ponadto transport ucznidw  szkot
ponadpodstawowych dotyczy jedynie waskiej grupy osdb, ktéra dodatkowo dynamicznie sie zmienia.
Czy dostosowywanie potaczen transportu zbiorowego do mtodego cztowieka, ktory tylko przez kilka lat
bedzie z niego korzystat, moze mie¢ wptyw na ogdlne zwiekszenie grupy aktywnych klientéw transportu
zbiorowego?

W tym kontekscie nalezy wzig¢ pod uwage dwa czynniki: budowanie nawykdéw i marketing
ustug (w tym tzw. marketing szeptany). Na poczatku szkoty sredniej prawie wszyscy poruszajg sie
transportem zbiorowym — z przymusu. Jest to zatem moment, w ktorym spoteczeristwo powszechnie
zaznajamia sie z dziataniem tego systemu — jego stanem, ofertg i jakoscig. Jesli jest on dobrze
zorganizowany, to mozna z niego korzysta¢. Opowiadajgc o swoich doswiadczeniach mozna — nawet
nieSwiadomie — reklamowaé te ustugi rodzinie, przyjaciolom — stowem: kolejnym potencjalnym
klientom.

Bagatelizacja kwestii marketingu szeptanego moze prowadzi¢ do sytuacji, w ktorej kazdy
skupiajac sie na wadach komunikacji publicznej utozy sobie zycie jedynie w oparciu o transport
indywidualny. Skutki negatywnego nastawienia do transportu zbiorowego bardzo trudno pdiniej
zniwelowadé. Dorostfa osoba, ktdra przyzwyczai sie do podrdézy samochodem osobowym — w przysztosci
bedzie porownywac swojg wolnosé¢ wyboru (méj obecny samochdd, mdj sposéb jazdy, méj komfort,
moj kierunek podrézy, méj moment wyruszenia itp.) z nienajlepszymi wspomnieniami z czaséw
koniecznosci wykorzystywania komunikacji publicznej (tamten autobus, wldkt sie, nie byt wygodny,
trzeba byto dojsé przez btoto, jezdzit rzadko itp.) — i znajdzie niewiele powoddéw by sprébowac jeszcze
raz z niej skorzystaé.

Podobnego zjawiska do$wiadczyliémy na Dolnym Slgsku w trakcie rewitalizacji kolei regionalne;j.
Nie tak dawno — bo jeszcze dziesie¢ lat temu — Dolnoslgzacy kojarzyli kolej z niesmiertelnymi
jednostkami EN57: gorgcymi latem, przewiewnymi zimg, butami roztopionymi od grzejnikéw,
czy wreszcie czterogodzinng podrézg w relacji Wroctaw — Jelenia Géra. Po wprowadzeniu nowej oferty
— opartej na klimatyzowanych, nowoczesnych jednostkach Impuls, ktére w ruchu regionalnym
na Dolnym Slasku osiagaja predkos¢ do 160 km/h (a relacje Wroctaw Gtéwny — Jelenia Géra pokonuja
juz w dwie godziny) — postrzeganie kolei przez mieszkancow regionu poczatkowo pozostawato takie
samo. Oferty promujgce nowe rozwigzania kolejowe nie od razu dotarty do zniecheconych grup
potencjalnych uzytkownikéw. Do zmiany ztych wrazen potrzebny byt marketing szeptany
i doswiadczenia mtodziezy. Dopiero, gdy uczniowie rozpoczeli uswiadamianie rodziny i najblizszego
otoczenia, ze pociagi nie wyglagdajg juz tak samo jak dwadziescia lat temu — rozpoczat sie dynamiczny
wzrost liczby Podréznych.

To wtasnie potwierdza, jak istotne sg przewozy szkolne. Odzyskanie Pasazera komunikacji
zbiorowej sposrdd kierowcdéw samochoddw jest bardzo trudne — tatwiej Go po prostu nie tracic.
Nie nalezy zatem sugerowac uczniom, ze koniecznie powinni jak najszybciej zrobi¢ prawo jazdy
i postarac sie o samochdd...

Takie rozwigzanie bedzie mozliwe jednak tylko wtedy, gdy oferta, z ktdrej uczniowie beda
zmuszeni korzystaé na tym etapie zycia — pozostawi po sobie pozytywny slad.
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Struktura szkét ponadpodstawowych

W celu wtasciwego zaprojektowania transportu zbiorowego, nalezy odnies¢ sie do struktury
systemu szkolnictwa, ktéry w ostatnich latach byt dwukrotnie reformowany — ponizej zestawiono
wszystkie trzy modele, aby zaprezentowac jak zmienito sie nazewnictwo, ktore typy szkét zostaty
zlikwidowane — i jak teraz wyglada struktura szkolnictwa w naszym kraju.

Roczniki do 1985

System szkolny z poczatku lat 90 XX wieku (8 lat szkoty podstawowej, nastepnie wybér):

| + VIl szkota podstawowa
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Roczniki od 1986 do 2003

System szkolny z poczatku XXI wieku (9 lat szkoty podstawowej i gimnazjum, nastepnie wybor):

| + VI szkota podstawowa

I + lll gimnazjum (pierwsi uczniowie od 1 wrze$nia 1999 r.)
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Roczniki od 2004

Obecny system szkolny (8 lat szkoty podstawowej, nastepnie wybér):

| + VIII szkota podstawowa

I+V | +1V

technikum

liceum ogodlnoksztatcace

szkota branzowa | stopnia
1+

studia wyzsze

szkota
policealna

sz. branz. Il st.

Obecnie po zakonczeniu szkoty podstawowej mtodziez moze wybrac nauke w:

e 5-letnim technikum, dajgcym kwalifikacje zawodowe, koriczgcym sie egzaminem maturalnym;
e 4-letnim liceum, z maturg (kwalifikacje zawodowe mozna uzupetni¢ w szkole policealnej);
e 3-letniej szkole branzowej | stopnia, a nastepnie ewentualnie 2-letniej szkole branzowej Il st.
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Typy szkot pod katem dojazdéw

W zaleznosci od charakteru dziatalnosci placéwki i réznej specyfiki dojazdéw — wyrdznic
mozna pieé typdéw szkdt. Wynika to z: osiggnieé szkoty, jej renomy, przyjetego sposobu funkcjonowania,
a nawet — z praktycznie niezmiennych dla konkretnej jednostki — uwarunkowan jej powotania.

Szkoty o znaczeniu ponadlokalnym

Do tego typu najczesciej zaliczajg sie szkoty ksztatcgce w waskiej i jednoczesnie rzadkiej
specjalizacji, a takze te cieszace sie bardzo duzg renoma. Placéwki takie dysponujg zazwyczaj unikalnym
zespotem kadrowym, dostosowanym do nauczania specyficznych zawoddw, jak rdwniez rozwijania
wiedzy i umiejetnosci mtodziezy na bardzo wysokim poziomie. Nierzadko jednostki te wymagaja
specjalnego wyposazenia, a w niektorych przypadkach réwniez odpowiedniej lokalizacji. Do takich szkot
czesto uczeszczajg osoby z odlegtych obszardw, przy czym oczywiscie ze wzrostem odlegtosci spada
liczba uczniow. W przypadku podrézy przekraczajgcych zasieg (i mozliwosci) dojazdéw codziennych,
uczniowie zamieszkujg w bursach, internatach czy na stancjach.

Szkoty o znaczeniu lokalnym

W przeciwienstwie do powyzszych — szkoty o znaczeniu lokalnym opierajg sie na podziale
rynku ustug edukacyjnych w oparciu o mozliwosci i dogodnos¢ dojazdédw codziennych. Popularnos¢
oferowanych przez nie kierunkdw powoduje, ze nastepuje swoista rejonizacja oparta na wyborze
placowki najlepiej dostepnej, bgdz zakorzenionej historycznie w danej spotecznosci (tradycje rodzinne).
Do takich szkét uczeszczajg osoby z pobliskich obszarédw, w zasiegu dojazddw codziennych.

Szkoty o znaczeniu nielokalnym

Wyjatkowym ewenementem sg szkoty, ktére nie majg znaczenia lokalnego. Sg to placowki,
ktdre w kryteriach przyjecia s tak specyficzne i rygorystyczne, ze nie petnig praktycznej roli na lokalnym
rynku oswiatowym. W przypadku takich szkét odlegtosé od miejsca zamieszkania zasadniczo nie ma
znaczenia, a wszyscy (badz prawie wszyscy) uczniowie zamieszkujg w internacie.

Szkoty zdalne

Ze wzgledu na odmienny charakter nauczania — spopularyzowany w trakcie pandemii COVID-
19 — wyrdzni¢ nalezy nowy typ dojazdéw do szkdt, ogdlnie polegajacy na zastgpieniu dojazdow
fizycznych potfaczeniem teleinformatycznym. Do tego rodzaju szkét zaliczy¢ nalezy wszelkie placowki
opierajgce swoje ustugi na nauczaniu tradycyjnym (ale w formie zdalnej) lub nauczaniu przez rodzine
(przy mozliwosci konsultacji z nauczycielem). Fizyczna obecno$¢ w takich placéwkach wystepuje
wytacznie w zwigzku z egzaminowaniem w okre$lonych terminach w celu weryfikacji poszczegdlnych
partii materiatu. Generalnie — sg to zatem wszelkie placdwki niewymagajgce fizycznej obecnosci ucznia
w szkole. Do szkét takich uczeszczajg zatem osoby z bardzo duzego obszaru, czesto znaczaco
przekraczajgcego granice regionu, bez limitu odlegtosci (jedynym wymaganiem uczeszczania moze by¢
odpowiednia jakos¢ tacza internetowego). Ze wzgledu na rzadkos¢ fizycznych podrézy do szkoty —
mozna przyjgé, ze placéwki te nie wymagajg organizacji dojazdéw transportem publicznym.

Szkoty zastepcze

Ostatni rodzaj szkét to placowki zwigzane z potrzebg zapewnienia ciggtosci edukacji dla oséb
znajdujacych sie z réznych przyczyn (pobyt w szpitalu, sanatorium, zaktadzie poprawczym itp.)
poza miejscem zamieszkania. Ze wzgledu na powigzanie miejsca tymczasowego pobytu z miejscem
pobierania nauki — w tym przypadku réwniez nalezy uznac, ze placowki te nie wymagajg dojazdow.
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Technika ponadlokalne

Przeglad potrzeb rozpoczynamy od technikdw — szkét dajgcych zaréwno kwalifikacje
zawodowe, jak i mozliwosé podjecia studidéw wyzszych po zdaniu egzaminu maturalnego.

Ksztatca one w okreslonych zawodach (na poziomie technika) w réznych branzach.
Zapotrzebowanie rynku na absolwentéw w konkretnych zawodach jest zréznicowane — stad liczba
jednostek prowadzacych dany kierunek moze by¢ niewielka. Zdarzajg sie przy tym sytuacje,
ze w okreslonym zawodzie mozna ksztatcic sie tylko w jednej placdwce w regionie (a nawet w kraju).

Przyktadowe technika o znaczeniu ponadlokalnym na Dolnym Slasku:

Szkota Zawody (wybor)
Technikum Lesne im. prof. Wiadystawa Jedlinskiego w Miliczu technik lesnik
Powiatowy Zesp6t Szkét nr 1 w Krzyzowicach technik hodowca koni, technik weterynarii
Technikum Wojskowe Husarz we Wroctawiu technik logistyk*, technik informatyk*

* — nauczanie objete programem Oddziatéw Przygotowania Wojskowego

Technika ponadlokalne oferujg nauke rzadkich lub szczegdlnych zawoddw. W takim przypadku,
biorgc pod uwage zainteresowania iuzdolnienia mitodziezy, konieczna jest organizacja procesu
nauczania analogicznie jak w szkolnictwie wyzszym — z zatozeniem, ze cze$¢ mtodziezy bedzie ksztatcic
sie na tyle daleko od miejsc zamieszkania, ze codzienne dojazdy bedg nieakceptowalne. Rozwigzaniem
jest organizacja internatdw przyszkolnych, bgdz burs — obstugujgcych uczniéw wielu jednostek.

Wymagania w zakresie transportu dla technikdw ponadlokalnych obejmuja:

e dojazd do internatu wieczorem przed tygodniem szkolnym (dla uczniéw z daleka);

e dojazd do szkoty w dni szkolne na godzine rozpoczecia zajec (dla uczniéw okolicznych);
e wyjazd ze szkoty w dni szkolne po zakonczeniu zajec (dla uczniéw okolicznych);

e wyjazd z internatu po zakonczeniu zajec tygodnia szkolnego (dla ucznidw z daleka).

Konkretne potrzeby dla poszczegdlnych szkét mogg sie rézni¢c — w zaleznosci od specyfiki nauki
konkretnych zawoddw. Wtasciwa organizacja transportu wymaga rozpoznania potrzeb bezposrednio
wsrod ucznidw danej szkoty.

Nasze Technikum Lesne jest matq szkotg, uczy sie u nas okofo 300 0s6b,
za to z terenu catego wojewddztwa, a nawet dalej. Wiekszos¢ z nas mieszka
w internacie, ale jest tez niewielka grupa miejscowych oraz codziennie
dojezdzajqcych uczniow.

Przez nasze miejsce zamieszkania, najwazniejszy jest dla nas wyjazd ze szkoty
do domu w pigtek po lekcjach i przyjazd z powrotem w niedziele
wieczorem. W pigtek lekcje zaczynajq sie o 7:45, a przerwy sq skrécone o 5 minut,
zebysmy mogli szybciej wyjechac. Po zajeciach potrzebujemy troche czasu, Zzeby
dojs¢ do internatu, zjes¢ obiad i sie zapakowad, wiec (zaleznie od liczby lekcji)
zazwyczaj jestesmy gotowi do wyjazdu miedzy 14:30 a 16:15, ale trzeba jeszcze
dotrzec na stacje. Bardzo przydataby sie mozliwosc organizacji dojazdu z internatu
na dworzec kolejowy, bo piechotq idzie sie okofo 25 minut, co jesieniq czy zimg
nie jest przyjemne, zwtaszcza gdy wieziemy ze sobq wiecej bagazu (najczesciej to
walizka i plecak, ale zdarza sie tez dodatkowa torba). Powrdt w niedziele powinien
by¢ do godziny 20:00, bo wtedy zdqzymy przed spaniem jeszcze cos$ zrobic.

Zosia, klasa IVa Alternatywq jest zostanie w internacie na weekend, jednak mozna to robic tylko
w wyznaczonych terminach (najczesciej co 2 tygodnie).

Technikum Lesne Jesli ktos dojezdza codziennie, to lekcje od poniedziatku do czwartku zaczynajq sie

w Miliczu 0 8:00. W dniu praktyk trzeba przyjs¢ wczesniej — o 7:45, Zeby sie przebrac

do pracy w lesie. Zajecia koriczq sie najpdzniej o 16:10. Kotka zainteresowan sq
organizowane od poniedziatku do czwartku po obiedzie, miedzy 16:00 a 21:00.
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Rozmieszczenie gmin zamieszkania uczniéw
Rzadkie zawody nauczane przyktadowych technikéw ponadlokalnych:
na Dolnym Slasku

Technikum Lesne w Miliczu

Dostepne tylko w jednej placowce:
technik realizacji nagran,
technik technologii chemicznej,
technik chtodnictwa i klimatyzacji,
technik energetyk,
technik urzadzen dzwigowych,
technik gérnictwa odkrywkowego,
technik gérnictwa podziemnego,
technik turystyki na obszarach
wiejskich,
technik hodowca koni,
technik szerokopasmowej komunikacji
elektronicznej,
technik transportu drogowego,
technik elektroenergetyk transportu
szynowego,
technik lotniskowych stuzb
operacyjnych,
technik mechanik lotniczy,
technik zeglugi srédlgdowe;j.

Dostepne tylko w dwdch placéwkach:
technik podziemnej eksploatacji
kopalin innych niz wegiel kamienny,
technik ustug kelnerskich,
technik przemystu metalurgicznego,
technik mechanizacji rolnictwa
i agrotroniki,
technik technologii zywnosci.

Przyktady niedostepnych na Dolnym Slasku:
technik budowy i strojenia
fortepianow i pianin,
technik realizacji nagtosnien,
technik budowy drag,
technik gazownictwa, Husarz — Gtéwna Wojskowa Szkota Srednia
technik renowacji elementéw we Wroctawiu
architektury,
technik ceramik,
technik geolog,
technik odlewnik,
technik ogrodnik,
technik obuwnik,
technik pszczelarz,
technik rybactwa srodlgdowego,
technik przetwdrstwa mleczarskiego,
technik telekomunikaciji,
technik budownictwa kolejowego,

technik budownictwa wodnego,

technik budowy jednostek
ptywajgcych.




;i i I Organizacja dojazdéw uczniéw do szkoét ponadpodstawowych

Technika lokalne

Technika lokalne dajg mozliwo$¢ ksztatcenia w popularnych zawodach, w ktérych nauczanie
nie wymaga specyficznej lokalizacji szkoty. Zapotrzebowanie na absolwentéw tego rodzaju placéwek
jest duze, przez co stosunkowo rownomierne jest tez rozmieszczenie tych szkot w przestrzeni regionu.

Rozproszona lokalizacja technikéw zapewniajgcych dostep do nauki duzej liczbie absolwentéw
szkét podstawowych wptywa na dogodnos$é codziennych dojazddw, a takze powoduje podziat rynku
ustug edukacyjnych na rejony oddziatywania poszczegdlnych jednostek. O ile poziom ksztatcenia
nie przewyzsza zdecydowanie niedogodnosci — gtdwnym czynnikiem wyboru szkoty jest komfortowy
i tatwy dojazd, powigzany zazwyczaj z najmniejszg odlegtoscig od miejsca zamieszkania.

Wymagania w zakresie dojazdéw codziennych dla technikéw lokalnych obejmuja:

e dojazd do szkoty w dni szkolne na godzine rozpoczecia zaje¢;
e wyjazd ze szkoty w dni szkolne po zakonczeniu zajec.

Warto podkresli¢, ze w przypadku technikéw lokalnych godziny zaje¢ w réznych dniach tygodnia moga
sie od siebie znaczgco rézni¢. Lekcje odbywaja sie w nietypowych porach ze wzgledu
m.in. na dopasowanie czasu pracy wysokospecjalistycznej kadry nauczycielskiej lub dostepnos¢
dedykowanych poszczegdlnym dziedzinom pracowni lekcyjnych.

Do najpopularniejszych klas technicznych na Dolnym Slasku, wpisujacych sie w zawody
ksztatcone rejonowo nalezg m.in.: technik informatyk, technik mechanik, technik logistyk, czy technik
budownictwa.

Elektroniczne Zaktady Naukowe to jedna z wiekszych szkot. Budynek przewidziany
jest na 27 klas, tak naprawde jest ich dziesie¢ wiecej. Uczy sie u nas okoto 1000
uczniow. Wiekszos¢ jak tatwo sie domyslic mieszka we Wroctawiu, ale sq tacy,
ktorzy dojezdzajg — nawet koto godziny w jedng strone. Pojedynczy mieszkajg
w miedzyszkolnym internacie.

Specjalistyczne zajecia i za maty budynek powodujq, ze uczymy sie na zmiany.
Lekcje zaczynajq sie najwczesniej o 7:10, najpdZniej o 13:35 (a jesli ktos nie chodzi
na religie ani etyke — to nawet o 16:05). Koniec zaje¢ wypada miedzy 10:35
a 18:30. W kolejnych dniach mamy rdéznq liczbe godzin (np. teraz: 8-11-7-8-8),
nie ma reguty. Do szkoty dobrze dojezdza sie tramwajem, tylko przeszkadzajg
czeste zmiany tras. Poza tym kiedys tramwaje spod dworca byty z jednego
przystanku, a teraz sq z dwdch rdoznych — trzeba wybra¢ wczesniej i przez to
czesciej sie mozna spoznic. Aplikacja na komdrke pomaga, jakos dajemy rade.
Pociqg to zupetnie inna bajka — zdarza sie dtugo czekad, sq tez takie, Ze jak sie nie
jest wczesniej to juz sie nie wejdzie i trzeba jechac nastepnym. Wtedy strata czasu

Jasiek, klasa Ilh na stacji wydtuza sie do 27 minut. Bagazu duzego nie wozimy, bo jedzimy
codziennie — plecak i worek od wf-u starczy.

Elektroniczne Zajecia pozalekcyjne sq w tygodniu, jak Samorzqd cos organizuje to réznie —

Zaktady Naukowe przed, po i w trakcie lekcji, ale generalnie — w tygodniu roboczym (w weekendy to

we Wroctawiu jest na zasadzie absolutnego wyjqtku). Jak sie mieszka blisko stacji, to problemu

nie ma — ale Kolega mieszka w Urazie, a jezdzi z Pegowa — bo tam jest dworzec.
Uraz transportu nie ma, wiec jak rodzice sq w pracy, albo cos wyskoczy i wraca
o innej godzinie, to juz musi iS¢ na piechote. Droga jest, ale aut duzo i szybko
jezdzq. Niebezpiecznie jest.
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Organizacja dojazddw uczniéw do szkét ponadpodstawowych %:i I

Rejony dojazdéw™* do szkét dajgcych mozliwosé
Technika lokalne ksztatcenia sie jako technik budownictwa:
na przyktadzie specjalnosci:
technik budownictwa (i zblizonych)

Technikum nr 5 w ZS Samochodowych

i Budowlanych w Gtogowie

Technikum nr 2 w Wotowie

Technikum nr 4 w Swidnicy

Technikum nr 2 w ZS Bud. w Bolestawcu
Technikum w ZS Zawodowych

i Ogolnoksztatcgcych w Kamiennej Gorze
Technikum w ZS Zawod. w Zabkowicach SI.
Technikum nr 2 w Watbrzychu

Technikum w ZS i Placéwek Ksztatcenia
Zawodowego w Bielawie

Technikum w ZS Zawodowych w Ztotoryi
Technikum w ZS w Gérze

Technikum nr 11 w ZS Bud. we Wroctawiu
Technikum nr 1 w ZS Techn. w Ktodzku
Technikum w Centrum Ksztatcenia
Zawodowego i Ustawicznego w Strzelinie
Technikum nr 4 w ZS Bud. w Legnicy
Technikum w ZS Techn. w Jeleniej Gorze

* — uwzgledniono minimum 5 ucznidw dojezdzajacych;
w przypadku dojazdéw do dwéch szkét z jednej gminy —

Technikum w ZS Ponadpodst. w Zgorzelcu o przydziale do rejonu decydowata liczba uczniéw.

Struktura najpopularniejszych kierunkéw oferowanych przez technika na Dolnym Slgsku
(podano liczbe klas):

Pojazdéw  Handlowiec
samocho-
dowych

18 17

Informatyk Mechanik

24

Architektury  Fotografii i
krajobrazu multimediow

12 12

Elektryk Grafiki
i poligrafii
cyfrowej

Zywienia 17 14

| usiug Budownictwa SR pOZOStane
gastrono-

micznych

17 12

Urzadzen
i systemow

3 O Mechatronik  ¢nergetyki

odnawialnej

Reklamy 15 11

Ustug
fryzjerskich

25 14 11

Rachunkowosci

11
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Licea ponadlokalne i nielokalne

Licea — jako placowki w wiekszosci ogélnoksztatcgce — czesto nie wyrdzniajg sie profilami
ksztatcenia. Powoduje to, iz kryterium rdznicujgcym wptywajgcym na wybdér mtodziezy (i rodzicow)
moze by¢ renoma (poziom) placéwki. Zdarzajg sie tez jednak szkoty, ktére przyjmujg specyficzny
program lub nacisk na konkretny przedmiot — i dzieki temu zyskujg charakter szkét ponadlokalnych.

Wsrdd licedw ponadlokalnych najczesciej wystepujg szkoty oferujgce ksztatcenie na wysokim
poziomie, zaspokajgce potrzeby edukacyjne ucznidw z bliskich odlegtosci (majac przy tym cechy szkét
lokalnych), ale réwniez bedgce w stanie zacheci¢ do dojazdéw mtodych ludzi z odlegtych obszaréw
— przy czym wraz ze wzrostem dtugosci podrézy, liczba ucznidw spada.

W przypadku liceéw nielokalnych, gtéwna role gra nacisk na nauke okreslonych przedmiotow,
potaczony z ostrymi warunkami rekrutacji, ukierunkowanej na selekcje najbardziej utalentowanych
i umotywowanych kandydatow (wczesniejsze sukcesy w olimpiadach, zawodach i innych konkursach).
W przypadku takich placdwek rzadko obserwuje sie zwigzek liczby uczniéw z miejscem zamieszkania.
Uczniowie pochodzg z bardzo wielu, odlegtych miejsc i nie tworzg wiekszych grup. Do tego typu szkét
zaliczy¢ mozna réwniez elitarne szkoty z internatem, dotad stabo obecne na polskim rynku edukacji.

Przyktadowe licea o znaczeniu ponadlokalnym i nielokalnym na Dolnym Slgsku:

Szkota Charakter placéwki
11l LO im. Adama Mickiewicza liceum ponadlokalne

LO Mistrzostwa Sportowego »Miedz Legnica« liceum nielokalne
XIV LO im. Polonii Belgijskiej liceum ponadlokalne

Wymagania w zakresie transportu dla licedw ponadlokalnych i nielokalnych obejmuja:

e dojazd do internatu wieczorem przed tygodniem szkolnym;

e dojazd do szkoty w dni szkolne na godzine rozpoczecia zajec (tylko licea ponadlokalne);
e wyjazd ze szkoty w dni szkolne po zakonczeniu zajec (tylko licea ponadlokalne);

e wyjazd z internatu po zakonczeniu zaje¢ tygodnia szkolnego.

LO nr 13 to zbiorowisko uczniow z wielu miejsc. Mfodziez dojezdza do szkoty
z takich gmin jak: Sroda Slgska, Dtugoteka, Oborniki Slgskie, Otawa czy Siechnice.
Niestety lekcje zaczynajq sie o 7:30 (na szczescie czasami pozniej) i przez to duzo
0sob musi wstawac skoro swit. Najdtuzej zajecia trwajq do 16:20, wiec niektorzy
przyjezdzajq jak jest ciemno i wracajq jak jest ciemno. Zajec¢ pozalekcyjnych jest
stosunkowo mato, ale najdtuzej trwa sks we wtorki — az do 18:00.

Droga do szkoty wedtug wielu starszych oséb wiedzie przez gory, doliny i lasy.
W istocie jest o wiele prosciej. Do LO 13 mozna dojechac¢ pociggiem,
tramwajem lub autobusem. Pierwsza z opcji wedtug wielu jest najlepsza. Jednak
w niektdrych wsiach nie ma stacji lub jest do niej daleko, bywa to bardzo ucigzliwe.
Czasem tez pociqgi spoZniajq sie i skutek jest taki, Ze nie zdgzamy na lekcje.

Drugi srodek transportu, tramwaj, czesto bywa problematyczny. Przyczyng tego sq
wielokrotne zmiany rozktadow i prace na torowiskach. Ci, ktérzy mogli kiedys doje-

Lidka, klasa lla chac tramwajem, teraz muszq jezdzic czyms innym wtasnie przez takie roszady.
Trzecia opcja jest zdecydowanie najczesciej wybierana jako najgorsza. Autobusy
X1l Liceum czesto spoZniajq sie, stojg w dtugich korkach i sq bardzo zattoczone.

Dla niektdrych jest to niestety jedyna opcja dojazdu do szkoty.

Jeszcze jedna wazna sprawa. Wiele osob spoza Wroctawia dojezdza znacznie
szybciej niz te, ktore mieszkajg w miescie. Na przyktad mdj kolega z Lipy
Piotrowskiej dojezdZza okofo 50 minut, a ja najdtuzej pociggiem jade 35 minut.
Mimo wielu problemdéw z komunikacjg miejskq lub pociggiem, dojazdy do LO 13
sq naprawde dobre. Wokdt szkoly jest wiele przystankow tramwajowych
i autobusowych, a do dworca Gtownego idzie sie 15-20 minut.

Ogolnoksztatcace
im. Aleksandra Fredry
we Wroctawiu
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Organizacja dojazddw uczniéw do szkét ponadpodstawowych %:i I

Rozmieszczenie gmin zamieszkania ucznidw przyktadowych licedw ponadlokalnych i nielokalnych:

[l LO im. Adama Mickiewicza we Wroctawiu (liceum ponadlokalne)

* — charakter szkoty potwierdza fakt dojazdu maksymalnie 3 osdb z kazdej gminy.
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Licea lokalne

Do grupy tej zaliczajg sie niemal jedynie licea ogdélnoksztatcgce, prowadzgce typowy program
ksztatcenia. Szkoty te zazwyczaj nie wyrdzniajg sie na tle otoczenia poziomem nauczania czy renomg
i sg sztandarowym przyktadem placéwek, ktore dzielg miedzy sobg rynek ustug edukacyjnych podobnie
do szkét podstawowych — choé bez administracyjnie narzuconej rejonizacji.

Ogdlnoksztatcacy program i duze zainteresowanie uczniéw takg formag edukacji powoduje,
ze istnieje wiele tego typu placéwek. Wysokie zageszczenie wptywa na fakt, iz — w przeciwienstwie
do technikéw lokalnych — trudno jest méwié o ksztattowaniu sie klarownej rejonowosci (obszary
zamieszkania ucznidw poszczegdlnych placéwek sie wzajemnie nakfadajg). Wybdr konkretnej szkoty
czesto zalezy od wielu lokalnych uwarunkowan, nie tylko zwigzanych z ufatwionym dojazdem
komunikacjg zbiorowa do konkretnej szkoty. Z drugiej jednak strony, do licedw lokalnych nie uczeszczajg
osoby zamieszkujgce w wiekszej odlegtosci i korzystajgce z internatdw czy stancji.

W zwiazku z tym wymagania w zakresie transportu dla licedw lokalnych obejmuja:

e dojazd do szkoty w dni szkolne na godzine rozpoczecia zaje¢;
e wyjazd ze szkoty w dni szkolne po zakonczeniu zajec.

Nalezy w tym miejscu wyraznie zaznaczyé, ze lokalno$¢ liceum nie musi oznaczac niskiego
poziomu nauczania — moze by¢ to po prostu efektem niskiego poziomu transportu zbiorowego.

W I Liceum Ogdlnoksztatcgcym w Swidnicy uczy sie okofo pdt tysigca ucznidw,
zaréwno z samej Swidnicy, jak i z okolicznych miejscowosci, takich jak Zaréw,
Sobétka, Jaworzyna Slgska, Strzegom czy Swiebodzice. Dojezdzajgcym z tych
miejscowosci uczniom transport do szkoty zajmuje nawet ponad godzine w jedng
strone, co przektada sie na 10 godzin na tydzien przeznaczonych na transport
do szkoty. Mieszkaricy Zarowa, Sobdtki, Jaworzyny, Strzegomia czy Swiebodzic,
choc z réznych miejscowosci, dzielg sie codziennym dojazdem do szkoty.
Ci, ktorzy mieszkajqg dalej, czesto muszq korzystac z réznych srodkow transportu,
co moze byc¢ czasochtonne i skomplikowane, zwtaszcza z uwzglednieniem
zmieniajgcych sie tras pociggow czy opdznien autobusow i pociggéow. Od ponad
roku uczniowie z Sobotki majq lepszq sytuacje, poniewaz oddano do uzytku nowq
trase kolejowg, ktéra przejezdza przez Swidnice i Sobdtke, co bardzo sobie
dojezdzajgcy uczniowie chwalg.
Dla uczniéw podrézujgcych z miejscowosci spoza Swidnicy organizacja czasu jest
kluczowa, z uwagi na zmianowy system lekcji i rdoznorodny rozktad zajec
pozalekcyjnych. Ta grupa uczniow musi uwzglednia¢ rézne okolicznosci majgce
wptyw na zaktdcenie regularnych transportow, ewentualne utrudnienia zwigzane
Ogdlnoksztatcace z dojazdem do stacji kolejowej czy przesiadkami w trasie. Czeste problemy to brak
TWELEN CH WG EMN przestrzegania rozktadu jazdy przez prywatnych przewoznikéw buséw, czesto sq
ws'widnicy opdznione, w ogdle nie przyjezdzajq, albo sq tak przetadowane, ze nie ma
mozliwosci skorzystania z nich i trzeba czekac na kolejne.
Nasza szkota znajduje sie blisko dworca PKP i wezta autobusowego przy ulicy
Kolejowej i przy placu Grunwaldzkim — gdzie przejezdzajq wszystkie miejskie
autobusy. Spacer z tych miejsc zajmuje maksymalnie 10 minut i trasa do szkoty jest
bardzo przyjemna. Do niektorych miejscowosci sq bardzo rzadkie kursy i trzeba
czekac¢ godzine lub dtuzej, albo alternatywgq jest zwolnienie sie kilkanascie minut
z ostatniej lekcji — co jest negatywnie postrzegane przez grono pedagogiczne.
Podsumowujqc: lokalizacja naszej szkoty jest bardzo dobra, problemem sq rzadkie
kursy pomiedzy Swidnicq a niektérymi miejscowosciami oraz niestabilnos¢
prywatnych przewoZnikow. W mojej klasie jest uczennica ze wsi oddalonej
od Zarowa o 4 km, z ktdrej to miejscowosci nie ma zadnego zorganizowanego
Srodka transportu, nie ma ani autobuséw ani busow, pozostaje jej liczy¢
na transport prywatnym samochodem.

Amelka, klasa IVc

| Liceum
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Wybrane licea lokalne:

LO w Ztotoryi

LO w ZSZ i Licealnych w Zgorzelcu

LO im. Wtadystawa Jagietty

w Zabkowicach Slaskich

LO im. M. Kopernika w Wotowie

LO w Powiatowym ZS nr 1 w Trzebnicy
I1 LO w Swidnicy

LO im. S. Zeromskiego w Strzegomiu
LO w Powiatowym ZS nr 1 w Srodzie Sl.
LO w ZSO w Strzelinie

LO w ZS w Polkowicach

Il LO w Ofawie

Il LO w Olesnicy

I LO w Miliczu

IV LO we Wroctawiu

Il LO w Watbrzychu

V LO w Legnicy

IIl LO w ZSO i Technicznych w Jeleniej Gérze

LO w ZSO i Zawodowych w Lwéwku SI.
Il LO w Lubinie

LO w ZSZ i Ogdlnoksztatcgcych w Lubaniu

| LO w Ktodzku

LO w ZSO w Kamiennej Gorze
| LO w Jaworze

LO im. A. Mickiewicza w Goérze
| LO w Gtogowie

| LO w Dzierzoniowie

Il Publiczne LO w Bolestawcu

* — uwzgledniono dojazdy minimum 3 ucznidw.

Organizacja dojazddw uczniéw do szkét ponadpodstawowych %:i I

Przyktadowe rozktady gmin zamieszkania:

LO w ZS Ogodlnoksztatcgcych w Kamiennej Gérze

I LO w Olesnicy

Przyktadowa zaleznos$¢ gmin zamieszkania*
i potozenia licedw lokalnych we Wroctawiu:

Zaworin

Dobroszyes ™

% ucw ACL IR VidE 1.
<% UICKUM GBOUNORSZTALCHCE IR 1M, STEFANLE SEMPOLIASKIE)
=4 LICEUM CSOUNDHSZTALCACE 1R XY TH, MIR PIOTRA WYSOCIEGD.

* — uwzgledniono dojazdy minimum 10 uczniéw, w celu
ukazania najistotniejszych kierunkéw cigzen do szkét.
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Szkoty branzowe

Szkoty branzowe | stopnia (dawniej: zasadnicze szkoty zawodowe) prowadzg nauczanie
dostosowane do przysztej pracy zawodowej. W odrdznieniu od wczesniej omawianych szkot,
nie umozliwiajg zdania egzaminu maturalnego oraz podjecia studiéw (mozliwa jest kontynuacja nauki
w szkole branzowej Il stopnia, stanowigcej odpowiednik dawnego technikum po zawoddwce).

Szkoty branzowe majg znaczenie lokalne, uczeszczanie do nich wigze sie z wiekszym naciskiem
na wejscie na rynek pracy anizeli ambicjami edukacyjnymi ucznidw — a zatem réwniez mniejszg ich
gotowoscig do ponoszenia duzego wysitku celem dotarcia do szkoty. W zwigzku z tym wiekszos$c
jednostek edukacyjnych zwigzana jest z lokalnymi gateziami przemystu (historycznie wiele sposréd tych
szkot miato status placéwek przyzaktadowych), badz ksztatci w zawodach najbardziej przydatnych
(budownictwo, motoryzacja, gastronomia itp.). Warto przy tym pamietaé, ze absolwenci szkét
branzowych sg poszukiwani na rynku pracy, przez co tez nie nalezg do grup stabo zarabiajgcych.

Wymagania w zakresie transportu dla szkét branzowych obejmuja:

e dojazd do szkoty w dni szkolne na godzine rozpoczecia zaje¢;
e wyjazd ze szkoty w dni szkolne po zakonczeniu zajec.

Szkoty branzowe | stopnia na przyktadzie

zawodow zwigzanych z budownictwem:

Rejony dojazdow* do szkoét branzowych dajgcych
BS I w Z5 Cechu Rzemiost Roznych mozliwo$¢ ksztatcenia sie w zawodach zwigzanych

w Bielawie z budownictwem:
BS | w ZS nr 2 w Dzierzoniowie

BS I nr 4 w ZS w Gtogowie

BS | w ZSO i Zawodowych w Gryfowie SI.
BS | w Centrum Ksztatcenia Zawodowego
i Ustawicznego w Strzelinie

BS | w ZSZ w Wotowie

BS | w ZS Budowlanych w Legnicy

BS I nr5 w ZSZ we Wroctawiu

BS | w Cechu Rzemiost Roznych i Matej

Przedsiebiorczosci w Zabkowicach Sl.
BS | w ZSZ w Ztotoryi
BS | w ZST w Ktodzku

BS | w Noworudzkiej Szkole Technicznej
w Nowej Rudzie

BS I nr 2 w ZS Budowlano-Elektrycznych
w Swidnicy

BS I nr2 wZS nr 2 w Lubinie

BS | w ZST »Mechanik« w Jeleniej Gorze
Rzemieslnicza BS | w Watbrzychu

BS I nr2 w ZS nr 5 w Watbrzychu

BS I nr 4 w ZS Budowlanych

we Wroctawiu

BS | w ZSP w Zgorzelcu * — uwzgledniono dojazdy minimum 5 uczniow.
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Organizacja dojazdéw uczniéw do szkét ponadpodstawowych ; ﬁ I

Struktura najpopularniejszych zawodéw oferowanych przez szkoty branzowe na Dolnym Slasku
(podano liczbe klas):

Kucharz Wielozawodowa Mechanik
pojazdow
samochodowych

34
Elektryk

Operator Slusarz Stolarz
obrabiarek
skrawajacych

21 18 16

i Blacharz ; Pracownik Monter sieci Kierowca
Piekarz samochodowy MECHEHONIS obstugi instalaciji mechanik
hotelowej sanitarnych

6 6 6 5

Lakiernik pozostate

15 11

Monter 5
Elektromechanik ~zabudowy  Magazynier
pojazdéw i robot
samochodowych Pudowlanych

9 S

Rolnik

13

Murarz- 5
Tynkarz

Lakiernik Tl

samochodowy

12 6

Specyfikg niektérych szkét branzowych jest ich wielozawodowos¢ — przedmioty ogdlnoksztatcgce
nauczane sg wspodlnie, natomiast zawodowe w mniejszych grupach. Umozliwia to bardziej elastyczne
funkcjonowanie placéwek, w dostosowaniu do biezgcych potrzeb lokalnej gospodarki.
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Szkoty niewymagajace transportu

Do szkét niewymagajgcych transportu zaliczyé mozna szkoty zastepcze oraz placéwki opierajace
ksztatcenie na nauczaniu zdalnym.

W przypadku ksztatcenia w szkotach zastepczych, zabezpieczajgcych nauczanie w trakcie
dtugotrwatego pobytu poza miejscem zamieszkania, podréz do placéwki ma charakter jednorazowy
(ewentualnie zwielokrotniany w ramach przepustek), a samo ksztatcenie nie wymaga przemieszczen
i jest realizowane na miejscu. Rozwigzania takie stosowane sg w placéwkach stuzby zdrowia (szpitale
i sanatoria), a takze w jednostkach wychowawczych (zaktady poprawcze).

W przypadku szkét zdalnych, obecnos¢ uczniéw w placéwce sprowadza sie do egzamindw,
lub ewentualnych konsultacji bezposrednich — co ma charakter okazjonalny i réwniez nie tworzy
statego potoku podrdzy, ktéry bytby predestynowany do obstugi transportem publicznym.

Przyktadowe rozmieszczenie gmin zamieszkania uczniéw szkoty niewymagajacej transportu
(Patronus we Wroctawiu):
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Podsumowanie uwarunkowan dojazdéw do szkét

Analiza poszczegdlnych rodzajéw szkét wskazuje rézny zakres potrzeb w zakresie organizacji dojazdow:

Typ szkoty dojazd do internatu dojazd do szkoty wyjazd ze szkoty wyjazd z internatu
(wieczorem przed (w dni szkolne (w dni szkolne (po potudniu po
tygodniem szkolnym) przed zajeciami) po zajeciach) tygodniu szkolnym)

technikum

— ponadlokalne
technikum

— lokalne
liceum

— ponadlokalne
liceum

— nielokalne
liceum

— lokalne
szkota

branzowa

szkoty niewyma-
gajace transportu

Jak widaé z tabeli, nie jest mozliwe bezposrednie przetozenie danych o miejscach zamieszkania ucznidow
poszczegdlnych szkét na dobowe potoki podrézy wystepujace w dni szkolne pomiedzy gminami. Tego
rodzaju dane s3 w stanie jedynie zobrazowal proces pozyskiwania bgdZ oddawania przez gminy
mtodziezy na etapie szkoty ponadpodstawowej, ktéry nastepnie przeradza sie w trend (juz statej)
migracji mtodych ludzi do wiekszych miast.

Saldo dojazddow ucznidéw szkét ponadpodstawowych* wg gmin, wraz z kierunkami przemieszczen:

W do -1200
I od -1200 do -601
{7 od -600 do -201

7 od 200 do 999
¥ od 1000 do 1999
B od 2000

* — wybrana forma prezentacji (objecie barwg obszaru gminy) zostata zastosowana dla czytelnosci informacji.
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Ksztattowanie sieci komunikacyjnej pod katem dojazdéw do szkét...

Najwazniejszg kwestig w organizacji przewozow jest dostrzezenie, ze potrzeby transportowe
nie sg potrzebami pierwotnymi ludnosci. Potrzebg pierwotng jest potrzeba ksztatcenia — kwestia
dojazdu jest elementem wtérnym.

Zagadnienie to jest powszechnie znane samorzagdom gminnym — poniewaz sg one
odpowiedzialne za szkolnictwo podstawowe. Dzieci, ktdrych odlegtos¢ do szkoty jest zbyt duza, objete
sg systemem dowozdéw autobusami szkolnymi. Na tym etapie sg to przewozy zamkniete, zazwyczaj
dedykowane tej konkretnej grupie uzytkownikdw — rozktad jazdy powstaje w oparciu o rejonizacje
szkét i rzeczywiste potrzeby wynikajgce z miejsc zamieszkania ucznidow.

Analogiczne podejscie mozina sprébowaé zastosowa¢ w przypadku podjecia organizacji
przewozow otwartych, majacych stuzy¢ miodziezy szkét ponadpodstawowych. Projektowana sie
potaczen poczgtkowo moze byé oparta na istniejgcych kierunkach dojazdéw do funkcjonujacych szkét.
Na podstawie danych o miejscach zamieszkania ucznidw kazdej z placéwek mozliwe jest stworzenie
sumarycznej mapy potrzeb dojazdu. Réznica w stosunku do szkdt podstawowych jest taka, ze w tym
przypadku obszary cigzenia poszczegolnych placdwek beda sie naktadac (nie wystepuje rejonizacja).

Oparcie sieci potgczen na danych o miejscach zamieszkania uczniéw jest potrzebne zwtaszcza
przy uruchamianiu nowego systemu transportu publicznego. Przewozy ukierunkowane na potrzeby
uczniow zapewnig odpowiedni poziom wykorzystania ustug, a otwarty charakter komunikacji
spowoduje, ze od samego poczgtku bedg mogty korzystac z nich réwniez inne grupy uzytkownikéw.

Z czasem, wraz z nabraniem doswiadczenia w organizacji przewozow, mozliwe sg dziatania
wyprzedzajgce — ksztattujace oferte w sposéb otwierajgcy przed mtodziezg mozliwosci ksztatcenia,
a nie — bedace jedynie odpowiedzig na tradycyjne kierunki przewozow. Dziatania takie muszg by¢
powigzane z aktywnym marketingiem ustug szkolnych, prowadzonym wsréd uczniow klas smych —
wskazujgcym zaréwno mozliwosci ksztatcenia, jak i kwestie dojazdu.

Nalezy pamietac, ze wykorzystanie sieci przewozéw szkolnych stabilizuje sie dopiero po trzech
latach. Uruchomienie potgczenia komunikacyjnego nie powoduje natychmiastowej zmiany kierunkéw
dojazdu ucznidéw. Zmiana ta moze zajs¢ dopiero w najblizszym roku szkolnym — i to pod warunkiem,
ze nowe potaczenie wyda sie dojezdzajagcym stabilne i pewne. Linia komercyjna, uruchomiona
przez prywatnego przedsiebiorce, teoretycznie w kazdym momencie moze zostac zlikwidowana, a wiec
nie musi budzi¢ zaufania.

Zainteresowanie zupetnie nowym kierunkiem podrézy bedzie zatem narastaé stopniowo.
Po pierwszych wakacjach (o ile informacja o potaczeniu, a najlepiej jego uruchomienie) nastgpita
w momencie wyboru szkoty przez mtodziez, beda nim podrézowac¢ niemal wyfacznie uczniowie klas
pierwszych. W kolejnym — w pojazdach pojawi sie juz drugi rocznik, a w nastepnym bedg podrézowac
uczniowie klas trzecich, drugich i pierwszych. Na etapie czwartej klasy czes¢ ucznidw posiada juz prawo
jazdy, stad zmiana popytu moze nie by¢ juz tak widoczna.

Ksztattowanie sieci potgczenn komunikacyjnych zawsze wigze sie z pewnym kompromisem.
Jedynie w najprostszych przypadkach wszystkie potrzeby mozna zaspokoi¢ za pomocy potaczen
bezposrednich. Zdecydowanie czesciej udaje sie to z wykorzystaniem przesiadek oraz wspomaganiem
dojsciami pieszymi i dojazdami rowerowymi. Istniejg wreszcie takie relacje, ktérych obstuga za pomoca
transportu zbiorowego nie moze by¢ efektywng — wazne jednak, by mieszkaricy mieli szanse
uczestniczyé w procesie projektowania (konsultacje), a wybierajgc miejsce zamieszkania — znali
warunki dojazdu z tego rejonu (tatwo dostepny i przystepnie napisany Plan Transportowy).
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... a moze ksztattowanie sieci szkét pod katem dojazdéw komunikacyjnych?

W tym miejscu ponownie warto odwotac sie do doswiadczen gmin z organizacji sieci szkot
podstawowych. Liczba i rozmieszczenie placoéwek ulegajg zmianom. Istniejg szkoty, ktére przenoszg sie
do nowych, wygodniejszych i bardziej energooszczednych budynkéw. Powstajg nowe placéwki, ktore
sg odpowiedzig na rozwdj zabudowy, a w niektérych przypadkach, gdy spada liczba uczniéw —
niektdre jednostki ulegaja likwidacji.

Wszystkie te dziatania majg olbrzymi zwigzek z transportem. W przypadku kazdej zmiany sieci
szkoét, zmienia sie réwniez rejonizacja, a to bezposrednio wptywa na konieczno$é korekty sieci
dojazdéw. Mozliwa jest zatem optymalizacja — ocena wariantéw pod katem spotecznym
i ekonomicznym: jak liczna powinna by¢ sie¢ szkét i jak rozbudowaé sie¢ dowozdédw. Oczywiscie
przy wyborze lokalizacji szkoty rozpatrywac nalezy wszelkie zagadnienia, facznie z przemieszczaniem
nauczycieli i mozliwoscig zapewnienia im odpowiedniej liczby godzin zajec. Z drugiej strony, nalezy
rownowazy¢ dorazne korzysci ze zmniejszenia liczby placowek z narastajgcymi kosztami dowozéw
w kolejnych latach — kluczowe sg prognozy zmian liczby ludnosci w poszczegdlnych rejonach.

Przektadajgc te doswiadczenia na grunt szkét ponadpodstawowych, najbardziej zblizone
zasady powinny dotyczy¢ lokalizacji licedw ogdlnoksztatcacych. Takie szkoty, bardzo liczne i 0 ogélnym
programie nauczania — najczesciej nie posiadajg dodatkowych, specyficznych uwarunkowan
lokalizacyjnych. Docelowo nalezy zatem dazyé do takiego ich rozmieszczenia, ktére odpowiada z jednej
strony hierarchii osrodkéw osadniczych, a z drugiej — mozliwosciom istniejgcej sieci transportowej.

Podczas relokacji szkoty (na przyktad w razie koniecznosci wybudowania nowego budynku)
nalezy bra¢ pod uwage fakt, ze nowa lokalizacja nie powinna powodowa¢é koniecznosci uruchomienia
nowych potaczen transportowych, a jedynie poprawiaé efektywnosé wykorzystania istniejgcych juz linii
komunikacyjnych (docigzenie funkcjonujgcych obecnie potaczen, skrécenie odlegtosci dojazdu
uczniow).

Podobnie ksztattujg sie zasady lokalizacji technikdw lokalnych i szkét branzowych, przy czym
licznos$¢ tych placéwek (uwzgledniajac kierunki ksztatcenia) jest zdecydowanie mniejsza. Szkoty te
powinny zatem by¢ dobrze skomunikowane ze zdecydowanie wiekszym obszarem — co sugeruje
docelowe potozenie ich w bezposrednim sgsiedztwie weztéw komunikacji (w tym kolejowej).

Najwieksze znaczenie ma odpowiednie lokalizowanie szkét ponadlokalnych. Te placéwki
powinny by¢ potozone zgodnie z hierarchig osrodkéw osadniczych (dojazd powinien by¢ jak najkrétszy
dla jak najwiekszej liczby uczniéw), w poblizu weztéw komunikacji miejskiej, aglomeracyjnej
i regionalne;j.

W uzasadnionych przypadkach celowym moze by¢é zmiana charakteru placowki
z ponadlokalnej na nielokalng —i przyjecie zatozenia o koniecznosci potgczenia szkoty z zamieszkaniem
w internacie. PodejScie takie najtatwiej wyttumaczy¢ na przyktadzie technikum lesnego,
lub wojskowego — szkét wymagajgcych w  procesie ksztatcenia bezposredniego dostepu
do okreslonych terenéw (lasy czy poligony), a jednocze$nie zwigzanych ze specyficznymi warunkami
pozniejszej pracy czy stuzby zawodowej (osamotnione lesniczOwki czy odizolowane koszary). W takim
przypadku lokalizacja placowki moze by¢ catkowicie niezwigzana z istniejgcg siecig transportowa,
konieczne jest jednak zorganizowanie (funkcjonujgcego raz w tygodniu) dogodnego potaczenia
dowozowego do internatu ze znaczacego wezfa kolejowego, umozliwiajgcego dojazd nawet z duzych
odlegtosci.
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Uwarunkowania czasowe przewozéw szkolnych

Tradycyjng godzing rozpoczynania zajec¢ szkolnych jest dsma rano. Jest to uzasadnione pora
dnia, w ktérej przez caty rok (zwtaszcza w grudniu, w czasie zimowym) pojawia sie $wiatto dzienne.

Oprdcz tej godziny, w zaleznosci od uwarunkowan lokalnych, pojawiajg sie:

e wczesniejsza godzina zajec (tzw. zerdwka) rozpoczynajaca sie zazwyczaj miedzy 7:05 a 7:30 —
zaleznie od potrzeb placowki;

e pdizniejsze godziny rozpoczynania zajeé, zwtaszcza przy pracy zmianowej (problemy lokalowe
szkoty, kosztowne pracownie dydaktyczne itp.);

o dodatkowy czas na przebranie przed zajeciami (zwtaszcza przy zajeciach praktycznych);

o korekty (kilkunasto- badz kilkudziesiecio-) minutowe momentu rozpoczynania zajeé, zaleznie
od uwarunkowan dojazdu.

Przyktady takich uwarunkowan mozna znalezé w wywiadach uczniéw poszczegdlnych typdw szkét
zamieszczonych na wczesniejszych stronach tej broszury. Warto sie z nimi zapoznaé, aby miec
Swiadomos¢ jak duzy moze by¢ poziom zréznicowania godzin zajec.

Kolejnym zagadnieniem jest godzina powrotu. W tym przypadku w gre wchodzg jeszcze zajecia
pozalekcyjne, w ktérych udziat powinni méc bra¢ (w miare mozliwosci organizacji odwozu) takze
uczniowie dojezdzajgcy.

Na podstawie danych zebranych od poszczegdlnych szkét mozliwe jest zaprojektowanie
systemu dojazdéw w sposdb dogodny dla wiekszosci ucznidéw. Nalezy wspomnieé, ze w niektérych
przypadkach bardziej celowym moze by¢ dostosowanie godzin funkcjonowania szkoty do transportu,
anizeli proba dostosowania transportu do potrzeb szkolnych. Kluczem jest liczebnos¢ dojezdzajgcych
grup uczniéw.

W przypadku, gdy pojemnos¢ autobuséw nie jest w petni wykorzystana, warto dostosowac
(w miare mozliwosci) godziny rozpoczynania zaje¢ w poszczegdlnych szkotach tak, aby mozna byto
jednym kursem realizowa¢ dowozy do wielu placéwek. Rozwigzanie takie powoduje oszczednosc
zarowno taboru, jak i kierowcdw (zazwyczaj to wtasnie poranny szczyt dnia szkolnego determinuje tak
liczbe potrzebnych pojazdéw, jak i wielko$¢ zatrudnienia).

Z drugiej strony, jezeli potoki sg zbyt duze i konieczne bytoby zatrudnianie taboru
wielkopojemnego (autobusy przegubowe, nieprzydatne przez pozostatg czes¢ dnia) bgdz wykonywanie
kurséw bisowych (wzmocnienie kursu drugim pojazdem na catosci lub czesci trasy), warto rozwazy¢
rozsuniecie godzin rozpoczynania zajec, tak aby dowozy mogty by¢ realizowane po prostu przez dwa
kolejne kursy.

Obstuga komunikacyjna powrotéw ze szkdét charakteryzuje sie nieco innymi parametrami.
Popotudniowy szczyt przewozowy jest bardziej sptaszczony (zréznicowanie liczby godzin lekcyjnych
w poszczegdlnych dniach i klasach), ale jednoczesnie trwa zdecydowanie dtuzej. Powroty uczniow
ze szkoét rozpoczynajg sie okoto godziny 13, najwieksze natezenie osiggajg okoto 14-15, a nastepnie
spadajg az do wczesnych godzin wieczornych (zwtaszcza przy zmianowej organizacji pracy,
lub rozbudowanej ofercie zaje¢ pozalekcyjnych).

Odrebng kwestig jest organizacja dojazdéw ze szkét z internatem do najblizszego wezta
kolejowego. Przewozy te zazwyczaj odbywajg sie w niedzielne wieczory (przyjazd) i pigtkowe pdine
popotudnia (powrét) — pod wzgledem charakteru sg zblizone do przewozéw studenckich.
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Rola przewozéw szkolnych w ksztattowaniu postaw komunikacyjnych

Odpowiednia realizacja przewozdéw, spetniajgca potrzeby mtodziezy szkolnej, umozliwia
utrzymanie wiasciwego udziatu transportu zbiorowego w rynku przewozowym, a co za tym idzie —
ogranicza problemy komunikacyjne miast i gmin (problemy z parkowaniem, zattoczenie drég, poziom
wypadkowosci itd.).

Na etapie szkoty podstawowej powinno nastepowac zapoznanie z systemem komunikacji
zbiorowej. Sprawdzonym rozwigzaniem w tym zakresie jest przyznanie dzieciom szkét podstawowych
przejazdow bezptatnych, pod warunkiem wyrobienia imiennej karty, stanowigcej elektroniczny no$nik
(na tym etapie nieodptatnego) biletu. Ten wysitek, konieczny do podjecia przez rodzicéw, znajduje
u nich zrozumienie — poniewaz daje mozliwos¢ darmowych podrézy dziecka. Co wazne, takie
rozwigzanie znosi ten prog dostepu (formalnos$¢ wyrabiania karty) z momentu, gdy potencjalnego
pasazera bedg dotyczy¢ juz optaty za przejazd.

Dzieci w wieku szkolnym chetnie korzystajg samodzielnie z komunikacji zbiorowej, jesli jest
dla nich bezptatna — jest przez nie postrzegana jako rodzaj wolnosci, stad przyzwyczajajg sie do niej
i nie majg w pdiniejszym okresie opordéw, by z niej korzystaé. Jednoczesnie nalezy zauwazyé,
Ze przewozy tej grupy pasazerow nie stanowig duzego obcigzenia dla systemu — podrdze wtasne dzieci
odbywaijg sie w dni szkolne po obiedzie, bagdZ w dni wolne — kiedy system posiada rezerwy pojemnosci.
Co wazne, takie rozwigzanie obniza takze koszty bliskich wycieczek szkolnych — a to powoduje,
ze nawet uczniowie, w ktérych rodzinach nie wykorzystuje sie komunikacji zbiorowej, bedg mieli
okazje sie z nig zapoznac.

Przy rozpoczeciu dojazdow do szkoty ponadpodstawowej optaty za przejazd powinny by¢ juz
pobierane, poniewaz dojazdy majg charakter codzienny i odbywajg sie w godzinach szczytu
komunikacyjnego. Poza tym, z psychologicznego punktu widzenia, ten moment rozpoczecia
ponoszenia wydatkow na dojazd do szkoty jest zakorzeniony w Swiadomosci spotecznej i nie budzi
wiekszych oporéw. Co warto rozwazy¢, mozliwe jest wprowadzenie promocji w pierwszym miesigcu
dojazddw, celem zapoznania z systemem oraz dania czasu na wybér najlepszego sposobu dojazdéw
i rodzaju biletu.

W tym miejscu nalezy zwrdci¢ uwage na negatywne skutki utrzymania bezptatnych przejazdow
dla mtodziezy szkét ponadpodstawowych do 16 czy 18 roku zycia. Osoba w wieku 16 lat moze juz
rozpoczgé kurs na prawo jazdy na mikrosamochdd, a w wieku 18 lat — na samochdd osobowy.
Wprowadzenie odptatnosci w tym wieku daje dodatkowy argument — jednoznacznie wspierajacy
decyzje o odejéciu od transportu zbiorowego.

W sytuacji, gdy mtody cztowiek do ukornczenia szkoty ponadpodstawowe] pozostanie klientem
komunikacji publicznej, zdecydowanie fatwiej bedzie utrzyma¢ wykorzystywanie przez niego
transportu zbiorowego w przysztosci. Mato tego, sprawnosc¢ transportu z dotychczasowego miejsca
zamieszkania moze ograniczy¢ che¢ migracji do wiekszych miast natychmiast po uzyskaniu takich
mozliwosci.

Sugestie sposobdéw zaspokajania tych potrzeb przedstawiamy w innej z naszych broszur:
,Konkurencyjny transport zbiorowy”.
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